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GODSTOGSBREMSENS INDFORELSE

I SVERRIG.
Efter det svenske Jernbaneforbunds Blad
»Signalen« gengiver vi felgende angaaende

Kunze-Knorr Bremsens Indferelse i Sverrig.

I Pressen blev det nylig fremheaevet. at der
ikke behovedes Togtorere paa Godstog med
Kunze-lknorr Bremse, hvilket foranledigede en
Diskussion om Trafiksikkerheden m. m. Uden
at gaa ind paa dette Spurgsmaal turde en kort-
fattet Redegorelse tor det ekonomiske Resultat
ved Svenske Statsbaner af Indferelsen af IKun-
ze-Knorr-Bremsen for Godstog veere af Inter-
esse.

Allerede inden man begyndte at indfere
Kunze-Knorr Godstogsbremsen ved Svenske
Statsbaner anvendtes gennemgaaende Trykluft-
bremse ved Malmtransporterne paa Linien Lu-
leaa til Rigsgreensen. Den hertil afsatte Del af
Vognparken var udrustet med den saedvanlige
Etkammerbremse med Hjwelpeledning, d. v. s.
samme Bremsesystem, som Ungarn 1913 ferte
trem for den internationale Bremsekommission.
Eftersom Malmtrafiken er helt adskilt fra den
ovrige Godstrafik ved Svenske Statsbaner blev
Udrustningen af det ovrige Godstogsmateriel
fuldsteendig uberort af Malmvognsparken, da
den svenske Rigsdag i 1919 besluttede at ind-
fere Kunze-Knorr-Bremsen som gennemgaaen-
de Godstogsbremse.

Arbejdet herpaa begyndtes i 1920. 1 den op-
Fiidelige Plan beregnedes Bremsemonteringen
af det tilstedeveerende Materiel, hvilket Arbejde
Skulde udferes paa Banernes egne Verksteder,
at skulde vare ti Aar, og Arbejdet skulde saa-

ledes vaere fuldfert 1930. Ilmidlertid viste det
sig under Arbejdets Udferelse, at den fastsatte
Tid uden Vanskelighed kunde afkortes, og da
dette saavel udfra trafikteknisk som ud fra et
okonomisk Synspunkt var meget onskeligt, er
Monteringsarbejdet udfort saaledes, at dette
praktisk talt var fuldendt ved Aarskiftet 1927
—1928. Til dette Tidspunkt var 96,5 pCt. af
samtlige Godstog trykluftbremsede.

Antallet med fuldstaeendig Bremseudrustning
forsynede Godsvogne, som oprindelig var ansat
til at holdes ved 30 pCt. af samtlige Godsvogne,
har af Hensyn til de private Jernbaners og Na-
holandenes Godsvogne, som indgaar i Svenske
Statsbaners Tog, og hvilke Vogne kun er for-
synede med Trykluftledning maattet foroges til
35 pCt. af Godsvognsparken.

Ved Monteringens Tilendebringelse fandtes
folgende Lokomotiver og Vogne: 498 Godstogs-
lokomotiver med Apparater for Kunze-Kknorr-
Bremse, 7910 Godsvogne med Bremse, 14 798
(Godsvogne med Ledning, 220 Pakvogne for
(Godstog med Bremse og 167 do. med Ledning.

Paa Grund af Lokomotiv- og Vognparkens
Udrustning med Kunze-Knorr Bremsen har
man i Hovedveerkstederne maattet indrette Spe-
cialafdelinger for Revision af Reguleringsven-
tilerne m. m. Endvidere er der anskaffet Mate-
riel til Brug ved Undervisning af Personalet.
Derimod har man endnu ikke fundet Anledning
til at anleegge stationsere Kompressoranleg
paa Banegaarde for Afprevning af Bremsen.

De serlige Forhold, som paa Grund af Ver-
denskrigen har veeret raadende i ekonomisk
Henseende, har indvirket i hej Grad paa Be-
kostningen. Saavel Arbejdslon som Materiale-
priser har varieret meget betydeligt i Monte-
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ringsperioden. [orst i 1924 indtraadte nogen-
lunde konstante Forhold. Det kan saaledes
navnes, at Middelprisen for Udrustningen af en
toakslet Godsvogn med K.-KK.-Bremsen gik op
til hejst 2 145 Kr. og lavest til 1328 Kr. Der
er Anledning til at fremhave, at svensk Fabri-
kation af Bremseapparaterne paabegyndtes
1920, og at man fra 1923 fabrikerede samtlige
Dele selv.

* Den totale Pris for Godstogsbremsens. Ind-
forelse beleb sig til: for Godstogslokometiver
1985761 Kr., for Godsvogne 11858028 Kr,,
for Veerksteder og Undervisning 120 931 Kr.
og for Administration 130 193 Kr. eller ‘tilsamn-
men 14 094 863 Kr.

Allerede i 1920 trykluftbremsedes visse
Godstog. Denne Trafik var af ringe Omfang.

Ferst i 1921 indfertes planmeessig Trvkluft-

bremsning af visse ordinzere Fjerngodstog.
Efterhaanden er saadan Bremsning indfert i
flere og flere Tog saaledes, at i 1928 praktisk
talt samtlige Godstog trykluftbremsedes.

Vedrerende opnaaede Personalbesparelser
fremheeves. [ 1919, der var det sidste Aar med
udelukkende Haandbremsning af (Godstog, an-
vendtes gennemsnitlig pr. Dag 878 Mand i Kon-
duktortjieneste og 1388 Mand som Bremsere.
Samtlige Bremsere tjenestegjorde i Godstog.
medens Konduktererne gjorde Tjeneste i saa-
vel Person- som Godstog.

Aar 1920 indfertes 8 Timers Arbejdsdag.
Dette medforte en Foregelse af Kondukteran-

tallet med 7,7 pCt. og af Bremsepersonalet med
10 pCt. Fra 1. Juli 1920 gik man over til et
lavere Antal betjente Bremser, hvoryed Antallet
af Bremsere i Togene reduceredes. Den her-
ved foraarsagede Formindskelse i Antallet af
Bremsepersonalet belob sig til 16 pCt. Saa-
fremt 8 Timersdagen og den nye Bremsetabel
var bleven indfert i 1919, skulde der veere an-
vendt 1883 Mand, d. v. s. 477 Kondukterer og
.1 411 Bremsere.  Itfter vedkommende Jernbane-
myndigheds Udregning udgjorde det totale An-
tal sparede Bremsere i 1927 til 1061 Mand og
Besparelserne i Personalomkostninger til
3 326 08) Kr.

Nogen oregelse af det stationsere Persona-
le har ikke veeret nodvendig paa Grund af Tryk-
luftbremsens Indferelse. Nogen Formindskel-
se af Lokomotivtjenesten er ikke opstaaet. Gan-
ske vist er Hastigheden for Godstog blevet for-
oget til 60 km pr. Time, men denne Omsteen-
dighed har med den nuvaerende Trafik ikke af-
stedkommet nogen Besparelse af Lokomotiv-
eller Togpersonale.

Om Resultatet af Trykluftbremsens Indfe-
relse i Godstog meddeles, at i 1927 sparedes
3 326 000 Kr. paa Personalekontoen, men herfra
maa treekkes Foregelse i Omkostninger ved
Driften 170 000 Kr., Vedligeholdelse 245 000 Kr.
tilsammen 415000 Kr., hvorved den egentlige
Besparelse beleber sig til 2 821 000 Kr., hvilket
udgor ca. 20 pCt. af Totalomkostningerne 14,1
Mill. for Trykluftbremsens Indferelse.

VORT LONNINGSANDRAGENDE

Vi gengiver

nedenstaaende det Andragende, der af vor Organisation er

tilvendt Lenningskommissionen:

Dansk Lokomotivinands Forening, som

repreesenterer ca. 99 pCt. af Statsbanernes

Lokomotivpersonale (I.okomotivierere, Motorforere og Lokomotivfyrbedere), tillader sig her-

ved overfor den erede

Lonningskommission at

fremsatte folgende, som man be-

der Kommissionen venligst medtage ved sine Overvejelser og Dreftelser, naar Lokomotiv-
personalets Lonningsforhold m. v. kommer til Behandling:

1)
2)
u
1)
5)

For saa vidt angaar de Bestemmelser i

Lenninger.
Klassificering.

Beregning af Pensionsalder.
Beregning af Pension.
Nedsaettelse af Aldersgraensen.

Tjenestemandslovens 1. og 3. Del, hvortil man

i det folgende ikke har fremsat Bemerkninger. henholder man sig iovrigt til det af Central-
organisation 1 overfor den wmrede Kommission fremforte.

178



DANSK LOKOMOTIV TIDENDE

ad 1. Beregning ef Pensionsalder.

I Lov om Statsbanernes Ordning af 27. Maj 1908 fandtes i § 29 Stk. e. en Bestem-
melse af folgende Ordlyd: »Ved Pensionsberegningen answettes hvert Aar, i hvilket den til
~ Pension berettigede har haft Answitelse som Lokomotivforer, Lokomotiv- eller Skibsfyrbe-
e Togforer eller Togbetjent, til 1Y/« Aar<. Denne Bestemmelse bortfaldt desveerre ved Gen-
nemforelsen af Tjenestemandsloven af 12. September 1919, hvorfor Foreningen under Henvis-
ning til nedenanferte tillader sig at andrage den @rede Lonningskommission om, at omhand-
lede Bestemmelse for saa vidt angaar vore Medlemmer genindferes i den kommende 'I'jeneste-
mandslov.

Foreningen har foretaget en Undersogelse af Lokomotivimeendenes Alder ved Afgang fra
Tjenesten, hvad enten Afgangen skyldes Dad eller Pensionering; Undersogelsen strakker sig
over de sidste 15 Aar, og det har vist sig, at (Gennemsnitsalderen ved Afgang fra 1'jenesten
er 53,5 Aar. Naar Gennemsnitsalderen er saa lav, felger heraf, at Lokomotivmaendene kun
har 23,5 pensionsgivende Aar; d. v. s.,, at kun en mindre Del af disse opnaar hejeste
Pension.

Ved den nys omtalte Undersegelse har man endvidere konstateret, at det alene er de
i Tjenestemandsloven af 12. September 1919 fastsatte Overgangsbestemmelser, der har be-
virket, at ca. Halvdelen af de i 15 Aars Perioden afgaaede Lokomotivineend har opnaaet
hejeste Pension, hvorimod Anvendelse af de nugaldende Pensionsregler uden Overgangs-
bestemmnielserne, som kun geelder for de for 1. Oktober 1919 ansatte, vilde have foraarsaget,
at ikke mere end ca. Trediedelen af de i Perioden afgaaede vilde have opnaaet hejeste Pension,
og Muligheden for en Forhejelse heraf maa vel betegnes som et beskedent ¥nske.

Naar den omtalte Bestemmelse i sin Tid er blevet indfert i Lenningslovene, kan man
sikkert gaa ud fra, at Aarsagen har veeret, at den Tjeneste, vore Medlemmer udforer, er af
aadan Beskaffenhed, at det har veeret nedvendigt at indfere Bestemmelsen for at muliggere,
t i hvert Fald et passende Antal kunde opnaa hejeste Pension.

Det turde heraf fremgaa, at Genindferelse af den omhandlede Besteminelse er paakreevet,
for saa vidt Begrebet »nejeste Pension« ikke skal vaere uopnaaeligt for langt den overvejende
Del af Lokomotivmeendene. Man henleder Kommissionens Opmerksomhed paa, at flere Lande
anvender folgende Beregningsform 1 Aar = 1*/: Aar ved Udfindelsen af Lokomotivpersona-
lets Pensionsalder.

Endelig kan det tilsigtede ogsaa opnaas ved en seerlig, hurtigere stigende, Pensions-
skala, hvilken Iform ligeledes anvendes visse Steder i Udlandet.

Vi foler os forvisset om, at en retfeerdig Bedommelse af de anforte Forhold vil medfere,
at den eerede Kommission imedekommer I'oreningens Henstilling.

ad 2. Beregning af Pension.
Under Henvisning til § 29 Stk. ¢ i Lov om Statsbanernes Ordning af 27. Maj 1908, til-
- lader man sig at henstille, at der ved Udregningen af Pension til Lokomotiv- og Motorfe-
rere samt Lokomotivfyrbedere beregnes Pension af et Keorepengebelob, der for Lokomotiv-
og Motorferere ansettes til 500 Kr., og for Lokomotiviyrbedere til 350 Kr.

Man tillader sig endvidere at andrage Kommissionen om, at der i den nugeldende Tje-
nestemandslovs § 56 indseettes en Bestemmelse om, at dersom en Lokomotivimand paa Grund
af svigtende Syn maa afgaa fra Tjenesten, regnes dette lig Tilskadekomst i Tjenesten, idet
vi henviser til, at der — bortset fra Sefartspersonalet — ikke findes nogen 'Tjenestemands-
gruppe, for hvem en Fagsygdom kan vere saa skiebnesvanger, som svigtende Syn kan veere
for Lokomotivpersonalet, idet denne Lidelse eventuelt kan medfere Fjernelse fra T'jenesten.

ad 3. Nedswitelse af Aldersgreensen.
Under Henvisning til Tjenestemandslovens § 54, hvori er bestemt, at der for visse Klas-
ser af T'jenestemeend kan fastssettes Bestemmelse om, at disse paa et tidligere Tidspunkt
end det i Paragraffen angivne har Pligt eller Ret til at soge deres Afsked fra Statsbanernes
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Tjeneste, tillader IForeningen sig herved at andrage den eerede Lenningskommission om at
ville foranledige, at der for Lokomotivpersonalets Vedkommende fastsattes Bestemnielse
om, at enhver under dette P’ersonale henherende Tjenestemand ievrigt under de i § 54 og
felgende Paragraffer geeldende Bestemmelser er pligtig til at sege sin Afsked fra Udgangen
af den Maaned, hvori han fylder 65 Aar, samt at Retten til at erholde Afsked med Pension
paa Grund af Alder indtraeder, naar de nsevnte Tjenestemaend er fyldt 60 Aar.

Naar vi fremswetter dette Onske skyldes det, at saavel tekniske Forhold som trafikale
Forhold i de senere Aar er undergaaet omfattende Forandringer, hvoraf eksempelvis skal
navnes: storre og mere komplicerede l.okomotiver, hurtigere kerende Teog, hyppigere Tog-
gang m. m. Den daglige Tjeneste stiller meget store Krav til Lokomotivpersonalet, seerlig til
Lokomotivfererens Nerver og til hans minutiese Paapasselighed og Aarvaagenhed, saaledes
at disse T'jenestemaend er opslidt paa et betydeligt tidligere Tidspunkt end Tjenestemeend i
Almindelighed. Det er bekendt, at Lokomotivineendene paa Grund af de Forhold, hvorunder
de udferer deres Tjeneste, allerede i ret ung Alder lider af Gigt og lign. Sygdomme, endvidere
er det af Lager udtalt, at den paa et kerende Lokomotiv herskende intensive Stej angriber
og nedsatter Horeevnen. Som omtalt i det foregaaende Afsnit (ad 1) har det vist sig, at Lo-
komotivinandens Gemmemsnitsalder, naar han forlader Banernes Tjeneste, er ca. 53,5 Aar.
Ved denne Undersogelse er endda Lokomotivinzend, som i en meget ung Alder er afgaaet
ved Deden, ikke medregnet, i saa Tilfeelde vilde (Gennemsnitsalderen veere blevet betydelig
lavere.

Aldersgriensen for l.okomotivmeend er da ogsaa i adskillige europaeiske Lande lavere
end i Danmark; f. Eks. skal en Lokomotivinand i Sverrig og Holland afgaa fra Tjene-
sten ved det 60. Leveaar; i Ostrig og Norge er Grzensen 65 Aar, hvilket for de neaevnte
Lande tillige er en lavere Aldersgraense end fastsat for andet Personale.

ad 4. Lenninger.
Lokomotivfyrbedere 3150 Kr. aarligt, stigende hvert 3. Aar med 180 Kr. indtil
3690 Kr.
For saa vidt en l.okomotivfyrbeder 15 Aar efter sin Anseettelse i denne Stilling ikke
har opnaaet Forfremmelse, ydes der hamm endnu et Tilleeg stort 200 Kr.

Motorferere 3990 Kr. aarligt, stigende hvert 3. Aar med 300 Kr. indtil 4590 Kr.

Lokomotivferere 4200 Kr. aarligt, stigende hvert 3. Aar med 360 Kr. indtil
5280 Kr.

I de anferte Lenninger, der ber veere af samme Sterrelse uanset om Lokomotivmanden
er gift eller ugift, er indbefattet de nugeeldende Konjunktur- og Dyrtidstilleeg, men ikke Sted-
tilleeg, hvilket Tilleeg altsaa skal laegges til de i Betragtning kommende Lental.

Idet man gaar ud fra, at Lenningskommissionen kommer til det Resultat, at en Del af Tje-
nestemaendenes Lenninger ogsaa fremtidig skal kunne reguleres efter forskellige samfundsmees-
sige Forhold, gor man opmeerksom paa, at Foreningen er indforstaaet med, at en Del af de
foreslaaede Lonninger dannes af et Reguleringstillaeg, der kan tjene til at tilpasse Lenningerne
efter f. Eks. Prisforhold, Levestandard og Lenninger i de private Erhverv.

ad Lokomotivfyrbedere. Naar Foreningen foreslaar de anferte Lensatser, er
det i Overensstemmelse med den Stilling Lenningskommissionen af 1917 indtog; idet denne
Kommission, der generaliserede samtlige Statstienestemandsstillinger, indferte en Lengruppe,
som gennemfortes indenfor saa at sige samtlige Styrelsesgrene, nemlig en Gruppe, hvori
Haandveerkere eller Stillinger, til hvilke der kraeves haandvaerksmeessig Uddannelse, place-
redes (jeevnfor Bemeerkningerne til Paragrafferne 430, 612, 637, 6562 m. fl. i det af nysneevnte
Kommission udarbejdede Lovforslag; for Statshanernes Vedkommende 14. Lenklasse). Selv
om det maa havdes, at de Stillinger, vor Forening repreesenterer, ikke tjenestemeessigt kan
sidestilles med nogen anden Stilling indenfor Statstjenestens Rammer. kunde man dog se nogen
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Forstaaelse derved, at Begyndelseslonnen for Tjenestemeend i 14. Lenklasse ved Gennem-
forelsen af Tjenestemandsloven af 12. September 1919 ansattes til en Sum, som svarede til
det da oplyste med Hensyn til Haandveerkerlenninger i Metalindustrien (de 3 forste Kvar-
talers Gennemsnitslen var i 1919 165 Qre pr. Time). Det man dengang opnaaede er imidlertid
bortelimineret gennem de stedfundne Lennedszttelser, saaledes at ikke alene samtlige Loko-
motivfyrbederlenninger, men endog Lokomotiviererlonnen saa godt som alle Steder er lavere
end de Lonninger, Staten betaler Maskinarbejdere, der er beskeeftiget ved f. Eks. Orlogs-
veerftet, Heerens Verksteder samt Statsbanernes Veerksteder og Remiser. Ud fra samme Be-
tragtninger, som de af forneevnte Lenningskomimission anlagte, fremseatter Iforeningen nu
sine Forslag til Lenninger for Lokomotivfyrbedere; ved Beregningen er anvendt de i For-
aaret 1929 geeldende Loenninger i Metalindustrien. Det maa nemlig haevdes, at Lokomotiv-
fyrbederstillingerne, hvortil kun udtages Maskinarbejdere og Klejnsmede, hvis Kvalifika-
tioner for Lokomotivtjenesten underseges og hedemmes ved forskellige Prover, der afsluttes
med en Eksamen paa Jernbaneskolen, ikke kan veere af mindre Betydning for Staten, end de
Maskinarbejderstillinger, hvorfra Lokomotivfyrbederne udgaar. Disse Tjenestemaends Be-
gyndelseslon ber derfor ikke veere lavere end Maskinarbejdernes Gennemsnitslon, saa man
ophaever det nuveerende Misforhold, at Maskinarbejdere ved Forfremmelse til Lokomotivfyr-
bedere faar en Len, som ligger betydeligt under den oppebaarne Maskinarbejderlon.

ad Motorferere. Den overvejende Del af disse Tjenestemeend er udgaaet fra Loko-
N motivfyrbedernes Rackker; idet Administrationen for disse Stillingers Vedkommende kraever
en forudgaaende Uddannelse og Indsigt i Motorteknik. Efter at veere udtaget som Motor-
foreraspirant underkastes den paageeldende de foreskrevne Prever paa Jernbaneskolen, een
for almindelige Benzinmotoranleeg m. v. og een for dieselelektriske- samt benzinelektriske
Anleg m. v. Motorferernes Gerning er Fremforelse af Tog, der almindeligvis ikke er saa
store som Tog, der fremferes af Damplokomotiver, men som dog krever en Paapasselighed
og Agtpaagivenhed, der ber honoreres med Lenninger, som ligger noget over I.okomotiv-
fyrbederlennen, men lidt under Lokomotivfererlonnen.

ad Lokomotiviferere. Disse Stillinger er Lokomotiviyrbedernes naturlige Avan-
cementsstil’inger, hvortil endvidere de fra Lookomotivtjenésten udgaaede Motorferere kan avan-
' cere. Lokomotivfererstillingerne opnaas i Almindelighed 14—16 Aar efter Anseettelse som
Lokomotivfyrbeder. Som dem, der i langt overvejende Grad har Ansvaret for Togenes
preecise og sikre Fremforelse over Banelinierne, har Lokomotivfererne Aar efter Aar set
deres Gerning gjort mere og mere anspendende, ikke alene som for neevnt ved Betjeningen af
de storre og mere komplicerede Lokomotiver, hurtigere kerende Tog og hyppigere Toggang
b med deraf felgende flere Uregelmaessigheder — Forhold, der alle stiller storre og sterre
b Krav til Lokomotivierernes Agtpaagivenhed —; men ogsaa derved, at Indferelsen af Motor-
 drift ved Togfremforelse efterhaanden har beslaglagt en betydelig og stigende Del af den
lettere Damplokomotivtjeneste.
Idet vi ievrigt henviser til det i denne Skrivelses 1. og 2. Afsnit anferte om Lokomotiv-
tjenestens Indvirken paa dens Udevere, maa vi havde, at Lokomotivferernes Lon ber fast-
seettes som anfert.

’ ad 5. Klassificering.
y Vi tillader os at gere opmaerksom paa, at som 'T'jenestemandsloven nu fastseetter Lon-
ningerne for de enkelte Lonklasser, er Forholdet det, at Lennen i nogle »hejere« placerede

Lonklasser er mindre end i Lenklasser med »lavere« Placering; det er -efter vor Opfattelse
et Forhold, som ber sendres.

Som omtalt i Indledningen repreesenterer Dansk Lokomotivmands Forening ca. 99 pCt.
af Statsbanernes Lokomotivpersonale. Dette Personales Tjeneste herer afgjort til den
betydningsfuldeste Del af Sikkerhedstjenesten; der maa overvaages med samme usvakkede
Agtpaagivenhed Nat og Dag, Hellig og Segn, i Taage og i klart Vejr, i Sne og Kulde saa-
vel som i den steerkeste Sommervarme; en Tjeneste, som ikke alene er psykisk, men ogsaa
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fysisk nedbrydende.

—_—

Det turde veere almindeligt bekendt, at Lokomotivtjenesten i taaget

Vejr, i Snefog og under Islag i seerlig hej Grad skerper de Krav, der stilles til Loko-
motivpersonalets Agtpaagivenhed og Ydeevne, saa Personalet under saadanne Forhold an-
speendes til Greensen af det menneskeligt mulige:

Da det her omtalte Personales Tjeneste, som fer nevnt, ikke kan sidestilles med nogen
anden Gerning indenfor Statstjenestens Rammmer, maa de paageeldende Tjenestemeéend have
Krav paa, at der ved Fastszettelsen af deres Lonninger tages tilherligt Hensyn til alle Forhold.

Zrbodigst
Paa Foreningens Vegne
SOPH. JENSEN.

PRISNIVEAUET.

Det statistiske Departement har siden Juli 1915
foretaget Beregninger over Prisstigningens Indflydelse
paa Udgifterne i et Husholdningshudget.

Resultatet af den nu foretagne Beregning frem-
gaar af nedenstaaende Oversigt, i hvilken er meddelt,
hvorledes de Udgifter, der i Juli 1914 udgjorde 2 000.

Udgifternes Fordeling pua Budgettets Hovedgrupper:

Juli  Juli  Oktbr. Jan. April Juli

1914 1928 1928 1929 1929 1929
Fodevarer ...... 835 1250 1222 1230 1249 1 243
Klader. Fodtoj.

VSR e v s 225 446 446 44D 441 AN0
Holigrp, 1. .. 248 ATR  AT8 ATB 48D . 48D
Breendsel og Be-

lysning ....... 51 150 148 150 134 150
Skatter, Kontin-

genter o. lign. 203 473 459 450 456 444
Andre Udgifter . 408 635 680 694 694 694

[alt 2000 2512 3438 3456 3479 3 456

Udgiflen. hevegnet i Procent af Udgiften @ Juli 1914
Udgiften @ Juli 1914 = 100):

Juli  Juli Oktbr. Jan. April Juli

1914 1928 1928 1929 1929 1929

Fodevarer ........ 100 153 146 147 150 149

Kleder,Fodtej. Vask 100 198 198 198 196 196

Bolig MRess FASes S 100 193 193 193 196 196
Braendsel og Belys-

WY o o oot on 3o 100 185 183 185 190 185
Skatter., Kontingen-

taw'o. fign:. 1854 & 1002331, 2268 226, 225, 219

Andre Udgifter .. 100 168 1683 170 170 170

Tkt e s LOOT M6 17 2™ W~ 54T 173

Kr.. fordeler sig paa de sadvanlige henyttede Hoved-
grupper af Fornedenheder, dels pr. Juli 1914, dels
efter Opgorelserne pr. Juli og Oktober 1928 samt Ja-
nuar, April og Juli 197). Endvidere er meddelt Tal
for den procentvise Stigning for de enkelte Varegrup-
per, idet hver enkelt Udgiftspost efter Priserne i Juli
1914 er sat lig 100, og Udgiftstallene til de forskellige
Tidspunkter er sat i Forhold hertil.

Den samlede Udgiftsstigning siden Juli 1914 for
hele Budgettet udgor herefter 73 pCt., og Indekstal-
let for Prisniveauet (Pristallet) er saaledes pr. .Juli
1929 173.

Med Hensyn til Prisbevacgelsen indenfor de en-
kelte Varegrupper og Udgiftsposter siden April skal
anfores, at Udgiften til Fedevarer er faldet med 6
Kr. og Udgiften til Braendsel og Belysning med 4 Kr.
For Skatter og Kontingenter er Udgiften gaaet ned
fra. 436 Kr. til 444 Kr., hvilken Nedgang ganske
overvejende skyldes Skattebelobet. Dette refererer sig
ved denne Beregning til Skatteaaret 1929—30 (Ind-
teegten i 1928). Udgiften til Bekleedning m. v. er
omtrent uforandret, og ligeledes er Udgiften til Bolig
uforandret, idet Statistik over Huslejen kun kan fore-
tages .en Gang aarlig og allerede Aprilberegningen
hviler paa den sidst foretagne Statistik over Husleje-
stigningen indtil November 1928. Endelig har der
heller ingen Pris@ndringer veeret for Gruppen »An-
dre Udgifterc.

FRA MEDLEMSKREDSEN

Motorsporgsmaalet paa Kongressen.
[ Beretningen fra Kongressen i Aarhus finder jeg
under Punkt 12 e folgende:

»Pallesen, Herning, vilde henvise til Motorernes
ISrobring af Landevejen, Seen og Banerne.og kommer
ind paa Forhold Sagen uvedkommende. Pallesen af-
brydes af Dirigenten paa Opfordring af Forsamlin-
gen.«

For at faa konstateret, at min Tale ikke var »Sa-
gene (Afd. 51’s Forslag) uvedkommende, maa jeg
Lede om Plads til ordret Referat af min Tale. Den
var felgende:

Det glaeder mig, at der i denne Forsamling spores
on- anden Stemning overfor Motorspergsmaalet nu,
end for 7 Aar siden, da dette Spergsmaal forste Gang
blev rejst indenfor Aarhus Afdeling.

Men det er endnu ikke gaaet tilstraekkeligt op for
Starsteparten af l.okomotivpersonalet, hvilken Betyd-
ning det har og senere vil faa.

Som Statte for denne Paastand kan jeg henvise
til Motorens fuldstendige Erobring af Trafiken paa
Landevejen, saa det alene af Konkurrencehensyn er
nodvendigt at indfore Motordrift med den hyppige
og hurtige Befordring, som denne muligger. For
det andet har Motoren jo konkurreret Dampmaskinen
ud baade paa Landjorden ved de stationsere Anleeg
og paa Seen.

Og naar vi véd. hvor okonomisk de stationere
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npmasl\inm arbejder 1 bammenligning med loko-
motivet, saa synes det ikke vanskeligt at hedomme
Udfaldet af KonKurrencen mellem Danmlokomotnet
Motorlokomotivet.

© Men uanset [Tdfaldet af denne Konkurrence maa
Organisationerne handle og foretage deres Dispositio-
ner, som om de er klar over Motorens Sejr, saa slaas
der nemlig ikke noget i Stykker, selv om denne Sejr
udebliver, derimod vil der gaa noget i Stykker, der-
som de foretager deres Dispositioner under Forud-
seetning af, at Motordriften kun er en Degnflue, og
under denne sidste Forudswtning har Hovedbestyrel-
sen handlet. Straffen er heller ikke udeblevet, idet
der allerede er gaaet flere »Terriner« i Stykker.

~ Den sterste og flotteste af disse Terriner er For-
fremmelse efter Anciennitet. Den Terrin har [oko-
motivpersonalet altid og med rette varet stolte af,
- men den er jo nu desvierre gaaet i Stykker, idet der
til Motorferere er blevet udnavnt Lokomotivfyrhedere
blandt de alleryngste. Naar det saa endda i alle
Tilfeelde var de swrlig kvalificerede, men det er jo
ikke Tilfweldet, da der ogsaa er Toghetjente, som ikke
har andre Kvalifikationer end et Kerekort og saa
et skweglost Ansigt med brune @jne og Smilehuller.
Den anden Terrin, der gik i Stykker, er ikke min-
dre eller simplere, det er nemlig dette, at Lokomotiv-
forerne maa se paa, at Toghetjente og unge I.okomo-
tivfyrbedere fortreenger demn og fager deres Arhejde
til en lavere Len, medens Lokomotivfererne selv er
afskaaret fra at faa disse Pladser.

. Naar jeg fremsamtter denne Kritik, saa er der vel
dem, der tanker: »ja, det er let nok at kritisere hag-
efter; men sige i Tide, hvordan der skal handles. det
er noget andet«. Dertil vil jeg svare med at gore
Forsamlingen opm:wrksom paa, at Motorferer H. P.
Christensen og jeg allerede i 1922 fik vedtaget en
Resolution i Aarhus Afdeling med omtrent denne
- Ordlyd: »Aarhus Lokomotivfyrhederafdeling opfor-
drer Hovedbestyrelsen til at arbejde for, at Motor-
forertjenesten forheholdes Lokomotivpersonalet, om
fornedent i Samarbejde med D. S. og Maskinarbejder-
forbundet at blokere Motorvognene for Reparationer.«
Da denne og en Resolution noget senere var sendt til
Hovedbestyrelsen uden Virkning. fik vi en lignende
Skrivelse vedtaget som Forslag til Delegeretmeodet, og
- der blev den vedtaget. Forst da maatte Organisatio-
" nen til at arbejde med denne Sag. Man da var der
jo desveerre allerede gaaet meget i Stykker.

- Jeg tror, at Sterstedelen af denne Forsamling er
klar over. at de nuverende Tilstande er ganske util-
fredsstillende for Lokomotivfyrbederne i Almindelig-
“hed og for lLokomotivfererne i Swrdeleshed. Dorfor
maa der ske en Endring, saaledes at Ferertjeneste
ogsaa paa Motorvognene bliver forrettet af Lokomotiv-
forere og til Lokomotivfererlen, for denne Len er
ikke for stor for dette Arbejde og det Ansvar, denne
ene Mand har med Hensyn til Sikkerhedstjenesten
paa disse hurtigtkerende Persontog.

Derfor maa de forste Bestriebelser gaa ud paa at
forhindre, at der fremtidig antages Toghetjente og
TPortorer til dette Arbejde.

Dette mener jeg kan forhindres ved at ). L. F.

og Dansk Jernbaneforbund i Fwllesskah kraver Mo-
torvognene hesat med en Lokomotivfarer og en Tog-
forer, og saaledes, at hver Kategori bliver inden for
sine egne Rammer, eller dersom dette viser sig umu-
ligt, da ved Samarbejde med Dansk Smede- og Ma-
skinarbejderforbund at blokere Reparation af disse
Vogne indtil vort Krav opfyldes.

Dette Samarbejde er Dansk Smede- og Maskin-
arbejderforbund villig til, men Initiativet skal selv-
folgelig komme fra D. L. F

Som det fremgaar af ovenstaaende, gaar saavel
mit som Afdeling 51’s Forslag ud paa at faa Motor-
vognene betjente af ILokomotivferere. et er kun
Midlerne til Opnaaelse af Kravef, der er forskellige.
og hvilke Midler, der anvendes, er underordnet, naar
hlot Maalet naas.

Herning, i Juli 1924, K. N. Pallesen.

Det er en ganske urigtig Opfattelse, den wrede
Indsender har af H. B. Virksomhed i denne Sag.
thi den har ingenlunde ventet paa Hr. Pallesens

Initiativ. Dette Spergsmaal har jo ogsaa berert an-
dre Organisationer, der ogsaa havde Interesser at
varetage. Det har vist sig umulig at forbeholde disse

Pladser kun for Lokomotivpersonalet. Ievrigt er der
lagt meget mere Arbejde for denne Sag. end Ind-
senderen aner, Red.

Et smukt Traek.

[ dette Nummer af »D. L. F.« findes en Taksigelse
fra Fru Petersen, Ms., som er Enke efter Toghetjent
N. P. Petersen, der forfejlede et Spring paa Gods-
tog Nr. 2067 ved Afgangen fra Vordingborg St. den
27. Maj d. A.

Toghetjenten blev drabt paa Stedet, og man for-
staar den Sorg, der blev i Hjemmet.

Lokomotivferer Vilh. Andreasen, Godshanegaar-
den, som fremferte Tog 2067, blev ilde berort og
steerkt rystet af det skete, men sendte Enken en Kon-
dolenceskrivelse sammen med en sterre PPengesum,
som han vidste, der vilde blive haardt Brug for i de
forste tunge Dage for den haardt ramte Familie.

Foruden dette viste Andreasen sit gode Hjerte ved
at deltage i Begravelsen. men det smukke i Andrea-
sens Handling er, at han enskede, at intet kom frem
om det, han havde gjort, og kun ved en Tilfeldighed
fik jeg det at vide, og Andreasen had mig da mere
end een Gang om ikke at omtale Forholdet, men da
nu Fruen selv ved sin Tak bringer Andreasens Navn
frem. saa vil vi ogsaa her i Afdelingen have Lov at
sige ham Tak for hans noble Optraden, da omhand-
lede Ulykke indtraf.

Andreasen er kendt over det ganske Land fra
Foreningens Kongresser, men ikke alle ved, at der
indenfor hans Bryst banker et saa varmt Hjerte, men
vi, der kender Andreasen, ved, at det ikke er forste
og eneste Gang han blotter sig som et ardelt og godt
Menneske.

En Tak til dig, Andreasen, fra Afdelmg I for din
@dle Handling.

Rosenkilde Lawrsen.
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STATSBANERNES fREMTID

Fortsat .

Transportagenturen er et *Organ, der har til
Opgave at varetage den direkte personlige For-
bindelse med Trafikanterne og at virke for Er-
hvervelse af Trafik. Agenturet er direkte un-
derlagt Chefen for Trafikafdelingen, og dets
Virksomhed forestaas af en ‘I'rafikinspektor
med Bistand af en anden Trafikinspektor for
Jylland-Fyns Vedkommende. Til Bistand med
Arbejdets Udferelse er der tildelt Transport-
agenturet et Antal Assistenter, der hver virker
inden for sit begreensede Omraade af Landet
som Representant for Agenturet. Agenturet
holder Distrikterne underrettede om det Arhej-
de, der foretages, og om saadanne Oplysninger,
som Agenturet har fremskaffet, og som maa
antages at veere af Interesse for Distrikterne.
Agenturets stedlige Virksomhed foregaar i
noje Samarbejde med Stationerne og Godseks-
peditionerne, saaledes at ‘ogsaa disse i saa
steerk en Grad som muligt er med i Arbejdet
for Trafikerhvervelse. Man har nemlig ved
Agenturets Oprettelse ikke tilsigtet at overflo-
diggore Stationernes og Godsekspeditionernes
Arbejde paa Erhvervelse af Trafik, men ved
Agenturets Virksomhed har man ment at skabe
den bedste Mulighed for Videreforelse af Sta-
tionernes og Godsekspeditionernes Arbejde
med Trafikerhvervelse, og saaledes at alt Ar-
bejde for Trafikerhvervelse kan samles under
en ensartet hele Statshaneomraadet omfattende
Plan.

Transportagenturet kan under visse Forud-
setninger treeffe Aftale om Fragtbegunstigelser
af Fragtmandsvogne og afslutte visse Fragtaf-
taler med Forsendere, og det soger at holde sig
a jour med de Bortlicitationer af Godstranspor-
ter, der maatte finde Sted Landet over og ind-
give eventuelt Tilbud paa saadanne Transpor-
ter.

Endvidere holder Agenturet sig a jour med
den Del af Eksporten, der kan foregaa pr. Ba-
ne. og soger Oplysning om, hvilke Forbindel-
ser med Udlandet, nermere og fjernere, der i
denne Sammenhseng frembyder Interesse, for
at der kan tages Hensyn hertil ved Fastlaeg-
gelsen af de internationale Godsbefordrings-
planer.

Endvidere soger Agenturet ved Henvendelse
til Foreninger og gennem almindeligt Oplys-

ningsarbejde at erhverve Foreningsudflugter
o. I. for Banerne. ligesom det skal holde sig
a jour med Automobilernes Virksomhed i hver
Egn for eventuelt at kunne muliggoere rettidige
Modforanstaltninger til Beksempelse af Kon-
kurrencen fra Automobilernes Side.

Transportagenturet har derhos i Henhold
til seerlig Bemyndigelse etableret Oplandsker-
sel og nyordnet den Vognmandskersel, der hid-
til har veeret indrettet ved forskellige Stationer,
saaledes at man nu kan regne med, at der er
oprettet Oplandskersel ved de fleste af Statsha-
nernes Stationer.

I Forbindelse med Distrikterne skal Agen-
turet derhos foretage nodvendig stedlig Rekla-
mering i Anledning af Etablering af Oplands-
korsel, udvidet og forbedret Vognmandskersel,
Aabning af nye Godsforbindelser etc. ete.

Som det vil fremgaa af det foranudviklede,
har de danske Statsbaner sogt at gore sig saa
moderne og konkurrencedygtige som vel muligt,
og meget synes at tyde paa, at det saaledes
planlagte og udferte Arbejde i hvert Fald i
trafikal Henseende er lykkedes Banerne vil til
enhver Tid soge at holde sig vaagen over for
de berettigede og naturlige Krav, der i saa
Henseende vil kunne stilles til dem fra Trafi-
kanternes Side, og naar henses til, at Befor-
dringsmeengden i det sidste Aar synes at veere
steget, og at Trafikbehovet formentlig i de
kommende Aartier vedblivende vil vokse, synes
det, som om Banerne, hvad Omfanget af Tra-
fiken angaar, vil kunne se Fremtiden lysere i
Mode end fer, og dette saa meget mere, som
Jernbanerne i Praksis tilfulde har vist deres
Overlegenhed over Motorkeretojerne, naar Ta-
len er om Massetransporter samt Transporter
over lange Afstande og under vanskelige Vejr-
forhold.

Selv om imidlertid Billedet tegner sig gan-
ske lyst, hvad Udsigterne for Statsbanernes
Trafik angaar, er dermed dog ikke sagt, at man
kan nere de samme lyse Forhaabninger, naar
Talen er om Statshanernes @konomi. En for-
oget Trafik skal under normale Forhold give
forogede Indteegter, men samtidig giver den
ogsaa foregede Udgifter, og Spergsmaalet bli-
ver da, om Indtegterne kan holde Udgifterne
Stangen og helst paa en saadan Maade, at der
fremkommer et Overskud ved den foregede
Trafik. Nu ved man vel. at en Foroegelse af
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Omsatningen i Almindelighed ikke giver en for-
holdsvis lige saa stor Foregelse af Omkostnin-
gerne, og Trafikforegelsen giver saaledes i sig
selv en betyedlig Chance for Overskud. Alli-
gevel vil det veere selve Taksterne, der bliver
det afgorende. Vil Statshanerne have Udsigt
til at kunne arbejde med Takster, der er til-
streekkelig heje til at gore Driften lennende?
Det eneste sikre, der lader sig sige om denne
Side af Sagen. er, at vi under den skarpe Kon-
kurrence, Statshanerne er udsat for, maa regne
med et forholdsvis lavt Takstniveau ogsaa i
Fremtiden, men da der jo ogsaa for Konkurren-
terne er Greenser for, hvor langt de kan gaa
ned for overhovedet at kunne eksistere, har
man lLov at haabe, at Statshanerne kan folge
med i Konkurrencen og dog drive en drifts-
meessig set lennende Forretning.

[ Spergsmaalet om Statshanernes Qkonomi
spiller imidlertid ogsaa en anden Faktor ind.
Som d’Hrr. vil vide, er der i Formen for Stats-
banernes Regnskabsopstilling i de senere Aar
sket den FXndring, at Forrentningen til Staten
af Banernes Anlaeegskapital i alt vaesentligt —
i Modseaetning til tidligere — feres til Udgift paa
Driftsregnskabet. For Tiden andrager denne
Udgiftspost ca. 20 Mill. Kr. aarlig, og da der
derhos forlanges en hurtigere Afskrivning af
Anlaegskapitalen end tidligere bliver Drifts-
regnskabet yderligere helastet med ca. 5 Mill.
Kr. aarlig mere end for. Da Anleegskapitalen
som Foge af store Stationsudvidelser, Anlaeg
af nye Dobbeltspor, Bygning af Lillebaeltshro.
Anskaffelse af nyt Materiel m. m. derhos vil
veere ret betvdeligt voksende i de kommende
Aar, vil Banernes Udgifter til Forrentning og
Afskrivning stige vaesentligt. For at illustere.
hvad disse Rente- og Afskrivningsudgifter for
Tiden betyder for Regnskabet, skal jeg oplyse,
at i det nylig afsluttede Regnskabsaar 1928—29
gav den rene Drift et Overskud af ca. 2,6 Mill.
Kr.. men da Regnskabet helastes med Rente- og
Afskrivningsudgifter til et Beloh ca. 30,1 Mill.
Kr.. fremtreeter Statsbanerne for Offentlighe-
den med et Aarsunderskud paa ca. 27.5 Mill.
Kr. Skent jeg er fuldt enig i, at Statshanerne
bor drives med det FFormaal for Oje, at forrente
sig bedst muligt. maa jeg dog efter de hidtil
giorte Erfaringer neere Tvivl om. hvorvidt
Statshanerne i en neermere Fremtid vil hlive
i Stand til at forbedre sin Okonomi paa en saa-

dan Maade. at der kan opnaas Balance paa
Grundlag af de Krav, der for Tiden stilles med
Hensyn til Forrentning, endsige et regnskabs-
meessigt Overskud.

-~

Airede Redaktor!

Har De hort, at forhenvierende Trafikminister
J. P’. Stenshalle, der med haard Haand i ca. 2% Aar
dikterede Statens Tjenestemand nogle Arbejdsvilkaar,
der horer Fortiden til, og derved fik drevet ca. 1000
Tjenestemeaend ud i Arbejdsleshedens Morke, for gan-
ske nylig fristede en lignende Skahne, men slap noget
hedre fra det.

Den fynske PPresse meddeler, at J. I>. Stensballe
har varet paa Valsen fra Kobenhavn til Odense for
at soge Arbejde eller Understottelse. Ankommen til
Odense bankede han paa hos Sydfynske Jernbaner,
og bliver indladt for gammelt Bekendtskabs Skyld.

Direktionen troede til at hegynde med, at Stens-
balle var kommen for at tilbyde sin Arbejdskraft i
den vanskelige ekonomiske Situation, som S. .J. F.
er ude for i @jeblikket.

Men det var en Misforstaaelse; det var skam
ikke hans Mening, nej, han havde hert, at der var
on Plads ledig til en Snes Tusind om Aaret uden
nevneveaerdigt Arbejde, og en saadan Stilling kunde
han godt tenke sig at overtage.

Nu blev der Rere i Andedammen indenfor S. F.
J.s Direktion, for en saadan Mand havde de egentlig
ingen Brug for, da hele Foretagendet kerer med Puin-
perne til for at holde Skuden oven Vande.

De maatte nu geore Hr. J. I>. Stenshalle opme®rk-
som paa, at de f. Icks. ikke kunde imedekomme deres
gamle veltjente Tjenestemends Anmodning om Af-
sked ved det fyldte 65. Aar, fordi de ingen 1'enge
havde i Kassen til at udbetale Pension med.

Pengene, som deres Tjenestemand gennem mange
Aar ved Afkortning i Lennen havde indbetalt til IPen-
sionskassen, var gaaet ind i Driften og medgaaet L1l
Dickning af Underskud og Tantieme.

Og samtidig maatte de meddele Hr. Stenshalle, at
de lige havde haft Beseg af Organisationslederne for
deres Tjenestemeaend, som onskede en retslig Ordning
vedrorende hele Pensionssporgsmaalet til Sikring for
deres gamle, udslidte Kammerater, men de havde
maattet afvise dem for Gud ved hvilken Gang, fordi
der ingen Penge fandtes i Kassen til Udbetaling af
Pension af deres gamle, veltjente Arbejdere.

Men Stensballe var jo kommen for at soge en let-
tere Stilling og ikke for at here paa saadanne ube-
hagelige Meddelelser som f. Eks., at S. F. J.s Tjene-
stema@nd gjorde Krav paa at faa sikret deres PPension.

Og det synes som om den fynske I’resse har Ret,
naar den skriver, at det gik vistnok ikke helt glat med
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Antagelsen, men en Kendsgerning er det, at Stens-
balles Vals fra Kebenhavn til Odense for at sege Ar-
bejde er bleven belgnnet, idet han nu er antaget som
teknisk Direkter med en Lon af 12000 om Aaret, og
uden s:erlig anstrengende Arbejde.

Men kan De alligevel forstaa, Hr. Redakter, at
en Mand som Stensballe, der i ca. 2% Aar har re-
geret mmed Jernhaand over Statens Arbejdere, og sta-
digt krwevet laengere Arbejdstid og .mindre Len for
disse, nu, da det er ham selv, det drejer sig om,
har faaet lige den modsatte Opfattelse: »Meget stor
LLon og lidt med Arbejde,« ja, og det endda i en

Skude. der er saa lak, at hans Person mere i Far-
tojet kan vere medvirkende til at Skuden gaar
tilbunds.
Peter Syelal.
JERNBANELAGERNE

Jernbanele@ge W. Ottesen, Amagerbrogade 73, er bort-
rejst fra den 8. August til ca. 1. September d. A.; hans
Praksis varetages i navnte Tidsrum af Lage Oehlen-
Amagerbrogade 172.  Konsultationstid KI. 12
18—19.

schlager.
—14 samt Torsdag KI.

Jernbanelege A. G. Lauritzen, Vesterbrogade 82, e¢r
bortrejst fra den 13. August d. A. i ca. & Uger; hans
Praksis varetages i navnte Tidsrum af Lage Ringsted,
der afholder Konsultation paa Jernbanelegens Bopal til
sedvanlig Tid.

HJERTELIG TAK

I Anledning af Hr. Lokomotivierer Vilh. Andreasens

(Gb.) Opmarksomhed og Deltagelse overfor mig ved min
Mands Dod og Begravelse bringer jeg ham herved min
hjerteligste og dybtfelte Tak.
En sarlig Tak for den karkomne Pengegave.
i August 1929,
Fru Pelersen,
N. P. Petersen.

Masnedsund,

Enke efter Togh.

Overfort jra D. S. & M. F. lit D. L. F.:
1—7—1929. Lokofb. 0. J. B. Saalbach, Gedser.

Overforl som eksiraordinere Medlemmer:
Pens. Lokomotivierer A. M. Petersen, Frederikshavn.
Pens. Lokomotivforer N. M. Nielsen. Frederikehavn,
Lokomativfyrbeder Chr. Vest, Aarhus.

@ﬂeﬁeﬁe 777 G

re.sse@({jﬂa{sep

Lolkonmeotiviyrbaderkredsen:
Esbjerg: Formandens Navn og Adresse rettes til: N.
M. Hansen, Peter Gydesvej, Boldesager.

Udnevnelse jfra 1.—8.—29:
L.okomotivfyrbeder C. A. Olsen,

Kalundborg, til Loko-
Udn.).

motivferer i Gjedser (min.

Folgende Haandverkere til Lokomotiviyrbedere:
N. C. Speer, Kbhavns Godshgd., i Osterbro. P. 0.
Rohde, Kbhavns Godsbgd., i Lunderskov, P. B. Petersen.

Thisted, i Thisted, C. Jensen, Aarhus H., i Aarhus H., J
P. M. Jensen, Fredericia, i Fredericia, M. Serensen. Aar-
hus H.. i Aarhus H., H. C. E. Chrigtophergen, Kbhavns
Godsbgd., i Haderslev, H. M. Mikkelsen, Esbjerg, i Bran-
de, E. A. Madsen, Fredericia, i Fredericia, J. B. M.
Kjer, Aarhus H., i Aarhus H., A. M. Christensen, Esbjerg.
i Brande, 8. T. Stenkvist, Kbhavns Guodsbgd., i Padborg,
B. 8. H. ‘Jensen, Viborg, i Brande. 0. .J. N. Bagger.
Kbhavns Godshgd., i Padborg, E. E. Frikke, Langaa, i
Aarhus H., A. L. J. Sell, Nyborg, i Lunderskov, H. K.
Mikkelsen, Viborg, i Aarhus H., A. R. K. Serensen, Aar-
hus ‘H., i Aarhus H., E. C. L. Brandt, Kbhavns Godsbhgd.,
i Brande, A. R. E. Knudsen, Kbhavns Godshgd., i Brande,
E. L. Ohlsen, Aarhus H., i Aarhus H., A. K. Serensen,
Osterbro. i Aarhus H., N. L. Andersen, Aalborg, i Aarhus
H.. K. J. R. Jensen, Struer, i Struer, N. P. Thomsen,
Struer, i Struer, H. P. B. Cronval, Kbhavns Godsbgd., i
Aarhus H., I. W. J. Petersen, Kbhavns Godsbhgd., i Aar-
hus H., og 8. W. Assens, Kbhavns Godsbgd., i Thisted.

Forflyitelse efter Ansogning fra 1—8—29:

Lokomotivfererne K. Kristensen, Padborg.
og A. Helt, Gjedser, til Padbhorg.

Lokomotivfyrbederne M. Jensen, Padborg, til Haders-
lev, O. B. Nielsen, Slagelse, til Kalundborg, C. M, Jensen,
Tinglev, til Aabenraa, L. M. A. Larsen, Skgern, til Esbjerg,
Struer, til Viborg, L. J. Andersen, Tender,
til Osterbro, L. G. Nielsen, Thisted, til @sterbro, M. F.
C. Martinussen, Struer. til Aalborg, C. A. Jespersen,
Kbhavns Godsbgd., til Aalborg. J. P. Blenstrup, Brande,
til Aalborg, S. C. N. Edelvold, Brande, til Fredericia,
A, V. Vendt, Aarhus H.. til Fredericia, C. H. Gjortsvang,
Lunderskov, til Fredericia, K. B. H. Lorentzen, Brande,
til Aarhus H., E. A. Christensen, Lunderskov. til Aarhus
H., A. P. Rasmussen, Tender. til Aarhus H.,, E. S. C.
Pedersen. Padborg, til Kbhavns Godshgd.,, H. F. B. Lund-
by, Esbjerg, til Osterbro, H. N. Skibby, Brande, til Frede-
ricia og A. Hansen. Brande, til Esbjerg.

til Viborg,

C. Jacobsen,

Afsked:
Lokomotivfsrer F. P. Borgesen, Kh. Gb.
Svagelighed fra 31—8—29. (Min. Afsk.)

p. Grund af
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