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VORT BREMSESYSTEM.

Paa Foranledning af den Undersogelse, der
fandt Sted efter Svanemseolleuheldet, udsendte
Generaldirektoratet som bekendt en Erklering,
der indeholdt for det forste Resultatet af nogle
Provekorselsforsog, dernsest nogle Udtalelser
om, hvorvidt det var nedvendigt at vi gik over
til et andet Bremsesystem, f. Eks. Kunze-Knorr
Trykluftbremse, og for det tredie indeholdt Er-
kleeringen Udtalelser om, hvorvidt det her i
Danmark var nedvendigt at gaa over til for-
nevnte Bremse i Godstog, og til Slut omtaltes
Bekostningen ved Indferelsen af Tryklufthrem-
sen. Bekosningen var saa stor, at alle Over-
vejelser, om hvorvidt man skulde indfere en
Trykluftbremse, maatte bortfalde af sig selv,
Landet kunde ikke betale det, og Statsbanerne
ikke eller meget vanskeligt forrente Belobet.

Iovrigt er det Beleb, Maskinchefen neevner,
meget stort, for stort; thi for et Par Aar siden
kunde det gores for ca. 8 Mill., hvorfor skulde
det nu pludselig stige til 12 Mill. Det var rart at
hore en Forklaring herpaa.

Og efter at Statsbanerne er kommet til dette
Resultat fortseetter Satsbanerne Keorslen med
alle Tog som om intet var passeret, jo, ganske
vist foretager man nogle Aindringer ved Va-
kuumbremsens Nodbremseventil, mens Spergs-
maalet om Godstogenes Bremse er stadigt ulest
og skubbes til Side — indtil der kommer en eller
anden Svanemolleaffeere med Godstogene — og
den kan jo nemt komme. Vor nye Maskinchef
har vist ikke haft det lige let i alle Henseender
ved at overtage Arven efter sin Forgeenger, bl.
a. har det vist ikke veeret helt let at overtage

hans Stilling til Motorferersporgsmaalet, hvad
vi nu for Resten heller ikke tror han har, af
den Grund, at hans Kendskab til Motormaski-
ner var af en ganske anderledes intim Karakter
end Forgeengerens, saa han var nedt til at ind-
tage omtrent den modsatte Holdning. Og vi skal
selviolgelig villigt indremme, at det sommetider
for den nye Mand kan veere forbundet med Van-
skeligheder at faa sin Holdning anerkendt,
specielt naar den er modsat den gamles. Men
vi beskeeftiger os her med Bremsesporgsmaalet,
og her har den nye Maskinchef den Lykke,
at den gamle Chef var for Indferelse af Tryk-
luftsbremse, og denne Stilling mener vi, at der
er god Grund til ogsaa for vor nuveerende Ma-
skinchef at indtage, selv om der ogsaa skal ge-
res et maske stort Arbejde for at faa Regerin-
gen til at gaa med til at foreslaa Rigsdagen at
anvende det nedvendige Belob. Thi det er ve:l
at blive en offentlig Hemmelighed, at naar vore
Godstog daglig leber over Streekningen uden
Uheld, saa skyldes det alene et vaagent Loko-
motiv- og Togpersonale; thi dette sidste brem-
ser i Reglen efter Kendingsmerker paa Straek-
ningen og aldeles ikke efter Flojtesignalerne
fra Lokomotivet; hvilket-bl. a. belgende lille
Brev med et medfelgende Udklip af »Kalund-
borg Dagblad« for den 7. ds. beviser. Brevet
lyder saaledes: »I Tilslutning til Deres Artik-
ler om Betimeligheden af en gennemgaaende
Bremse i Godstogene skal jeg tillade mig at
sende dette Udklip af et kalundborgsk Blad for
den 7. ds. Det vil heraf ses, at Togpersona-
let i Virkeligheden er indforstaaet med, at det
Personale, der kerer bag i Toget, ikke kan
hore de af Lokomotivfereren afgivne Bremse-
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signaler. Det maa herefter vacre klart, hvilken
sikkerhedsmaessig Betydning det har for Lo-
komotivfereren at have en Bremse, som han ved
altid kan virke, naar den skal bruges«. Ar-
tiklen lyder saaledes:

»En her i Kalundborg hoende .Jernbanepak-
mester har, som det synes, veeret udsat for uret-
faerdig Behandling fra Administrationens Siae.

Vedkommende er noget tungherig, dog ikke
mere, end at man lod ham kere i ca. 1% Aar
som Togferer. Imidlertid naaede man saa det
Tidspunkt, hvor Pakmesteren ifelge sin Tje-
nestealder skulde udneevnes til Togferer, med
andre Ord skulde have Len for den Stilling,
han leenge havde fungeret i; men da kom man
paa Tanke om, at Manden var tungherig, og at
han ikke kunde udneevnes til Togforer, ja i det
hele taget ikke mere maatte kore som Togforer.
Siden da har Pakmesterens Tilveerelse vaeret
praeget af den storste Usikkerhed, ja man har
truet baade med Afsked og med en Stilling som
Varehusportor.

Efter at Pakiesterens Horelse var blevet
provet af en Trafikinspektor, og Preven for-
mentlig var faldet tilfredsstillende ud, fik han
dog Lov en Tid at kere rolig i sin Pakvogn i
Tur sammen med de andre Pakmestre. Nu fik
vi jo saa Motortogene, og dem skulde Pakme-
strene kore som Togferere, og saa var det galt
igen, vedkommende maatte fremskaffe sin 5.
Leegeattest. Nu lever han saa igen paa det
uvisse, indtil ny Afgerelse er truffet.

Fra Administrationens Side er det hsevdet,
at Pakmesteren ikke saa godt kan here Brem-
sesignalerne fra Lokomotivet — hvad forevrigt
ingen Pakmester kan, naar man betjener Bag-
bremsen i lange Tog*); men de maa Pakmestre-
ne veere opmeerksom paa, hvor man er, og saase
efter Signalerne paa Stationerne. Derimod kan
Togfereren langt lettere here Signalerne, da
han i Reglen korer ganske neer ved Lokomotivet.

Under den forrige Regering, som havde den
Opfattelse, at der var for meget Personale, kun-
de man forstaa, at man forsegte ovenneevnte,
forevrigt ikke fine Maade at blive Manden kvit
paa. Men nu, da der er Mangel paa Personale,
og da Pakmesterens sidste Laegeattest neermest
er bedre end de forrige, kunde den nuveerende
Regering have Aire af at gore Uretten god og
udnevne Pakmesteren til Togferer. At han
kan udfere Gerningen, har han bevist.«

*) Fremhavet af os. Red.

Det, der i denne Artikel har speciel Inter-
esse for os, er Udtalelsen om, »at ingen Pak-
nmester kan here Bremsesignalerne, naar de he-
tiener Bagbremsen i lange Tog«. Det er »en
Jernhanemand«, der har indsendt Notitsen til
Bladet, og Jernbanemanden er uden Tvivl he-
rende til Togpersonalet, ellers vilde han neeppe
udtale sig saa bestemt. Saadan som denne
Jernhanemand udtaler sig til Dagspressen, har
vi forleengst udtalt os paa ansvarligt Sted. og
endskent det altsaa vides paa indflydelsesrige
Steder, kores der daglig paa den Maade paa de
samine Skinner, som Il- og Persontogene befa-
rer. med (Godstog, i hvilke det er umuligt at
overholde den elementere Sikkerhedsbestem-
melse, at Toget skal kunne bringes til Stands-
ning ved Flojtesignaler — og paa Grund af det-
te Forhold opstaar der ogsaa Fare for andre
Tog. Det, den Jernbanemand udtaler sig om,
er formodentlig Togfremforsel paa Kalund-
borghanen, og det er jo slemt, men hvor meget
veerre er det ikke paa den jydske Ostbane, hvor
der kores med H. Maskiner, og hvor Banen har
mange sterke Stigninger og Fald, og hvor der
kores med Tog paa op til 80 Vognladninger.
og der er det en notorisk Kendsgerning, at den-
ne kraftige Maskines Flojte ikke kan heres me-
re end i /s af Toget. Der har der ogsaa flere
Gange veeret Bud efter Uheld, og det maa da
kunne forstaas, at den Gerning, som Lokomo-
tivfereren udever, selv om det er en rigtig
Mandfolkegerning, ikke vedblivende kan beere
den Utryghed, den nervenedbrydende Usikker-
hed, der hviler paa den.

Det er derfor nedvendigt, at der gores noget.
noget effektivt, og det eneste, der duer, er at
skride til Indferelse af en gennemgaaende
Bremse, der baade kan anvendes i Gods- og
Persontog — og det er det nedvendigt at skride
til for saa vidt Statsbanerne vil bevare sin heje
Standard i sikkerhedsmeessig Henseende.

Den ret store Arbejdsleshed, der hersker for
Tiden, burde forevrigt give Anledning til Over-
vejelse, som vi i sidste Nummer skrev, om man
ikke burde benytte Indferelsen af en saadan
Bremse som Nodhjeelpsarbejde, for derved at
skaffe Arbejde til en Del arbejdslese Smede- og
Maskinarbejdere. Og der er saa meget mere
Anledning til det, som det Arbejde er et absolut
nodvendigt Arbejde, der helst skal seettes i Gang
straks.
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KOR LANGSOMT!
ET PAR CIRKULZARER

Efter alt at domme lader det til, at det er
forbundet med Vanskelighed at faa Lokomo-
tivforerne til at nedseette Korehastigheden, naar
det paa Grund af Sporarbejder eller lignende
er foreskrevet. Det er i Grunden ikke til at
forstaa, at Lokomotivfererne, der i al deres
Tjeneste har et stort Ansvar, med Hensyn til
dette specielle Spergsmaal ikke vil indse, at de
ved ikke at nedseette Hastigheden til det norme-
rede gor dem skyldig i et groft Brud paa Sik-
kerhedstjenesten, en Ting, som Lokomotivfere-
re bevidst sidst af alle skulde indlade dem paa.

At der er enkelte Lokomotivierere, som har
den Opfattelse, at de selv kan skenne over, hvor
meget dette eller hint Sted kan tage, synes at
veere uomtvisteligt, ellers vilde man vel ikke
faa Lejlighed til at stifte Bekendtskab med de
Cirkuleerer, man i den Anledning udsender i
1. Distrikt. Vi har her i Bladet omtalt dette
Forhold fer, og vi har indprentet L.okomotiv-
méndene: »Kor langsomt« og ker saa langsomt,
som det er paabudt, og hverken en eller fem
km staerkere, men hellere under den tilladte
Fart. Det haster jo ikke, det er jo Statsbaner-
nes dertil udpegede Myndigheder, som har fun-
det sig foranlediget til at nedseette Hastigheden
efter Beregninger, som de maa staa til Ansvar
for, om Hastigheden er sat for langt ned, er jo
Lokomotivmanden ganske uvedkommende, han
kan jo bare bruge den fornedne Tid, og ikke for-
soge at gore det Kunststykke, uanset Hastig-
hedsnedseettelse, at holde Tid. Det er der jo
ingen der forlanger, og hvorfor gere det, naar
det kan medfore Fare. Den 15. Maj har 1. Di-
strikt udsendt felgende Cirkulsere:

»Under Hensyn til, at man atter har mod-
taget meget alvorlige Beklagelser over, at de
for Tiden paabudte Hastighedsnedsattelser til
15 km ved Indkerslen til Vanlese fra Fb. og
til 10 km ved Indkersel til Vanlose Station fra
Valby ikke overholdes, indskeerpes det atter
paa det alvorligste alle Vedkommende ikke at
fremfore Togene paa de omhandlede Steder med
sterre Hastighed end til enhver Tid tilladt. Ba-
netjenesten er anmodet om at fere Kontrol med
Togenes Hastighed de paageeldende Steder og
modtager man herefter Indheretninger om for
stor Hastighed vil det — saafremt Indberetnin-
gen ved nermere [ndersogelse viser sig beret-

tiget — eventuelt medfere, at den paageeldende
Lokomotivierer tages fra Streekningstjeneste.«

Et saadant Cirkuleere skulde det veere uned-
vendigt at udsende, thi Lokomotivfererne er jo
ansvarsbevidste Mend — og dette Spergsmaal
»Hastighedsnedseettelse« kan ikke skydes til-
side, det er ligesaa vigtigt at overholde en saa-
dan Bestemmelse, som Bestemmelsen om ikke
at kore forbi »Stop«. For stor Hastighed og
Passage af et »Stop«signal kan begge medfere
Ulykker. Det burde altsaa ikke veere nedven-
digt at udsende saadanne Cirkuleerer, men er
det endeligt paakraevet, og det synes det at vee-
re, saa er der egentlig ikke noget at hemearke
til, at den paageeldende Lokomotivferer, der for-
ser sig i saa Henseende, igennem Cirkuleeret
faar at vide, hvad han kan vente sig. Det er
der intet at sige til. Men for at Lokomotivfe-
rerne kan kontrollere den Hastighed, de korer
med, er det nedvendigt, at Maskinerne forsynes
med hrugbare Hastighedsmaalere, og saalaenge
man ikke forsyner dem med brugbare Appara-
ter til dette ®jemed, saaleenge bor man afvente
med at indfere rigoristiske Straffebestemmelser.

Som vi har sagt for gentager vi: »Kor lang-
somt«, der er jo intet at haste efter. Dur Ha-
stighedsmaaleren ikke, det er der jo desveerre
saamange, der ikke gor, sat saa Hastigheden
saalangt ned, at der ingen Tvivl er om at Far-
ten er under den tilladte.

Altsaa: »Kor langsomt«. Seet Hastigheden
ned under Maksimum, der er ingen Grund til,
at du udseetter dig selv og dit Tog for Fare —
thi det haster jo ikke!

Et andet Cirkuleere, der er udsendt i Be-
gyndelsen af dette Aar, omhandler D Maski-
nernes Hastighed, har for saa vidt intet med
foranferte at gore, men den treenger til nogle
Kommentarer. Cirkuleeret lyder saadan:

Det meddeles herved, at D. Maskinerne un-
der egentlig Hojtidstrafik, d. v. s. Jule-, Paaske-
og Pinsetrafik, maa kere Tog med storste Ha-
stighed af 70 km/tim.

Den ovrige Del af Aaret, altsaa ogsaa naar
de fremforer de billige Sendagstog, maa Loko-
motivernes maksimale tilladte Hastighed 60
km/tim ikke overskrides.«

Er det egentligt meerkeligt, at Lokomotiv-
mendene, naar de leser et saadant Opslag, bli-
ver forbavset over Indholdet. Det synes jo ret
neerliggende, at naar D. Maskinerne i trafik-
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steerke Perioder, som neevnt i Cirkuleret, kan
kere 70 km Hastighed, tilsyneladende uden no-
gen Fare for Sikkerheden, ja, formentlig fuld-
steendig uden IMare, ellers indlod man sig vel
ikke derpaa, saa kan de ogsaa i trafiksvage
Perioder uden Fare lobe samme Hastighed.
Men det kan de altsaa ikke! Iorstaa det, hvo
som kan. Det er da ikke saa meerkeligt, at Lo-
komotivimeendene forbavses over saadan merk
Tale, thi Grundreglen er den, at en Maskine
ikke maa gaa med storre llastighed end den
er normeret til, og kan derfor ikke pludselig
fordi det er Juledag lobe sterkere end ssed-
vanlig, thi hvis Maskinens maksimale llastig-
hed er dens maksimale Hastighed, saa kan den
ikke uden at der er forbundet nogen Fare der-
med sattes 10 km op.

Vi kunde onske at vide Besked paa dette,
thi kan D. Maskinen lebe 70 km, saa szt dens
Maksimumshastighed op dertil — det kan man
forstaa. — Men Cirkuleeret er altsaa vanskelig
at forstaa for den taenkende Lokomotivinand —
medmindre hele IForklaringen er den, at man
uden videre seetter Hastigheden op, fordi D.
Maskinen skal kore 70 km Tog?

Hvis det er Forklaringen bejer vi os i A<r-
bedighed!

DE NYE DIESELLOKOMOTIVER OG
MOTORVOGNE.

Det vil vaere bekendt, at Statsbanerne for
et Aars Tid siden overdrog hver af de to store
Maskinfirmaer A/S Burmeister & Wain og
AS Frichs Bygningen af to store Dieselelektri-
ske Lokomotiver, der med 68 km Hastighed paa
vandret Bane skulde kunne treekke 120 Tons.
Det blev iovrigt overladt Firmaerne selv at ud-
forme Konstruktionen og Udferelsen, og af dex
Grund har Leverancen veeret imedeset med n»-
gen Speending.

Omtrent samtidig har begge Firmaer afleve-
ret den forste af de paageeldende Maskiner. Vi
bringer hosstaaende Billeder af de to Maski-
ner, og vi skal eventuelt senere komme ind paa
en naermere teknisk Redegorelse for de {o Le-
komotivtyper.

A/S Frichs, Aarhus, der er godt kendt a:
Statsbanernes Lokomotivimeéend, for saavel de
mange velbyggede og godt udferte Damploko-
motiver de har leveret til Statsbanerne, som for
den Reekke dieselelektriske Lokomotiver og

Diesellokomotiv fra A[S Frichs.

Vogne, de har bygget til saavel Privai- som
Statsbanerne, har konstrueret sit Dieselelek-
triske Lokomotiv med en fast Ramme — I.oko-
motivramme — omtrent som P. Maskinernes —
nemlig med 1 Lobehjulssat, 2 Drivhjulssat og
en 2-akslet Truck. Drivhjulene, der beerer
Elektromotorerne, er 14000 mm i Dianeter.
Overbygningen er helt af Metal og delt i et Ma-
skinrum i Midten, i hvilket Dieselmotoren og
den tilkoblede Dynamo samt Togopvarmnings-
kedlen staar, og Foererrum i begge Ender, saa-
ledes at Lokomotivet altsaa kan kere i begge
Retninger. Dieselmotoren er af Frichs speci-
elle Lokomotiviype, den er paa 425 HK., vi-cy-
lindret og forsynet med Nedreguleringsanord-
ning og Trykforstevning. Den er tryksmurt
overalt og fuldsteendig lukket saaledes at in-
gen arbejdende Dele ligger fri. Dynamoen te-
verer Strem til Drivhjulenes 2 Banemotorer.
Baade Dynamo og Motorer er ievrigt leveret
af A/S Titan. Lokomotivet kan med den stipu-
lerede Last preestere en Hastighed af 80 km i
Timen. Det har ievrigt under Prevekerslen
praesteret indtil 90 km.

Saa vidt det har vaeret os muligt at erfare
noget om den Provekorsel Statsbanerne har ar-
rangeret med dette Lokomotiv, har det svaret
fuldsteendig til de stillede Betingelser, ja, endog

Diesellokomotiv fra A/S Burmeister & Wain.
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.c)vergaaet disse, ligesom det udforte Arbejde fag-

meessigt set er af den gode Kvalitet Frichs Ar-

hejde saedvan_]igt er. Do
Det af A/S Burmeister & Wain konstruere-
qg Oi hyggede Dlesel-Lokomotlx hviler paa 2
rucks, der leber paa henholdsvis 4 og 6 Hjul.
Overbygningen er af Tre, udvendig bekledt
med Teaktrze, og ligner iovrigt i sit Udstyr
en almindelig Truckvogn, forsynet med en
Rekke Vinduer paa hver Side samt Dore til
Ind- og Udstigning i hver Ende af Vognen. Der
er et serskilt Rum for Varmekedlen. I Ma-
skinrummet er installeret en 400 HK., 6-cylin-
dret B. & W. Stempelglider-Dieselmotor med
Trvkforstovning af den serlige Lokomotivty-
pe.' Dieselmotoren driver en Jeevnstromsdyna-

Benzinelektrisk Motortog fra De forenede
Aulomobilfabriker.

mo, der leverer Strem til de 2 Banemotorer, som
er indbygget i hver sin Truck. Kelevandet til
Dieselmotorens Afkeling passerer gennem en
Koler anbragt i Taget, og Luften trekker her-
igennem ved hjxlp af Ventilatorer.

Samtidig med disse nye Diesel-Lokomotiver
har De forenede Automobilfabriker i Odense le-
veret en benzinelektrisk motordrevet Jernbane-
vogn. Denne nye benzinelektriske Jernbane-
vogn er betydelig storre end de hidtil levereae
og er for saa vidt ogsaa noget nyt, idet den
nye Vogn er 21 Meter lang, d. v. s. noget len-
gere end den leengste Jernbanevogn Statshaner-
ne ejer. Vognen har baade Maskinrum, Baga-
geruin og Toiletrum m. m. og har 72 Sidde-
pladser. Vognen kan pristere en meget stor
Keorehastighed helt op til 8 km i Timen, og
Kan med en antagelig Fart traekke 2 Truckper-
sonvogne, saaledes at Toget kan rumme 231
I"assagerer. Drivkraften preesteres af 2 6-cy-
lindrede Benzinmotorer, der er sammenbygget
n-le(l hver sin Dynamo, som atter leverer Strom
til 2 Banemotorer, der er anbragt paa Trucken
modsat Maskinrummet. Reguleringen af Vog-

nens [art sker udelukkende ved storre eller
mindre Gastilfersel til Benzinmotorerne og
sker ved Hjeelp af et enkelt Haandtag i Forer-
huset. Der er Forerplads i begge Vognens
Ender, saaledes at den kan kere i begge Retnin-
ger. Midterpartiet optages af to smukt udstyre-
de Kupéer, een for Rygere og een for lkke-Ry-
gere. Samtlige Seder er fjedrende og leeder-
betrukne, medens Veegge og Loft er beklaedt
med Birke-Finér og Mahognilister.

et var oprindelig Meningen at denne Vogn.
hvoraf der i den naermeste Fremtid vil blive le-
veret 4, skulde anvendes til Lokaltrafiken i
Provinsen. KEfter hvad vi har erfaret, har Pro-
vekorslerne, der er faldet meget tilfredsstillende
ud, bevirket, at nogle Bestillinger paa andre
Motorvogne af den tidligere T'ype er annuleret,
men at der i Stedet for er bestilt flere Vogne af
den her omtalte Type.

FRA MEDLEMSKREDSEN

OG SAA KOM KORSELSFORDELINGERNE

Det kan ikke siges, at de nye Ture blev modtaget
med nogen s@rlig Glaede, og det viser sig ogsaa i det
store og hele, at de nuvaerende Ture er en Fortsat-
telse af Vinterplanen — fraset en staerk Forogelse
af Kerslen om Sendagen —; men hvad Sendags-
planen angaar, har den atter i Aar naaet en Norm,
der ligger betydelig hejere end de foregaaende Aar,
og der er vel snart ingen Graenser for, hvad der kan
bydes Personalet. Med en Nertrafik som den, der
findes i Kebenhavn, kan der altid stikkes et Tog
ind i hvilken som helst Tur, og at det bliver ud-
nyttet fuldt ud fra Administrationens Side, viser den
nye Sendagsplan. — Tjenester med fra 10—12 Ti-
mer er det almindelige, og enhver, der har Kend-
skab til Nertrafiken, ved, hvilken Anstrengelse og
Paapasselighed, der maa udvises for at gennemfore
sit Tog, der altid om Sendagen er oppe paa den
storste tilladte Belastning.

[ et Fagblads Spalter er det ikke let at komme
nwermere ind paa de Detailler, der findes i Karsels-
fordelingerne som saadanne, og det er vel heller
ikke nedvendigt, da vi har et Turudvalg til at fore-
tage det fornedne Arbejde, men at deres Arbejde er
sterkt begreenset, siger sig selv, da der altid fra Ad-
ministrationens Side henvises til Tjenestetidsregler-
ne — som i Grunden er det rene Diktatur — og her
er det efter min Mening, at Tampen breander.
Fra Organisationens Side maa der arbejdes med
sterke Krafter paa at faa slaaet Hul paa de nu-
veerende Tjenestetidsregler, og paa saadan en Maade,
at Spergsmaalet loses til Bunds. Det er selvfolgelig
ingen let Opgave at lese, da der maa stilles ret vidt<
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gaaende Krav, men der gelder det gamle Ord: »Uden
Kamp ingen Sejr, uden Sejr ingen Sejerskransc; for
ikke alene maa Kampen fores paa at skabe en ret-
feerdig Tjenestefordeling, der tager Hensyn til Ar-
bejdets sarlige Karakter, — i den Forbindelse ten-
kes indfert en anden Form for Nattjenesten, men
mon Tiden ikke er moden til at arbejde paa at faa
indfert en 7 Timers Arbejdsdag? Alt tyder derpaa, vi
kan ganske vist henvise til Kontorpersonalet, som
forlengst har faaet indfert 7 Timers Dagen, men
ogsaa af Hensyn til det store Problem, der hedder
Arbejdsleshedsspergsmaalet, idet vi ved Indferelse af
7 Timers Dagen vilde veere med til at skaffe Be-
skeaeftigelse til mange ledige Hander, og det maa
vaere Vejen ud, at vi selv tager Medbestemmelsesret-
ten til at styre Samfundet!

0. Lovborg.

Der er allerede foretaget Skridt til en Ordning af
Tjenestetidssporgsmaalet. Men den a&rede Indsender
er forhaabentlig klar over, at Gennemferelsen af en
7 Timers Arbejdsdag ikke ligger lige for. Derfor har
han formodentlig ogsaa givet sin Tanke Spergeform
— og vi kan roligt svare: Nej, Tiden er ikke moden

til det« — lad os fare frem med Lempe, saa faar
vi nok indrettet os paa en tilfredsstillende Maade.
Red.
MOTORFORERSTILLINGEN

Da vi har den Opfattelse, at alt for faa paa Kon-
gressen fik Forstaaelsen af, hvad Tender Afd. 51’s
Forslag gik ud paa og hvorfor vi enskede at opret-
holde det, efter at Generaldirektoratet havde besluttet
at holde Motorkursus paa Jeinbaneskolen, finder vi
Anledning til herved at gore opmaerksom paa, at dette
Forslag i Virkeligheden indeholdt noget mere, og no-
get der for os Lokomotivmand var ligesaa vigtigt som
Kursus, nemlig, hvem der skulde have Kursus, for
derved at opretholde Lokomotivmandenes Aldersret
til Forfremmelse. Selvfolgelig skal D. 1.. F. ikke kon-
kurrere med D. S. B. ved Oprettelse af Kursus, men
vi onsker i hej Grad, at N. L. F. serger for, at de
yngste Forere kommer paa Kursus, for, hvor For-
holdene er saadanne, at der paa Grund af Motorker-
sel bliver indskranket Dampdrift; Motorkersel kan
beholdes indenfor de nuvaerende Foreres Raekker.
Dette vilde man have opnaaet, havde man vedtaget
Toenders Forslag.

Nu vil Forholdene hurtigt blive saadanne, at For-
fremmelse til Lokof. praktisk talt opherer, de 200
yngste Forere faststaaende i Rangerturene og de 200
@ldste paa mindre Depoter henvist til Godstogsturene,
da Dieselforerne korer Persontogene.

Den, som husker Kampene for vor Anciennitets-
Ordning, maa i Dag sperge: hvad gaar der af Hoved-
bestyrelsen? Lader den vor tilkempede Ordning i
Stikken ved Angreb fra Ledelsen.

Ude blandt Medlemmerne ser det saaledes ud: de
gamle staaende maallese eller uforstaaende, troende
det hele varer kun en Tid; de Unge higende efter For-

—

fremmelsen — hvad der ikke er noget at sige til —
udnyttende den Chance, Generaldirekteren har navnt,
deres nuverende mindre Leon.

Derfor paahviler det Organisationen at paavirke
Generaldirektoratet og faa det til at forstaa, at man
har en Pligt til at tage Hensyn til sine gamle, vel-
tjente Maskinfolk, for man kan vel nok kalde dem
gamle, naar de har veret ved Maskintjenesten i 25
Aar, selvom de kun har veeret Forer i 3—4 Aar, saa-
ledes, at hvor Forholdene gor sig galdende ved et De-
pot paa den Maade, at man gaar over til Motordrift,
at det da bliver de hidtilveerende Lokof. paa Depotet,
der faar Uddannelsen, saa meget mere som Motor-
togene hveranden Nag fremfores af Damplokomotiver,
hvortil Motorforerne vel heller ikke efter Generaldi-
rektoratets Mening har serlige Kvalifikationer.

Men dette vilde selvsagt veere lettere, naar man
stod og kunne tilbyde uddannede Folk.

H. Segaard.

Vi henleder Opmerksomheden paa, at det, som
den @&rede Indsender sarlig gor opmarksom paa, en
eventuel Ansettelse af Lokomotivierere som Motorfe-
rere paa Depoter, hvor Damplokomotivkersel helt op-
herer, ikke er udelukket, thi det er naevnt ved For-
handlingerne om dette Spergsmaal, og ikke afvist af
Generaldirektoratet. Det vil kunne ses af Forhand-
lingsprotokollen. Med Hensyn titl Anciennitetsord-
ningen, som Hr. Segaard ogsaa omtaler, staar den
som hidtil ved Magt, og Hovedbestyrelsens Bestrahel-
ser har da ogsaa gaaet ud paa, at Ancienniteten ogsaa
skulde vare garldende ved disse Pladsers Besattelse,
selv om disse besattes efter Opslag. Endelig skal vi
sige, at for saa vidt kun faa paa Kongressen blev
klar over, hvad Tender vilde med sit Forslag, maa
Aarsagen formodentlig skyldes daarlig Redegeorelse.
Og til Slut det, at Hr. Segaard ser vel pessimistisk
paa hele denne Sag, det skal nok gaa altsammen,
men ogsaa til denne Sags Ordning skal der Tid.

Red.

SKAL LOKOMOTIVFYRBODERNE ANVENDES
SOM HAANDVARKERE

Under den haarde Vinter blev det nedvendigt at lade
Remisearbejdere udfere Lokomotivfyrbedertjeneste, da den
Madsen-Mygdalske Regering havde nedskaaret Normerin-
gen af Lokomotivfyrbedere, og Statens Embedsmand hjalp
Regeringen efter bedste Evne.

Saa sent som i Juni Maaned kan man se Remise-
arbejdere paa vore Lokomotiver, og i disse Dage har Lo-
komotivmestrene paa Aarhus H. fundet det rigtigt at satte
nogle af de @ldste Reservelokomotivfyrbedere til at for-
rette Haandvearkertjeneste og lade Remisearbejderne fort-
sette paa Lokomotiverne. Saadanne Dispositioner vidner
ikke om nogen stor Forstaaelse af den Uddannelse, der er
givet de unge Lokomotivmand, naar Remisearbejdere for-
trinsvis anvendes til Lokomotivfyrbedertjenesten.

»Gyvel«.

—_—
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Ibedw Tider for hele Befolkningen.

REFERAT FRA
DANSK LOKOMOTIVMANDSFORENINGS KONGRES
I AARHUS 8.—9.—10. MAJ 1929,

Kongressen aabnet Kl. 9,45.

Rich. Lillie aabhnede Kongressen og bed Forsam-
lingen velkommen, serlig de fremmede og udenland-
ske Reprasentanter. Taleren omtalte de vanskelige
Tider i de sidste Aar: Det der skete den 24. April
vil — efter min Mening — blive til Gavn for Befolk-
ningen ag Tjenestem&ndene.

Punkt 1. Nawvnreopraab af Reprcesentanter.
Samtlige Reprasentanter var tilstede.

Punkt 2. Fastscetielse af Kongressens
Forretningsorden.

De inden- og udenlandske Gasters Navne oplestes.
Tilstede var falgende: (.. Christensen, Es., Lillelund.
Ke., Frode Nielsen, Briks, Aab., og Leonhard Hansen
fra D. S. og M. F. samt Lauritz Hansen fra Vaerk-
stedsarb. Org. Fra Sverige var medt Lokf. Borgsted,
fra Norge Lokf. Rob. Lund og fra Ostrig Baldreich,

De indbudte tyske Reprasentanter havde af vigtige
Aarsager meldt Afbud.

Rich. Lillie mindedes de i de forlehne Aar afdede
Medlemmer; paahartes staaende.

Forretningsordenen godkendtes enstemmig.

Aresmedlem C. Christensen, Es.: Jeg er nu ud
over den Alder. at jeg kan tage DNel i Arbejdet, men
Jeg gleeder mig fremdeles over de Fremskridt. som
der gennem Aarene er sket. Det er en Selvfolge,
at i de gode Aar er det lettere at opnaa gode Resul-
tater end i en Nedgangsperiode. Jeg takker for Ind-
bydelsen og ser deri et Bevis for, at De ikke har glemt
Deres gamle Formand.

Lokf. Briks, Aalhorg, takkede som Privathanernes
Reprasentant for Indbydelsen og hemerkede, at vi
alle var Lidelsesfzller, men at vi gennem Fiwllesskabet
stottede hinanden.

Leonhard Hansen, Ar., vilde paa det hjerteligste
takke for Indhydelsen. .Jeg ser mange kendte An-
sigter fra tidligere Tider og mener derfor ogsaa,
at Eders Organisation er steerk. Der har gaaet en
Boelge over Landet. der har skyllet den afgaaede Re-
gering bort. og jeg er overhevist om, at dette betyder
Jeg onszker Deres
KongreS al Held og Lykke med Arbejdet.

Lawritz Hansen: Som Repr:awsentant for Veerk-
sted®- og Remisearbejderne vil ogsaa jeg takke for
Indbydelsen. Jeg har faaet Paalag om at rette Kri-

tik, men den skal veere meget mild. Jeg tvivler ikke
paa, at den kommende Formand vil felge i Rich.
Lillies Spor, hvis Arbejde for Deres Forening, som
jeg ved Samarhejde kender en Del til, har varet godt.
Ogsaa jeg og paa mine Klassefellers Vegne vil onske
til Lykke med Kongressen.

L.okf. Borgsted, Sverige, takkede for Indbydelsen
og udtalte bl. a., at havde Sveriges Lokomotivfoerere
haft lige saa steerk en Organisation som Danmerk,
vilde Forholdene have formet sig betvdelig bedre for
Sveriges L.okomotivmeend.

Lokf. Rob. Lund, Norge, omtaler Noedvendigheden
af skandinavisk Enighed; thi overalt gelder Ind-
skrenkninger og Nedskeering, men det rette Skridt
i den rigtige Retning, var det, som den danske Be-
folkning gjorde ved Valget i April. Taleren vil her-
med onske Kongressen Held med Arbejdet.

Johan Baldreich, Ostrig: Man har overdraget mig
Hvervet at bringe de estrigske Jernbaneorganisatio-
ners og specielt Lokomotivin@endenes Hyldest til Kon-
gressen. Med Gleede har vi modtaget Deres Indbydel-
se; thi selv om vi ved, at de tjenstlige Forhold om-
trent er ens i alle Landene, saa ved vi dog, at vi
altid har noget at leere ved at overveere Forhandlin-
gerne indenfor andre Organisationer og af det Stof,
som disse har arbejdet med. Selv om det har veret
langt at rejse hertil fra Wien, saa paatager vi os
gerne denne Vanskelighed; thi det er ikke alene de
faglige Forhold der knytter os til det danske Folk.
Vi Ostrigere glemmer aldrig den danske Befolknings
Godhed overfor os i Krigstiden og erindrer udmerket,
at Danmark var i lste Raekke i Arbejdet for at an-
bringe vore Bern i Rekreationsophold. Vi er altid
taknemmelige derfor og glemmer det heller ikke.

Jeg onsker paa vore Vegne alt godt for det dan-
ske Lokomotivpersonale, og ensker ogsaa, at Kon-
gressen maa bringe det danske Lokomotivpersonale
et godt Resultat for Fremtiden. Vi laste, forinden
vor Afrejse fra Wien, om det gode Valgresultat i
Danmark og feler os overbeviste om, at dette vil faa
en stor Indflydelse paa l.okomotivpersonalets Frem-
tid.

Rich. Lillie oplieste folgende Telegram fra Fin-
lands svenska Lokomotivmannaforening.

Med Tak for venlig Indbydelse til Eders Kongres.
Da vi ikke er i Stand til at efterkomme Indbydelsen
onsker vi de danske Lokomotivmaend god Fremgang
og ot lykkebringende Arbejde paa Kongressen.



Punkt 3.
Valgte blev:
Dirigenter: Ramkilde, Mortensen, Svendsen, Lonkvist.
Sekretaerer: Herme. Ohlsen, Juultoft.
Protokolrevisorer: K. Olsen, Vasa Nielsen.
Stemmetellere: Karl Olsen, Hougaard,C. Petersen, N.
R. Nielsen.

Valg af Tillidsmend.

Punkt 4. Beretning om Foreningens Virksomhed,

herunder Forslag a) fra Afd. 1, b) fra Afd. 2, c) fra
Afd. 22, d) fra Afd. 40.

Formanden, Rich. Lillie: Naar jeg idag for sidste
Gang, efter 11 Aars Forleb og Virksomhed indenfor
Foreningen, skal aflegge Beretning, er det med en
underlig Folelse, at jeg gor det. For 2 Aar siden
blev der sagt til mig, at vi gerne maatte bruge alle
Kassens Pengemidler for at imedegaa Angrebene mod
os. Det har vi ikke, tvaertimod; Kassebeholdningen
er bleven storre end den var for 2 Aar siden. Ude
omkring i Depoterne har man sagt: Hvad gor HB?
Jeg vil hertil sige, at man skal have neje Kendskab
til Forholdene, og en god Portion Indsigt for at for-
staa, hvad Modparten vil foretage sig. Det forstaar
de fleste Medlemmer ikke, de ser kun Fremskridtene
naar de foreligger.

Man begyndte med at preesentere os for nogle Tje-
nestetidsregler, efter hvilke Lokf. for Iltogene maatte
kore indtil 234 Timer, mens Lokf. paa Sidebanerne
kunde nejes med 208 Timer. Omtalte derefter For-
handlingsretten og gav nogle Eksempler paa, hvorle-
des den virkede for D. L. F. Var af den Anskuelse
efter de Forhandlinger, som han havde fort med
Stensballe, at denne ikke onskede at stille sig kontra
Lokomotivmandene. Med Hensyn til Overassistent-
sporgsmaalet fremsatte Taleren den Bemearkning, at
saalienge det drejede sig om Post-. Telegraf- og
Toldveesenet alene, var Overassistentstillingen fuldt
berettiget; men da Statshanernes Assistentklasse kom
med forandredes Situationen. Vi fandt det da he-
retiget for os, at ansege om et Tresttilleg paa 400
Kr. til de @ldre Lokf. Som det vil veere bekendt mod-
tog vi ganske vist et Afslag, men Spergsmaalet hen-
vistes til Lenningslovens Revision. Vi har dog ikke
hermed opgivet Forslaget.

Angaaende Lenningsfortolkninger har der vearet
forskellige Sager, som har mere eller mindre Inter-
esse. Hertil, af de indvundne Erfaringer, vil jeg sige
til enhver: Ger lidt mere for at dygtiggere Jer til
Varetagelsen af det Hverv, som hetroes Eder af Med-
lemmerne, og saaledes, at man formaar at skelne,
hvorvidt en Afdelingsformand kan bruges, uden at
han paa Forhaand edelaegger en Sag. Enhver Til-
lidsmand ber vide, at han har et Ansvar og ber vaere
inde i alle Bestemmelser; serlig geelder det om at
dygtiggere sig i Anciennitetsreglerne.

Vi har arbejdet for at nogle Tokfrb.,, som har
veeret holdt tilbage, har kunnet faa Oprejsning. Nog-
lele af disse Sager er det lvkkedes os at gennemfore,
andre ikke.

Taleren folte Trang til at sige, at vi maa huske
fra tidligere Tider, hvorledes man anvendte Lokfrh.

til Straekningstjenesten. Fra 1914 har vi som be-
kendt arbejdet med dette Forfremmelsesspergsmaal.
Taleren kom derefter ind paa en Omtale af de sted-
fundne Forhandlinger, og den daveerende General-
direktor Ambts Modstand mod Forfremmelserne.
Giver derefter et Billede af Foreningens Arbejde fra
Aar til Aar og indvundne Resultater, samt hvorledes
Systemskiftet influerede paa Personalet. Vi har nu
atter givet Rigedagen en Oversigt over, hvorledes
Lokfrh. bruges som Lokf.

Et Spergsmaal, som er rykket os ind paa Livet, er
Motorfererspergsmaalet. Oplyste, at den fhv. Maskin-
chefs Stilling til denne Sag var mindre fagmaessig
end Generaldirektorens, idet han til Dieselvognene
mente at kunne bruge enhver Mand. Tiden har givet
os Ret, idet Fabrikerne ligefrem forlanger Anven-
delsen af Fagfolk, da de ikke ensker deres Renomé
odelagt. Taleren gaar derefter over til Omtalen af
Motorferernes Placering og bemerker, at fhv. Ma-
skindirekter Floors Afgang var Lokomotivpersonalet
aldeles ligegyldig, thi hos ham havde vi ingen Stette
kunnet vente. I saa Henseende havde Minister Stens-
balle stillet sig mere forstaaende.

Forhandlingerne medferte, at vi fik Motorfererne
op i 12. Lonningsklasse, uden Forskel paa Diesel- og
Benzinvognsforere. Vi har fremsat @nske om Lokf.
paa Motorvogne; men dette er afvist, dog hvis paa
enkelte Straekninger Motorvognene helt overflodigger
Dampdrift, saa maaske, ellers ikke. Ved Antagelse
til disse Stillinger er man gaaet frem efter helt for-
kerte Principper. Organisationen kreaever de aldste
ind paa disse Pladser. De vordende Lokomotivmand
skal i Fremtiden ogsaa undervises i Motorleere. Om-
talte Tjenestetidsreglerne, som havde skabt stor Bit-
terhed, og vilde tro, at denne Kongres vilde give den
nye Minister en kraftig Opfordring til at forbedre
disse. Vi skal og maa bort fra 10 Timers Arbejds-
dagen.

Haabede, at den nye Minister vilde vere ligesaa
ekspedit til Forbedringer som den afgaaede til For-
ringelser.

Det var de nye Tjenestetidsreglers Skyld, at vi
inden for Organisationen paa et Tidspunkt havde
200 Mand overkomplette. Omtalte de forste Regler vi
fik i 1915. I 1920 opnaaede vi at faa meget bedre
Regler. Alligevel blev HB. angrebet for disse, men
med Urette. Den Vej Organisationen gik for at af-
veerge og afbede Afskedigelser og yde de Medlem-
mer, som blev afskediget, en Understottelse paa Ster-
relse med den D. S. & M. F. gav sine arbejdslese,
kan vi i Dag se var den rigtige. I Lebet af et Aar
trak 51 Lokf. sig tilbage mod at faa et Naadsens-Aar,
og Valuta for at gaa. Alle Organisationens Medlem-
mer fik Fortjeneste ved denne Ordning paa flere
Maader.

Der er nedsat et Udvalg, som har til Opgave at
give nye Regulativer angaaende Uniform.

Jeg bliver i Eksamenskommissionen til 1930. Velg
da en Mand, som er forstaaende og som vil den bedst
mulige Uddannelse. Omtalte Velfaerdsforanstaltnin-
ger. Vi er paa dette Punk kommet et vaeldigt Skridt
frem. Vi skal paa Lokomotiverne have saa mange



gode Velfeerdsforanstaltninger som muligt. Forst og
fremmest fjedrende Seder.

I de to Aar, der gik, var vi altid i Forsvar, nu
er Tiden Kravenes Tid. I ferste Rakke kommer
Tjenestetidsspergsmaalet, det er det vigtigste. Der-
nest Lonspergsmaalet. Vi staar overfor en Revision,
og vi haaber jo i alle Kategorier paa bedre Vilkaar.
' Der er af Ministeren nedsat en Lenkommission; men

den faar D. L. F. ikke nogen Reprasentant. HB. har

jort et betydeligt Forarbejde i Leonsagen. Til For-
slaget fra Gb. 2 vilde han sige, at de udtraadte lever
deres Liv dels paa Bladartikler og paa Nedrakning
af Organisationens Tillidsmend. Jeg selv er nu sidst
blevet angrebet, men jeg ved ogsaa, at Svar derpaa
folger. Disse Folk er Spild. Lad dem altid blive
betragtet som Spild. Deres eneste Opgave er at give
alle andre Indtrykket af, at vor Organisation er slet
ledet — og vildledt. Danske Domstole har allerede
bedemt dem. Alle vore Sager har vi vundet. Paa
Gb. 1 findes Folk med en Rem af Huden. Kritiser
sagligt — aldrig personligt. Lad veere at gaa deres
Arinder. Lad vere at abonnere paa deres Blad.

Pas paa disse Judasser, de findes ogsaa her i Dag.
Vilde tro, at Navnene paa de udgaaede kunde gives
i en Sortbog.

y Sluttelig takkede Formanden Tillidsmendene i

HB.; takkede serlig de to Kredsformeend og Redak-
toren.

- Nu, da jeg traekker mig tilbage, er jeg glad ved
at have opdraget en Sekreter, som vil blive en yp-
perlig Hjzlp for den nye Formand. Tak for alt
godt Samarbejde. Tak for sund Kritik.

Efter Formandens Tale udbred Forsamlingen i
et Leve for Rich. Lillie.

Punkt £a. Beretning fra Ferie- og HRekreativns-
Ijemsudvalget og fra Statsfunktioncerernes
Laaneforening,

herunder Forslag: a) fre Afdeling 14.

Lokf. G. 0. F. Lund, Gb: Driften de sidste 2 Aar
har omtrent formet sig som de tidligere. Vi har nu
Kontraktforholdene ordnet. Ved Bortforpagtningen
forste Gang var vi ikke saa heldige, som vi i Virke-
ligheden formente vi havde veeret. Vi har faaet For-
pagtningsafgiften op fra 200 til 800 Kr. Det bedste
som vi har opnaaet er dog, at vi har faaet skilt Qko-
nomi og Forpagtning fra hinanden. Ved denne Ad-
skillelse har vi skabt et langt gunstigere Resultat i
Forhold til tidligere. Jeg takker de mange Kolleger,
der har skanket Penge, samt alle de Mennesker, som
har sendt Gaver til Hjemmet.

Man har forbedret Sengene betydelig. vi har for-
Segt med Beplantninger, der har bevirket sterre Ud-
gifter, men ogsaa storre Behagelighed. Vi har segt
at _Skaffe Forbedring for Medlemmerne ved at afskaffe
Drikkepengesystemet og skabt en Ensartethed ved at
indfsre Procentsystemet.

- Feriehjemmet besoges aarligt af ca. 450 Geester. I
denne Forbindelse vilde Taleren vere taknemmelig
for, at Foreningens Medlemmer stottede Feriehjemmet
ved at anbefale deres Bekendte dette.

Sluttelig siger jeg alle Medlemmerne en hjertelig
Tak for deres Stotte af Hjemmet.
Felgende Resolution vedtoges enstemmig:

»De ferslewske Blade har ved en Artikel den 5.
Maj d. A. bibragt Offentligheden et bundfalsk Ind-
trvk af Dansk Lokomotivmands Forenings mange-
aarige, velansete og dygtige Formand Hr. Rich. Lillie.
Artiklen er bygget over Stof i et Blad »Lokomotiv-
forerenc, der er Organ for 25 Lokomotivferere, som
enten er udtraadte eller slettede af vor Organisation.

I den Anledning udtaler Dansk Lokomotivimands
Forenings Kongres sin ‘Forbavselse og Harme over,
at de ferslewske Blade, som indtager en ferende Stil-
ling indenfor den konservative Presse, kritiklest og
uden at erkyndige sig om den paagaldende Kildes
Verdi, har viderebragt Bladet »Lokomotivfgreren«s
tendentigse og uvederheaftige Skriverier.

Kongressen, der reprasenterer 99 pCt. (ca. 1850)
af samtlige ved de danske Statsbaner ansatte Loko-
motivmend, beklager, at Formanden, Hr. Rich. Lillie,
paa Grund af Forfreminelse ikke kan fortsaette sin
verdifulde Gerning for danske Lokomotivmand; man
takker ham for hans store, fortjenstfulde og ansete
Virksomhed i Organisationens Tjeneste. Kongressen
bringer Hr. Lillie sine bedste Onsker om Held og
Lykke i hans nye Gerning.

Kongressen forventer, at den ferslewske Presse
paa en ligesaa fremskudt Plads vil bringe denne Be-
rigtigelse til Offentlighedens Kundskab.«

Pens. Lokf. Lillelund onskede at redegore for Laa-
neforeningens Virksomhed. Taleren fandt Lejlighed
til at sige en hjertelig - Tak for Tilliden og Indbydelsen.
Onskede at sige den afgaaende Formand en hjertelig
Tak for Samarbejdet

Derefter tog Diskussionen sin Begyndelse med

Jul. Nielsen. Kb, som feorste Taler. Han vilde
straks paatale Formandens Bemerkning fordi han
ikke vilde anbefale eller stemme paa Kuhn. Fandt
ikke at det passede sig at omtale personlige Forhold
paa Meaeder og deslige. Oplyser, at han havde rejst
sammen med Reprasentanter fra Gb., og der havde
veeret fuldstendig Enighed om, at der skulde skabes
Ro i Foreningen.

C. F. Petersen, Kb.: Vi har fra 1. Dag veret
i Stand til at felge Forholdene paa Feriehjemmet,
og jeg finder, at Opholdet paa dette er for dyrt og
uoverkommeligt for de Unge, som dog tvungent maa
betale dertil.

Rosenkilde-Laursen: Jeg vil straks fra denne
Plads udtale, at Kritiken for har vearet fort meget
skarpere. Vi maa ikke glemme, at det jo altid er i
de storre Byer. at Revolutionerne udbryder.. Taleren
var sikker paa, at Lokf. Foreningen vilde de ud;
den har ievrigt allerede begyndt at de. Kritiserede,
at Rich. Lillie kun sjaldent har veeret til Mode paa
Gb., og mente, at var dette sket, vilde Forholdet og-
saa have veaeret bedre. Taleren pointerede, at han
altid havde sogt at faa et af HB.-Medlemmerne til
at give Mode ved Afdelingens Sammenkomster, ogsaa
Hr. Schmidt, fordi det beted noget naar man kunde



faa eventuelle Oplysninger, men det er ikke lykkedes
for os. Det der har gjort ondt i Afdelingen med sine
ca. 200 Medlemmer er, at Motoraspiranterne kerer
Damptogene, medens Lokf. maa sidde paa Stuen i
Uvirksomhed. lIevrigt haevder Taleren at vwere he-
rettiget til Fremseaettelsen af Kritik, uden at han og
Afdelingen behever at underkendes. Mener ogsaa, at
HB. selv har en stor Del Skvld i den skabte Uro.

H. H. K. Nielsen, Gh., var af den Mening, at
Rich. Lillie burde have undladt at saette Gb. Afd. i
Gabestokken; thi havde han efterkommet Opfordrin-
gen og havde givet Mede ved Afdelingsmederne, vilde
der have varet skabt nyt Blod og renere Linier.
Lokf. paa Gh. mener, at vi er sat til en Side. Rich.
Lillie har idag meddelt, at HB. har indgivet et
Lenningsforslag med 400 Kr. Forhejelse, men der-
med er vi ikke tilfredse. Vi kreaever at komme i Pla-
cering med Vaerkmestre af 2. Grad. Nwevner i denne
Forbindelse forskellige Eksempler. Nu er det jo ble-
ven saaledes, at man ikke mere kan sige til Rich.
Lillie, at der vil vi staa; nej, nu maa man sige: Husk,
Sophus Jensen, at vi vil placeres med Varkmestre
af 2. Grad.

Petersen, Fa., omtaler Motorspergsmaalet og an-
befaler at komme bort fra alle Vilkaarligheder.

Andreasen, Gh., feler at det altid er Gh. Afd. der
skal staa for Skud. Anser det for en @rlig Sag ogsaa
at holde Modstandernes Blade og erkendte erlig, at
han ogsaa holdt Lokf. Bladet. Jeg holder ogsaa Po-
litiken, men leser desuden andre Blade af Modstan-
derne. Taleren kom ind paa Omtalen af Feriehjem-
met, hvis Administration han kritiserede, ligesom
han var en Modstander af at Fremmede, der kunde
krybe i Skjul, fordi der var billigt at ho.

Viherg, Aarhus. Taleren erkleerede straks, at han
i hoj Grad var uenig med Rich. Lillie, paa Grund
af dennes sure Optraeden overfor Modstanderne. Til
Slut anbefaler Taleren Sophus Jensen. men vil ved-
gaa, at han ikke kender hans Lvner.

J. Knudsen, Gh., ensker at oplyse, at Gb. Lokfrh.
Afd. ikke mere ahonnerer paa de Ferslewske Blade.
da man ikke ensker at faa lLussinger. og det faar
man ogsaa, naar man holder Tokf. Bladet.

(irauballe, G).: Rich. Lillie har ikke paa en ser-
lig rosende Maade omtalt Gb. Jeg vil dertil have
Lov til at sige, at det mest vanartede Barn er under-
tiden det bedste, saa paa den Maade er Gh. maaske
ogsaa det hedste Barn. Kommer man ud i Provin-
sen er de jo ikke saa lidt kommunistiske anlagte.

M. Rasmmussen, Gh.: En klog Feltherre slaar ikke
paa sin Modstander, naar han ligger paa Valen. Det
var en uklog Udtalelse af Rich. Lillie. Taleren kriti-
serede Motorferernes Anvendelse som Lokf. paa
Damplokomotiverne og forlanger en Endring indfert.

C. L. Christiansen, Fa., enskede at vide hvor Skind-
trojerne blev af. Til Gb. Afd. vil Taleren sige Tak
for den Maade, som Gh. ar fremsat sin Kritik paa,
og er glad for. at denne nu er gledet over i en saglig
Form. Taleren er serlig glad for, at Hr. Liljekrantz
ikke mere kommer her. Taleren kommer ind paa
Tonen i Vibergs Kritik af Rich. Lillie, som ikke var
passende. Kritiserer til Slut, at det for at blive Mo-

torforer skal vare nedvendigt at der afgives en sar-
lig Indstilling.

Gronemann, Aalborg, anser Rich. Lillies Udtalelse
om Afdelingsformaendenes Dygtiggorelse, som rigtig,
men vil dog gere galdende, at man maa tage i Be-
tragtning, at Bestemmelser o. s. v. besorges udformet
af Jurister. Omtaler Kritiken af Motorfererne, men
anser ogsaa disse for selv at have en stor Del Skyld.
Kritiserer til Slut, at Lokf. Andreasen, Gb. holder
Lokf. Foreningens Blad og fandt, at man derigennem
kun stetter denne Forening.

K. M. Pelersen, Es.: Naar vi har maattet modtage
Nedskaringen er Aarsagen nappe HB., thi naar den
har nedlagt Protest, saa er der gjort, hvad der kan
gores. Medlemmerne har selv en stor Del Skyld i,
at Forholdene er bleven som de er, ved at mede for
den ansatte Medetid, og give Afkald paa deres Fri-
tid. Man siger Tryk avler Modtryk, men det har
Lokomotivpersonalet ikke gjort. Kom derefter ind
paa en Omtale af Rich. Lillie og takkede ham for
hans Arlighed. Angaaende nogle Udtalelser om
Feriehjemmet. onskede Taleren at sperge om det
ikke var mest passende at lade nogle Spergsmaal,
som har foreligget for 7 Aar siden, rolig forblive
liggende. Til Viberg vilde Taleren rette det Spergs-
maal: Hvilken Forening her i Landet er ikke opbyg-
get paa en vis Grad af Tvang?

Naar vi idag skal treeffe en Beslutning af begge
Kredse maa vi ikke glemme, at HB., paa Grund af
det afgaaede Ministeriums Magtbrynde, ikke har vee-
ret i Stand til at opnaa det, som var deres Hensigt.
Dette bor vi under ingen Betingelse forglemme.

Sondergaard, Gb.: Lillie talte om Forhandlings-
retten, den har i de senere Aar varet ret problema-
tisk. Lillies Person er suggesterende. Han vinder
Folk for sine Meninger. Vi skal have Lov til at sige
vor Mening. Omtalte Velferdsforanstaltninger. Dan-
mark er meget langt tilbage paa dette Punkt. Ud-
landet er bedre med. Vi maa kreve vort Legeme be-
skvttet, saa vi opnaar en hejere lLevealder. Kaldte
»L.okomotivfererens« Artikler modhydelige< Gb. 1 ta-
ger Afstand fra disse Folk. Lokomotivmaend skulde
have alle Motorfererpladserne. Anbefalede Optagelse
i D. L. I af alle Motorferer. Feriehjemmet er ud-
market, det gor Lokomotivimaendene Are. Lund le-
der Hjemmet udmerket. ILad os nedlaegge Vaabnene
Lillie har i 17 Aar arbejdet godt for Organisationen.

J. Hansen, Ar.: Naar man ser paa Arbejdet i de
sidste to Aar, ser man, at HB. har gjort et stort Ar-
Lejde for at demme op for Nedskaringen. Den for-
tiener en Tak for dette Arbejde. Seerlig Tjeneste-
tidsreglerne blev ikke saa slemme som ventet. Nu
er Tiden ind til at faa disse revideret. Mente ikke
HB havde veeret heldig i Motorsagen. Det varer ikke
leenge inden vi faar Diesellokomotiver svarende til
K-Maskiner. Og den Mand, som da staar ene om
Arbejdet og Ansvaret, bor da staa i Klasse med Tokf.
Tog Afstand fra Viberg. Han staar alene i Aarhus
Afd. Han er altid ude efter Organisationens Tillids-
meand, ogsaa i Afdelingen. Kunde stotte at Lokf.
kom i Lenklasse med Verkmestre af 2. Grad. Det
glaedede ham. at der nu synes at blase en mildere



Vind fra Gb. 1. Takkede Lillie varmt for de sidste
) Aar. Troede Jyderne i Alminedlighed altid havde
oret glade for Lillie.

2a alle Lokomotiver. Derfor Tak. Fandt at det
tal Lokf. Organisationen kreaevede var for lille. Man
ulde have vaeret inde paa, at Lokofererne skulde
e haft Motorvognene, ligesom hos Privatbanerne.
g—Hads Herreds Bane udnzvnte endog Lokfrb.
okf. for at gore Tjeneste som Motorferere.
Segaard, Tdr., takkede HB. for Afgerelsen i Mo-
rsagen. 1 Tender fik vi straks den Ordning HB.
w1 kom med. I Motorsagen er vi stadig to Aar bag-
ter, uagtet HB havde gjort et godt Arbejde i denne
ag. Dog er der en Ting, som ikke er berort til-
streekkeligt. Nemlig Motorforerne fra Togpersonalet.
Det betyder dog noget, at Manden, der forer Vognen,
har staaet i Spidsen for Toget nogle Aar, han er jo
nemlig ene om Ansvaret. Det gledede ham, at Aar-
hus Afd. stadig havde staaet i Spidsen og kraevet en
god Uddannelse for dette Personale. Det var kede-
ligt, at Ancienniteten ikke blev fulgt fra Begyndelsen
af. Det lokale Kursus i Aarhus var meget paa sin
Plads. Den sarlige Egnethed maa findes blandt dem,
som deltager i disse Kursus. Takkede Afd. 22 fordi
de trak deres Forslag tilbage. Vilde anbefale, at Tog-
tjentene optoges i D. I.. F. Mindede om da Lillie
os kraevede 600 Kr. til Foredrag, da fik han kun
r., og derfor fik vi kun 300 Kr. i Tilskud af
Sluttede med at takke Lillie.

Martinsen, Gb., takkede HB. for dens Arbejde
Sagen vedrorende Funktionsvederlag til Lokfyrb,,
gor Tjeneste paa Rangermaskiner. Vilde antage,
Regeringsskiftet vilde have skabt bedre Vilkaar
 Sagen: lLokf paa alle Rangermaskiner. Delte
fuldt ud HB.s Syn paa de udmeldte Medlemmers
Bagholdsangreh — disse Mennesker har selv valgt
en Stilling, de ensker at indtage. Og enhver Loko-
notivmand ber behandle dem efter Yortjeneste. Vi
ourde allerede i 1925, da disse Medlemmer nzegtede
at beje sig for Kongresbeslutningen, have taget no-
et haardere fat. Blodagtighed havde ikke varet ned-
vendigt i dette Tilfzelde. Det har vist sig, at disse
" Mennesker senere ikke tog Hensyn. Takkede Lillie

J. Bille, Ar.: Nu er den morkeste Tid overstaaet.
Manglede Oplysninger om Rangermaskinernes Be-
ening med 2. Manden. 2. Manden er vak; men vi
‘maa se at faa ham tilbage, ellers taber vi nogen An-
seelse. Man udvider stadig Banegaardene. Den nye
angering ligner slet ikke den gamle. Nu rangerer
-"i altid under Ansvar overfor Signaler, alle Steder
og hele Tiden. Den mindste Uopmaerksomhed kan

live skabnesvanger. Hav Opmarksomheden hen-
vendt paa dette Forhold. 8 Timers saadan Tjeneste
‘er for meget. Vilde have Dieselforerne op paa Siden
‘af Lokf, lenningsmaessigt ste. Talte for at afveerge
Arbejdsmaends Anvendelse som Lokfyrh. Man er
utrygge med disse Mennesker. Advarede imod at
Siette Lokf. i 2 Klasser ved den kommende Revision.
Forstaar godt Gh. 1’s Harme over Motorforernes

Anvendelse som Lokf. [ Aarhus har vi det samme
Forhold, men der har ganske vist Lokf. Arbejde nok
alligevel.

Th. Frandsen, Gb., kunde stotte Pedersen, Es., og
Bille, Ar., i deres Udtalelser. Talte for at Afdelings-
mederne blev bedre besegte. Det var beklageligt, at
Instruksen fra HB. ikke blev Ledre fulgt. Han havde
paatalt Masser af Tilfeelde paa for hurtig Rangering.
PaaStrakningen vandtes altfor megen Tid. Man skal
forlange Aflesning og ikke kere ud over den nor-
merede Tid. Disse Forhold hor rettes. I Fremtiden
viser vi vor HB. og Afd. B. den Skvldighed at tage
Hensyn til udsendte Instrukser.

J. Hansen, Ar.: Naar jeg gav Tilslutning at Lokf.
blev flyttet op i en hejere Lenklasse, mente jeg, at
dette forst skulde ske efter 15 Aars Ansattelse som
Lokf.

Aug. Andersem, Ar., omtalte Muldvarpearbejdet
paa Gb. og Bladet »Lokomotivfereren«. Bad Medlem-
merne, som holdt dette Blad, lade veere. Fra Gb.
hores altid Kritik. Gb. tror, at HB ger en Undta-
gelse med Sager fra Gb. Dette er slet ikke Tilfaeldet.

Motorferer H. P. Christensen, Ar., omtalte Motor-
sporgsmaalet. Den forste Gang dette Spergsmaal op-
stod, pegede Aarhus Afd. 38 paa, at denne Sag vilde
blive betydende for Organisationens Medlemmer.
Dette vilde man ikke forstaa den Gang. Fremtiden
hoerer Motorvognene til. Alle Motorpladserne skal
ind under D. L. F. Fra andre Sider er man ude
efter disse Pladser. Dette maa afveerges. Motor-
forerstillingerne skal paa Hejde med lLokofarerstil-
lingerne. Skal vi ikke krave samme len for samme
Arbejde.

Klem, Ro., forsvarede Gb. De Delegerede fra Gb.
i Dag er alle unge Lokf., og alle gode Organisations-
mand. BBad Gb. vaere paa Vagt overfor de 25 derude.
Tad dem passe sig selv. Iad nu vere fra Gh. at

tale om. at vi ikke har Forhandlingsret. Det har
vi jo. Det vises paa mange Maader.
Hr. Trafikkontroler Parup, som var indbudt

Geest, fik derefter Ordet og udtalte: Paa Dansk Jern-
baneafholdsforenings Vegne takker jeg for Indbydel-
sen og bheklager, at det igaar var mig umuligt at kom-
me her tilstede paa Grund af tjenstlige Forhold. Ta-
leren kom derefter ind paa det organisatoriske
Spergsmaal og udtalte, at det jo ikke var for For-
mernes Skyld man kom sammen, og hemarkede bl. a.,
at netop paa Spergsmaalet om Velfeerdsforanstaltnin-
ger traffer vi hinanden. Vi har i vor Forening man-
ge Medlemmer og eonsker flere, men kun ad Frivil-
lighedens Vej.

Takker til Slut for Indbydelsen og udtaler ®nsket
om al godt for Kongressen.

Robert Lund (Formand for det norske Lokomotiv-
personale) meddeler nu, at han paa Grund af tvin-
gende Forhandlinger hjemme maa rejse og oplyste,
at han om Fredagen skulde til Lenningsforhandlin-
gerne med Regeringen. Omtalte derefter Rich. Lillies
store Arbejde for Foreningen, hvilket dens pekunisere
Fundament og evrige Standpunkt beviser. Vi Nord-
mend har sat stor Pris paa Rich. Lillie for hans



store Organisationsevne, idet han altid sestter Sagen
over Personen. Jeg sagde i 1927, at D. L. F. altid
har staaet foran, og paa Norsk Lokm. Vegne siger
jeg endnu en Gang Tak til Afsked.

Rich. Lillie: I de 11 Aar, som jeg har vaeret For-
mand for D. L. F., har jeg lert Hr. Lund at kende,
seerlig da han er den eneste norske Lokomotivmand,
der sidder i Sekretariatet siden Begyndelsen, og hvor
jeg har leert alle den norske Forenings Provelser og
Foreteelser at kende; Vilkaar overhovedet, som vi
herhjemme heldigvis ikke kender. Det var rigtigt,
som vor norske Kollega sagde, at vi undertiden har
staaet skarpt sammen; men er det ikke saaledes det
skal veere? I modsat Tilfeelde vil det hele kun vare
en almindelig selskabelig Sammenkomst. Vi har til
Trods herfor respekteret hinandens Synspunkter.
Tak Kollega Robert Lund.

Taleren gaar over til Beretningen. Fandt ikke
at der havde vaeret nogen rigtig Kritik og syntes, at
de faldne Udtalelser naermest havde formet sig som en
Tak til ham. Bererte Feriehjemmets Tilblivelse og
senere Udvidelse, indrommede at Hjemmet ganske
rigtig fandt sterre Interesse hos andre Tjenestemand
end Lokomotivmaendene og beklagede den herskende
Skepsis fra Lokomotivpersonalets Side. Hjemmets
Forhold er grundigt bleven undersogt, forend Tilskud
paa 2000 Kr. blev givet os. Forhandlingerne med
Stensballe medferte, at Nedskeringen kun blev paa
500 Kr., altsaa ialt 1500 Kr. Tilskud.

Naar disse Mennesker godkender de gode Prin-
cipper og Idéer, saa ber Hjemmets Modstandere vere
saa hensynsfulde, at de dog mindst kan tie stille.
Forstaaelsen begynder at traenge igennem ved at man
ser Undervisningen begynder.

Til Hr. Lillelund vilde Taleren sige Tak for hans
Arbejde, idet han for sidste Gang deltager. Hr. Lille-
lund har veret som den gamle Bedstefader, der ikke
har taget i Betragtning at foretage Rejser for at ordne
Sagerne med l.aanedeltagernes Kreditorer. Man maa
undertiden i saadanne Tilfeelde ogsaa vaere haard-
hjertet til Gavn for Laantagerne selv.

Til Viberg, Aar.. vilde han ikke benaegte, at han
havde brugt Udtrvkket »Splittelssemand«, men der
forekommer her i Livet Tilfalde, hvor visse Menne-
sker ikke onsker, at andre skal veaere mere forud-
seende end dem selv. De kritiserer Feriehjemmet,
ja, selv. Kampfondet, alt for at saa Splittelse. Vi
andre saa, at der skulde Samling til, og husk dog
ogsaa, at vi kun er ca. 2000 Mennesker. Ogsaa udad
til faar dette Betydning; thi naar den ene Part ligger
og lurer paa, hvad den anden opstiller som Forslag,
saa benytter den 3die Part sig deraf og stiller sine
Krav i Forhold dertil. Det er rigtig, som Redakteren
en Gang sagde, at naar en Lokfyrb. forfremmes, for-
vandler han sig til en mindre god Organisations-
mand.

Jeg rejste ud til Fyrb. og kom hjem med 30 000
Kr. De vil kunne se det, naar Regnskabet fore-
leegges.

Taleren henviste derefter til Kritiken, som Mod-
standerne havde fremdraget mod Foreningens Ad-
ministration. Jeg maa vel med Rette have Lov til

at tilbagevise denne Kritik som ubegrundet, naar
vi i Lebet af 14 Aar har skabt en Veardi af ca.
500000 Kr. i solide Papirer foruden Feriehjemmets
Vardier. Det forekommer mig lidt for uberettiget at
beskylde mig for Faneflugt. Jeg opfordrer indtraen-
gende alle Foreningens Medlemmer til vedblivende at
konsolidere Foreningen; thi ene og alene deri lig-
ger Styrken. Jeg finder, at det tveertimod maa tjene
os til Are, at vi var saa forudseende den-Gang. Nu
er Grundlaget lagt, som der maa bygges videre paa.

Taleren gaar derefter til Omtalen af den frem-
satte ZEndring af Stillingsbetegnelsen og bemarkede
hertil, at han virkelig ikke kunde finde end bedre
Betegnelse end Lokf. og henviser bl. a. til Forholdene
i Tyskland, hvor der findes Overlokf., der dog ud-
forer almindelig Lokftjeneste. Taleren kan kun op-
fatte Kravet, som om man ensker denne @ndret til
Overlo_kf. for de @ldres Vedkommende.

Taleren replicerede derefter til Andreasen, Gb.,,
for hans Stilling til Lokf. Foreningen og vilde hertil
kun sige, at da hele Opgaven kun er at undregrave
vor Forening, saa er der noget galt med Moralen paa
Gb., og naar denne Afd. sender Reprasentanter her-
til, som stotter denne Bevagelse, saa siger jeg
Pas paa dem; thi der maa vare noget galt.

Angaaende Leverancen af Skindtrgjerne fra sid-
ste. Aar, meddelte Taleren, at der ikke manglede
mange endnu.

Med Hensyn til Fridagsspergsmaalet fra Struer,
hvorvidt de 52 Dage skulde regnes med Kalender-
aaret, da havde Taleren forhandlet med Generaldi-
rekt. derom. Denne vidste ikke den Dag, hvorledes
Beregningen skulde foregaa. Taleren fandt, at Med-
lemmerne altfor ofte var ude for at handle derom og
udtalte, at hvis der omkring i Landet findes Medlem-
mer, der kun har haft 2 Fridage om Maaneden, saa
skal han have Penge. Det er ganske malplaceret
ikke at kraeve det. Bagefter kommer man saa til HB.
og siger, at den har Skylden derfor. En saadan Sag
kan absolut vindes ved Retten. D’Hrr. maa veaere
paa Vagt.

Angaaende Motorspergsmaalet vil jeg sige, at man
forst og fremmest maa have en fastere Ordning; thi
en Ting er givet, at er der opstaaet en ny Maskine,
saa maa vi ogsaa @&@ndre vore organisatoriske For-
hold.. Jeg vil saaledes paastaa, at om nogle faa Aar
har vi indenfor Nertrafiken i Kh. kun elektrisk
Drift. Vi ber ikke i Fagstolthed forlede os til at tro,
at vi ikke kan vaere i samme Stue med andre Men-
nesker. Netop i dette Spergsmaal galder kun et —
Samling.

Til Spergsmaalet om de 2 Mands betjente Ranger-
maskiner vil jeg kun sige: »Personalet har selv Skyld
i Afskaffelsen«. Taleren navnte derefter forskellige
Eksempler. Imidlertid har Tiden ogsaa paa dette
Omraade skabt Forandring, idet vi stadig faar flere
og flere optiske Signaler, som absolut nedvendigger
2 Mand paa disse Maskiner.

Angaaende den fra Dagspressen bekendte Arve-
sag oplyste Taleren, at Lokf. ikke skulde vente sig
noget sarligt deraf, da Sagen af Arvingerne er for
Retten. Arvesummen udgjorde ialt 135 (000 Kr. til
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mange Arvtagere, deraf havde afdede tilskrevet Lokp.
20000 Kr., hvilket der protesteres imod af Familien,
som har havdet, at han har veret sindssyg. Taleren
anbefalede, hvis Arvesummen tilfalder Lokf., at man
da lader dem forblive som samlet Sum til Konsoli-
dering indenfor Foreningens Rammer.
Med Hensyn til et Punkt, som Taleren stille og
pemeerket havde beskeeftiget sig med, var Bygge-
ondet. Hertil vilde Taleren tro, at Personalet var
fredse med Udbyttet fra Marketenderiet paa Gb.,,
om har givet et ret godt Udbytte. Fandt, at vi
netop skulde henvende os til vor HB. med Sager
fra vore Afd. ogsaa i Fremtiden. Taleren mente, at
Blodet blandedes godt nok i Organisationen. Vi tren-
ger ikke til helt nyt Blod. Lad os se bort fra smaa-
lige Hensyn ved Formandsvalget.
G. 0. F. Lund, Gb.: Det er en let Opgave at repli-
cere her for Feriehjemmets vedkommende. Forsla-
get fra Kb. forbavsede ham, da vi jo allerede nu
har en Ordning saaledes, at vi hjelper Medlemmer,
der paa Grund af Sygdom eller anden Aarsag traenger
til Rekreation til et Ophold paa Hjemmet til halv
Pris for og i Sasonen.
Til Andreasen vilde han sige, at private Folk ikke
optager Pladserne paa Hjemmet. I Almindelighed
besoges Hjemmet kun af 100 fremmede om Aaret.
Sidste Aar var Antallet 83, og tilsvarende Tal for
fedlemmer var 365. Vi modtager kun fremmede
at udnytte alle Verelser saa godt som muligt.
ortere Anmeldelsesfrist end 14 Dage kan ikke
: Lad os alle arbejde saaledes, at vi i Frem-
den undgaar Kritik af Hjemmet paa vor Kongres.
berg slog altid forkert. Tvang findes absolut ikke
1 dette Sporgsmaal. Til Sendergaard vilde han kun
ige, at han ikke skulde vere bange for at here
Jernbanesnak paa Hjemmet. Der taler man om gan-
ske andre Ting. Personlige Betragtninger om mig
kan jeg kun tilbagevise. Jeg gjorde altid, hvad der
bl{a'v"paalagt mig, men har altid trukket mig ud af
Sagerne paa en passende Maade. Jeg har Pligter
overfor min Gerning paa Hjemmet, og dette giver
- mig rigeligt Arbejde og levner mig ikke Tid til at
deltage i Afd. Arbejde. Sluttede med at henstille til
alle at gore et Arbejde for Hjemmets fortsatte Vakst.
Sendergaard, Gb.: Jeg er Andelshaver og mener,
Hjemmet bliver ledet godt. Det skal ogsaa ledes
tddt'. Vi skal arbejde hen til at faa et storre TIi-
skud af Staten. For vi Lokomend treenger til Re-
kreation.
Lillelund, Kea., takkede for alt godt i de forlebne
Aar. Omtalte Arbejdet i Laaneforeningen. Pengene
var for dyre, derfor skal Laantagernes Antal seges
indskraenket og Ansegningerne kritisk undersogt. Var
dog ikke glad for al for megen Sigtning. Jeg mener
“at have hjulpet mange, et Laan har ofte gjort Un-
dervaerker, Det bedste, man kan give min Eftermand,
er Tillid.
C. Christensen, Es., paaherte med Glade Lillie i
Gaar. Man maa huske paa, at i opadgaaende Tider
er det let at opnaa noget; men i nedgaaende Tider
er det ikke saa ganske let at veerne om de opnaaede
3 Goder.' Man ber aldrig sige, at HB. lader 7 og 9

~ V®re lige. D. L. F.s bedste Mend staar altid i Spid-

sen for Organisationen. Jeg folger Arbejdet i Or-
ganisationen med stor Interesse endnu. Jeg var med
fra Begyndelsen. I de mange Aar fra 1901 til 1918
havde vi et brydsomt Arbejde for at temre Organi-
sationen sammen. Da led Lokf. af honnet Ambition,
og det gik mange til Hovedet. Der kom en Tid, da
vi skiltes. Det gjorde mig ondt. Vi burde altid staa
som en fasttemret Blok, der var urokkelig. Det gjor-
de mig ogsaa ondt, da vi deltes i 2 Kredse. Jeg
mente, vi skulde staa sammen i een Organisation.
Velferdsforanstaltningerne var, da jeg begyndte, no-
get lignende som Karlekamrene paa Landet. Split-
telsesbestraebelser er typisk sjellandske, men er ube-
tydelig og faar ingen Betydning. I skal altid staa
sammen om Organisationen og veerne om den. Det
er Lillie, I kan takke for, at I i Dag har en Formue.
Penge er uundveerlige. Det viser Tiden. Og Tak,
fordi I altid tenker paa Eders gamle Formand.
(Haandklap.)

Forslag fra Gb. Afd. 2.

Det paalaegges HB. stadig at holde Medlemmerne
underrettet om, hvilke Lokomotivmeend der staar
udenfor Dansk Lokomotivmands Forening.

Modtoges af HB.

Forslag fra Fredericia Afd. 22.

Det henstilles til HB., saafremt der ikke er truf-
fet nogen Ordning forinden at arbejde for, at de en
Gang udnaevnte Motorferere ikke mere kan opnaa
Stillinger som Lokomotivferere.

Efter at Sophus Jensen havde fraraadet Forslaget
og henstillet til Afd. 22 at treekke dette tilbage, trak
Afd. 22 Forslaget tilbage.

Forslag fra Skanderborg Afd. 40.

Da man mener, at Hovedformandens store Arbejde
for Organisationens Medlemmer ikke paaskennes
efter Fortjeneste, foreslaas af Hovedkassen at udbe-
tale ham 1 000 Kr.

J. A. Juultoft, Sd., anbefalede kort Forslaget, da
Afd. 40 stillede dette, var det under Forudsatning
af at Lillie fortsatte som Hovedformand. Da dette
jo nu desveerre ikke bliver Tilfeeldet, ser vi gerne, at
der bliver stillet ZAndringsforslag, saaledes at Sum-
men forhejes. '

Sophus Jensen: Paa HB. Vegne foreslaar jeg at
forheje Summen til 3000 Kr. at betragte som en
Zresgave til Rich. Lillie som Tak for hans store
Arbejde for vor Organisation.

Rosenkilde Lawrsen vilde mene, at en Landsind-
samling vilde veere mere veerdig, et mere personligt
Udtryk for Tak.

C. C. Nielsen, Str., sluttede sig til Rosenkilde Laur-
sen.: Dersom vi vedtager de 3000 Kr.; risikerede vi
at komme ud i noget ulovligt.

J. Boyesen anbefalede HB. Forslag. Det er ab-
solut den smukkeste Maade at hadre Lillie paa. Saa
kommer vi alle til at vde, og ingen kan krybe i Skjul.
Selvfolgeligt er det lovligt. Sagen er paa Dagsorde-
nen, og til et Forslag kan man stille Zndringsforslag.

M. Mortensen, Es., var forbavset over den Diskus-
sion, den var ikke denne Forsamling veerdig. Lad
os vedtage Forslaget.

Aug. Andersen, Ar.: Paa Kreds 1’s Generalfor-
samling var dette Forslag jo vedtaget uden Afstem-



ning, og saa kommer man nu med saadanne Ud-
talelser.

Lillelund: Det vedtoges paa Generalforsamlingen,
at denne Gave skulde gives uden Diskussion. Har
Medlemmerne da ikke altid sat stor Pris paa Lillie.
Altid anerkendt hans store Arbejde. Lad os nu sige
ham Tak. Holdt en varm Takketale for Lillie. Jeg
skylder Lillie meget. Har laert meget af ham.

Sophus Jensen: Naar der kommer Forslag om
Landsindsamling, er Grunden jo ikke den, at man
ikke vil veere med at yde Lillie en Erkendtlighed, for
derom er vi alle enige. Lillie anerkender alle. Ham
er vi stolte af, og han er stolt af os. Lad os vedtage

HB. Forslag. Dette er den smukkeste og vaerdigste
Maade at takke Lillie paa. Forslaget er absolut lov-
ligt.

Aindringsforslag: Foreslaar, at der i Stedet fore-
tages en Landsindsamling.

Rosenkilde Laursen.

Dette forkastedes med H9 Stemmer mod 22 Stem-
mer.

HB. Andringsforslag.

Kongressen beslutter, at der af Hovedkassen ydes
Formanden 3 0C0 Kr. som en Tak og Erkendtlighed
for hans store og opofrende Arbejde for Dansk Loko-
motivmands Forening.

Vedtoges ved, at alle de Delegerede rejste sig op.

Rich. Lillie: Tak, fordi I @rer mig paa denne
smukke Maade. Tak ogsaa for Belebet. En Lands-
indsamling vilde jeg bestemt have frabedt mig. Jeg
onskede ikke, at min Person skulde diskuteres Landet
over. Tak for &ren og Paaskennelsen.

Punkt £ a.

C. Petersen, Kb.: Vi har stillet Forslaget for at
faa en fastere Form. Taleren anbefalede en Ved-
tagelse.

Vedtoges med 52 mod 3 Stemmer.

Formanden Beretning vedtoges derefter enstem-
migt.

Beretningen fra Funktionarernes Laaneforening
og Feriehjemmet vedtoges enstemmigt.

Punkt 5. Foreningens Regnskab.
Thygesen, Ng., trekker Hovedforslaget tilbage.
Schmidt, Ng., gav Oplysning om Lokfyrb.s An-

vendelse i Remisen og oplyste, at endnu 2 kan lebe
Risikoen at komme i Verkstedet. Taleren enskede
at meddele, at Lokfyrb. i Ng. ikke har nydt nogen
Art Erkendtlighed og haaber derfor, at Kongressen
vil here deres Klage.

(". C. Nielsen, Str., vilde stemme for Forslaget,
men onskede en anden Form for Opstillingen.

Dyrberg. Fh., oplyste. at han ogsaa var blandt de
uheldige. Henstillede, at der ydes 30 Kr., dette vil
sikkert varkke Tilfredshed.

Schmidi, Ng., meddelte. og ogsaa han havde folt
Stensballes Besparelse. Anmodede Kongressen om at
vise Forstaaelse for de unge og anbefalede, at An-
cienniteten folges saaledes, at ikke Depotarbejderne
anvendes til Fyrb.tjeneste. Den verste Forringelse
var den ekonomiske: thi det var hver Maaned et Tab

paa 20 Kr. Forespurgte, om der under disse For-
hold ikke var Grundlag for en ekonomisk Undr-
stottelse og fandt det kun retfaerdigt, at Organisatio-
nen traeder hjalpende til. Taleren vilde minde om,
at Lokfb. havde et godt Renomé ude i Landet. Jeg
vil kun sige, at ca. 50 Lokfyrb. med Laengsel venier
at se, Forslaget bliver vedtaget.

Hovedkassererer replicerede og gjorde gwldende,
at det, regnskabsmeessigt set, vilde vaere et uover-
kommeligt Arbejde at gennemfere Forslaget. Vi sav-
ner ikke Forstaaelsen, men vi kan af den navnte
Grund ikke gaa med dertil.

Et Endringsforslag fra Schmidt, Ng., vedtoges
med 45 mod 22 Stemmer.

Andreasen,Gb.: Jeg anser Regnskabet for saa stort,
at Hovedkassereren burde veéere kommen noget dy-
bere ind derpaa. Naar man betragter dette Regn-
skab narmere, saa finder jeg Anledning til at an-
mode den ny Bestyrelse om at foranledige ekonomiske
Indskreenkninger indfert under Henvisning til, at vort
Overskud ikke vokser i Forhold til, hvad der ind-
gaar. Taleren kritiserede derpaa Hovedkassereren,
fordi han ingen Oplysninger vil give om de forskellige
Beholdninger og fandt det meerkeligt, at alle Kontier
er belastede med Administrationsudgifter, kun ikke
Kampfondet.

Nissen, Skanderborg, enskede Oplysninger om for-
skellige Udgiftsposter.

Hovedkassererenr vilde meddele Hr. Nissen, at der
ikke kunde spares mere, end der blev gjort. Med
Hensyn til Tabskontoen, da er det den smdvanlige
10 pCt. Afskrivning. Hvad angaar Reservefondes,
at der er forbrugt 77000 Kr.,, da er det kun ifelge
Vedtagelse. Taleren finder, at Andreasen ikke burde
bebyrde ham med unyttige Skriverier, saameget min-
dre som hegge har Telefon og blot behavede at ringe
og faa det enskede Svar. Til Kampfondets Regnskab
skulde han oplyse, at man havde trukket de udmeldte
Lokf. Lock-out Bidrag ud.

Kich Lillie enskede Ordet til Kritiken om, at der
rejses for meget. Sagen er nemlig den modsatte —
der rejses for lidt. Det er Hr. Andreasens saedvanlige
Fremgangsmaade for at saa Mist@enkelighedsgerelse.
Taleren vilde indremme, at Dizterne var for smaa.
men ogsaa gere geldende, at han i de mange Aar
har rejst for samme Betaling. Som Modbevis til
Andreasen vilde Taleren blot navne, at han ikke i
2 Aar har haft Tid til at besege Struer og flere
andre Byer. Taleren oplyste, at han ofte havde vee-
ret uenig med HB. angaaende Regnskabets Opstilling.
Fandt, at den foretagne Vedtagelse af Erstatning for
Lokfyrh. Emolumenter var en uklog Handling af
Hensyn til Konsekvenserne. Jeg vil give Hr. An-
dreasen Ret i, at Foreningens Regnskab er meget ind-
viklet, men der er Forhandlinger i Gang om en Sim-
plificering af Foreningens hele Regnskab. Taleren
vilde spaa, at om 2 Aar har man den samme Kritik
om igen mod den ny Bestyrelse. Jeg vil til Medlem-
merne sige, at Lokomotivpersonalet stiller store Krav
til Administrationen, men indenfor deres egne Rak-
ker er de de daarligste.

Regnskabet vedtoges derefter enstemmigt.

(Fortsattes.)
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MIT BESOG PAA REKREATIONSHJEMMET

Det er nok gaaet Dem som saa mange andre Lo-
komotivmeend, De har endnu ikke set vort Rekrea-
tionshjem, og da vil jeg sige, saa har De noget til-
gode, som De hurtigst muligt maa faa rettet. Min
Hustru og jeg tog ned for at se dette meget omtalte
Hjem. Jeg havde jo nok tenkt mig noget stort, men
det jeg saa gik over al Forventning, og straks, da jeg
stod af Bilen, kom jeg til at taonke paa Ordsproget:
»Mange Baekke smaa gor en stor Aa.«

Nu vil jeg beskrive mit Indtryk af Hjemmet. Ved
Ankomsten til Hjemmet kom Kongen for det hele,
Herr Lund, og bed os Velkommen og derefter Oko-
nomaen, og det skal slaas meget fast, at det var hjer-
teligt ment. Derpaa blev der vist os, hvor vi kunde
kunde gore os i Stand til Frokosten og det varede ikke
leenge, for der blev sagt at Bordet er daekket og vi
satte os til en dejlig Frokost med en varm Bef og alt
til et koldt Bord herende samt Kaffe. Da vi var feer-
dig med Frokosten, tog Hr. Lund os ud og ind for
at se alt, hvad Hjemmet havde. Vi saa alle Verel-
serne, og det man fandt der var Renhed, som man
gkal lede laenge efter, ydermere har Herr Lund haft
den store Idé at udsmykke alle Vaerelserne med for-
skellige Farver, saa efter det at demme kan Herr
Lund nemt staa for Farvepreven, men det var meget
'smukt og det fortjener han Anerkendelse for, men det
faar han jo ogsaa nok mange Gange, naar Fat-
ter og Mutter ligger og ser op og ned ad Veaeggene og
tenker paa den gode Mad, de har faaet og den, de
skal have i Morgen. Det skal bemarkes, der er in-
gen som ved, hvad Middagen staar paa, for de er ved
Bordet. Derpaa forte Herr LLund os ud og viste os
Anlzget op ad Skraenten og den morsomme Stendysse,
hvor man finder mange kendte Navne, Skipperstenen
0g mange andre store og beremte I.okomotivmands-
navne, ligesaa den evige Kilde ved Gavlen af Hjem-
met; der siges, at et af vore Medlemmer har sit Vea-
relse der ud til for at han kan here Havets og Kil-
dens Sang. Saa tog vi ned til Havet og saa Bade-
huset og Broen, som ferer ud i Havet. Paa denne
Bro var der en Kokusmaatte, som skulde veere en
Slags Stadpude for Ligtorne. Lidt leengere henne paa
Strandbredden havde nogle provet paa at udhugge en
Havfrue i en Sten, men Kvindeteknik har de savnet,
men der er ogsaa saa mange Former, saa det er ikke
helt let. Vi tager saa fra Stranden op til Plantagen
og Udkigstaarnet, hvorfra der er en smuk Udsigt over
Kattegat; der oppe fra kan Fynboerne se hjem; jeg
som Jyde maatte vende om og misundte dem, der
kunde se hjem. Herfra gik vi igennem Skoven og var
ovre at se en lille Zblehave og derfra gik vi op til
Gaarden; nu har vi da Lov til at kalde os Gaard-
mandssenner alle sammen og det hetyder noget, men
deg tror ikke, man kan laane paa det. Derfra gik vi
hen og saa Skansen, som stammer fra den svenske
Krig, saa de, der ikke har vearet Soldat, kan endnu
naa at veere med til at tage Skansen, og det kan nemt
gores, naar alle Tokomotivmend stiller sig op og der
bliver sagt: »Gaa paac, saa kan intet staa. Nu tror

jeg snart, jeg har fortalt mine Oplevelser, men der er
endnu en til Slut, og det er den bedste, for da vi kom
ned til Hjemmet, stod Frk. Petersen og sagde: Mid-
dagsmaden venter, og saa tog vi fat igen paa den
gode Mad og Dessert, og det var en fin og nobel Be-
tjening, saa de forskellige Fruer kan glade sig til en
Gang imellem at veere fri for at varte op, men kun
til at sidde til Bords og have det ligesom Méandene
altid har det? Jeg vil anbefale alle, soin ikke har set
det og dem, som er bange for at det ikke er noget
godt, Lokomotivmaendene har dernede ved Kalund-
borg, om hurtigst muligt at tage en Tur derned, da
vil de hurtigt komme paa andre Tanker og sige som
gammel Smedesvend: »Versgod, her er en Lap«. Man
kan nemt gore det paa een Dag ved at tage med To-
get fra Kebenhavn Kl. 9,46 og fra Kalundborg KI.
20,03, og du og din Hustru vil blive glad for Turen
og sige til hinanden: der vil vi ned igen, og for unge
Mennesker er der mange dejlige Gemmesteder, hvor
ikke altid den varrdige Svigermoders skarpe @je kan
naa. Ja, der er noget for alle og derfor vil jeg sige
til enhver, gor ligesom jeg, tag ned og se paa det, saa
vil du ogsaa stette det nu.

Jeg vil slutte med at enske for os og vore Efter-
kommere, at det Hjem, som nu er hvgget op, maa staa
som et Minde om De Danske Lokomotivmend, samt
for Frihed, Sundhed og Kraft.

Til Slut en Tak til Herr Lund for sin store Ven-
lighed og de mange Oplysninger.

Jyden.

OLIE.

Medens det 19. Aarhundrede antagelig vil
gaa over i Historien som »Kulalderen¢, maa
vi formode, at det 20. Aarhundrede af vore
Efterkommere vil blive hengevnt »Oliealderenc.

Man skelner mellem mineralske Olier og
saakaldte fede Olier. De forste »tappes« af Jor-
den og er saaledes et rent Naturprodukt, eller
de fremstilles som Kunstprodukt ved Terdestil-
lation af Skifer, Torv eller Brunkul. De fede
Olier udvindes af visse Dyr og Planter, f. Eks.
Kokosolie, Horfroolie, Tran o. 1. — Vi skal
i denne lille Artikel kun beskeeftige os med
mineralske Olier, der i deres forskellige Former
gaar under Fellesbetegnelsen: Olie.

I det moderne Samfund, men ikke mindre i
Fremtiden, vil Olien for hver Dag komme til
at spille en storre og mere dominerende Rolle,
og allerede nu er det ganske ugoerligt at nevne
et eneste praktisk Felt eller Erhverv, der ikke
paa den ene eller anden Maade er afhengig af,
eller betinget af Olien — til Belysning eller
Opvarmning, som Drivkraft af Motorer og Ma-
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skiner, som Smereolie, som Gade- og Vejmate-
riale, som Medicin o. s. v. 0. s. v.

Men selvom Olien forst i de sidste to Men-
neskealdre har naaet sin kolossale Anvendelse,
og selvom det ikke er stort mere end 75 Aar
siden de forste 12 Tender amerikansk Petro-
leum blev udbudt i New York, hvor de ievrigt
kun med Nod og neppe fandt Kebere, maa man
ingenlunde tro, at Olie er et moderne Feno-
men — tveertimod. Saa leenge Mennesket har
levet paa Jorden har mineralske Olier veret
kendt og anvendt, om ikke paa anden Maade
saa uden Tvivl som Leegemiddel.

I sin faste Form, som Asfalt, har Olien lige-
ledes veeret benyttet af de forste primitive Men-
nesker, til Teetning af Hyttens Tag og lignende.

Baade det Gamle og Nye Testamente om-
taler Olier, og alene Navnet Petroleum, Olie
fra Klippen (Petra), tyder paa et sidgammelt
Naturprodukt. Profeten Elias formaner En-
ken: »Seelg Olien og betal Din Geld«. Job
taler om Klippen, hvorfra stremmer »Floder
af Olieg, og i det Nye Testamente fremfores Lig-
nelsen om de syv Jomfruer og de brzendende
Lamper.

For mere end 2 Tusinde Aar siden tendtes
om Aftenen kommunale Olielamper i Byerne
paa Sicilien, og senere leeser vi om den Reekke
megtige Fyrtaarne, der af Romerrigets Kej-
sere byggedes fra Alexandria, langs Middelha-
vets og Atlanterhavets Kyster til Kanalen mel-
lem England og Frankrig. Uden Tvivl har
Olien ogsaa her veeret anvendt til Vedligehol-
delse af det meegtige Baal paa Taarnets Top,
hvilket er saa meget mere sandsynligt, som
Olien, i langt hejere Grad end Braende og Kul,
var i Stand til at udvikle den kraftige Rog, der
fandtes nedvendigt i de Tiders Fyrveesen.

I Landene omkring det Kaspiske Hav sive-
de Olien mange Steder frem af Jorden, og Men-
neskene valfartede gennem Tusinder af Aar til
disse Kilder, der ligesom vore hedenske Bren-
de betragtedes som hellige og undergerende.
At Olien besad legende og helbredende Egen-
skaber har Menneskene altsaa erfaret paa et
tidligt Tidspunkt, og nu om Stunder er den
rensede Mineralolie jo et almindeligt anerkendt
Helbredelsesmiddel for saavel udvendige som
indvendige Skavanker.

I Nord- og Mellemamerika var Oliekilderne
ligeledes ‘gennem Aartusinder Samlingsstedet
for' Indianerstammerne; Kilderne ansaas for

hellige og Olien ordineredes af Medicinmanden
ikke blot mod legemlige Sygdomme, men ogsaa
og iseer til Fordrivning af onde Aander.

Som man ser af ovenstaaende har Olien vee-
ret kendt i umindelige Tider, men det er forst
efter at Menneskene leerte at rense den raa Olie
og tage Tekniken tilhjelp ved Boring og Ud-
nyttelse, at Olien fik sin enorme Udbredelse.

En lille Ting, som maaske mere end noget
andet har fremskyndet Udbredelsen, er Opfin-
delsen af Lampeglasset. Oliens Tilbejelighed
il at ose forhindrede tidligere dets Anvendelse
i Beboelsesrum, men Lampeglasset fjernede
denne Uleempe og gjorde med et Slag Petroleum
populeert. Denne Forbedring i Belysningstek-
niken er ikke eldre end at mange gamle Men-
nesker endnu kan mindes dens Fremkomst.
Men Udviklingen skrider jo frem med Storm-
skridt nu om Stunder — Petroleumslampen er
atter kasseret til Fordel for bedre og sterkere
Lys — og vore Bern aner neseppe, hvad et
Lampeglas er.

Om Oliens Oprindelse har der i Tidens Lob
staaet mangen Diskussion, men det er nu fast-
slaaet, at den hidrerer fra meegtige Ophobnin-
ger af Smaaorganismer, enten vegetabilske
eller animalske, der ved Jordskorpens Forskyd-
ninger er draget ned i Dybet, og her under et
voldsomt Pres i Forbindelse med Jordens Var-
me har undergaaet den kemiske Proces, der
resulterede i Oliens Tilblivelse.

Det var tidligere antaget at Olien laa i sto-
re, aabne Seer i Jordens Indre, men dette er
ikke Tilfeeldet, snarere maa det siges at ligge
i uhyre Sandlag, hvor Sandet som en Svamp er
meettet med Olien. Over Sandlaget vil ofte
dannes Gasarter, der mange Steder, f. Eks. i
Nordamerika, ved direkte Rorledninger anven-
des til Belysning af Gader og Boliger.

Olie findes naesten overalt paa Jorden, i me-
get forskellige Kvaliteter og i meget forskellige
Dybder. De dybeste Boringer man hidtil har
kunnet preestere naar ca. 6000 Fod ned, men
der er Grund til at tro, at Fremtidens Ingenie-
rer ved forbedrede Metoder vil kunne naa langt
dybere, og i disse Dybder treeffe Olielag, der
antagelig langt overstiger de nu udnyttede.

Der har for Oliens Vedkommende som for
Kullenes veeret udtalt Frygt for, at Jordens
Beholdninger skulde slippe op som Felge af
den sterke »Tapning«, og faktisk har mange
af de righoldigste Kilder i Tidens Lob mindsket
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deres Ydeevne. Men paa den anden Side har
andre Kilder strommet uformindsket gennem
et Par Menneskealdre, og nye olieholdige Di-
strikter findes stadig overalt paa Jorden. No-
gen ojeblikkelig Fare for Oliemangel forelig-
ger sikkert ikke. Alene Nord Amerikas nu
kendte Oliedistrikter menes i deres kilometer-
dybe Lagre at rumme 12000 000 000 000 Ten-
der Olie — og hertil maa altsaa fejes Behold-
ningerne i de endnu ukendte Distrikter.

Olieboring er selvsagt en meget kostbar Af-
feere, og ikke mindst fordi man, selv i Oliedi-
strikter kan ssenke det ene Bor efter det andet
uden at treeffe det olieforende LLag. Paa den
anden Side er Gevinsten, hvis Boringen lykkes,
ofte ganske overveeldende.

— For et Par Maaneder siden havde et Olie-
kompagni i Californien Held til efter tre Aars
forgeeves Arbejde, der havde kostet Milioner,
at treeffe en saadan Olieaare. Pludselig sked
Gassen og Olien ud af det 20 Tommer brede
Borehul med en saadan Voldsomhed, at det
4000 Fod lange Staalbor, foruden Maskinhus og
Maskiner slyngedes flere miles bort. Stejen fra
Faldet var eredevende og kunde heres i en Af-
stand af seks danske Mil, og Verdien af den
ustandselig udstremmende Olie repraesenterede
en Sum af 50000 Dollars i Degnet — ca.
200 000 danske Kroner.

For 75 Aar siden: 12 Tender amerikansk
Petroleum, som ingen havde Brug for i New
York; idag: Millioner af Motorer i Fabriker,
Skibe, Lokomotiver og Automobiler, og Hun-
drede Tusinder Kilometer oliebehandlede Ga-
der og Veje — det er Eventyret om Oliens Sejrs-
gang i Oliens Aarhundrede.

ENERGIANVENDELSE I
JERNBANEDRIFT

Forseg paa at forbedre Damplokomotivets
Virkningsgrad.

Efter Die Lokomotintechnik ved F. Speer.

Sammenligner man et stationeert Dampkraft-
anleg med et Damplokomotiv, vil man hurtigt
opdage, at Damplokomotivets Forbedringer,
hvad angaar sterre ©Okonomi i Driften, ikke har
kunnet holde Skridt med de stationsere Damp-
kraftanleeg. I sidstneevnte er Dampkedlernes
Konstruktion undergaaet Forandringer fra

Flammerers- til Vandrors- og Hejtryvkskedler,
medens Lokomotivkedlen, fraregnet de aller-
seneste Forseg med Hojtryks-Lokomotivkedler,
i det Vasentligste har heholdt den af Stephen-
son givne Grundform. Afvigelser derfra, som
den tekniske Udvikling og de storre Kraftydel-
ser gennem et Aarhundrede har bragt med sig.
har indskreenket sig til at omfatte Indferelse af
mere hensigtsmeessige Enkeltdele. Overhed-
ning af Kraftdampen, der forhejer Kedlens
Virkningsgrad betydeligt ved at Dampen iOver-
hederen optager mere af den udviklede Varme
og derved faar storre Arbejdsenergi, har ikke
@ndret Lokomotivkedlens Grundform, og med
Hensyn til Fedevandsforvarmeren da er denne
kun et besparende Supplement, hvori en Del af
den i Spildedampen indeholdte Varme nyttig-
gores ved at optages i Fodevandet. Fodevands-
forvarmeren endrer ikke Kedlens Evne til at
overfore den i Fyret udriklede Varme til Ke-
delvandet eller overhede den udviklede Damp.

Hvad Lokomotivmaskinen angaar, har den
forste Form, Stempeldampmaskinen, haevdet sig
gennem Aarene. Fraregnet Lokomotiver med
Kompoundvirkning, hvis Rolle forevrigt bliver
mindre og mindre efter den overhedede Damps
Fremtreengen, er det kun Overgangen fra Flad-
glider til Rundglider, der har sendret denne.

Ved stationsere Dampkraftanleeg begyndte
man allerede for Aartier siden at gaa over fra
Stempelmaskiner til Turbiner. Fordelen ved
Kondensationsdrift er sterre ved Turbinen,
hvilket har sin Aarsag i, at Dampturbinen ar-
hejder mere okonomisk paa de lave Tryktrin
ned til det lavest mulige Sluttryk. Dog har
Dampturbinen ikke helt kunnet fortreenge Stem-
peldampmaskinen, da Erfaringerne viser, at
Stempeldampmaskiner, naar de ikke er paa over
700 HK, og Anlegsomkostningerne medregnes,
godt kan heevde sig overfor Dampturbinen. At
man i Elektricitetsveerker saa godt som udeluk-
kende anvender Dampturbiner skyldes, at Veer-
kerne i de senere Aar er anlagt i meget store
Dimensioner og fordrer store Kraftydelser, Saa-
ledes leverede Firmaet Brown Boweri til Elek-
tricitetsveerket Hellgate i New York en Damp-
turbine paa ikke mindre end 160 000 KW, sva-
rende til ca. 210 000 HK. I Turbinens Lavtryks-
del, af hvilken Turbinehuset alene vejer 340 t
(= Veegten af 3% tjenestefeerdige S-Maskiner),
arbejder Hojtryksdelens Spildedamp med et Be-
gyvndelsestrvk af 0.2 at og trinvis ned til Kon-
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densatortrykket af 0,695 Vakuum, medens
Friskdamp af 19 at arbejder i Hojtryksdelen.
Hvad der har haeemmet Damplokomotivet i
at folge de stationaere Anlaeg i Udviklingen er
ferst og fremmest Banernes Fritrumsprofil.
Dertil kommer, at man paa et Lokomotiv ikke
kan anvende og hetjene saa mange Indretnin-
ger, som er taget i Brug i stationesere Anlaeg.
Ikke desto mindre har man i de senere Aar
sogt at nyttiggere Erfaringerne fra Land- og
Skibskedelanleeg ogsaa paa Damplokomotivet.
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Diagram af en 10000 KW Kondensations-Dampturbine.

Det har saaledes vist sig muligt at bygge Dap-
lokomotiver, som er billigere i Driften enten
ved at anvende Damp af hejere Tryk, eller
ved at udnytte Dampen ned til et meget lavt
Sluttryk, eller ogsaa begge Dele i Forening.
12 at Kedeltryk har leenge veeret det alminde-
lige; derpaa gik man over til 14 at, og endelig
har de nye tyske Hurtigtogslokomotiver et Ke-
deltryk af 16 at.

Forhojelsen af Kedeltrykket har fort til For-
seg med Hejtrykslokomotiver med indtil 100 at
Kedeltryk. Udnyttelsen af meget lave Damp-
tryk er naturligvis kun mulig ved at konden-
sere Spildedampen, men dette har vist sig at
give gode Resultater. Hvis Spildedampen fra
en Lokomotivmaskine, som ved normal Fyld-
ning har et Tryk af ca. 0,2 at, kondenseres
naar den forlader Cylindrene, er den i Stand
til at udfere et Arbejde ned til et Tryk af 0,95
Vakuum; der staar da ved samme Kedeltryk
mere end 1 at yderligere til Raadighed. Betyd-
ningen af denné Foregelse i Trykfaldet kom-
mer forst rigtig frem, naar man betragter For-
delingen af Dampens Arbejdsydelse paa de for-
skellige Tryktrin i en Dampturbine. Vedfojede
Diagram stammeg fra en 10000 KW Konde; -
sations-Damptiirbine for 21 at Damptryk (ab-
solut Tryk). Kurven i Diagrammet, som i Be-
gyndelsen kun stiger meget lidt for til sidst at
gaa stejlt opad, viser, at der ved Trykfaldet fra

21 at til 11 at udferes et Arbejde paa !/i0 af Tur-
binens Arbejdsydelse, og at der ved Trykfaldet
fra 0 at Overtryk til 0,95 Vakuum udferes om-
trent 2/s af Turbinens Arbejdsydelse.

Denne Kendsgerning i Forbindelse med Er-
kendelsen af det store Varmetab ved at
Spildedampen fra et Lokomotiv gaar ud i
det fri med en forholdsvis hej Tempera-
tur, bragte Lokomotivkonstruktererne paa den
Tanke at lade Spildedampen arbejde i en
Spildedampturbine med Kondensator. Det
ferste Spergsmaal, der meldte sig, var, om
man kunde lade en supplerende Maskine ar-
bejde paa Drivhjulsakslen, men den Tanke
maatte hurtig opgives, thi Lokomotivets Igang-
seetningskraft kan ikke forhejes, da Kraften til
at bevaege Drivhjulene rundt i saa Fald ikke
staar i FForhold til Adhaesionsveegten, og Hjule-
ne vilde spille paa Skinnerne. En Udvej er det
at lade Turbinen arbejde paa én eller to Lobe-
hjulsaksler, men Amerikanerne er gaaet en an-
den Vej og har anbragt Turbinen paa Ten-
deren.

I T'yskland er der fra Firmaet Henschel und
Sohn, Kassel, fremkommet et Lokomotiv med
Drivtender. Til Forseget anvendtes et eldre
Lokomotiv, som ombyggedes i Rogkamret og
fik under Tenderen 3 Lebehjulsaksler samt 2
storre Drivaksler for Spildedampturbinen. Spil-
dedampen ledes gennem bejelige Ror til Tur-
binen eller rettere sagt to Turbiner, én Frem-
og én Bakturbine, hvorved man mener at kunne
give Lokomotivet en Trakkraftforegelse paa
500—600 HK. Til at frembringe den nedven-
dige Traek i Fyret og til Kondensationsanlaeg-
get er anbragt Ventilatorer, som drives af smaa
Dampturbiner. Anvendelsen af Kondensation
bringer den Fordel med sig, at det af Spilde-
dampen fremkomne Kondensat (Fortetnings-
vand) tilferes Kedlen paa ny, og Kedelsten und-
gaas.

Trods den gode Idé synes Drivtendermaski-
nen ikke at have nogen Fremtid for sig i Tysk-
land, aabenbart paa Grund af den indviklede
Konstruktion og Vanskeligheder ved at betje-
ne begge Maskingrupper. Snarere synes Over-

gangen til rene Turbinelokomotiver at have
Tilhengere.
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AARSMODET 1
UHELDSFORSIKRINGS:FORENINGEN
FOR DE DANSKE STATSBANERS
PERSONALE.

Uheldsforsikringsforeningen afholdt den
13. Maj sit aarlige Repraesentantskahsmede
i Kjobenhavn.

Samtlige Representanter var medt med
Undtagelse af Togferer Rodevang, Randers,
der havde meldt Forfald.

Til Sekreter valgtes Trafikinspektor
Okkels.
Formanden, Forretningsforer Charles

Petersen hod Forsamlingen velkommen,
serligt det ene af Airesmedlemmerne, Tog-
forer P. D. Pedersen. Foreningens andet
Aresmedlem, Trafikminister Friis-Skotte,
indfandt sig forst senere under Modet.
Forretningsferer, Fuldmeegtig Chr.
Schmidt aflagde Regnskabet, der ser saale-
des ud:
Driftsregnskab for 1927—28.

4 INDTAGT Kr. ©.
1. Skadereserve fra forrige Aar

........... 12 800.00
2. Przmieindtegt (heraf er 18866 Kr. 75 O.
overfort fra Bonusfonden)......... 38 464.20
3. a. Genforsikringsandel i Erstatninger ... 4 529.68
. b. Overskudsandel i Genforsikringen ...  756.95
BT ET, . 4 5 PR R R R A 4 381.85
| 60 932.68
UDGIFT
’5! 'Genforsikringspremie ............... ... 8282.00
5. Erstatninger (hvoraf 2568 Kr. er Lazge:
honorarern) #1. 1. coe -iep - 13- Rk 19 071.00
6. Administration: Kr. O.
B l'onninger. . .............."0 3103.20
fiis: b, Przmieopkrzvning......... 1087.10
- ¢ Juridisk Konsulent......... 50.00
d. Reprazsentantskabet ........ 1131.65
e. Indmeldelseshonorar ....... 48.50
f. Porto, Telefon, Tryksager,
Stempéelimis ' mb g8l . L1084 683.65
g. Agitation for Tilgang af ny
Medlemmer ............. 881.00
h. Diverse Udgifter........... 99.07
e WA08 4.1/
7. Til Skadereserve (Aarets ikke afregulerede
Skader) afszttes Kr. 16000, heraf re-
funderes 20 Y/, af Genforsikringen . 12 800.00
8. Henl=zggelse til Bonusfonden........... 13 695.51
60932 68
FORMUEREGNSKAB Kr. @.
Formue den 1. December 1927 ..... ..... 90 139.39
Foregelse af Bonusfonden (ifelge Konto 8) 13695.51
Kursavance ved Keb af Obligationer ..... 2262.50
106 097.40
Formindskelse af Bonusfonden............ 18866.75
Formue den 1. December 1928............ 87 230.65
22310609740
STATUS
1. December 1928.
350000 Kr. 5 ©/, Statsgzldsbeviser af 1917,
Kabsvxrdx ..................... 29 424.78
40000 Kr. 59/, Statsobllgatloner af 1928,
REBVRrdin . . . . e st 39 000.00
Sparekasse og Kontant ................... 18 805.87
87 230.65

13.

Kr. O.

SRadereSEIVe - . ..o 0 o B0 . s . el . 12 800.00
Reservetonel . . . et TETNATNS Uh | Shinr.. '\ i 42 638.35
BonusiOmdr®,: .. & o LR L e L 29 529 80
Kursavanecrond s . ik Wm0 ot dotidh o 2262.50
87 230.65

-Derneest aflagde Forretningsfereren Be-

retning:
Som det fremgaar af Regnskabet, har det forloebne Aar
okonomisk set varet sardeles tilfredsstillende for
Foreningen. Da der ifelge Lovene intet skal henlzgges
til Reservefonden, vil Aarets hele Overskud, Kr. 13695.51,
vaere at overfore til Bonusfonden, som dermed naar en
saadan Sterrelse, at der atter i Aar forelzgges Repraz.
sentantskabet Forslag om Bonusfordeling til Medlem:
merne.

Antallet af anmeldte Skader har i det forlebne Aar
varet noget hejere end i det foregaaende Aar. Skade:
Frocsnten har udgjort 7,90 pCt. mod 6,47 pCt. Aaret
orud.

Ved forrige Regnskabsaars Afslutning henstod endnu
som uafgjort 47 Skadetilfzlde. 1 det forloebne Aar er
der som tidligere nzvnt anmeldt 303 ny Tilfzlde, og
desuden er 2-tidligere afgjorte Skader genoptaget til
Behandling. Af disse ialt 352 Tilfzlde blev de 304 af:
regulerede inden Aarets Udgang, saaledes at der som
uafgjort henstod 48 Skadetilfzlde.

Af de 304 afregulerede Skadetilfzlde er de 282 ende-
lig afgjort ved Udbetaling af Dagserstatning, 12 Tils
felde medferte Invaliditetserstatning og 1 Tilfzlde Dods-
erstatning, 6 Tilfzlde medferte intet Erstatningskrav,
og i 3 Tilfzlde maatte Erstatningskrav afvises.

Det omtalte Dedsfald skete ved, at den paagzldende
under Rangering blev klemt mellem Pufferne ved at gaa
ind mellem Vognene. Han dede straks efter.

Forsikringssummen 1000 Kr. udbetalt Enken.

Invaliditeterne fordeler sig saaledes:

Forstuvning af venstre Knz. Folgen: Arbejdsevne
forringet. Muskelkrampe og Smerter i Lemmet. (5 %.)

Muskelsprengning i hejre Laar. Folgen: Muskelbe:
tzndelse i Benet Ledbetezndelse i h. Hofteled. (12!/,%/,.)

Beskadigelse af Hoved, venstre Skulder og hsjre
Lend ved Rangering. Falgen: Nerves Lidelse. Ikke
fuldt arbejdsdygtig. (5 %.)

Beskadigelse aFHoved og Bryst ved Rangering. Ar:
bejdsevne forringet. Nogen Devhed. Tilbejelighed til
Svimmelhed (25 9/,.).

Contusion af venstre Haand ved Snedkerarbejde.
Folgen: Beskadigelse af Tommel: og Pegefingers Hud-
nerver (5 Y,.)

Slag paa hejre Skulder ved et Fald. Felgen: Ind-
skrznkning af Bevegelighed i Skulderled og Arm. (30%/y.)

Contusion af Mund og Tznder. 4 Fortznder slaaet
ud ved Pal paa Drejeskive. Arbejderforsikringsraadet
bevilger 8 /. (8 0%.)

Forstuvet begge Fedder under Arbejdet paa Vare:
huset. Lidelse i begge Fodled. Kan ikke bejes og strzk-
kesi fuldt Omfang Tilstanden blivende. Afsked. (10%,.)

Contusion af hejre Arm ved Fald paa Varehusrampe.

Indskreznket Bevegelighed i h. Arm. Nedsat Folelse af

Huden. Betezndelse i Nervebundterne. (25 v/,)

Brud af hejre Arm og Albueleddet ved Rangering.
Indskrznket Bevagelighed i Skulder og Albue. Svind
af Muskler. (22 /)

Contusion af Brystkassen, venstre Arm og Skulder
ved Arbejde under en Vogn. Traumatisk Neurose. Kan
ikke taale at bukke sig. Indskrznket Bevazgelighed i
venstre Albue. (15 " .)

Forstuvet venstre Fodled under Rangering. V. Fodled
:raadt skavt Arbejderforsikringsr#adet bevilger 5 9/,
(5 %)

Foreningens Medlemstal var ved Forsikringsaarets
Udleb den 30. November i Fjor 3834 med en samlet
Forsikringssum af 5827500 Kr. Sammenlignet med For:
holdet Aaret forud betyder det en Nedgangi Medems:

talllet paa 12 og i Forsikringssum paa 21000 Kr.
(Fortsettes.)
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MEDDELELSE FRA HOVEDKASSEREREN

I Anledning af Motorfererkredsens Oprettelse fra 1.
Juni d. A. bedes Afdelingskassererne erindre at fere dem,
der for Fremtiden bliver udneevnt til Motorferere, til Af-
gang i deres Regnskab pr. den paagezldende Udnevnel-
sesdag, der formentlig vil veere den 1ste i Maaneden.
Sker en Udneevnelse i Lebet af Maaneden, da den paa-
folgende 1ste.

Da Afdelingerne skal betale 20 Ore pr. Medlem pr.
1. Juli til Velferdsforanstaltninger meddeles, at Belgbet
vil blive afkortet herfra i Juli Kvartals Administrations-
belgb, der vil tilgaa Afdelingerne i sidste Halvdel af Sep-
tember Maaned.

Denne Meddelelse bedes opbevaret af Afdelingskas-
sererne.

L. M. Schmidt.

LOKOMOTIVFYRBODERNES KREDS:
BESTYRELSESMODE

Tirsdag den 28. Maj 1929. — Alle var tilstede.

Punkt 1. Meddelelser fra Formanden.

Kredsformanden aabnede Medet og bed Velkommen
og udtalte Haabet om, at vi for den Periode, vi gaar
imede, maatte faa udfert et godt Arbejde for Kredsen.

Aflagde derefter Beretning om de af ham ferte Sager
og de mange Skrivelser fra Afdelingerne blev gennem-
gaaet.

Et Spergsmaal om Betaling for nogle Medlemmers Del-
tagelse i en Studiekreds dreftedes og henvistes til Hoved-
bestyrelsen. Det vedtoges at Medlemmer ikke kunde for-
vente Tilskud fra Kredsen uden forud indhentet Sanktion.

Spergsmaalet om ensartede Regler for fri Anciennitet
dreftedes og henvistes til Hovedbestyrelsen.

En Sag om Aflgnning af Haandveaerkere — Lokomotiv-
fyrbederaspiranter — og Reservelokomotivfyrbgdere be-
handledes.

Man dreftede Nytten af Treerammen for Anbringelse
af Kul paa Tenderen, og kunde anbefale at ogsaa andre
Maskiner end H, R og P blev forsynet med saadanne.

Det vedtoges at rette en Henvendelse til Kreds 1 om
Kultagning.

En Anmodning fra fhv. Lokofb. J. Serensen, Thisted,
kunde ikke imedekommes.

Arfgaaende et Anciennitetsspgrgsmaal fra Lk. maatte
man formene, at det ber vare de i Anciennitet eldste
Lokofb., der kerer i Aflgserturen, idet der forekommer
saavel Lokof.- som Lokofb.-Tjenester.

En Sag om dobbelt Husferelse, hvorom der var tilskre-
vet Generaldirektoratet, var imgdekommet.

Punkt 2. Valg af Nestformand og Sekretcer.
Til Neestformand foresloges A. Hasberg og H. Poulsen.
A. Hasberg valgtes.
Til Sekreter valgtes H Poulsen.

Punkt 3. Sager henvist jra Kredsgeneralforsamlingen.

De paa Kredsgenralforsamlingen vedtagre Forslag og
Resolutioner dreftedes og de forskellige Spergsmaal vil
snarest blive fremsat.

Der har vaeret rettet Henvendelse til Ministeren an-
gaaende Lokof. Antal paa Normeringsloven, men det har
ikke veeret muligt for indeveerende Aar at faa Antallet
foreget.

Det vedtoges at anbringe Kredsens Pengemidler i Ar-
bejdernes Landsbank.

Punkt 4. Forslag til Valg af Medlemmer af de
faste Udvalg.

Kredsbestyrelsen dreftede og udpegede Medlemmer til
de faste Udvalg. — Se Referatet fra Hovedbestyrelses-
meodet.

Punkt 5. Eventuelf.

Herunder dreftedes forskellige Spergsmaal for kom-
mende Arbejder.

H. P.

Kunze:Knorr Bremsen

skal nu ogsaa indferes i Norge, idet man paa Grund
af de Vanskeligheder, som Omskiftningen mellem Syste-
merne ofte medferer i Geteborg, har besluttet at indfere
Trykluftbremsen i de gennemgaaende Nattog paa Ruten

Goteborg—Oslo. De norske Statsbaner samt Bergslagenes
Jernbane og Dalslands Jernbane i Sverrig anvender som
vi her i Danmark Vakuumbremsen, men Sverrigs Stats-
haner har forlengst moderniseret deres Bremsesystem ved
at gaa til Kunze-Knorr Bremsen, hvilket har afstedkom-
met fernevnte Vanskeligheder. De norske Hurtigtogslo-
komotiver paamonteres derfor Apparater for Trykluft-
bremsen, hvilket formentlig inden lange efterfolges af
almindelig Indferelse af Trykluftbremsen i Norge.

Der er opnaaet Forlig i Norge

mellem Regeringen og Reprasentanter for Tjeneste-
mandsorganisationerne om det efter Dommen stadig uaf-
gjorte Lonspergsmaal. Denne forligsmassige Ordning skal
tiltreedes af Organisationerne ved Afstemninger. Forliget
gaar ud paa, at der tilkendes Personalet 20 Mill. Kr.,
medens Dommen lod paa 29 Mill. Kr.

De tyske Rigsbaners

Sommerkgreplan viser, at Iltogenes Hastighed paa
mange Straekninger er bleven foreget. Iltoget Berlin—
Paris holder saaledes paa den 176 km lange Strakning
Hannover—Hamm en gennemsnitlig Fart af 90,5 km. Det
er forste Gang siden Krigsudbruddet at noget tysk Tog
overskrider 90 km Grensen. I Frankrig og England er
der Tog, som holder endnu sterre Gennemsnitshastighed.
Parisekspressen bruger preecis 7 Timer om den 600 km
lange Straekning Berlin—Kgln. Berlin—Miinchen kan
man nu rejse paa ni Timer, og Berlin—Frankfurt paa
7 Timer.
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I Holland

er man i Ferd med en omfattende Udvidelse af Elek-
trificeringen af Jernbanerne. Flere af de store Jernbane-
linier forventes at blive elektrificerede til 1930.

I Sydafrika

har man fra og med den 25. Marts faaet to Luksus-
tog af den moderneste Slags. Disse Tog leber mellem
Kapstaten og Johannesborg og kaldes »Union Ekspresec
og »Union Limitede. I alle Togets Kupeer findes varmt
og koldt Vand, Laeselamper, elektrisk Ringeledning og Te-
lefon og seerlig Betjening for hver Vogn o. s. v. Hver
Vogn indeholder Baderum. Togene befordrer kun Rej-
sende i forste Vognklasse mod en Tillegsafgift af 10 pCt.
til Billetprisen.

»Union Ekspres« afgaar fra Kapstaden tre Gange om
Ugen KIl. 10.45 og ankommer til Johannesborg den paa-
folgende Dag Kl. 16.30. »Union Limitede« gor Rejsen i
modsat Retning paa 29% Time.

JERNBANEET ATENS MUSIKFORENING

Under ovennavnte Navn er Foreningen stiftet d. 18.
November 1927.

Foreningen henvender sig herved til alle dem som
kunde have Lyst og Interesse til at dygtiggere sig i Or-
kesterspil.

Der afholdes Prove hver Torsdag Aften Ki. 8 i det
store Lokale ved Siden af Lampisteriet, Kjebenhavns Ho-
vedbanegaard.

Nedgangen fra Gaden sker ad Trappen i Restaura-
tionsflpjen.

Foreningen optager alle mulige Instrumenter som he-
rer med i et Symfoniorkester.

Vi beder alle, som kunde tenke sig at veere med, hen-
vende sig enten Preveaftenen eller til Orkestrets Dirigent,
Kontorist Henning Nielsen, 1. Distrikt B.

JERNBANELAGERNE

Jernbanelaege G. Busck, Islands Brygge 9, er bortrejst
fra den 15. Juni til den 19. Juli d. A. Hans Praksis vare-
tages af Laege Neumann, Islands Brygge 13

Konsultationstid: Kl. 12—13 og Fredag KIl. 18—19.

Jernbaneleege H. P. T. Orum, Sortedamsgade 5, er bort-
rejst fra den 24. Juni til 3. August d. A. Hans Praksis
varetages i navnte Tidsrum af Lzege N. Sjerslev, Sorte-
damsdosseringen 23, TIf. Nora 5003.

Konsultationstid: Kl. 12—13 samt Fredag Kl. 18—19.

STATSBANEPERSONALETS BIBLIOTEKRER
NYE BOGER
&.-Talater.  Jyl.-Fyo.

8782b A.953b*) do. do.: Mester og Leerling. Drem og Daad.
En Nat mellem Fjeldene. Feriegesterne.
Familietvist.

3782¢ A.953c*) do. do.: Tordenvejr. Eva. Karens Garde.
Under Snefog.

Ekmann, Gesta: Den tdnkende August.
Hallstrem, Per: Leonora och andra Noveller.
15157 Hoel, Sigurd: Syndere i Sommersol.

15158 Seften, Johan: Holger Danske.
13561a 15159a Siwerts, Sigfrid: Familien Selamb. I Del.
13561b 15159b do.: Familien Selamb. II Del.

15155
15156

13478 15160 Engberg, Gunner: Jul.
12542 15161 Clausen, H. V.. Det danske Landskab.
13367 15162 Bodelsen, G. A.: England.
12545 15163 Newbigin: Klode og Kultur.
15164 Brendsted, H. V.: Biologi.
13505 15165 Barfoed, Viggo: Arbedigst — 1928.

15166a Moller, Niels: Verdenslitteraturen, I Bog:
Orienten.
15166b do.: Verdenslitteraturen, IT Bog: Antiken.

15167 Krag, Vilhelm: Paa Guds Veje.
15168 Bleeksprutten 1928.
15169 Svikmellen 1928.

15170a Thrap-Meyer, Johannes: Egoister.
15170b do.: Anakreons Ded (Fortsettelse af
»Egoistere).
15171 Galsworthy, John: Swan Song.
12328ab 15174ab Geismar, Eduard: Seren Kierkegaard.
Livsskildring og Forfattervirksomhed.
9675pq 15172ab Tilskueren 1928.

15173 Nielsen, Werner: Gamle Melodier.
13495 15175 50 Sommerhuse. Udvalgt efter Politikens
Arkitektkonkurrence.
13612 15176 Hamilton, E.: Gamle og Nye Dage.
15177 Rode, Edith: Paris i en Nepddeskal.
15178 Havstad, Gunnar: Gutten, Tiden og Djevelen.
15179 Asbjernsen og Moe: Eventyr.
3774 15180a Baedeker: Berlin und Umgebung.
3773 15180b do.: Rheinlande.
5600 15180c do.: Siiddeutschland.
11125 15180d do.: Tirol.
3775 15180e do.: Schweiz.
3776 15180f do.: Ober-Italien.
5180 15180h do.: Mittel-Italien und Rom.
15180h do.: Holland.
14791 Jong, de: Merinus Gejsens Barndom.
15181 13594 Wolff-Heinrich, v. d. Miilbe: Harald Borchs
Dedsfart.
15182 13593 Ludendorff, Erich: Frimuriets Afslering.
15184 13597 Woel, Cai M.: Evald Tang Kristensen.
15185 Sapper (H. C. Mc. Neile): Bulldog Drum-
mond. Tredie Runde.
15186 4462a Kjelland, Alexander L.: Garman * Worse.
15187 113648 " Jacobsen! H. P.: Alverden gaar-omkring.
15188 13637 Domela, Harry: Den falske Prins.
15189 13656 Marshall, Edison: Den fjerne Stemme.
15190 13639 Frich, @vre Richter: Journalisten og Films-
stjernen.
15191 13649 Kehler, Henning: Overmennesker og andre.
15192 Rubow, Paul V.: Originaler og Overseat-
telser.
15193 13614 Remarque. E. M.: Im Westen nichts neues.
15194 13661 Rode, Edith: Afrodite smiler.
15195 13651 Kessel, J.: Fyrstenztter.
15196 13665 Strange, Helene: Seren Sverke.
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15197
15198
15199
15200
15201
15202
15203
15204

15205
15206
15207
15208

15209
15210
15211
15212
15213
15214

13645 Hodgson, W. H.: Porten til Helvede.

13638 Ferber, Edna: Teaterbaaden.
Grey, Zane: Greanselandets Svebe.
Larsen, Johs.: Saulus fra Tarsus.

13666 Singh Sadhu Sundar: Segende Sjale.

13653 Kruif, Paul de: Mikrobejaegere.

13659 Reinhard, C.: Mands Mod.

13657 Nielsen, R. Jergen:
Kostskole.

13644 Hempel, Hellen: Gerdas Forvandling.

136600 Rochau, Else: En Drivhusplante.

13647 Herlyck, Helene: Mens Gudrun ventede.
Lord Hunter spiller Ha-

13664 Segerkrantz, G.:
sard.

13636 Dine, van: Hvem drabte — Margaret Odell?

13632 Bentzon, Inger: Lykkejagere.

13654 Langenscheidt, P.: Slyngler.

13663 Sabatini, R.: Kvindebedaareren.

13662 Rowlands, E. A.: Hans Fortid.
Christensen, H. Georg: »Silhouetter.
og Vers.

13599 Burke, Th.: The wind and the rain.

13600 Deeping, W.: Sorrell and son.

13601 Dunsterville, L. C.: Stalkys Reminiscenses.

13602 Hull, E. M.: The Lion — Tamer.
13603 Loche, W. J.: The great Pandolfo.
13604 Feuchtwanger, Lion: Pep.
13605 Hermann, Georg: Die Zeitlupe.

13606 Herzog, Rud.: Kornelius Vanderwelts Ge-

fahrtin.
13607 Lersch, Heinr.: Manni'
13608 Sudermann, Herm.: Purzalchen.
13609 Didring, Ernst: Skddespelarskan.

13610 Mjoberg, Eric: I tropikarnas villande ur-

skogar.
13611 Deledda, Grazia: R0 for vinden.
13613 Lersch, Heinr.: Mensch im Eisen.

13615 Arlen, Michael: Lily Christine. (Paa En-

gelsk).
13616 Gibbg, Philip: Darkened Rooms.
13617 L’Ami du Lettré pour 1929.

13618 Bernard, Tristan: Mathilde et ses Mitaines.
13619 Bordeaux, Henry: Sous les Pins aroles.
13620 Delarue-Mardrus, L.: Hortensia dégénéré.
13621 Egger, Lilla: Robes ouvertes ames closes —.
13622 Frondane, Pierre: La cote des dieux.

13623 Gillouin, René: Trois crises.

13624 Guerin, Daniel: La vie selon la chair.
13625 Blansco-Ibanez: Sous la pluie blanche des

orangers.
13626 Kessel, J.: Belle de jour.
13627 Larroug, Maurice: Le trident.
13628 Londres, Albert: Terre d’ébéne.

13629 Manue, G. R.: Sous le Signe du Dragon.

13630 Margueritte, V.: Au fil de I'heure.
13631 Sauvage, André: La nouvelle Julie.

13672 Lewis, Sinelair: Dodsworth (paa Engelsk).

Meksikaneren

Licderbuch.

TAKSIGELSE

Til Lokomotivfererne ved D. 8. B. paa Falster.
Modtag gennem disse Linier vor bedste Tak for Op-
merksomhéden ved vort Guldbryllup.
J. Poggense og Huslru.

Hjertelig Tak for al udvist Deltagelse ved min keare
Mand Lokomotivfyrbsder N. C. Pedersens Sygdom, Ded og
Begravelse. En dyb og hjertelig Tak til Aarhus Lokomo-
tivpersonale for den smukke Deltagelse i min store Sorg
og for den store Pengegave, der er tilstillet mig. En Tak
til Fredericia Afdelingerne for Fanereprasentationen. Li-
geledes Tak til Afdelinger Landet over for de smukke Dgp-
korationer.

Anna Pedersen, Aarhus.

Min hjerteligste Tak for al den Imedekommenhed,
Venlighed og Stette, som er vist mig under min Hustrus
Sygdom og hendes Dad.

Julius Poulsen,
Lokomotivfyrbeder, Gb.

Overfort fra D. S. & M. F. til D. L. F. 1—5—29:
Lokofb. L. A. Nielsen, Padborg.
Overfort som ekstraordincert Mcdlem:
Pens. Lokomotivferer H. M. A. Schuliz, Kalundborg.

éﬁ%@eﬁ‘eﬁe 277 G

re.s.se/orl_‘e/oze[sep

Lokomotivfyrbederkredsen.
Tonder: Kassererens Navn og Adresse rettes til: A.
L. C. Larsen, Nygade 8, Tender.

Zndring under 8. Juni 1929 i Tildeling af Funktion som
Depotforstander:
Lokomotivferer .J. M. Petersen, Bramminge (Depotfor-
stander), ansattes efter Ans. til Tjeneste sammesteds med
Opher af Funktion som Depotforstander.

Lokomotivferer Y. Larsen, Bramminge, answties til

Tjeneste sammensteds med Funktion som Depotforstander.

Newerowrende Nummer er afleveret paa Avispostkontoret d. 20. Juni.

REDAKTION: Vesterbrogade 98 A,

Udgaar 2 Gange mdl.

TIlf. Vester 8173 eller Centr. 14 613.

2. Sal, Kjebenhavn V.

— Abonnementspris: 6 Kr. aarlig.
Tegnes paa alle Postkontorer i Skandinavicn.

ANNONCE-EKSPEDITION:
Ny Vestergade 7. 3. Sal, Kjebenhavn K.
Telefon Central 14613. — Kontortid Kl 10—4.
Postkonto: 20 541. |

Frederiksberg Bogtrykkeri, Falkone;llé 11.
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