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EN SAG OM PENSIONSBIDRAG

Nedenstaaende lille Sag giver et klart Bil-
lede af, at Il. Distrikt synes at savne Kendskabh
og Viden til ikke saa faa Ting, som Distriktets
Administration dog bwde kende. og som det
maatte fole det soin en kre at overholde. for
ikke at nogen Organisation. hvem Distriktet vel
nok paa Forhaand ser paa med en vis Overle-
genhed. og hvis Ledelse jo sikkert heller ikke
regnes for at vacre videre indsigtsfuld og kvn-
dig som samme heje Administration, skal kom-
me i den uheldige Situation at paapege Distrik-
tets Mangel paa Viden.

Sporgsmaalet, vi her vil tale om. er ikke
saerlig stort; dog havde det drejet sig om at fra-
tage "I'jenestemaendene noget, havde 11. Distrikt
sikkert kendt sine Ordrer og Bestemmelser,
men her. hvor det drejer sig om at vde T'jene-
stemegendene noget. har man ikke vieret saa
steerkt interesseret i at rette Ordresamlingen.

Sagen er i Korthed den, at da man den 1.
Januar havde afskediget de 19 Reservelokomo-
tiviyrbodere, og da disse var fast ansatte 'I'je-
nestemsend, som i Lighed med alle andre havde
indbetalt deres Bidrag til Pensionskassen. der
er blevet afkortet i deres Lonning, saa rettede
en enkelt Aspirant Anmodning til Distriktet om
at maatte faa tilhagebetalt det af ham indbetalte
Bidrag til Pensionskassen. Den paageldende
modtog i den Anledning fra Distriktet falgende
Skrivelse:

I Anledning af Deres Anmodning at 6. d. M.
meddeles, at de Dem afkortede Bidrag til Pen-

sionering i Henhold til Tjenestemandslovens §
a0, Stk. 2, forbli\'er_i Statskassen, selv om der
ikke efter Tjenestemandens Afsked bliver no-
gen Pension at udbetale til ham. Deres An-
modning om Tilbagehetaling af de Dem saale-
des afkortede Beloh, vil derfor ikke kunne imo-
dekommes.«

Trods det, at Distriktet peger paa 'I'ieneste-
mandslovens § 50 og oven i Kobet tilsyneladen-
de har besk:eftiget sig med l.ovens enkelte Pa-
ragraffer og Stykker, har de enten savnet Vi-
den om, at der er sket Aindring i Tjeneste-
mandsloven eller ogsaa sidder de og treeffer
Afgorelser efter en gammel Tjenestemandslov
eller muligt savner de paagaldende, der kan
treffe saadanne Afgorelser. Evner til at for-
staa, hvad 'I'jenestemandsloven mener, men det
hliver nu noget. som Generaldirektoratet nger-
mere kan faa oplyst. Den paagweldende afske-
digede Reservelokomotivfyrbeder har jo aaben-
bart med stor Interesse fulgt de Aindringer i
Tjenestemandsloven, der redegor for, naar en
Mand afskediges og det ikke skyldes en af ham
hegaaet Forseeelse, vil han. naar han ikke har
Pensionsret., kunne faa tilbagebetalt sit indbe-
talte Pensionsbidrag.

Foreningen indsendte derfor til General-
direktoratet folgende Skrivelse:

Ved at meddele Generaldirektoratet. at en
af de afskedigede Reservelokomotiviyrbaedere
fra 2. Distrikt har modtaget en saalyvdende
Skrivelse:

I Anledning af Deres Anmodning af 6.
d. M. meddeles. at de Dem afkortede Bidrag til
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Pensionering i Henhold til Tjenestemands-
loveng § 50, Stk. 2, forbliver i Statskassen,
selv om der ikke efter T'jenestemandens Af-
sked hliver nogen Pension at udbetale til
ham. Deres Anmodning om Tilbagebetaling
af de Dem saaledes afkortede Belob vil derfor
ikke kunne imedekommes.

skal man tillade sig at udtale, at Distriktet sy-
nes at veere meget daarligt orienteret, thi ihvor-
vel den tidligere Tjenestemandslovs § 50, Stk.
2, omhandlede Sporgsmaalet om Pensionsbidra-
gets Forbliven i Statskassen, saa neevner den
nugaldende Tjenestemandslovs § 50, Stk. 2,
kun Pensionsbidragets Sterrelse, medens det i
samme §, Stk. 3. netop angives, at Pensions-
bidragene skal tilbagebetales i Tilfeelde som
ovenciterede. Man tillader sig derfor hefligst
at anmode (reneraldirektoratet om at ville for-
anledige, at saavel den paagseldende Reserve-
lokomotivfyrbeder E. L. Ohlsen som ovrige af-
skedigede Reservelokomotivivrbedere snarest
faar det dem tilkommende Belob tilbagebetalt.

Forventende snarest at erholde Underret-
ning om Generaldirektoratets Stilling til det i
nerveerende Skrivelse omtalte.«

paa hvilken man fra (ieneraldirektoratet mod-
tog felgende Svar:

»Ved at meddele, at 2. Distrikt har afslaaet
en Anmodning fra en af de med Udgangen af
forrige Aar afskedigede Reservelokomotiviyr-
bodere om Tilbagebetaling af de af den paa-
geldende som Bidrag til Pensionering indbe-
talte Belob. har Dansk IL.okomotivmands For-
ening i Skrivelse af 19. f. M., J. Nr. 1650, an-
holdt om, at samtlige paa Grund af Personale-
reduktionerne afskedigede Reservelokomotiv-
fyrbodere i Henhold til Tjenestemandslovens §
50, Stk. 3, snarest maa faa de af dem erlagte
Pensionsbidrag udbetalt.

I denne Anledning skal man herved medde-
le, at man har foranlediget, at bemeldte Pen-
sionshidrag vil blive tilbagebetalt de paageel-
dende i Lobet af de nseermeste Dage.

Paa den ved Sagen givne Anledning tilfejes,
at der ved eventuel Genanseettelse af det her-
omhandlede Personale vil kunne blive Sporgs-
maal om fornyet Indbetaling af ommeldte Pen-
sionshidrag.«

De paageeldende Aspiranter har nu faaet
tilbagebetalt deres Pensionshidrag. og, for saa
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vidt de atter genantages, maa de paany ind-
betle, hvad der er dem udbetalt; men sorgeligt
er det at se, at Distriktet, som vel, naar alt
kommer til alt, ingen Befojelse har til at svare
den paageeldende Aspirant paa hans Fore-
sporgsel, vigter sig med at svare Foresporge-
ren paa en ravruskende forkert Maade og gan-
ske i Strid med, hvad Loven siger.

Vi ved ikke, om Generaldirektoratet har
giort II. Distrikt opmeerksom paa, at naar det
endelig beskeeftiger sig med Ting, som det —
uden Tvivl — ingen Befojelse har til, saa skul-
de det i Virkeligheden vise Personalet, hvad
det formodentlig saetter Pris paa at Personalet
skal tro om det, at det rummer Kendskab og
rigtigt Kendskab til alle Love og Bestemmel-
ser. Dog flere Tilfelde viser, at II. Distrikt
handler uden at teenke, mnen i naeste Nummer
skal vi fremdrage et nyt Eksempel.

AFSENDTE SKRIVELSER OG SVAR

6. Februar 1923.

Naar Varkstederne fjerner Overhederklappen med
tilherende Trakstang og Haandhjul, sker det, at det
paa Kedlen anbragte store Styr til Overhedertraekkets
Gevindstykke i1 nogle Tilfeelde faar Lov til at blive
siddende, idet der saa anhringes en Muffe mellem
dette Styr og DBleserstangen. Herved opstaar den
Ubehagelighed, at Personalet ved Betjeningen af Bla-
seren slaar (beskadiger) Knoene mod nysnaevnte Styr.

Man tillader sig derfor at andrage om, at Veerk-
stederne faar Paaleg om i alle Tilfeelde at give Blee-
serstangen en saadan Langde, at der er tilstreekkelig
Plads til Haanden, naar Bleeserhaandhjulet drejes.

Imedeseende Herr Maskinchefens @rede Svar.

ZArbodigst
P. P..V.
Rich. Lillie.

Til Chefen for Maskinafdelingen, Generaldirektoratet.

6. Februar 1923.

- Dansk Lokomotivmands Forening har tidligere
ved Skrivelser til Generaldirektoratets Maskinafde-
ling beskeeftiget sig med Spergsmaalet om Saderne
paa Lokomotiverne. Man maa erkende, at Maskin-
afdelingen har indset, at der var Anledning til For-
andringer i Retning af Forbedring, hvorfor der ogsaa
er sket visse Forandringer med Hensyn til ommeldte
Seader.

Imidlertid er Forholdet det, at Seederne trods de
skete Forandringer vedblivende har veeret Aarsag til
Utilfredshed, og da en betydelig Del af Lokomotivper-
sonalet er lidende af Mavesygdomme, Heaemorroider
og andre Tarmsygdomme opstaaet netop paa Grund
af de Forhold, hvorunder Lokomotivpersonalet maa
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udfore dets Tjeneste, har Spergsmaalet om Saedernes
Stopning givet mangen Lokomotivinand Anledning til
selvsteendige Eksperimenter.

Foreningen har som et Resultat af disse Forseg
faaet forelagt en bestemt Form for Swede, og da dette
Sade har veeret i daglig Brug mere end et Aar, uden
at det har givet Anledning til Utilfredshed, tveertimod
har vakt udelt Glaede blandt det I’ersonale, som geor
Tjeneste paa det Lokomotiv, hvor paagicldende Saede
har veret prevet, har Foreningen fremskaffet en Teg-
ning samt Eksemplarer af de i oftn@vnte Swede an-
vendte Fjedre.

Idet man hoslagt tilstiller Herr Maskinchefen
nevnte Tegning og Provefjedre, tillader man sig —
ud fra Maskinafdelingens ovenomtalte Forstaaelse af
hele dette Spergsmaals Betydning for Lokomotivper-
sonalet — at ansege om velvilligst at ville imodekom-
me [Foreningens Anmodning om Endring af Lokomo-
tivernes Sivder derhen, at samtlige Sweder indrettes
med Fjedre som angivet paa hoslagte Tegning.

Man tillader sig at forvente Herr Maskinchelens
Velvillie og Forstaaelse for dette Spergsmaals Betyd-
ning for PPersonalet og udbeder sig Svar snarest be-
lejligt.

Arbodigst
. I.aN:
Rich. Lillie.

Til Chefen for Maskinafdelingen, GGeneraldirektoratet.

7. Februar 1928,

Til Opnaaelsen af den sterst mulige fri Udsigt un-
der Korselen har der veeret foranstaltet Forseg med
henholdsvis en Vinduesvisker og Varmluftventiler
(konstruerede af en Lokomotivferer).

Foreningen er imidlertid bleven hekendt med, at
de paa visse Lokomotiver i Aarhus forsegsvis anbrag-
te Vinduesviskere nu er fjernede uden at vare er-
stattede af f. Eks. Varmluftventiler.

Man tillader sig derfor at foresperge Herr Ma-
skinchefen, om dette er ensbetvdende med, at For-
sogene med Vinduesviskere kan betragtes som afslut-
tede, thi i saa Fald beder Foreningen sig meddelt,
hvilke Resultater Forsegene har fort til, da Spergs-
maalet om et godt Udkig ogsaa under forandrede
Vejrforhold kan fremskaffes, vedblivende er aktuelt.

Arhodigst
P. F. ¥;
Rich. Lillie.

8. Februar 1928.

Naar Regbraenderne paa Lokomotiverne er slidt
saa meget, at de skal repareres, sker dette ved Til-
nitning af et nyt Stykke. Denne Reparationsmaade
medferer imidlertid, dels at der ved Brug af Reg-
breenderen ikke saa sjeldent opstaar [Ubehagelighe-
der, idet den reparerede Reghrander meget ofte ud-
vider sig saa steerkt paa Nitningsstedet, at den kun
kan faas ud af Fyrhullet ved Hjelp af en Forham-
mer, dels at Reghranderens Varighed efter Forenin-
gens Mening afkortes i hej Grad, idet der er Mulig-
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hed for Slid baade paa det paanittede og paa den
camle Del af Reghrenderen.

Efter Foreningens Opfattelse vilde disse Kalami-
teter undgaas, dersom Regbrenderreparationen fore-
gik ved Tilsvejsning: herved vilde opnaas, at Reg-
braenderen altid er i eet Stykke, hvoraf atter folger,
at Materialet vilde veere mere modstandsdygtigt mod
Varmeindvirkning.

Man tillader sig derfor at henstille til Maskinaf-
delingen at overveje det hensigtsmwssige i fremtidigt
at reparere Roeghrienderen som foreslaact, nemlig ved

Tilsvejsning.
imedeseende Herr Maskinchefens Svar.
Arbodigst
IR il ¥

Rich. Lillie.

Kjobenhavu. 14. Februar 1923,

{ Avledning af Foreningens Skrivelse af Sde ds.
(Nr. i663) angaaende Reparation af Reghraenderpla-
der medoeles, at Vaerkstederne er anmodet om at
foretage Forseg med den foreslaaede Reparations-
maade.

Ove Munck.
H. Mammen.

Kjobenhavn, 24. Februar 1925,

[ Anledning af Foreningens Skrivelse af 16. f. M.
vedrerende den nye Remise paa Horsens Station skal
man herved meddele, at der ved navnte Remise vil
blive indrettet et Badevarrelse forsynet med Badekar
og tilhorende Bruse.

Flensborg.
fg.
Mertz.
Kjobenhavn, 7. Januar 1928.

I Anledning af det af Hovedbestyrelsen under 22.
September f. A, J. Nr. 1597, fremsatte Andragende
om Andring i Pensionsvilkaarene for Statshanernes
Lokomotivpersonale skal man herved meddeie, at om-
handlede Andragende herfra har veeret oversendt Fi-
nansministeriet, der har udtalt, at det rejste Spargs-
maal efter sammes Opfattelse bor stilles i Bero, indtil
'jenestemandsloven gores til Genstand for en almin-
delig Revision.

Andersen Alstrup.

0. Harhoff.
MOTORVOGNSFORERSTILLINGERNE

Onsdag den 29. Februar fandt der i Gene-
raldirektoratet en Forhandling Sted mellem Re-
praesentanter for Organisationen og Repraesen-
tanter for (Generaldirektoratet om Motorvogns-
forernes lonningsmeessige Placering.
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Forhandlingen forte til, at (eneraldirekto-
ratet til Normeringslovens 2. Behandling vilde
stille Forslag om at udnavne 52 Motorvogns-
ferere med Placering i 12 ¢ Loenningsklasse.

Af Organisationen var der som hekendt
fremsat @nske om Placering af en Del af disse
i 12b Lenningsklasse. herom bhlev der af Re-
praesentanterne paany fremsat Onske. Dette
Spergsmaal vilde paany blive gjort til Genstand
for Overvejelser.

FRA DAGSPRESSEN
ET UHELD PAA AALBORG STATION

Sondag den 19. Februar var der paa Grund
af et Uheld under Rangeringshevagelser Fare
for et Togsammensted. »Nordjyllands Social-
Demokrat« skriver i Bladet for den 20. Febru-
ar felgende:

Siden Nedskw@rings-Ministeriets berygtede Spare-
foranstaltninger ved Statshanerne blev fort ud i l.i-
vet, er Befolkningen Gang paa Gang blevet opskram-
met ved Meddelelser om Uheld paa Banerne. 1 fle-
re Tilfwlde skvldes det kun det underordnede Per-
sonales Konduite, at storre Ulykke er blevet afveerget.
Saaledes ogsaa i Aftes i Aalborg.

Syd-Ekspres’en kom ind til swedvanlig Tid, KI.
20.20, og de to Lokomotiver, der nu skulde fare
Nord-Ekspres’en sydpaa, blev som sadvanlig dirige-
ret ud ad Sporet til Grennegaard, hvor Spisevogne
og Sovevogne plejer at henstaa. Ved fejlt Sporskifte
korte de 2 Lokomotiver imidlertid ud paa forkert
Spor, og Kl. 20,30 led et hejt Knald over hele Bene-
terraonet. Alle var klar over, at der var sket noget.
men head der var sket, kunde kun DPersonalet paa
de to Lokomotiver vide. Det viste sig, at det ene
Lokomotiv var afsporet paa et saa uheldigt Sted. at
det sparrede Hovedsporet nordfra.

Yed Ledet paa Vesterbro-Overfaringen stod Bane-
arbejder Pedersen, l.adegaardsgade. Han saa, at de
2 Lokomotiver fra Syd-Ekspres’en kom kerende og
ikke =om swdvanlig blev ledet ind til Grennegaard,
men derimod kom ind paa Hovedsporet og fortsatte
nordpaa. Da de nzermede sig Overskaeringen, og
det saa ud til, at de skulde fortsesette, sprang han
straks hen og begyndte at lukke ILedet ned. Der var
paa dette Tidspunkt ikke givet Indkerselssignal til
Ekspres’en nordfra. Pludselig lod det omtalte Knald,
og han var nu klar over, at der skete et eller andet,
som vilde forhindre Lokomotiverne i at kere leenge-
re frem. Han hejste derfor Bommene op igen.

Nasten i samme Ojeblik, som det hendte, blev
der givet Tndkerselssignal til Nord-Ekspres’en. der
havde passeret Poul Pagsgade-Posten. Ledvogteren
var nu klar over, at der var alvorlig Fare paa Feer-
de. Han greb sin Lygte og viste redt (Fare), men
da han ikke kunde forlade =in Post. nejedes han
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med at labe ud paa Ovedkerslen, hvor han stillede sig
med Lygten foran det kommende Tog. Samtidig blev
man fra det forste af de 2 Lokomotiver opmerksom
paa, at der blev hejst Indkersel til samme Spor, som
man holdt paa. Lokomotivfereren. Mebius, Frede-
rikshavn, gav derfor Faresignal med Flojten. Dette
blev antagelig hert af den vagthavende Assistent.
Randrup-Thomsen, paa Kommandoposten: Han lod
derfor Indkerselssignalet tage ned og viste Stop igen.

Men dette var for sent: thi Nord-Ekspres’en hav-
de allerede paa dette Tidspunkt passeret Signalet. der
staar mellem lLadegaardsgade og Vesterbro. Tra det
forste af de 2 Lokomotiver sprang Lokomotivfyrbe-
deren, Dyhrberg, Frederikshavn, nu ud og lab med
sin rode Lygte frem ad Skinnerne, over Vesterbro og
videre imod Toget. hvis Lokomotivpersonale blev
klar over de rede Lys og fik standset lige foran Ve-
sterbro-Overkerslen, paa hvis anden Side de 2 T.oko-
motiver holdt. Der var saaledes ikke langt fra en
frvgtelig Katastrofe, og der er Grund til at paaskon-
ne Personalets raske Handlinger.

Kort Tid efter Afsporingen aflagde vi Beseg paa
Stedet og paa Banegaarden. Der herskede ejensvn-
lig den sterste Nervesitet og Raadvildhed blandt de
overordnede over hele Linien. Derimod saa det ud.
som om de underordnede havde genvundet deres
siedvanlige Ro og nu atter lod de overordnede om
at »bestemme TFarten«. Det varede en god Times
Tid, inden man fik de 2 Tog gjort klar til at gaa
hver sin Vej igen. TPassagerer. der skulde nordpaa.
blev i Biler fort fra Banegaarden til Vesterbro. hvor
fra de maatte vandre i Gruset langs Banelegemet til
Toget og kravle op i dette ad heje Trapper. der var
skaffet til Veje. Passagererne nordfra hlev paa sam-
me Maade fort til Banegaarden. hvor den indkomne
Ekspres sydfra atter maatte gaa svdpaa.

Tmidlertid blev et Hjxlpetog med de nadvendige
Grejer dirigeret til Uheldstedet. Her holdt de 2 Lo-
komotiver. hvoraf det bagerste havde de 2 forreste
Hjul paa et Spor og de bagerste paa et andet. me-
dens de 6 midterste Hjul var afsporet. Her arbej-
dede man indtil i Morges Kl. 6., far Tokomotivet
var paa Sporet igen.

Hele Natten var Aalborg Station afsperret fra
Torbindelsen nordpaa, medens man arbejdede paa
at faa Lokomotivet flvttet op paa Skinnerne. T al
den Tid maatte Udveksling af Post og DPassagerer
foregaa under megen Gene og store Besvierligheder.

Dette har vakt ikke ringe TForundring, idet der
paa det Sted. hvor de 2 Lokomotiver holdt hele
Natten, ligger flere sideloshende Spor, med hvilken
[Forbindelse sikkert kunde vaere etableret ved Stik-
spor, som afgaaende og ankommende Tog kunde vie-
re fort over med nogen Forsigtighed. IEn saadan For-
bindelse kunde antagelig vere bragt i Stand i Lebet
af en Times Tid, men det synes, som om Forvirringen
har vaeret saa stor, at man ikke har opdaget dette.

Statsbanernes Bureaukrati er jo velkendt og for-
naegter sig heller ikke i dette Tilfelde. Selvfolgelig
har det veeret umuligt at faa nogen ordentlig Rede-
gorelse fra dette Vasens Ledelse. Man skulde jo
ellers svnes. det var i Banens Interesse. at Publi-
kum faar autorifativ. Besked om, hvad der er sket.

(E]
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i Stedet for at give Nering til alle de mange Rygter,
der ellers faar frit Leb. Der skal i Eftermiddag
paabegyndes Afheringer, og naar disse er Slut, kan
man ogsaa gaa ud fra, at der bliver givet Offentlig-
heden fuld Besked. I Dag henviser den ene af Stats-
banernes mange Afdelinger til den anden — og det
hele resulterer i, at man bliver henvist til en Tele-
fon, som ikke svarer. De underordnede maa ikke
udtale sig, og de overordnede sover — hedder det.
Man faar narmest Indtryk af, at det hele skulde
vere skjult, saafremt det kunde have ladet sig gore.

FRA MEDLEMSKREDSEN
JERNBANELOGIK

At der Tid efter anden maa skrides til 1Reformer,
gom er mere afpassede efter Nuet, hvori vi lever, er
en absolut Nedvendighed, saafremt Samfundet ikke
skal stagnere.

Noget andet er, at det maa paases, at Resultatet
af disse nye Reformer ikke bliver det stik modsatte
af, hvad der tilsigtedes.

En Reform, der i hej Grad neermer sig det sidst-
navnte, finder jeg Anledning til at drage frem til
nermere Overvejelse.

For nogen Tid siden blev der i de senderjydske
Depoter ved Opslag bekendtgjort, at H1 »Giv-Agte-
Tavler paa Strakningen Sdb—Te, fra og med 1.
Februar blev fjernede, og at Flejtesignalet dermed
bortfaldt.

Dertil vil der intet viere at indvende, idet en
Reduktion af det hidtil bestaaende Antal er af ab-
solut praktisk Natur. Det modsatte bliver Tilfaeldet,
ved Slutningshemerkningen i omtalte Opslag, hvor
der ordret meddeles folgende:

»[ Taage og usigsbart Vejr skal »Giv-Agt«-Sig-
nal afgives foran de paageeldende Overkersler, jfr.
Politireglementets Pag. 47 og Ordre P. 5f.¢

Nu sperger jeg: »Hvor bliver Logiken af i denne
Foranstaltning?«

Forst har Autoriteterne skennet, at disse Tavler
burde ops®ttes for at tilkendegive Lokomotivpersona-
let, hvor Vejene ligger; altsaa en Vejledning af sam-
me Karakter som Afstandsmaerkerne. Nu siger de
samme Autoriteter: Vi fjerner Tavlerne, da TLokomo-
tivfaorerne ikke skal flejte i sigtbart Vejr, men for-
glemmer, at Overkerslerne i wsigtbart Vejr kun kan
lades ude af Betragtning paa Papiret, i Praksis lig-
ger de der uden nogen Tilkendegivelse af Beliggen-
heden, hvilket er vierst for den mindre stedkendte
Lokomotivferer, men flejtes skal der desuagtet ved
Yejene!

I denne Form er den her indferte Andring
uholdbar, og vil sikkert give Tilbageslag i Form af
Erstatninger ved Sammensted. Saaledes som For-
holdene er hernede, hvor der snart ikke hengaar
nogen Uge, hvor ikke en eller flere Lokomotivierere
maa mede i Retten angaaende Paakersler eller an-
dre Bilovertradelser, vil den indferte Reform nzppe
kunne staa for en Domstols Afgerelse, idet denne
sikkert vil heevde, at der til Vejledning for Sikker-
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hedens Skyld saavel af det offentlige som det pri-
vate Initiativ ber opstilles Marker ved Vejene oy
foretages andre Forebyggelsesforanstaltninger, og
derfor ikke kan anerkende Statshanerne Ret til For-
mindskelse af Sikkerheden.

Dette vil veere saameget mere bheklageligt, som
Spergsmaalet let lader sig lese. Selvfielgelig maa
Hensvnet til Omkostningerne ved Malerarbejdet la-
des ude af Betragtning.

Tavlerne ber opstilles igen som hidtil, men under
Bogstaverne anbringes f. Eks. et redt X, en Cirkel
eller et andet Marke, og selv den fremmede Ferer
ved da, at disse Marker gwelder kun under usigtbare
Vejrforhold, og Flejtesignal afgives.

Ved denne Reform vil Lokomotivfererne ikke bli-
ve stedet i den Situation overfor Dommeren, naar
denne stiller ham det bestemte Spergsmaal: Har
De flojtet ved den paagaeldende Overkersel? at han da
maa svare: Jeg tror nok det var ved den, men be-
stemt tor jeg ikke paastaa det, for Statsbanerne har
ialt fjernet 51 Meerker. Jeg skal ganske vist flojte
i usigtbart Vejr, men da jeg er ny paa Egnen og
ikke stedkendt, kan jeg umulig vide, hvor de 51
Marker har staaet i Januar 1928.

Og Fru Justitia vil for en Gangs Skyld sikkert

smile, nikke og sige: »Du har Ret, min Ven«. Stats-
banerne skal bhetale Omkostningerne.
H. 0.
ENERGIANVENDELSE I
JERNBANEDRIFT
Efter »Die Lokomotivthecknike ved F. Speer.
(Foitsat).

De nyere Damplokomotiver. som for Tiden
haves i Driften er bygget i Serier efter Tole-
rance System og saaledes. at de enkete Dele
ikke alene kan anvendes paa et hvilket som
helst Lokomotiv af samme T'ype, men ogsaa paa
andre Typer. [ Tyskland findes Normaler paa
saa godt som alle Lokomotivdele (ievrigt for
hele Industrien); dette har til kolge, at Repa-
rationer kan udfores paa forbavsende kort Tid.
Dette skal blot nzvnes for at pege paa, at jo
bedre man har indrettet sig med forhaanden-
vaerende Lokomotiver, desto vanskeligere bli-
ver Indforelsen af nye.

Det kan ikke naegtes, at det
aarige Stempeldamplokomotiv, som vi ken-
der det med Planrist og IHaandfyring, til
Braendsel kraever de bedste Sorter Stenkul.
Lige saa vigtigt er det med godt egnet Feo-
devand; den steerkt anstreengte Lokomotivke-
del taaler ingen Aflejring af Kedelsten. Til
Lokomotiverne anvender de tyske Rigshaner
daglig 35000 t Kul og syv Gange saa meget
Vand. nemlig 245 000 m®. hvoraf den storste Del

hundred-
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forst maa renses og afhserdes. Ved Turbine-
lokomotivet er Kulforbruget noget mindre, me-
dens Vandforbruget er meget lille. da Spilde-
dampen fra Maskinen kondenseres og tilferes
Kedlen som Vand.

Hvorledes staar Damplokomotivet over for
Kravet: storre Treekkeevne? Dettes Kraftydel-
se er afgreenset ved den Dampmengde, Kedlen
kan frembringe, og denne bestemmes igen af
Kedlens — i Srdeleshed Riste- og Hedefladens
Sterrelse. | Tyskland mener man paa de sid-
ste nye Lokomotiver til Hovedbaner at have
bygget Kedlen saa stor, som det af Hensyn til
Profilinaalene og Fyrets Betjening af cen Mand
er muligt.

Der var en Tid, hvor Spergsmaalet o heje-
re Traekkeevne ikke var saa brandende, fordi
Overhalingssporene paa Stationerne var i Stand
til at optage et Godstog, der bestod af saa man-
ge al de almindeligt anvendte Vogne, som et af
de kraftigste Godstogslokomotiver kunde traek-
ke paa horisontal Bane. Men i de senere Aar
er man kommen ind paa at anvende nye Vogn-
typer til Massebefordring af Gods, navnlig Kul.
Man indsatter i Driften Storrum-Godsvogne,
med hvilke Vognens Egenvaegt, som nu andra-
ger ca. 49 pCt. af den samlede Vagt, bringes
ned paa 30 pCt., og en langt sterre Godsmaeng-
de kan befordres paa een Vogn, saaledes at et
Godstog paa 100 Vgl. bestaaende af Storrum-
Vogne, kun har det halve af den Leaengde. som
et i Vgt tilsvarende Tog. bestaaende af 20 t
Vogne. Disse Storrum-Godsvogne, hvis Kob-
linger er beregnet paa endnu sterre Togveegt,
stiller, som man ser, paany Spergsmaalet om
kraftigere Lokomotiver i Iforgrunden.

Vil man undersege neermere, hvorfor den
tekniske Verden arbejder paa at anvende

Dampturbinen og Dieselmotoren som Lokomo-
tivmaskine, maa man forst beskeeftige sig med
de forskellige kemiske og fysiske Processers
Forleb samt den mekaniske Udferelse i IForbin-
delse dermed, som kendetegner de forskellige
Lokomotivtyper.

Damplokomotivet maa betragtes som et
Damp-Kraftanleeg i mindre Stil. Lokomotivets
specielle Opgave: at udfolde en Kraft, saaledes
at det kan bevage sig selv og tillige et storre
eller mindre Antal Vogne, og dette under den
Forudseaetning, at Lokomotivets Dimensione-
ring holdes indenfor Banernes Profilmaal,
fremkalder store Vanskeligheder i Sammenlig-
ming med stedfaste Anlaeg. Trods disse For-
skelle maa for begge Anlegs Vedkommende
tilstraobes:

1. at forbreaende det indfyrede Braendstof un-
der en hej Varmegrad og udbrende det i
saa stor Udstreekning som muligt, d. v. s.
at drage saa stor Nytte som muligt af den
i DBreendstoffet indeholdte Breendveerdi
(rvkonomisk Forbrending).

2. at lede saa meget som muligt af den i I'y-
rel udviklede Varme gennem Kedlens
Vegge til Kedelvandet og gennem Over-
hederelementerne til Dampen (IKedlens og
Overhederens Virkningsgrad).

3. at omsatte saa meget som muligt af Var-
meenergien der indeholdes i Dampen, naar
den stroemmer ind i Maskinen, til indiceret
Kraftydelse (termisk Virkningsgrad),

4. at overfere den indicerede Kraftydelse til
Drivhjulene (Drivakslen) med de mindst
mulige Tab (mekanisk Virkningsgrad).
Det maa paa Forhaand siges, at Stempel-

damplokomotivet kommer bagest i Reekken
hvad angaar de under 1—4 opstillede Krav,

Briendstoffers Sammensaetning

— ——— - |
Kulstof Brint Svovl | Kvielstof 11t Vand Aske Laveste )
Brandstof o . o . o . 0 Breendverdi
o /0 o 0 0 | 0 ‘ o i V.E. pr. kg
| terret til
Tory RIS I SCUIRRSES gy, . 48 4.5 0.5—09 | 1.1-2.7 20—34 20 2--30 3600—4600
Brunkul*.. A0 . ARl . - H2 4 1—4 0.6—1.7 15—20 12—14 4—11 4500—5000
Stenku )WY 2 NSTNRA 5 SR &0 4.7 0.5—1.5 | 0.7—1.7 6-—11 | 1.3 6.5 | 6800—7700
Gaskokis MLV SIRS UM UL B 20 88—92 0.7 0.8 — 1,4—1,5 i Ja=2, 357 | 6900
Anithracit - R ™ 92 3.2 0.8 0.7 '3 = 1.2 8000
Stenkultjereolie............... 85—90 , 7—13 0.4—1 = = = T | 8800—9200
Brunkultjereolie .............. 85 12 - - - —~ 9000—9800
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idet dets samlede Virkningsgrad kun andrager
5—7 pCt.

Ved den samlede Virkningsgrad af et Lo-
komotiv forstaas I‘orholdet mellem Arbejds-
veerdien (Energiindholdet) af de indfyrede Kul
og det Arbejde, Lokomotivet er i Stand til at
yde paa Traekkrogen, saaledes:

Arbejdsydelse paa Traekkrogen

.L\lzbede\'zerdien i de inidfyl;édrer Kul.

I Damp-Elektricitetsveerker med store Ke-
del- og Turbineenheder opnaas nu til Dags en
samlet Virkningsgrad af 14—16 pCt., deri med-
regnet Omformningen af den udvundne meka-
niske Energi til elektrisk Strem, saaledes:

Arbejdsveerdien i den udviklede Strom
Arbejdsveerdien i de indfyrede Kul.

Naar Damplokomotivet alligevel kan haevde
sig overfor elektrisk Drift, saa maa Grunden
ligge deri, at elektriske Baner er dyre i Anlaeg.

Vil man underspge Brendstofferne, som
anvendes, bor man. efter den Udvikling, som
Jernbanernes Driftsmidler er undergaaet i de
senere Aar, ikke indskrnke sig til de alminde-
ligt anvendte Stenkul, men maa ogsaa regne
lettere Braendstoffer, Brunkul og Terv med i
Reekken af de Breendstoffer, der kan anvendes
til Lokomotivfyring; thi, som anmeldt i Lok.
Tid., har man fundet en praktisk anvendelig
Form for Kulstevfyring paa Lokomotivet,
hvorved det er hlevet muligt at indfyre Brunkul
og Terv i Stevform og forbraende disse Breend-
selsarter med stor Okonomi. Ligeledes hor
man medregne de som Motorbrandolie anvend-
te flydende Brandstoffer: Jordoliedestillationer
samt Sten- og Brunkulstjereolier.

En Sammenligning i hosstaaende Tabel vi-
ser Forholdet mellem Breendveerdien i de mest
anvendte Breendstoffer. Ved Braendverdien
(Varmeveerdien) forstaas det Antal Varmeen-
heder, der udvikles ved Stoffets Forbraending;
hvor mange af disse der udnyttes, afhsenger af
Kedlens og Maskinens Virkningsgrad, samt
Fyrets Behandling.

(Fortsaettes.)
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EFERAT
AF HOVEDBESTYRELSESMODET D. 17. OG
18. FEBRUAR 1928

Alle tit Stede.

Punkt 1. Forhandlingsprolokollen.
Forhandlingsprotokollen oplestes og godkendtes uden
Debat. ’

Punkt 2. Meddelelscr fra Formanden om
belhandlede Suager.

Formanden refererede og omtalte de siden sidste Ho-
vedbestyrelsesmade behandlede Sager, hvoraf skal navnes:

I Sagen om Nedsattelse af Aldersgramsen meddeler
Gdt., at Sagen, efter at have veret til Finansministeriets
Udtalelse, vil blive behandlet ved kommende Lenningslovs-
revision. I Sagen om Funktionstilleg til de Lokofyrbh.,
der fortsat rangerer, meddeler Gdt.,, at Foreningens (n-
ske imedekommes: der er udsendt Cirkula@re derom til Af-
delingerne. Der er udsendt Cirkulaere om, at en Funktion
ikke maa afbrydes alene .for at spare Ydelsen af Funk-
tionsvederlag. Sagien om Tilleg til alle Motorforere er
gaaet i Orden: de paagaldende faar 400 Kr. aarlig i Godt-
gorelse. beraf er de 100 Kr. beregnet som Dwkning, fordi
der kun udbetales Emolumenter efter 14. Lenklasse. I en
Sag, hvor Distriktet i Strid med Ordren havde naegtet at
udbetale Overarbejdsbetaling for Overarbejde over 20 Ti-
mer, har Foreningen heskrevet Sagen for Gdt., der har
givet Foreningen Medhold. Man har tilskrevet Gdt. i An-
ledning af, at et Depot kun har givet noget Personale 2
Fridage i en Maaned; Distriktet har nagtet at betale den
manglende 3die Fridag. Til Generaldirektoratet ¢r frem-
sendt Skrivelse om Godtgoerelse for dobbelt Husferelse til
2 Motorferere, der af Distriktet er nagtet saadan Godtge-
relse. Der er sogt om, at de Lokofyrh., der forretter Haand-
varkertjeneste i Remiserne, faar udbetalt Forskellen mel-
lem den Len, de oppebarer, og den Len, de vilde have
oppebaaret, dersom de aflennedes som Haandveaerkere. En
Sag angaaende Beregning af Rangergodtgerelse for Tog-
opvarmning ved Nedbrudspersonale er heskrevet for Gdt.
Foranlediget ved. at Statshanerne har overvejet Mulig-
heden af fremtidig at lade Uniformsgenstande konfektions-
sy, er der i Skrivelse protesteret herimod. Vi har rykket
for en Afgerelse i Sagen om Normering af Stillingerne
som Ferere af Motorkeretejer. Til Ministeriet er afgivet
Andragende om lwengere Ferie for Lokomotivfererne. Der
er sogt om, at Antallet af Lokomotivferere til Rangerloko-
motiverne foroges.

[ Sagen om Aspiranterne og Reservelokomotivfyrheder-
ne fortes den 21. December 1927 Forhandling i Gdt., men
da dette ikke viste nogen Imedekommenhed, blev de Re-
servelokomotivfyrbedere, der havde gaaet paa halv Len si-
den 1. September. afskediget fra og med 31. December.
Lokomotivpersonalet er saaledes den eneste Kategori, der
har veret udsat for Afskedigelser af fast ansatte. Sagen
har varet udferligt omtalt i D. L. T. I Anledning af, at
2det Distrikt har nagtet at tilbagebetale de afskedigede
Reservelokomotivfyrhedere de af dem indbetalte Pensions-
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bidrag, har Foreningen i Skrivelse til Gdt. hehandlet Sa-
gen; Belebene er nu tilbagebetalte.

Vedrerende Spergsmaalet om Omfanget af Eftersynene
for og efter Korsel bar Gdt. hesvaret Foreningens Hen-
vendelse med at henvise til Ordre P. 53. Foreningen bhar
imidlertid paany den 20. December skrevet om Sagen og
cfter Forespergsel fra Gdt. atter under 8. Februar be-
handlet Sagen. Man har behandlet en Del Keorselsforde-
linger.

I den i forrige Referiat omtalte Sag angaaende Revision
af en en Lokf. overgaaet Dom har Gdt. meddelt, at det
ikke har fundet Anledning til at imedekomme Forenin-
gens Henstilling.  Det er lykkedes at faa Lokf. W. Thor-
sens Pensionering udsat yderligere til 1. Juli. Gdt. med-
delte, at del sierlig af Hensyn til Konsekvenserne ikke kan
imedekomme Andragendet om Anciennitetsforbedring for
en Lokofbr. Fhv. Lokomotivfyrbeder i Es., Adamsen, der
blev afskediget paa Grund af Sygdom, men som fik Lefte
om Genanseattelse, og som siden Februar f. A. har veret
beskaftiget ved Lokomotivtjenesten som Ekstramand, blev
den 1. December afskediget. Foreningen fandt, at Afske-
digelsen var i Strid med Gdt.s Lefte, hvorfor Sagen har
varet behandlet i Skrivelse; Gdt. har dog ikke ment, at
kunne @ndre den trufne Afgerelse. Adskillige Medlemmer
or assisteret i Sager angaaende Lenningsforskud, Laan,
Turanciennitetsspergsmaal, Flyttegodtgerelse o. 1. For-
eningens Henstilling om under Hensyn til de vanskelige
Boligforhold i Padborg indtil videre at opretholde Tinglev
Depot og at bibeholde en Del Personale ved Vamdrup De-
pot, er imedekommet. Det samme gealder Foreningens
Henstilling ang. Undladelse af at forflytte mere Lokomo-
tivpersonale fra Nastved.

En udmeldt Lokofyrh., som neagtede Betaling af Kon-
tingentgeeld til saavel Foreningen som Feriehjemmet, er
bleven demt til at betale efter Foreningens Paabud, ialt
Kr. 178,00. Overcnsstemmende med de nye Love er der
fra dette Aars Begyndelse optaget en Del pensionerede
Lokomotivmand som ekstraordinare Medlemmer. Sagen
om Kontingentrestancer med Lockoutbhidraget er nu bhragt
i Orden gennem Modtagelse af anonyme Pengesedler (Kr.
37.50) er der nu indgaaet Kr. 1250 for meget paa denne
Konto. De i D. L. T. Nr. 24, 1927, nevate udmeldte
Lokf. samt enkelte andre har kravet nedlagt Fogedfor-
bud mod, at deres Navne navnes i 1. L. T.. da dette
maatte anses for en Krankelse af Privatlivets Fred. Fog-
den vilde ikke imadekomme de paag®ldendes @nske om
generelt Forbud mod D. L. T. Sagen kom ikke til Doms,
idet der sluttedes Forlig, saaledes at Redakteren ikke i
Dansk Lokomotiv Tidende navnede de paagaldendes Nav-
ne i Forbindelse med deres Udmeldelse af D. L. F. Jern-
baneorganisationernes Fellesudvalg er efter forudgaaende
Mader oplast. Paa Forslag af Dansk Ingeniorforbund ud-
vcksles, der Fagblad med navnte Organisation. Der er
efter Meddelelsen i 1. L. T. indgaaet Bestilling paa nogle
Emblemer fra I. T. F., disse er anskaffet og videre sendt.
Med N. .. F.. 1. T. F.. Norsk Lokm. Forbund og Hollandsk
Jernbaneforb. har der veret fort en betydelig Korrespon-
dance.

Formandens Meddelelser toges til Efterretning.

Punkt 5. Understettelsessagen til de afskedigede Aspiran-
ter og Res.lokfbr.
Det vedtoges, at yde de Medlemmer, der er bleven

arbejdslase som en direkte Folge af Administrationens Per-

_mere end budgetteret.

sonalbeSparelser, Understotielse i ialt 8 Maaneder saale-
des at der opnaas en ugentlig Understottelse af 28 Kr. for
gifte og 25 Kr. for ugifte. For saa vidt angaar de af-
skedigede Reservelokomotivfyrbedere (der var fast ansatte)
har Regeringen skaffet forneden Bevilling til, at disse i
100 Dage kan faa udbetalt en Arbejdsleshedsunderstottelse
af Staten stor 3 Kr. pr. Dag, hvilket Beleb e¢r medregnet
i ovennavnte ugentlige Understattelsessum.

Punkt 4. Hovedkasscrérens Regnshabsoversigt for 1927.
Hovedkassercren  fremlagde Regnskabsoversigten, den
balancerede med Kr. 28 644,76. Til Reservefonden over-
fores af Hovedkassen Kr. 2 644,56, hvilket er Kr. 286,52
Godkendtes eenstemmigt.

Punkt 5. Berctning fra de faste Udvalg.

Foredragsudvalget bar afholdt Mede og planlagt Afhol-
delsen af en Foredragsraekke med Baneingenier Kristensen
som Foredragsholder om Emnet: Signalreglementsudvalgets
Forslag til nyt Signalreglement.

Velfaerdsudvalget bar afholdt Made og hehandlet en lang
Ra&kke Forslag. Efter Modet er der vedrerende de paa
samme godkendte Forslag fremsendt Skrivelse til Gene-
raldirektoratet angaaende Forbedring af Leaderkvaliteten
i Oliesprojternes Stempler, Udvidelse af Spuleslangernes
Mundstykker, Forl@engelse af Bleseslangen paa visse Loko-
motiver, Fjedrende Sader paa Lokomotiverne, Forsegene
Vinduesvidskere eller Varmluftshlesere, Forsegene
med Opvarmning af Fererpladsen paa D-Maskinerne, Ba-
devorelse i Horsens samt angaaende Karbade i Kebenhavn
Gb. Man har modtaget Meddelelse om, at Reghrander-
reparationerne efter Foreningens Henstilling forsegsvis vil
blive foretaget ved Tilsvejsning i Stedet for Tilnitning.

Blaudvalget har beskaftiget sig med forskellige Forhold
vedrorende Foreningens Medlemsblad. Fra 1. Januar er
Bladet udsendt i nyt Format og med svaerere Papirsort
til saavel Omslag som indvendige Sider.

med

Punkt 6. Foreliggende Sager.

En Sag angaacnde Forstaaelse af Tjenestetidsreglerne i
Tilfeelde, hvor det tjenstfri Ophold paa fremmed Depot paa
Grund af Forsinkelse bliver mindre end 1!/, Time hen-
vistes til Tjenestetidsudvalget.

En Sag angaaende Tidspunktet for Pudsning af Avma-
turen paa Fererpladsen henvistes til Forretningsudvalget.

Til Motorkursus i Aarhus og Tender bevilgedes paa vis-
se Betingelser et Tilskud paa 100 Kr.

Et Forslag angaacende Godtgerelse for Emolumenttab til
de Lokofyrb.. der forretter Haandverkertjeneste i Remi-
serne, hortfaldt.

I Sagen om Medlemsemblem udvalgte Hovedbestyrelsen
blandt de fremkomne Udkast et af disse. Det vedtoges at
bestille 2000 Stk.

En Sag om Iudferelse af Afdelingernes frie Valg mel-
lem bundet og fri Anciennitet til Turbessttelser hen-
vistes til Behandling i Lokomotivfererkredsens Bestyrelse.

Afd. T og II bevilgedes 42 Kr. til Daekning af en Del
af Udgifterne til Anskaffelser til Lasevarelset.

En fra Ar. Lokfbr. Afd. fremsendt Sag angaaende Be-
tiening af Motorvogne henvistes til Forretningsudvalget.

En Skrivelse. hvori Dieselimotorferere paa Sjelland
fremsatte forskellige Krav. toges til Efterretning.
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En Skrivelse fra Osterbro Lokfbr. Afd. angaaende Ud-
veelgelse af Motorforere tiltraadtes af Hovedbestyrelsen.

Punkt 7. Eventuelt.

Formanden oplyste, at det Eksemplar af D. L. T.,, som
Afdelingerne hidtil har modtaget, er inddraget paa Grund
af Forsendelsesomkostninger m. m. De enkelte Afdelinger,
som ved Aarets Udgang fremsender Anmodning om en
Aargang af D. L. T. til Indbinding, kan da fra Kontoret
faa heli Aargangen tilsendt. Emil Kuhn, Sekreteer.

LOKOMOTIVFORERKREDSENS
BESTYRELSESMODE DEN 16. FEBRUAR 1928

Alle var til Stede.

Punkt 1. Foreliggende Sager.

Kredsformanden redegjorde for forskellige Sager, der
havde foreligget siden sidste Mede. En Sag, rejst af en
Lokf., angaaende Udferelsen af Arbejdet under Forberedel-
sestiden, der var for knap, henvistes til H. B. Et Par Sa-
ger angaaende Overarbejdspenge fra Juleperioden behand-
ledes. Omtalte derpaa en Sag om et Par Lagener, som
var tabt af Maskinen og som 2det Distrikt havde bestemt
den paageldende skulde betale. Da Forholdet var af en
saadan Natur, at det synes noget ubilligt, besluttetdes det
at rette Henvendelse i Generaldirektoratet. Endvidere be-
handledes en Sag angaaende det 1%/, tjenestefri Opholds
Afkortning. Sagen henvistes til H. B. Kredsformanden
redegjorde derefter for den Tjeneste, de havde paa Hjer-
ring Rangermaskine. Endvidere forelaa en Sag fra Ab.
angaaende en Afsporing, som Kredsen besluttede at behand-
le. En Skrivelse fra Gb. forelaa og behandledes. En
Skrivelse angaaende Rangertidernes Overskridelse behand-
ledes og henvistes til H. B.

Det vedtoges at udsende en Skrivelse om Vacuumpre-
verne.

Punkt 2. Kredsens Regnskab.

Kredskassereren gennemgik Regnskabet, der balancere-
de med 47 289 Kr. 93 Ore.

Regnskabet toges til Efterretning.

Punkt 3. Eventuelt.
Spergsmaalet angaaende ekstraordinaere Medlemmer be-
handledes. C. M. C.

LOKOMOTIVFYRBODERKREDSENS
BESTYRELSESMODE DEN 16. FEBRUAR

Alle til Stede.

Punkt 1. Meddelelser fra Formanden.
Kredsformanden gennemgik de mange Skrivelser, som
er modtaget og besvaret. Herunder blandt meget andet
Reservelokomotivfyrbedernes Afskedigelse og Understet-
telse.

Punkt 2. Foreliggende Sager (herunder behandles
Sporgsmaalet om Regler for fri Anciennitet).

2 Lokomotivfyrbedere har anmodet om at blive opryk-
ket i Anciennitetsraekken. Efter Droftelse ser Kredsen sig
ikke i Stand til at fremme narvaerende.

Aarhus Lokofyrb. Afdeling har fremsendt en Resolu-
tion angaaende et Medlems foretagen Henvendelse i Ge-
neraldirektoratet.

L

Til Deltagere i Motorkursus i Aarhus og Tender stiller
Kredsen Forslag til H. B., at der ydes 10 Kr. pr. Deltager,
som afslutter Kursuset.

Forslag til Understottelse af Lokofyrb., som er i Vaerk-
stederne, henvises til H. B.

Skrivelse fra Aarhus Afdeling angaaende Motortog som
afleser Damptog. Ansegning til Generaldirektoratet om
Tjenesteanciennitetsforbedring for 5 Lokofyrb. Forslag til
nye Regler for fri Anciennitet har viret til Besvarelse
blandt Kredsens Medlemmer.

Henvistes til videre Behandling i H. B.

Punkt 3. Regnskabsoversigt for 1927.

Kredskassereren gennemgaar Regnskabet for 1927:

Balance 47 668.16 Kr.
Udgift 46 621,60 Kr.
Overskud 1 046,56 Kr.

Regnskabsoversigten toges til Efterretning.

Bemaerkningerne fra kritisk Udvalg toges til Efterret-
ning.

Punkt 4. Eventuelt.

Der foreslaas, at i det Tilfalde Motorvognsstillinger op-
rettes, at der skabes faste Rammer med Hensyn til An-
ciennitet og Forflyttelse.

De forskellige Betragtninger samles om, at vi maa ligge
Ancienniteten som Lokomotivfyrbeder til Grund ved deres
Forfremmelse.

Forflyttelsesregler som for Lokomotivpersonale.

Kullempningssagen efterlyses, men der foreligger endnu
ingen Afgerelse.

Der fremferes Besvaring over journalfert Skrivelse
uden nogen Afhering i Anledning af afbrendt Lager.; det
bemaerkes, at her er afkortet Forberedelsestid.

AT

LOKOMOTIVFORERKREDSEN

De Herrer Afdelingskasserere gores herved opmwrksom
paa, at der ifelge Delegeretniodets Vedtagelse, fra forste
Januar d. A. kun skal bruges et Kontingentmeerke pr.
Medlem pr. Maaned, hvilket bor anbringes saaledes i Med-
lemsbogen, at det tangerer begge Rubriker.

Iovrigt udfyldes Kvartalsopgerelserne ganske som hid-
til, saa det fremgaar, hvormeget Afdelingen har betalt i
Kontingent i Henhold til Til- og Afgang, og hvormeget der
som Felge deraf skal tilgaa Afdelingen.

Kontingentet til Hjelpefonden opkreeves som hidtil af
Afdelingskassereren og indsendes til Hovedkassen.

I egen Interesse bedes Kvartalsopgerelserne indsendt til
den i Loven fastsatte Tid, da Afdelingerne ikke kan vente
deres Belob tilsendt, for alle Opgoerelser er indgaaet og
sammenlignet.

Aug. Andersen, Kredskasserer.

HJERTELIG TAK

Lokomotivpersonalet Tender og Tinglev bedes herigen-
nem modtage min hjerteligste Tak for den Deltagelse og
uforventede Opmarksomhed ved min Hustrus Ded og Be-
gravelse, hvilket jeg sent vil glemme.

N. L. Andersen, fhv. Reservelokomotivfyrb.



DANSK LOKOMOTIV TIDENDE

Retre/se t1]
%fé&:%’g@e%

N

Lokomotivfererkredsen.

Helsingor: Afdelingsformandens Navn og Adr. rettes
tit 0. €. Olsen, »Sebyhus«, Marienlyst Allé 19, 1.
Brande: Kassererens Navn og Adr. rettes til M. Th.

Clivistensen, Linde Allé 15.

Lokomotivfyrbederkredsen.

Viborg: Afdelingsformandens Navn og Adr. rettes il
H. Junge Jensen, Jyllands Alle 9, 1.

Fredericia: Afdelingsformandens Navn og Adr. rettes
til W. L. Jiirgensen, >Helle«, Fealledvej.

Kassererens Navn og Adr. rettes til S. M. Serensen,
Falstersgade 6, 1. S, tv.

Forflyttelse «fter Ansegning fra 1-3-28:
Lokomotivferer E. C. Vidstrup, Orehoved til Korser.
Lokomotivferer E. L. V. Kirchmann, Kbhavns Godshgd.,
til Roskilde.

Lokomotivierer J. Jenzen. Tender, til Aarhus H.

Lokomotivferer C. F. Olsen, Kbhavns Godshgd., til Hel-
singor.

Lokomotivferer L. P.
Godsbgd.

Lokomotivferer E. H. K. V. Jensen, Gjedser, til Ring-
sted.

Lokomotivfyrbeder J. M.
til Tonder (Motorferer).

Lokomotivfyrhoder (Motorforer) P. O. J. Nielsen, Aar-
hus H., til Tender (Motorferer).

Lokomotivfyrbeder N. Rasmussen. Aarhus H., til Ten-
der (Motorferer).

Lokomotivfyrheder O. H. Ottzen, Aarhus H., til Tender
(Motorferer).

Lokomotivfyrbeder A. S.
der (Motorferer).

Frandsen, Ringsted, til Kbhavns

Hansen, Kbhavns Godsbgd.,

Pedersen, Aarhus H., til Ton-

Afshed.
Lokomotivforer J. R. Larsen. Fredericia, efter Ans. p.
Gr. af Svagelighed med Pens. fra 30—4—28 (min. Afsk.).
Lokomotivforer J. A. Andersen, Aarhus H., p. Gr. af
Svagelighed med Pens. fra 31-5-28 (min. Afsk.).
Lokomotivferer P. Vartoft, Eshjerg, p. Gr. af Svagelig-
hed med Pens. fra 31—5—28 (min. Afsk.).
Lokomotivferer C. Christensen, Kbhavns Godsbgd., efter
Ans. p. Gr. af Alder og Svagelighed med Pens. fra 31—5
—28 (min. Afsk.).

Aoevben

Raleigh & Milton Cycler

leveres d'Hrr. Embeds- og Tjenestemzend paa yderst lempelige Afbetalingsvilkaar

RONNOV & JOHANSEN?

KRONBORG, LBNGANGSSTR/DE 16

— forhen Paul Christensen —

TELEFON 13426

Stet vore Annoncerer!

erbedst.

Tilbud til Tjenestemaend.

De kan for Fremtiden faa aabnet en Konto paa 1. Klas-
ses Herre- og Dameskraederi samt Herre- og Damekonfektion,
Kjoler og Drengetej. Stort Lager af Vinterfrakker og Ulsters.
Konfektions-Bestillinger til Lagerpris. *

Alt paa Ratebetaling til absolut Kontante Priser.
—— W o] H0j aotelSp) Emwee————
J. V. Jensen, Skrazddermester. (. Kongevej 1358, Vester 4610.
Uden Udberaling Uden Udbetaling

-

Til alt Kontorarbejde

Gamillus Nyrops Etabl.

Nyrop og Maag A/S. Smith
Kebmagergade 43. - Kebenhavn K. Premier
Telefoner. Central 768 og 10028.
TR torst
Bandager og Syneplejeartikler i
bedst.

.1 stort Udvalg,

Specialitet:
Bandager til vanskelige Tilfzlde.

Alfred Fischer & Co.s Eftf.

Jernbanegade 6.
TIf. 7819. Kebenhavn. TIf. 7837.

Amk. Gummivare
. wdastri Vestergade 3 IM.K.
Wodersprojler, Sauitets- & $ygepleje-
artikler. [ll. Prisliste mod 59 Bre
i Primrk.
DISERET EKSPEDITION - TIf. Byer WS
Jernbanemand 10 pCt. Rabat

Keb danske Varer!

Stot dansk Industri!

Nerverende Nummer er afleveret paa Avispostkonioret d. 5. Marts.

REDAKTION: Vesterbrogade 98 A, 2. Sal, Kjebenhavn V.
TIf. Vester 8173 eller Centr. 14 613.
Udgaar 2 Gange mdl. — Abonnementspris: 6 Kr. aarlig.
Tegnes paa alle Postkontorer i Skandinavien.

Telefon Central 14 613.

Frederiksberg Bogtrykkeri, Falkonerallé 11.

ANNONCE-EKSPEDITION:
Ny Vestergade 7, 3. Sal, Kjebenhavn K.
— Kontortid KL
Postkonto: 20541.

10—4.
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