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BOULEVARDBANEN

For omtrent fire Aar siden rejste vi her i
Bladet en Dreftelse af de uheldige Forhold, der
var tilstede i Boulevardhanetunnelen. i hvilken
vi veesentlig paapegede den i sikkerhedsmeessig
Henseende store Ulempe. det var for Lokomo-
tivinzendene at kere gennem Tunnelen i Rog og
Damp, at de kerte saa godt som i Blinde. Or-
ganisationens Paatale af de Forhold. det dreje-
de sig om, og herunder skal vi navne, at For-
holdene paa Nerreport Station hlandt andet
blev steerkt fremdragne, fordi denne Station var
gaa indhyldet i Damp, at det under visse TFor-
hold var umuligt at se Stationen, for man var
inde paa den. bragte en forelobig Afhjelpning.

Her i Bladet segte vi gennem Instruktion
til vore Medlemmer at naa til, at Rog- og Damp-
udstedningen af Lokomotivets Skorsten blev
den mindst mulige. I en Skrivelse, Organisa-
tionen den Gang indsendte, paapegedes forskel-
ligt;, der kunde gores for at fjerne Rog- og
Dampplagen paa Norreport Station bl. a. ved at
brvde Huller i Stationens Loft for Aftrack fra
Lokonititiverne.

Siden vi omtalte Sagen den Gang, er IFor-
holdene desveerre ikke hlevet hedre, de maa vel
snarest karakteriseres som daarligere, og selv-
fc]g'elig er den .-\drétid, vi er inde i, en meget
vanskelig Tid med den ofte meget tunge Luft.
Aarsagen til, at vi omtaler Spergsmaalet paa-
ny. er den Omtale, der i den sidste Tid i Dags-
pressen er blevet Norreport Station til Del.

»Politiken« skriver den 24. Januar folgende:

I Gaar Eftermiddags, ved 6-Tiden, var paa
et heengende Haar et Menneske blevet draebt

paa den livafarlige Nerreportstation, hvor Taa-
een i disse Dage ligger saa tat som nogen
Sinde.

Det var en Hr. Krebs fra Schandorphsvej i
Lynghy, der styrtede ned fra en af de hrede
Perroner paa Skinnerne. Sagforer Alstrup og
I'rue sprang ned og fik ham i yderste Qjeblik
halet op, ligesom Toget korte ind paa Stationen.

Det er den tredie Nedstyrtning siden Nytaar,
forst en gammel Dame fra Norrvebro, saa Dr.
Preuss fra Charlottenlund og nu i Gaar Hr.
IKrebs. Og man sporger med Aongstelse: Naar
kommer den neeste Nedstyrtning, og naar i Aar
kreever Nerreports Station sine Ofre?

Statsbanerne har gjort adskilligt for at fjerne
Taagen. Hidtil uden synderligt Resultat, eller
sag godt som intet. Lokomotiverne bruger un-
der Korslen i Tunnelen rogiri Kul, og Loko-
motivinzendene gor deres yderste. Men de kan
ikke forhindre Maskinerne i at udstede Damp.
Og absolut ikke den Damp, der stammer fra
Varmeapparaterne. (Og maaske er den, naar
alt Kommer til alt, den veesentlige Aarsag til
Taagen. [ alt I'ald er denne meget tykkere om
Vioteren, naar Varmeapparaterne fungerer.
end om Sommeren.

Da Boulevardbanen og Norreport hlev hyg-
get, var det Hensigten, at der skulde benyttes
til og fra @sterbro elektrisk Drivkraft. Det
gkete ikke. Men yderligere blev Norreport hyg-
gat med en Sparsommelighed, for ikke at sige
Karrighed, som er ukendt i Udlandet. Dér er,
saa vidt vi véd, alle Veegge paa underjordiske
Stationer hekledt med glaserede Tliser, der er
lette -at ‘holde rene, og som kaster dog noget
Lys tilbage, selv i Taage. Her er Veaeggene
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kalkede, og selv om de hvidtes, er de 14 Dage
efter efter lige saa sorte som for. Pillernes
nederste Dele er ganske vist forsynede med
glasserede Fliser, men det er, som Forholdene
tvdeligt viser, langt fra tilstreekkeligt. Og og-
caa Loftet er selvfelgelig sort som Kul.

For nogle Aar siden forsynede man Per-
ronerne med hvide Fliser i Kanten. Og man
har brugt Syre og andet for at holde dem hvide,
lige meget har det hjulpet, Taagen og snavsede
Fodder gor dem hurtigt lige saa sorte som As-
faltbeleegningen paa Perronerne. 1 den sidste
Tid har man prevet at male Kanten paa et lille
Stykke med en seerlig Farve, der skal kunne
holde sig frisk. Forseget synes at veere faldet
heldigt ud.

Men selv om det lykkes at holde Perronkan-
ten nogenlunde synlig, lurer Faren stadig paa
denne Station. Statsbanerne maa tage sig sam-
men. Der maa dog lige saa vel her som i Ud-
landet kunne skahes underjordiske Stationer,
hvor de Rejsende ikke til Stadighed behover at
¢aa med Livet i Haenderne.

Den 25. Januar indeholdt samme Blad fol-
gende:

»Vi talte i Gaar med Professor i Vej- og
Ternhanebygning ved Polyteknisk Leereanstalt,
Hr. A. R. Christensen, om det fortvivlede Ven-
tilationsforhold paa Nerreport Station.

— Jeg har selv, siger Professoren to Gange
vaeret paa Stationen, naar der er faldet nogle
ned. Den ene Gang var det en eeldre Dame,
der faldt ned mellem to Vogne, da hun traadte
paa Trinbreettet mellem to Vogne. Og det var
meget vanskeligt for hende at se, hvor hun
skulde treede. Belysningsforholdene var begge
(vange saadan, at man maatte veere meget var-
som.

Jeg tror dog, der er en ganske simpel Maade
at faa Stationen faa gjort fuldt ud brugelig paa.
Der er to store Pavilloner paa hver Side af
Frederiksborggade, som Statsbanerne nu lejer
ud. Hvis man bare tog Taget af dem og lod
Luften komme ned, var der i alt Fald Luft paa
de to Steder. Og saa er der de smaa Anleg
paa Nerrevold, dels ved Sporvognsstoppestedet,
dels hvor Nerregade munder ud i Nerrevold.
Hvis man lavede Hallen dér, tror jeg, at det
vilde hjeelpe overordentlig meget. Ogsaa paa
den anden Side af Frederiksborggade, hen mod
Gothersgade, maatte der kunne laves Huller.

Problemet maa, synes jeg, veere at skaffe
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saa megen Luft og naturlig Ventilation som
muligt, og jeg mener, at det paa den her fore-
slaaede Maade kan geres med meget smaa
Midler.

Jeg har ganske vist hert, at Kjebenhavns
Kommune skulde seette sig imod det, men det
kan jeg ikke rigtig tro paa. Jeg kan ikke se
nogen Grund dertil.«

Det omtales i den forste Artikel, at Loko-
motivmeendene gor deres yderste for at undgaa
Reg- og Dampplagen, og dette er der heller in-
gen Tvivl om, at det er rigtig, men det viser
oig, at dette ikke er nok, der maa mere til,
Statsbanerne maa tage sig sammen. Mellem
Generaldirektoratet og Dansk Lokomotiv-
mands Forening blev der i Begyndelsen af 1925
fert en Forhandling angaaende de her omhand-
lede Forhold, og det nu i den sidste Tid passe-
rede, viser os, at det var rigtig, at vi i Tide
sagde til, fordi vi kunde se, hvor det bar
hen ad.

Vi skal naevne nogle af de Forhold, vi on-
skede @ndret: At Togopvarmning ophorte,
medens T'ogene korte gennem Tunellen.

Dette Forhold, som maaske er den storste
Ulempe for Tiden, forstod Generaldirektoratet
den Gang godt, det kunde gaa med til at e&n-
dre, og det lovede, at der vilde blive udstedt
Instruktion om, at Lokomotiv- og Kedelvogne
skulde lukke for Damptilferslen, forinden To-
gene korte ind i Tunnelen. En saadan Instruk-
tion blev ogsaa udstedt — men hvorleenge va-
rede det? Til man en skenne Dag fandt paa,
at for ai holde Varmeledningen tilborlig teet,
maatte der ikke lukkes for Dampen under Kors-

len gennem Tunnelen. — Saa ophsevede man
Instruktionen, der var jo ogsaa gaaet nogen
Tid, efter at Tilsagnet var givet os. — Formo-

dentlig havde man i Generaldirektoratet den
Opfattelse, at vi havde glemt Sagen — men det
havde vi ikke —, vi ansaa det for haablest at
finde Forstaaelse for vore Synspunkter. Men
hvor findes den Mand, som efter den Tid har
set et Tog med taette Varmeledninger. Den
Foranstalnings Ophaevelse hjalp altsaa ikke —
maaske kan Dagspressens Paatale af Forhol-
dene foranledige. at Varmetilforslen standses
gennem Tunnelen. Dette er der intet til Hin-
der for.

Et andet Spergsmaal om Aftraekshuller,
som vi havde foreslaaet, kunde ikke gennemfo-
res, fordi Banerne ikke raadede over Gaden
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over Neorreport Station og Boulevardbanetun-
nelen.

Et tredie Spergsmaal om Ventilationen blev
ogsaa dreftet, og Banechefen, som ledede For-
handlingerne, mente, at det vilde koste meget
at lave noget, der vilde have Betydning, men
man vilde ikke vige tilbage herfor, hvis man
troede, det vilde hjelpe. Det blev fra vor Side
foreslaaet at nedbryde de to Pavilloner, som
findes ved Gothersgade henholdsvis Nerregade
og i Stedet for Ventilatorer at lave Aftraeks-
huller. Man mente, at det var muligt, at der
kunde findes en Loesning af Spergsmaalet.

Man vil af det her fremdragne se, at der al-
lerede den Gang af Dansk Lokomotivmands
Forening er fremsat Forslag til Afhjeelpning
af de livsfarlige Forhold paa Nerreport Sta-
tion, og vi er tilbejelig til at mene, at for saa
vidt Statsbanernes Administration den Gang
havde forsagt noget af det, der stilledes i Ud-
sigt, vilde de sidst passerede Tildragelser paa
Norreport Station ikke have fundet Sted. Da
der i 1924—25 var Rore om Sagen, foranlediget
af vore Betragtninger over Keorslens Sikkerhed
under de vanskelige Forhold, der fandtes og
for den Sags Skyld findes endnu, gjaldt det na-
turligvis for Statsbanerne om at faa Ro om Sa-
gen, og det naaede Administrationen ogsaa den
Gang — men nu?

Da Spergsmaalet denne Gang er rejst af
Dagspressen, og da det er paa Foranledning af
de paa Norreport stedfindende Uheld, som
skyldes Dampplagen, kan det veere, at Stats-
banerne bliver nedt til at gere noget effektivt
for at afhjelpe de livsfarlige Forhold, bl. a.
genindfere Paabudet om Afspeaerring for Damp-
tilforslen til Togopvarmningen.

For Lokomotivmandene vil en Afhjelpning
af Forholdene vaere kserkommen, som det er
for Publikum paa Nerreport Station, saadan
er det for I.okomotivmaendene under Korslen
gennem Tunnelen — blot en Grad veerre. —
Den Gang, vi rejste Sagen, blev vi som sedvan-
lig moedt med Dementi fra Distriktschef Eir —
denne Gang, da Pressen rejser Sagen, kan det
vist ikke nytte — der maa geres noget, saa
Sikkerheden for Publikum paa Nerreport Sta-
tion foreges, og derved vil ogsaa Sikkerheden
for Kerslen paa Boulevardbanen tiltage.

~

SIGNALREGLEMENTSUDVALGETS
BETANKNING

Rangerlederen skal under Signalgivningen
gore Front mod Lokomotivet. Lokomotivets
Ferer skal svare ved at gentage Signalet med
Dampflejten. Denne Regel kan dog fraviges,
naar der benyttes egentlige Rangermaskiner,
saaledes at der svares ved et enkelt Flojt, dog
ikke ved Rangering paa en Faerges Omraade,
hvor Signalet altid skal gentages.

De nuveerende Signaler for »Frem«, »Til-
bage« og »Stop« foreslaas bevarede. Det nu-
veerende Signal »Langsomt« gores til et selv-
steendigt Signal »den ene Arm i Vejret« og i
Morke »stillestaaende hvidt Lys«.

Der indferes et nyt Signal »Sted«. Om Da-
gen: Signalgiveren forer begge Heender fra An-
sigtet ud til Siderne, og i Morke: Signalgiveren
svinger med udstrakt Arm hvidt Lys i en ned-
advendt Halvbue. Udvalget siger om dette, at
der i Praksis har dannet sig et Haandsignal
»Stod«, der har vist sig at veere et saerdeles ka-
rakteristisk og anvendeligt Signal, der burde
bibeholdes. Udvalget er ved Forseg i Marken
kommet til det Resultat, at man ved at lade Sig-
nalgiveren svinge en Lygte, som foran angi-
vet opnaar et meget karakteristisk Signal.

HAANDSIGNAL FOR SPORSKIFTNING

Der har veeret dreftet Muligheden af at ind-
fore et Flojtesignal med Betydning »Skift Spor-
skiftet«, bl. a. en lang Tone med Lokomotiv-
flojten, men Udvalget, tilraader ikke noget saa-
dant, men foreslaar at blive ved den nuveerende
Ordning, hvorved Signalet alene gives ved
Haandsignal bibeholdt.

HAANDSIGNAL VED VAKUUMPROVE

Det foreslaas, at det nu kun i »Vejledning
i Brugen af Vakuumbremsen« foreskrevne Sig-
nal optages i Signalreglementet og at Signalet
»Vakuumledningen klar til Prove« i Morke gi-
ves med hvidt Lys i Stedet for som nu med rodt
Lys, da man anser det for enskeligt, at und-
gaa Anvendelse af redt Lys undtagen som
»Stop«.

HAANDSIGNALER TIL ANGIVELSE AF, OM HELE
TOGET FOLGER MED

Den nuvearende Signalgivning i ikke Va-
kuumbremsede Tog efter Togets Igangseetning
til Tilkendegivelse af, om Toget folger med
opferes i det nye Signalreglement som selv-
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stendigt Signal. Dagsignalet »Togets sidste
Vogn felger ikke med« foreslaas givet ved at
beviege rodt Flag op og ned i Stedet for som
nu foreskrevet at svinge en Hue eller en anden
let synlig (Genstand.

STANDSIGNALER

Efter de nugieldende Regler benyttes Stand-
signalerne »Stop« og »[forsigtige kun uden-
for Togtid, og disse Signaler erstattes ved
Togtid med Haandsignaler. Denne Regel, som
er meget hekostelig. foreslaar Udvalget tillem-
pet saaledes, at Standsignalerne »Stop og » For-
sigtig« ogsaa fremtidig kan anvendes i Tog-
tid, men dette maa dog forst finde Sted, naar
der haves Vished for, at Lokomotivpersonalet
er underrettet. Man vil have bemarket under
Omtalen af Haandsignaler. at Ilaandsignalet
sForsigtige forsvinder. og da man forst kan
anvende Standsignalet » Forsigtigg, naar det vi-
des. at I.okomotivpersonalet er underettet, bli-
ver det, naar Toget ikke er forud underrettet,
nodvendigt at underrette dette om forsigtigt
Korsel ved Haandsignal »Stop« og derpaa fol-
gende Besked til Lokomotiv- og Togferer. Ilke
underrcttede Tog skal altid standses, naar de
kommer til en Striekning. hvor der skal kores
forsigtig.

Standsignalerne faar folgende Udseende:

Stop: Rund red Skive med hvid Kant — rodt
Lys.

Forsigtig: Trekantet brandgul Skive med hvid
Kant med eller uden Hastighedsangivelse
— hrandgult Lys.

Keor: Trekantet gron Skive med hvid Kant —
gront Lys.

Forbirangering forbudt: Kvadratisk hlaa Skive
— bhlaat Lys.

Midlertidig Hastighedsnedssettelse:
brandgul Skive med hvid Kant.

Trekantet

Standsignalet »Stop«, der nu skal anbringes
midt i Sporet, skal fremtidig opstilles til hejre
for Sporet tet op til Profilet paa Grund af, at
det ogsaa skal anvendes i Togtid, og det skal
da veere anbragt saaledes, at Mulighed for For-
birangering er tilstede, uden at I'jernelse af
Signalet er nodvendig. Der skal altid veere ud-
lagt Knaldsignal i 200 m’s Afstand og tillige
opstillet Standsignal »Forsigtig« i 400 m’s Af-
stand foran Standsignal »Stopc«.

Standsignal »Forsigtige tilkendegiver, at
Sporet bag Signalet ikke maa hefares med nor-
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mal Hastighed. Hvis Signalet anvendes i For-
hindelse med Standsignalet »Stop«, findes in-
gen Hastighedsangivelse paa Signalet. anven-
des det derimod alene. d. v. 8., naar Lokomotiv-
personalet er underrettet, er Iastigheden angi-
vet med sorte T'al paa Skiven. [ usigthart Vejr
udliegges der paa fri Bane »Knaldsignal« 50 m
foran Signalet. De tidligere anvendte Iastig-
hedstavler hortfalder.

Det nye Signal for »>Midlertidig Hastigheds-
nedseettelse« betyder. naar det er opstillet ved
et Indkorselssignal, at et eller flere af Statio-
nens Togvejsspor ikke maa bhefares med den
ellers tilladte Hastighed, og naar det er opstil-
let ved Rangergrensemarket, at Banestykket
til neeste Station ikke maa befares med den
ellers tilladte Hastighed.

Udvalget har ikke anset den nu anvendte
Fremgangsmaade for helt betryggende. idet det
beror paa, om T.okomotivfereren erindrer even-
tuelle Hastighedsnedseaettelse af den omtalte
Art. derfor foreslaas Indforelsen af omtalte
Signal som et Supplement til de udsendte skrift-
lige Meddelelser. Signalet skal ikke belyses i
Morke, men opstilles saa neer Sporet, at det kan
belyses af Lokomotivets FFrontlaterne.

Standsignalet »Kor« tilkendegiver, at den
forsigtige Korsel kan ophore, og at normal
Korehastighed kan genoptages, naar Lokomoti-
vet passerer Signalet. Det stilles teet op til
Profilet ved Siden af Sporet.

Standsignalet »Forbirangering forbudt« stil-
les midt i Sporet og tilkendegiver, at Sporet
bag Signalet ikke maa hefares. Det anvendes,
naar et Sporstykke ved Spigring, Boltning og
Aflaasning er afspeerret for al Toggang, men
ikke fra Rangering, eller naar et Spor er mid-
lertidig sperret f. Eks. ved Opladning m. m.
Er Sporet ikke speerret for Toggang, skal
Standsignal »Stop« anvendes.

Standsignalernes Sterrelse foreslaas i Be-
teenkningen fastsat til visse bestemt angivne
Storrelser, som er fundet ved Prover i Marken,
man skulde derfor, for saa vidt Forslaget gen-
nemfores, som det foreligger, hliver fritaget for
i Fremtiden at moede de hojst forskellige
Standsignaler, der hidtil har veeret anvendt.

KNALDSIGNAL

Anvendelse af Knaldsignaler hortfalder helt
ved Anbringelse af Afstandsmeerker paa alle
Straekninger, og Signalet foreslaas fremtidig
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kun anvendt paa fri 1Bane i Forbindelse med
og 200 m foran Haandsignal »>Stop« og
Standsignal »Stop« baade i sigthar og usigt-
bar Vejr samt i usigtbart Vejr 30 m foran
Standsignal »Forsigtige.

FAKKELSIGNAL
En rodt lysende IFakkel »Stop« til Deckning
af ekstraordineert standsede Tog eller tilhage-
korende Tog er foreslaaet uforandret overfort
fra Serie C. 25.

AFGANGSSIGNALER

Udvalget foreslaar: at Afgangssignalet med
Stationsklokken helt afskaffes. at det nu fore-
skrevne Flag-Signal erstattes med Signal med
en Signalstok. der indrettes saaledes. at der fra
denne i Morke kan vises gront Lys, og at Reg-
len om, at Afgangsordrer gives mundtlig, bi-
beloldes.

Der har indenfor [Udvalget veeret fremfort
nogle Betwenkeligheder ved helt at gaa bort fra
Afgangssignal med Stationsklokken under Hen-
syn til den ikke helt ringe Brug. der under
Forsegsperioden har veeret gjort af Klokken;
nen man er dog tilbejelig til at tro. at de Ifor-
dele, der kan vindes ved Indferelsen af Signal-
stokken, vil vise sig at vecre saa store, at der
i Praksis saa sjweldent vil blive Brug for Sta-
tionsklokken, at der nweppe er (rrund til at bi-
beholde dette Signalmiddel.

Afgangssignalet med I'lag foreslaas erstat-
tet med Signal med en Signalstok, der er en
kort Stok med hvidmalet rund Skive med gron
Kant og med en i Midten af Skiven anbragt
gren Lygte. Afgangssignalet, der kun har Be-
tydning for Togfercren, gives derved, at Sig-
nalstokken holdes lodret i Vejret med Iladen
(det gronne Lys) vendt mod Togforeren og he-
veeges dernsest lodret nedad, og samtidig raa-
ber Signalgiveren »Afgang«. Signalet anven-
des ikke paa Stationer, som er udstyret med
faste Lysafgangssignaler.

Det har indenfor Udvalget veeret dreftet, om
man burde forlade den nuveerende Form for
Afgivelse af Afgangsordre fra Togforer til Lo-
komotivforer og erstatte den med en direkte
Ordre fra Stationsbestyrer til Lokomotivferer.
Skont det maa erkendes, at den nuveerende Ord-
ning, at Afgangsordren for at naa til Lokomo-
tivforeren skal passere et Mellemled, der un-
der uheldige Forhold kan medfore Forsinkel-

ser, vilde den foranngevnte Ordning vaere gen-
nemiorlig i mange Tilteelde, men ofte fore til
unedvendige IForsinkelser. navnlig paa Statio-
ner med flere Perroner, og endelig vilde Ord-
ningen viere uigennemtorlig paa Steder, hvor
der ingen ansvarlig Stationshestyrer fandtes.

Der har indenfor Udvalget veeret nogen Be-
teenkelighed ved at bibeholde Lysalgangssigna-
let i dets nuveerende Itorm, dets Slukning kan
blive glemt, og at det kan give Anledning til
tarlige Forvekslinger. hvorfor Udvalget mener,
at Anbringelgen af dizse Signaler her begren-
ses til de Steder, hvor der er virkelig Ifordel
ved deres Anbringelse, og at man ikke. som det
hidtil er sket ber anbringes paa almindelige
Stationer.

Den nuvarende Form for Afgang fra Tog-
foreren til Lokomotivforeren Haandsignal 1
Forbindelse med Flojtesignal bibeholdes ufor-
andret.

Ifiergeafgangssignalet, et starkt Slag paa
Klokken. der overferes fra det lokale Signal-
reglement til det nye Signalreglement, tilken-
degiver, at Feergen skal afgaa.

ELEKTRISKE UNDERRETNINGSSIGNALER

Meldingssignaler for Tog med ulige Numre
og do. for Tog med lige Numre foreslaas op-
taget uforandret.

Angivelse af de Streekninger, for hvilke der
er afvigende Regler herfra, foreslaas flyttet til
et Tillaeg i det nye Reglement.

Togindstillingssignalet foreslaas delt saale-
des, at der afgives 3 Gange 5 Slag eller 3 kort-
varige Ringninger paa enkeltsporet Bane, 3
Gange 5 Slag givet to Gange med 2 Minutters
Mellemrum eller 3 kortvarige Ringninger givet
to Gange med 2 Minutters Mellemrum paa dob-
heltsporet Streekning og endelig »Toggangsind-
stillingssignal, der gives med 3 Gange 5 Slag.
givet 3 Gange efter hinanden med 5 Minutters
Mellemrum eller 3 kortvarige Ringninger, gi-
vet 3 Gange efter hinanden med 5 Minutters
Mellemrum. Alarmsignal gives med 6 eller fle-
re Gange 5 Slag eller 6 eller flere kortvarige
Ringninger.

LYDSIGNALER FRA LOKOMOTIVET

Der foreslaas enkelte mindre Atndringer,
saaledes er Flojtesignalerne »Toget gaar frem¢
og »Toget gaar tilbage« foreslaaet slettet under
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Henvisning til de Flojtesignaler, som under
Rangering afgives fra Lokomotivet. Da Tog-
afgangssignalet er bortfaldet og kun anvendes,
naar der er Skydelokomotiv bag paa et Tog,
som Signal fra Toglokomotivet til Skydeloko-
motiv, har det faaet et nyt Navn »Skyd paag,
der repeteres af Skyvdelokomotivet.

Der er til »Giv Agt« Signalet givet en mere
udferlig Forklaring end i det nugeeldende Sig-
nalreglement, og hlandt andet er Bestemmelsen
om Anvendelse af »Giv Agt« Signalet for Til-
bagekaldels eaf en udstillet Deekningspost for
et standset Tog overfert il Reglementet fra
Serie C.

KENDINGSSIGNALER

Udvalget foreslaar, at Kendingssignalerne
for Plan- og Seertog bliver ens, det, som nu
geelder for Plantog, fordi det seerlige Kendings-
signal ikke mere har nogen praktisk Betydning
som Underretning til Banepersonalet, det har
bl. a. veeret afskaffet i adskillige Aar paa
Straekninger i Kjebenhavns Neerhed, uden at
dette har medfert Ulemper. Det nugeldende
Kendingssignal for Sertog foreslaas fremtidig
anvendt for Arbejds- og Hjwxlpetog, herved und-
gaar man Anvendelse af grent Lys i et Sig-
nal, som er vaesensforskelligt fra et Kersignal.

IFor Motorvogne eller Motortog geelder til-
svarende Bestemmelser som for andre Tog.
Rangermaskiner og Rangertraktorer skal fere
det for Rangermaskiner geeldende Kendings-
signal, paa Traktorerne skal dog kun anvendes
2 Livgter, som viser Signal i begge Retninger.

SLUTSIGNALER PAA TOG

Det nu anvendte Slutsignal bevares umn-
dret, men for enkeltkerende Lokomotiv (tom
Maskine) eller enkeltkerende Motorvogne til-
kendegives det for Straeknings- og Stationsper-
sonale ved en red Skive i Morke et redt Lys
bagud, at Lokomotivet (Motorvognen) ikke har
skullet medfere Vogne. Der indferes et seer-
ligt Natslutsignal paa Baner med mere end to
Spor, idet der foruden de to rede Lys bagud
tillige skal anbringes et hvidt Lys under Traek-
krogen. Signalet er kun tenkt anvendt paa
flersporede Baner altsaa forelebig kun paa
Streekningen Kebenhavn—Klampenborg. Reg-
lementet foreskriver, at det for hver Straekning
skal fastseettes, paa hvilke Spor det sarlige
Slutsignal skal feres.
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UNDERRETNINGSSIGNALER

Udvalget siger, at da det maa anses for uhel-
digt at anvende grent Lys bag paa Tog i Sig-
nalet »Seertog kommer i modsat Retningg, for-
di det gronne Lys her anvendes med en fra
Grundbetydningen »Kor« afvigende Betydning,
hvorfor det foreslaas, at Signalet »Seertog kom-
mer i modsat Retning« om Dagen vises ved to
hvide Skiver og i Moerke ved to hvide Lys. »Seer-
tog kommer i samnme Retning« foreslaas uneen-
dret. Signalet for »Arbejdstoget (Skydeloko-
motivet) gaar ikke til n:este Station« foreslaas
@ndret saaledes, at man i Stedet for grent
Flag (Lys) fra Lokomotivet viser red Skive
(redt Lys) under Traekkrogen paa bageste
Vogn (Skydelokomotivet).

Det foreslaas, at Signalerne »Sgertog kom-
nmer naeste Morgen«, »Telegrafledningen er i
Uorden«, »Arbejdstogets Keorsel sluttet for i
Dag«, »Banelinien skal straks efterses« samt
det i »Reglement for lokale Signaler« foreskrev-
ne Signal »Sidste Tog paa dette Spor« bort-
falder. Det sidste Signal geelder kun i Kjeben-
havns Neertrafik.

FASTE MARKER

Irorskrifterne for Anvendelse af faste Meer-
ker har hidtil maatte seges i »Alm. Signalreg-
lement« dels i »Reglement for lokale Signaler«.
Udvalget har foreslaaet dem anbragt i et seer-
ligt Afsnit. Det siges endvidere, at det maa
anses for at vaere af stor Vigtighed, at Loko-
motivfererne altid er vidende om, hvor de under
Korslen skal sege disse Merker. Det er der-
for for de flestes Vedkommende angivet, at de
skal anbringes paa DBanens hejre Side umid-
delbart op til Profilet, og at Maerkerne seges
anbragt ca. 2,5 m over Skinnetop.

Under faste Maerker er naevnt: »Giv Agt
Meerker«, » Kendingsmaerker for Billetsalgsste-
der, Trinbraetter og lignende Holdesteder« (To
over hinanden anbragte hvidmalede Planke-
kryds). det nye »Kendingsmeerke for Holdeste-
der med Sidespor, men uden Mastesignal« (To
over hinanden anbragte trekantede hvidmalede
Plader med rod Kant og med Spidserne mod
hinanden) (timeglasformet). Afstandsmeerker,
»Kendingsmeerker for Stationer med Spor,
hvortil Indkerselshastigheden altid er nedsatx,
»Stopmeerke for indkerende Tog« (Trekantet
hvid Lygte med Paaskrift »Stop«), »Frispor-
merke« og endelig »Greensemaerke mellem Ma-
skin- og Trafiktjenestens Omraade«.
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Det i det lokale Signalreglement under 117 a
viste Kendingsmeerke for farlige Stationer fore-
slaas afskaffet.

Vi har nu gennemgaaet Udkastet til Signal-
reglement og den dertil herende Betaenkning.
Signalreglementet indeholder 168 Sider, det nu-
veerende Reglement 103 Sider, Formatet er om-
trent ensartet. De i Reglementet anvendte 11-
lustrationer er, i Modsaetning til de herhjemme
tidligere anvendte Signalreglementer med de
kendte kedelige Tegninger, udmeerkede Foto-
grafier taget i Marken, hvilke paa en fortreef-
felig Maade forteeller Signalets Udseende.

Signalreglementet giver efter vor Opfattelse
en klar Besvarelse paa alle de mange forskel-
lige Spergsmaal, man seger Oplysning om i et
saadant Reglement.

I Betienkningen findes Iorslag til Signal-
vingernes Storrelse nejagtig angivet til, hvor-
ledes de skal males saavel paa Forside som
Bagside. Ugyldighedskryds Dimensioner saa-
vel som Dimensioner af Sporskifte- og Spor-
speerringssignaler samt Afbleending af disse.

For saa vidt de fremsatte Forslag gennem-
fores, de er afprevede i Marken, vil man op-
naa gode Typer, ligesom man fremtidig vil und-
gaa den tidligere herskende Vilkaarlighed paa
dette ikke uvigtige Omraade.

ET PAR ORD TIL »SMEDEN«

Afdeling 7 af Dansk Smede- og Maskinar-
bej Forbund udgiver et lille Blad »Smedenc.
der kommer en Gang maanedlig, tror vi. Dette
Blad har i den sidste Tid faaet en vis Keerlig-
hed til Lokomotivinaendene, i hvert Fald synes
det os, at Bladet, hvor det kan, seger Anled-
ning til at fortalle Leeserne. at Lokomotivmeen-
dene er Skyld i alle de Ubehageligheder, der
har ramt Smedene paa .Jernbanens Vezrksteder
i det sidste Aarstid.

Af det sidste Nr. af »Smeden« fremgaar det,
at der mellem de to Organisationer, der reprae-
senteres henholdsvis af »Veerksteds-Tidende«
og af »Smedeng, er afsluttet en skriftlig Over-
enskomst om ikke at indlade sig i Bladpolemik
om eventuelle Divergenser Organisationerne
imellem. Det er vist meget kedeligt for »Sme-
den«, som ikke ynder Bladpolemik, det skriver
de da, men da Bladet altsaa paa en vis Maade
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er afskaaret fra at komme i "Totterne paa
»Veerksteds-Tidende«, har det fundetdet passen-
de at anvende os som Objekt og valter sig over
os. Det har Bladet gjort adskillige Gange for,
og vi har ladet det passere, fordi vi er af den
Opfattelse, at T'iden ikke er den bedste til stor-
re eller mindre Opgoer mellem »Smeden« og
0s, og i Seerdeleshed fordi de Divergenser, der
er os imellem, hvis der er nogen, er saa ube-
tydelige, at de ikke er veerd at rejse sig op for.

Vi har forstaaet, at det tjente »Smeden«s
Interesser at faa Lov til at skyde paa os, og
af den Grund har vi ikke svaret.

Da »Smeden« fortsat seger at klare sine Van-
skeligheder med at pege paa os som daarlige
Organisationsfolk, idet Bladet vil fortaclle, »at
Lokomotivmandsforeningens selvbestaltede Op-
treeden, der paaferte Aarhus og Kebenhavns
Centralveerksteder 30 Fyrbedere, der ikke
kunde findes Anvendelse for andre Steder«, var
et steerkt Bidrag til at vanskeliggoere Klaringen
af de paatenkte Afskedigelser af faste Veerk-
stedsarbejdere. Det kan godt veere, at Bladet
har Ret i, at det vanskeliggjorde Sagen for
Smedene, men var Sagen ikke mindst lige saa
vanskelig for os, og da Spergsmaalet i sin Tid
behandledes mellem Organisationerne paa kom-
petent Sted, blev vor Organisations Holdning
ikke desavoueret. Det har imidlertid altid vee-
ret saaledes, at LLokomotivimeendenes Organisa-
tion selv passede de Sager, der vedrerte dens
Medlemmer, det er der intet selvbestaltet i, det
plejer ikke hos os at veere saaledes, at vi skal
have Hjeelp hertil udefra. »Smeden« fortzeller
videre, at der blev iveerksat en skarp Protest
mod Lokomotivfybedernes Anbringelse i Verk-
stederne, og at de vil vedblive hermed, saa-
leenge de findes der, hvilket ogsaa kan laeses
af Slutningen paa Artiklen, hvori der siges:
»at Bortfjernelsen af Lokomotivfyrbederne vil-
de ikke betyde noget Savn for Veerksteder-
ne — — — —«.

Vi kan jo laegge ind i disse Ord, hvad vi vil,
de er sikkert placeret der med velberaad Hu,
men de skal sikkert forstaas som et velundt
Spark — som »Smeden« uden Skade kunde ha-
ve gemt til en Lejlighed, hvor der var Brug
for det. Men maaske den Slags Smidigheds-
ovelser tiltaler Smedene baade i Tide og Utide.

Endelig skrives der om Marketenderiet fol-
gende: »Skulde det skorte paa Samarbejde no-
get Sted, er det muligvis ved Marketenderiet.
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Her har den Udelukkelse, Fallesorganisatio-
nen sammen med Lokomotivmsendene genntn-
forte i 1924 overfor Smedene, indbragt 1.okomo-
tivingendene en betvdelig Gevinst ved Fordelin-
gen af det aarlige Overskud, og denne Gevinst
hjemferer de stadig, fordi Iecllesorganisationen
nagter at anerkende Smedene som ligeberetti-
gode Partnere.«

Er det virkelig saa smaat for »Smedenc, at
den maa ty til den Slags Skriveri for at holde
(talden flydende. Hvorfor nejes med at fortol-
le. at Lokomotivinzendene faar en »hetyvdelig
Gevinst«. hvorfor ikke ogsaa, at Fellesorgani-
sationen faar en endnu betydeligere Gevinst, og
endelig at Lokomotivimaéendene, da dette Sporgs-
maal sidst behandledes. var villige til at aner-
kende Smedene. men at en Ordning strandede
paa Feellesorganisationen. Den Maade. »Sme-
den« behandler denne Sag paa, er saa tén-
dentigs. at selv en blind kan fole det.

Vil »Smeden< virkelig behandle disse Sager
i sine Spalter. burde det ske paa en objekliv
Maade. men ievrigt glider baade den forste
naevnte Sag, Lokomotiviyrbederne i Central-
veerkstederne. og Ordningen af Marketenderiet
forhaabentlig snart i Lave igen, uden at »Sme-
den« ved sine Skriverier kan smigre sig med
at have fort disze Sager et Hanefjed naermere
mod Afslutningen.

NARVED OG NASTEN

Fra en med Forholdene i sarlig Grad kyn-
dig Jernbanemand har s Dansk Jernbancblad«
i Anledning al Bladomtalen af de to Mulig-
heder for Uheld ved Enghave og Andst inod-
taget fulgende Bemivrkninger:

Fra mine Barndomsaar, der desveerre nu ligger et
anseeligt Styvkke Tid tilbage, mindes jeg bhlandt de
Visdomsord, der horte med til Belieringen fra de &@l-
dre Kammeraters Side. et den Gang meget gengse
Ordsprog: »Narved og nasten slaar ingen Mand af
Hesten<. Det fremsattes som en sund Kritik af om-
standelige Udredninger af alt det, der kunde vare
sket, hvis — og hvis — og hvis der ikke forelaa eller
var indtraadt Omstendigheder, der fjernede Faren.
Jeg har som Jernbanemand tit teenkt paa, at det vilde
viere rart, om sensasionsivrige Bladfolk ogsaa vilde
have Ordsproget i Erindring, og, efter at det farste
Uhygges-Indtryk af den alvorlige Mulighed for Fare
var overstaaet, vilde gaa over til Betragtningen: »Men
der skete lykkeligvis her som i Almindelighed ikke
noget.« DBetragtningen betyder ikke en letsindig Sorg-
leshed, men hviler paa Kendsgerninger, som der maa
kunne fores statistisk Bevis for. I enkelte Tilfeelde
har Folgerne af Enkeltmands Fejl ikke veeret til at

afvicrge. her tienkes navnlig paa Gentofte og Viger-
slev; men i det overvejende Antal Tilfeelde vil For-
holdenes Natur samt Agtpaagivenhed hos det ovrige
medvirkende Personale og disses lagttagelse af Stats-
hanernes Forskrifter afvierge Faren. Systemet kan i
mange Tilfeelde sammenlignes med et Tov, spundet af
Traade: een eller flere af disse kan briste, men To-
vet holder.

Hertil siger »Jernbanetidendee felgende,

som vi Kan slutte os til:

Vi vil gerne hidrage til. at den =arlig kyndige og
formentlig hojtstaaende Embedsmands Betragtninger
bliver hekendt for en noget storre Lisekreds. Vi ved
ikke, om det er helt tilfeldigt. at den i swrlig Grad
0. s. v. anstiller sine Betragtninger paa Grundlag af
Erfaringer — fra Bornenes Legeplads. Hvis det er
andet end et fjollet Indfald, skulde han snarets vende
tilbage til det sidstnavnte Sted. og Diskussionen med
ham vil vere Spild af Tid.

Hvad Enghave-Tilfwldet angaar, skulde vi gerne
have indstillet videre Diskusion om den Sag, men skal
den endelig vedligeholdes, maa vi have Lov til at gere
opmarksom paa, at det ikke altid er hverken hel-
digt eller rigtigt at undlade at give Personalet Op-
lvsninger om Tilfelde af den her forekommende Art.
Det bidrager bl. a. til stadig at indprente .Jernbane-
mendene, at gelv den mindscte Fejl eller Tankeleshed,
hegaaet i Sikkerhedstjenesten, kan afstedkomme me-
get alvorlige Ulykker.

FRA MEDLEMSKREDSEN
LOGIK I SNESTORM

At den sidste Hojtidstrafik naermest begyndte som
sorgmunter, men afsluttede som en Tragedie i den
danske Jernbanehistorie er en Kendsgerning. Efter-
virkningerne sporer vi endnu idag saavel i stort
som smaat, bl. a. ogsaa fra de Steder, hvor de ad-
ministrative Traade er samlede i storre Antal. Vi
andre. der som bekendt hergr til de underordnede
\eesener. har paa Felelsen, som om en vis Grad af
Nervositet pludselig har holdt =it Indtog. Siden
Dagspressen nu mere indgaaende har heskaeftiget sig
med Jernbanevasenets uheldige Forhold, medens den
dertil praeparerede Presse stadig flyder over af hade-
fulde Angreb paa Tjenestemandene, synes det som
man vil forsege at tvinge Tingenes Tilstand tilbage
til den Ambtske Radselsperiode, hvor Lov og
Ret var et ukendt Begreh for en Jernbane-
mand. De fleste af os. der har gennemlevet denne
Periode i Statshanernes Tjeneste, har ofte spurgt sig
selv: »Hvorledes var det muligt at Mennesker paa
et hejere Uddannelsestrin kunde lagge en saadan
Mangel paa logik for Dagen, at vi andre almindelige
Menneszker ikke kunde undgaa at leegge Maerke der-
til?  Andre betragtede det samme Emne direkte som
et Magt- og Principspergsmaal, hvor man blaeste alle
Hensyn et stort Stykke og handlede udenfor de al-
mindelige moralske Retsregler i Kraft af, at Magt
gaar for Ret.

En Tildragelse i 2. Distrikt, som har sit U'dspring
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2.

under Snestormen Juledag, kalder i nogen Grad
dise svundne Minder frem. saa man med en Om-
skrivning af Bjernsons bekendte Ord om Takten pas-
sende kan sige: »PPas paa Konsekvensen — [’as paa
Logikence.

Sagen. der i sig selv er ubetydelig, gaar i Kort-
hed ud paa folgende:

Tog 1419 afgaar fra Tinglev den 26. Dec. KI. 20,25,
med 27 Minutters Forsinkelse til Senderhorg, efter
at PPersonalet havde forladt sidstnavnte Station den
foregaaende Aften og ikke varet over Straekningen
siden. l.okomotivet var »G« Typen. Toghelastningen
10,2 Vgl. Inden Afgang fra Te meddeler Stationen.
at Lokf. for Tog 1418 oplyser. at paa Lundtofte Sta-
tion og Strakningen til Tershol laa store Snedriver.
som var vanskelige at komme igennem. Efter senere
‘Oplysning fra Baneafdelingen har den storste Drive
haft en Langde af ca. 6 Telegrafstanger. med en
Hojde af ca. 2 m; hvilket ogsaa. efter Maskinens Ud-
seende og Tilstand at demme, tilneermelsesvis svarer
til Virkeligheden. Direkte fra Afgangsstedet er »Ac«
Straekning med skarp Kurve i en Lengde af ca.
6—=8 Telegrafsteenger. Stigningen vedvarer betvdelig
leengere.

Paa Grund af Merket og Snefog var al Orientering
umulig.

Tidligere var det paa Sjxlland omtrent en For-
brydelse at holde Tiden under usigthare Vejrforhold,
men som man ser, har Tiderne altsaa forandret sig
paa dette Omraade.

Med den modtagne Underretning in mente. og
i fuld Overbevisning om, at med det forhaandenvee-
rende Brendsel, som Lokomotivpersonalet i Sender-
borg forevrigt i lang Tid maatte iergre sig med, idet det
naermest lignede et Affaldsprodukt fra den nye dansk-
engelske Olieudvindingsmetode og uden synderlig
Brandbarhed og Varmeevne, var man klar over, at
der ikke ved fortsat Karsel kunde skabes den Damp-
og Vandmaengde, som en sterk forceret Korsel gen-
nem Snedriver kraver; saameget mindre som vor
heje Administration har horttaget vort hedste Hjalpe-
middel under Sneforhold, nemlig den bageste Aske-
klap. Enhver, der har provet at faa sin Askekasse
fyldt med Sne, onsker ikke at foretage dette Eks-
periment mere. Altsaa forblev Toget holdende i 8/2
Minut paa Lf. St. til Glassel var helt fyldt og hejeste
Damptryk naaet. Daemperen lukkedes omtrent, og
efter en ret besvaerlig Korsel slap man igennem. Af
Vandstanden var da kun ca. 30—35 mm tilbage.
Paa Straekningen foran Lf. og efter Torshel overhold-
tes Tiden, dog var Kerselen selvfolgelig noget over
den normale for Maskinens Vedkommende.

Tilfreds med at vere sluppen igennem, og i Saer-
deleshed for i Statshanernes Interesse at have sparet
det rejsende Publikum for et ufrivilligt Natophold
i Toget, hvilket ubetinget var bleven Folgen, saafremt
Korselen straks var bleven paabegyndt, indsendtes
folgende Rapporthemerkning:

Tog 1419 Lundtofte Station: Aarsag til Forsin-
kelsen:

Da der i Tinglev var meddelt, at der foran Lf Sta-
tion, og paa Streekningen Lf—Tsh, fandtes ret gene-
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rénde Snedriver, ansaa jeg det for rigtigst at for-
blive holdende paa Stationen, for at opnaa den storst
inulige Vandstand og Dampspending, til Forcering
af disse. [or at undgaa at faa Askekassen fyldt med
Sne blev der paa navate Strakning kart med delvis
lukket Askeklap.

Til storste Forbavselse modtages folgende Skrivel-
se, som nok kan satte Tankcorganerne paa en haard
Prove. selv om Ordene er klare som Solens Lys:

Under Fremforelsen af Tog 1419 den 26. f. M.
forsinkede De Toget i 8Y/: Minut paa Lundtoft Station,
for at opna sterst mulige Vandstand og Dampspen-
ding til Forcering af Snedriver paa Strekningen
Lundtofte—Tarshol.

I Betragtning af det lette Tog — 10,2 Ygl. — bur-
de Forceringen af Snedriverne have veeret mulig uden
Forsinkelse af Toget., hvorfor Distriktet overfor Dem
skal udtale sin Beklagelse af det skete.

(sign.) Aalborg.

Dorph.
Ronklusionen deraf er altsaa, at en Lokf. i 2.
Distrikt under Sneforhold, selv om han er aldeles over-
bevist om. at han ikke kan forcere Sneen straks, har
ubetinget Pligt til at kore og saette Maskine og Tog
fast for at undgaa DPaatale: det er altsaa Admini-
strationslogik. Undertiden kan det dog hende, at
Fru Justitia ogsaa faar Kvindeluner, og — tilgiv
at gamle Minder dukker frem og bliver levende. —
For om ved en Snes Aar siden faar en Lokf., saa-
vidt erindres i Struer, en Reprimande fordi han hav-
de fremfort et Tog, hvorpaa kun den ene Injektor var
brughar. Det var, som bekendt, en stor Forsyndelse
mod Politireglementet. Tiden gaar og ca. 10 Aar
efter beordres den samme Forer afsted med en Ma-
skine, hvis ene Injektor ogsaa er ubrugelig. IThukom-
mende det forste Tilfielde, og i Seerdeleshed Afgorel-
sen, der i ingen Tilfeelde bor glemmes, og reglements-
lvdig, som enhver Tjenestemand selvfelgelig bor vere,
naegter han at kere med den defekte Maskine. Folgen
bliver Indberetning, og Resultatet — en Reprimande!
Ak ja, det kan siges, men ej med Blomster, at Lo-
giken maa regnes som et alsidigt og vidtomspaenden-
de Begreb inden for Statshanerne. Meningen er vel
ikke, at Administrationen ensker at skabe Nervesi-
tet iblandt Lokomotivfolkene?
H. 0.

ARBEJDSFORHOLDENE PAA AALBORG
STATION

Den 2. Januar skete et beklageligt Uheld ved Ran-
geringen paa Aalborg Station, nemlig at Rangerleder,
Overporteor J. Hald snublede i det glatte Fore foran
Maskinen og af denne slebtes ca. 4 Vognlaengder,
og fik Bakkenpartiet en Del beskadiget.

Arbejdsforholdene paa Aalborg Station er for Ti-
den ikke gode, Sparedjevelen har veret for haard,
det nedvendige Maskinmateriel og Rangerpersonale
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er ikke til Stede. Rangeringen er meget ofte langt
tilbage, saa den foraarsager meget store Togforsin-
kelser. Ved flere Lejligheder er alle vore Overordnede
gjort opmarksom paa, at der var for faa Folk til
at udfere Arbejdet, naar de store Forsinkelser skulde
undgaas.

Det har ikke varet nogen let Sag at faa Statio-
nens to ledende Mand til at erkende dette, fordi net-
op disse var ivrige paa at foretage saa store Ind-
skrenkninger som muligt.

DDe maa derfor have en flov Smag i Munden, naar
de maa skride til Udvidelse af Personalet, for at det
nogenlunde kan lebe rundt. Det er vel ogsaa af den
Grund, at Mistaenkeligheden er ude efter Personalet.
I skon og harmonisk Fellesskab tilbringer de daglig
flere Timer ude paa Pladsen for at kontrolere Ar-
bejdets Gang og agge Personalet til det yderste. At
det underordnede Personale er af den Formening,
at en af dem kunde spares har vel ingen Betydning?

Navnte Tilfelde er et Varsko til os alle om at
udfere Rangeringen paa en fuldt forsvarlig Maade,
selv. om Mistenkeligheden er ude efter os fra Mor-
gen tidlig til Aften sent — hvad ger da det.

De omtalte Herrer nejes ikke med at have Mis-
teenkeligheden henvendt paa Stationspersonalet alene,
nej, ogsaa Lokomotivpersonalet maa staa for Skud.
Det regner daglig med alenlange Indberetninger ned
over l.okomotivpersonalets syndige Hoveder, at ne-
sten alle Indberetninger lige saa hurtigt bliver til-
bagevist som veerende det rene Nonsens, fremfores
kun for at Liserne kan faa et lille Indblik i de
idvliske Forhold, som for Tiden er paa Aalborg Sta-
tion.

Ved flere Lejligheder har Stationsforstanderen
haft sine Fangarme ude efter Lokomotivmesteren for
at faa ham i sit Net; men det skal siges til Lokomo-
tivimesterens Ros, at det aldrig vil lvkkes Forstan-
deren at fange ham.

Stationsforstanderen er jo forholdsvis ny Mand
paa Aalborg Station, det skal tjene ham noget til
Undskyldning, og det maa siges, han har valgt rig-
tigt ved at lebe Hornene imod Lokomotivpersonalet,
vi kan ved vort gode Sammenhold staa for sterre
Stod end dem, han evner at levere.

s
~

NYTAARSBETRAGTNINGER
Det gamle Aar er svundet. et bragte mange
daarlige Forhold med sig for os.

Det nye Aar er hilst velkommen, og alle haaber
paa, at det vil blive bedre end Forg:iengeren, som var
rig paa Sorger, og Lokomotivineendene har mange
Nytaarsensker, og mange Ting, som vi haabher maa
blive taget op til Andring selv om Statshanerne er
inde i en vanskelig Tid.

Besparelserne har fert mange merkelige Forhold
med sig, saaledes har Personaleindskreenkningen ved
Nastved l.okomotivdepot medfart Vanskeligheder,
saaledes at man, naar man kommer dertil, har For-
nemmelsen af, at man kommer til en »ded« Remise.
Der er ikke Mandskab til Stede som for, skant det er

op paa Dagen, KI. 8. Remisearbejderne skal forst
mede KI. 8Y/2. Lokof. maa, da der skal vandforsynes,
ned af Maskinen for at svinge Kranen ind; passer
det ikke over Hullet, maa Fereren op paa Maskinen
og ned igen for at aabne for Vandet, og tit har det
haendet, at Haandhjulet ikke kan drejes for Sne og
Is, men forst maa optes med Gleder eller breendende
Tvist. Dette stjeler Tiden og blev, som det ber, for
ordnet af Remisens Folk, saa det var i Orden ved
Maskinens Ankomst. Efter Vandtagningen maa Lo-
komotivfyrbederen gaa ned for at betjene Drejeskiven,
raabe af i Remisen og senke Regklapperne om Skor-
stenen. Naar dette Arbejde og de Tilfaeldigheder, der
kan opstaa ved dette, er klaret, liver det op i den
»deode« Remise, thi saa meder der en Remisearbej-
der, som straks farer rundt i Henhold til det kendte
Opslag »Spar paa det elektriske Lys!« for at slukke
Lamperne i Remisen, idet disse har brendt fra Nat-
ten, og fra 180’s Maskine og Motorvognen er kort.

Det geelder nu om at faa fat i den Remisearbejder,
hvis der skal foretages Fyrrensning, ellers forsvin-
der han til det fjerntliggende Vandtaarn for at passe:
Kalkpaafyldning m. m.

Portererne, som ledsagede Maskinerne, havde fra
Begyndelsen Ordre til at udfere det Arbejde, som Re-
misearbejderne tidligere havde haft med at gore.

Medens Porteren assisterede ved lLokomotivremi-
sen, holdt Togene for »Stop« ved Stationen, saa der
gik ikke ret lang Tid, fer vi blev overladt til os selv.
Paa Nastved Station har man i mange Aar paa
Grund af, at Centralaflaasningen er suspenderet,
maattet ind- og udrangere Togene, hvad der Aar ef-
ter Aar har bidraget et klakkeligt Beleb til Under-
skudet. Vi var selvfelgelig glade for Hja&lpen, saa
leenge det varede, men det skete ofte, at vi maatte
holde l®nge paa Drejeskiven, fordi Sikringerne smel-
tede paa Grund af ukyndig Betjening af Motoren.
Der har ikke for vaeret Vanskeligheder med den store
nye Drejeskive, den har sikkert veret tilset og passet
med Smering m. m., og forsemmes dette, reagerer
den fint tilpassede Mekanisme. Tilsynet er nok ikke
saa effektivt nu, naar det kan hande, at et Lokomo-
tiv ikke kunde komme af Drejeskiven, fordi Palerne
ikke kunde fores i Hak. Lokof. havde vel nok faaet
klaret dette, men heldigvis kom Depotforstanderen
til, han maa ogsaa tage sin Part af det, der for-
sommes, og fik fat i de nedvendige Grejer og Smare-
midler og fik Maskinerne ind og ud.

For denne nye Ordning kunde man, naar For-~
holdene gjorde det onskeligt, faa en Kasse Kul fra
Nastved Depots store moderne Kulgaard. Det kan
ikke mere lade sig gore. Med et vemodigt Blik ser
L.okomotivfyrhederen i Forbikerselen paa den »dadec
Kulgaard, hvis Kulbunker nu er urerlige for Tog-
maskinerne, og midt mellem Bunkerne knejser Kul-
kranen majestaetisk — men l@enket som en dad Ka-
pital. Ja — tungt at teenke paa, vi har jo nok Kul
i Slagelse, men ingen Kran: men Liv er der i Kul-
gaarden, livor to Mand har travit med at fylde
Kurve, som mejsommeligt trilles ned til Briksen og
derfra op paa den heje Briks i 3 lange Rackker stab-
let op to og to, og videre en Mand paa hver Side af
Kurven og op i den endnu hejere Tender, hvor en
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Mand skal tage imod, og hvor 1,5 Tons bliver lig med
39 Kurve.

Mon det var saa vanskeligt i disse Tider, hvor
der spares saa vealdigt, at faa anbragt en Kran i
Slagelse Kulgaard? Det kunde vist blive en rente-
bzrende Foranstaltning at flytte Kulkranen fra Ring-
sted Kulgaard, hvor den aldrig benyttes. Den gamle
Traver, at der ved Slagelse Kulgaard ikke er Spor-
plads for Kultagning ved en Kadekran, maa nu vere
opslidt, og for den hellige Besparelses Skyld, set
saa en elektrisk Motor ved dens Side, saa er Spor-
pladsen sikkert lang nok.

Lad os faa lukket op for den sdede« Kulgaard i
Ne. og faa den fornedne Hjalp ved Lokomotivernes
Vandforsyning og Drejning samt Assistance til det
andet ved et Lokomotivdepot forefaldende Arbejde.
Alt det, som ikke altid ses, men som man nu ikke
kan lukke Ojet for eller lebe fra, det kraever altsam-
men en Mand.

En gammel Slider.

KULSTOVFYRING PAA LOKOMOTIVER

At indfyre og forbrande Kul i Stevform har lan-
ge varret kendt og anvendt i stedfaste Kedelanleg.
Kulstevet blaeses ind i Fyrkassen over et forud til-
dannet mindre Fyr, der antander Kulstovet, som
forbreender, hvorved det opheder een eller flere Mur-
buer og opretholder en Temperatur i Fyrkassen, saa
Kulstevet under Driften antendes af de gledende
Murbuer alene.

Om denne Indfyringsmaade har man hidtil haft
den Anskuelse, at den ikke kunde anvendes paa Lo-
komotiver.

lfelge »Die Lokomotivthechnik< skal dette Pro-
blem veare lest af 4. E. (. (AllgemeineElektrizitits
Gesellschaft, Berlin), som i al Stilhed har udviklet
Kulfyringens Anvendelighed til ogsaa at omfatte Lo-
komotiver.

PPaa Strakningen Fiirstenberg—Berlin har man 1
et Aar kunnet se et interessant Lokomotiv, nemlig
et A. E. G. kulsteviyret Lokomotiv, der forsegsvis
har fremfert Godstog. Dette Lokomotiv, som skal
veere det forste brugelige i sin Art, ligner ude fra set
et almindeligt L.okomotiv; dets Udseende er kun frem-
med derved, at man i Stedet for Kul paa Tenderen
ser en liggende, lukket, cylindrisk Beholder, som
indeholder Kulstovet, hvormed der fyres.

Lokomotivfyrbederens sveere og nedbrydende Ar-
bejde er ved den nye Fyringsform &ndret til at be-
tjene nogle Ventiler, saaledes at han i hejere Grad
kan have Opmarksomheden henvendt paa Streknin-
gen og Toget. Ved Hjalp af en Mekanisme, som er
den egentlige Opfindelse, tilferes Kulstovet i passende
Mangder fra Tenderen til Fyrkassen, hvor det for-
breender neesten regfrit og uden at efterlade Slagger.
Der opnaas tillige en j@vn og ligelig Braendselstil-
forsel, hvilket forhejer Kedlens Virkningsgrad og
samtidig en bedre Brandselsudnyttelse og sterre Yde-
evne af Lokomotivet.
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Opfindelsen maa betragtes som et stort teknisk
Fremskridt for Damplokomotivet, der ogsaa i skono-
misk Henseende har stor Betydning, idet man kan
anvende de daarligste Stenkulsarter, Brunkul og
Terv, hvorved Damplokomotivet bliver mere konkur-
rencedygtigt.

En nermere Beskrivelse vil falge senere.

F. Speer.

LOKOMOTIVFYRBODERKREDSEN

Afdelings-Kassererne bedes huske, at fra 1. Januar
1928 skal der kun seettes 1 Merke pr. Maaned i Medlems-
bagerne.

3 Kroners
Maaned.

Mcerkerne bliver tilsendt midt i Februar

Carl Petersen.

GENERALFORSAMLING OG FEST

Mandag den 16. Januar afholdt Nyborg Lokomotivfyr-
beder Afd. Generalforsamling paa Hotel »Royale.

Da den mangeaarige Afd. Formand K. M. Petersen
paa Grund af, at han i na@r Fremtid forventer at blive
forfremmet til Lokomotivferer ikke kunde modtage Gen-
valg, valgtes som Formand med Akklamation S. K. Th.
Nielsen.

Kassereren O. K. Petersen valgtes ligeledes enstem-
mig, og som Reprasen'ant og Sekreter valgtes Johs.
Nielsen. Som Reprasentant for Ferie- og Rekreations-
hjemmet valgtes S. K. Th. Nielsen.

Efter Generalforsamlingen samledes Medlemmerne
med Damer ved et falles Kaffebord, hvor den afgaaede
Formand K. M. Petersen fik overrakt en Adresse med
alle Medlemmers Navne samt et Guldur med Inskription,
som Paaskennelse for sit Arbejde. Hans Hustru fik over-
rakt en Blomsterdekoration.

Ved Kaffebordet holdtes flere Taler for K. M. Petersen
og Hustru.

Flere Telegrammer indleb i Aftenens Legb.

K. M. Petersen takkede for Paaskennelsen og udtalte
@nsket om, at den Organisation, vi tilherer, fortsat maatte
arbejde for Medlemmernes Interesse.

Festen sluttede med et Leve for Dansk Lokomotiv-
mands Forening.

J. N

JULEFESTEN

Sendag den 10. Januar afholdt Lokomotivpersonalet i
Nyborg sin Juletrasfest under stor Tilslutning.

Kl. 19 marcherede Bernene ind om det smukt pyntede
Juletrae.

Efter at Bernene havde sunget 3 Salmer indfandt sig
den 900 Aar gamle Nissefar fra Teglvaerksskoven; han
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fortalte H. (. Andersens Eventyr og legede med Bornene
paa bedste Maade.

K1, 22 var det forbi for Bernene, og de Voksne tog
fat paa Dansen med Gemytlighed. og den varede til langt
hen paa de smaa Timer.

Afdelingsformaendene Hr. Thygesen og K. M. Petersen
udtalte i smukke Orvd en Tak til Festudvalget og Medlem-
merne, fordi de var modt saa talrigt, da Festén havde
stor Betydning for Sammenholdet.

Alt i alt en smuk Fest, som tjener Festudvalget til
Are. —

Og en Tak til alle, som har bidraget til Festens smuk-
ke Forlob. Deltager.

FASTELAVNSFEST
De kebenhavnske Lokomotivfererafdelinger 1 og 5 af-
holder Pramictondeslagning og Bal Tirsdag den 21. Fe-
bruar 1928 i Paladsteatrets blaa Sal fra Kl. 20—2. Alle
Lokomotivinand med Venner og Bekendte er velkomne.
Adgangskort til Festen 30 Ore, Baltegn 1 Kr.
Festudvalget.

SVERRIGS LOKOMOTIVMANDS FORBUND

fejrede den 24. Januar ved en Festlighed i Stockholm sin
20 Aars Fodselsdag. I Dagens Anledning udsendtes et
ekstra Nummer af »>Lokomotivimannens Tidninge« indehol-
dendgp en kortfattet Oversigt over den forbigaaede Periode.

60 Aar

Generaldirektoren for de danske Statsbaner Andersen-
Alstrup fylder den 8. Februar 60 Aar.

SPISETID

Tillad mig. Hr. Redaktor, Plads i vort Blad for neden-
staaende Betragininger:

For én Tid siden indloh der til Odense Maskindepot
en saare ubehagelig Ordre lydende paa, at I Pladsmaskine
(H#) kun maatte have 30 Minutter i Remisen om Efter-
middagen, fra ca 1530 til 16, for at kulforsynes, fyrrenses,
smores og vandforsynes, medens Il Pladsmaskine (ILs)
helt Skulde undvare at komme til Remisen om Eftermid-
dagen.  Overfor denne Ovdre nedlagde Depotet skriftlig
Protest, men Svaret blev, at det skulde have sit Forbli-
vende som Ordren led paa. og var der Reparationer at
foretage, kunde Foreren hesorge dem om Morgenen cfter
Kl 4. og efter at have kert paa Pladsen fra Kl. 20 fore-
gaaende Dag.

30 Minutter forsvinder hurtigt, naar man skal vere
alle Steder, og vi kan ikke blive feerdig med at kulforsyne,
rense Fyr, smore og vandforsyne paa den korte Tid, men
maa snyde os til at smore lidt hist og her paa Pladsen.
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Dette lader sig imidlertid ikke altid gore, da der som
oftest er nok at rive i derude. Denne Pladsmaskine (Hs)
har imidlertid lidt senere Opholdstid for at
kan faa sin Mad i Ro.

Med Hensyn til den anden Maskine (Ls) ligger For-
holdet anderledes. — Ovdren lyder paa, at den ikke skal
i Hus, men i Modstrid med denne Ordre kommer den
alligevel ind i Remisen hver Dag ca. Kl. 17, fordi den
ikke kan undveare »Made< underneden, hvor Gangtejet og
Dampbremsceylinderen ligger. men onsker Fedtstof en-

Personalet

gang imellem.

Trafikkens Rangerpersonale skiftes til at bringe denne
Maskine til og fra Remisen, hvorved de begge opnaar lidt
Spifetid, medens Foreren slider i det for at blive firdig,
uden at det Iykkes ham paa den meningslose korte Tid;
og Ro til at spise faar han ikke. Gealder Regelen ikke
for ham om Spisetid? Er han da i Rang med Syvtal og
Han er ikke i Rang med den Maskine, han
>Mad« til Trods for Di-

Fyrskovl?
betjener, thi den gkal have sin
strikts-Ordre.

Summa summarum: I Modstrid -med en Distrikts-
ordre korer Ls Maskinen i Hus hver Eftermiddag og he-
rover Foreren sin Spisetid, medens det havde vaeret i
Forerens Favor at have overholdt Distriktsordren, thi
saa havde Fereren faaet Spisetid. medens »Grisen« havde
skreget af »Sulte i Underlivet. Mon det dog ikke kunde
lade sig gore, at vi — begge to — kunde faa saa megen
Tid, at vi begge fik >Mad« i Ro.

Med Tak for Optagelsen.

Arbh.
sSullence.

I Alm. Signalreglement staar under Afsnit E, Maste-
signaler. Side 31: »Naar et Mastesignal midlertidig er
utjenstdygtigt, saaledes at der derfra kun kan vises Sig-
nalet »Stope« eller »intet Signale, skal Toget rangere forbi
Signalmasten eller der skal gives Lokomotivforeren skrift-
lig Tilladelse til at passere dens.

Der sporges:

Kan Station X (hvor Tog N holder) efter telegra-
fisk Anmodning fra Station Y (Station, hvor Ma-
stesignalet or utjenstdygtigt) give Togforeren Til-
ladelse til at rangere Toget ind eller gennem St.
Y i

1

h. Hvem skal eventuelt forclage Rangeringen?

2 a. Kan Station X (hvor Tog N holder) efter telegra-
fisk Anmodning fra Station Y (Station, hvor Ma-
stesignalet er utjenstdygtigt) give Lokomotivfore-
ren for Tog N skriftlig Ind- eller Gennemkorsels-
tilladelse paa St. Y?

2. . Hvor skal Tilladelsen modtages?

Kan Station X (hvor Tng. N holder) efter telegrafisk
Anmodning fra Station Y (Station, hvor Mastesigna-
let er utjenstdygtigt) give Lokomotivfereren for Tog
N skriftlig Tilladelse til Gennemkorsel paa St. Y paa
folgende Signalgivning: Hovedsignalet >Keor freme
(Gennemkorselsarmen paa Masten er utjenstdygtig),
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gront Lys fra yderste modgaaende Sporskifte og fri

Udkorsel (»Kore<) fra Udkorsclsmmasten?

4. Kan det anses for bhetryggende, at Signal Nr. 10
(Standsignal »Forsigtige) og Signal Nr. 7 (Haand-
signal »Forsiglig<) anvendes paa fri Bane ca. 130 m
foran et Banestykke, hvor Omstendighederne (Bro-
arbejde) betinger langsom Kersel (25 km/T.)?

Disse Spergsmaal rejses, fordi de naevnte Fremgangs-
maader bliver almindelig anvendt paa den Banestrakning,
jeg befarer, og synes at skulle blive en Praksis. somn jeg
mener medforer en Tilsidesattelse af Sikkerheden.

S.
ad 1. a. Nej!
ad 1. b. En af Station Y udsendt Ansat!
ad 2. a. Nej!
ad 2. h. Ved den utjenstdygtige Signalmast eller for
saa vidt der ikke kan vises »>Stope« fra Masten skal en

Mand posteres 12 a 16 Telegrafstenger foran (ca. 800 m)
og vise Signal Nr. 6 (Haandsignal »Stope), hvorefter Toget
enten skal rangeres forbi Signalmasten eller dennes Plads
eller Lokomotivforeren skal have skriftlig Tilladelse til at
passere samine.

ad 3. Vi kan ikke se, at Signalreglementet giver noget
Holdepunkt for Tilladelse til en saadan Signalgivning.
Den er ikke reglementsmessig. — Paa den anden Side
mener vi ikke, at den anferte Fremgangsmaade medferer
nogen Fare for Sikkerheden.

ad 4. Nej! Signalreglementet foreskriver, at Stand-
signalet paa fri Bane skal anbringes 4 a 8 Telegrafsten-
ger foran (240 a 480 m) den syge Straekning og at Stand-
signalet i Togtid erstalles af Haandsignal, men for dette
er der ganske vist anfert et »saa vidt muligt< foran de
4 a R Telegrafstaenger men dette kan ikke taenkes
anvendt i det foreliggende Tilfeeldee I det nye Signal-
reglementsudkast er Standsignal »Forsigtig« foreslaaet an-
bragt i 400 m Afstand foran det syge Sted.

Hvis det er Tilfaeldet, at de i de anferte Spergsmaal
navnte Fremgangsmaader bliver almindelig anvendt, sy-
nes vi, at der er god Grund ttil at faa disse Spergsmaal
frem (il Afgerelse i Generaldirektoratet — hvis det ikke
er muligt at faa taget Livet af dem paa Stedet. Vi nee-
rer ingen Tvivl om, at en Afgerelse fra Generaldirektoratet
vil gaa imod den anferte Praksis.

Red.

SJALLAND:FALSTERSKE BIBLIOTEK

Fra den 1. Maj d. A. fratrader
som Besiyrelsesmediemmer Kontorchef H. G. S. B. Olrik
og Fuldmagtig C. P. Petersen, af hvilke Kontorchef
Olrik ikke onsker Genvalg.
og som Revisor Assistent C. W. Bodenhoff Olsen, der er
villig til at modtage Genvalg.
Kandidatlister bhedes indsendt til Bestyrelsen for Bi-
blioteket, Istedgade 3, 1., inden 15. Februar d. A.

HJERTELIG TAK

D. L. F. Randers Afd. hedes herved modtage vor Tak
for Opmerksomhed ved vor lille Elses Begravelse.
P. Kvist og Hustru, Lokoferer.
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BYTNING
onskes til Kobenhavn eller et sjallandsk Provinsdepot.
Nermere ved Henvendelse snarest til N. K. Andersen,
Lokf., Olaf Ryesvej 4, 2., Kolding.

STATSBANEPERSONALETS BIBLIOTEK

NYE BOGER

Sj.s Iyl

Falst. Fyn

14375 12874 Wolle-Strand, Edvard: Polarmennesker.

14376 12828 Baadsgaard, Anna: I den ellevte Time.

14377 12844 Hutchinson, A. 5. M.: Et rent Hjerte.

14378 12870 Thuborg, Anders: Fidusmagere.

14379 12867 Sabatini, Rafacl: Bellarion.

14380 Berntsen, Aage: En Daares Visdom, Gold-
vins Bog.

14381 12841 Gravlund, Thorkild: Jevnbyrd.

14382 12875 Villiers, A. I.: Paa Hvalfangst i Sydishavet.

14383 12763 Dominik, Hans: John Workmanns even-
tyrlige Oplevelser.

143584 12883 Westermann, Percy F.: Den navnlese 9.

14385 12862 Ring, Barbara: Kvinde.

14386 12890 Boesen, Axel Plesner: Mikkels Forsonings-
gilde og andre Lventyr.

14387 12907 Olrik, Ingeborg: Mennesker.

14388 12889 Westermann, Percy F.: Kongen af Kilba.

14380 12886 Suhr, Laurits: For det vilde Vejr.

14390 12840 Gjesdahl, Katharina: Toves Mand.

14391 12901 Jarlev, Vagn: Hyklernes Bog.

14392 12865 Rung, Otto: Tyve og Revere.

14393 12881 Putnam, David Binney: Davids Grenlands-
feerd.

14394 12892 Claussen, Sophus: Fortxllingen om Rosen.

14395 12837 Fleuron, Svend: Kvien fra Odingaard

14396 12869 Tarkington, Booth: Dollarmanden.

14397 12913 Thisted-Jensen: I Skumringen. Pradikener.

14399 Rosendahl, Axel: De gamle Veje. Kirke-
lige Overvejelser.

14400 12829 Bendixen, 0O.: Grenland som Nybyg-
gerland.

14401 12855 Materlinck, Mawrice: Termitternes Liv.

14402 12896 Erichsen, Erich: Mormors Juletra.

14403 12904 Levin, Poul: Af Livets Glade.

14404 12891 Buchholtz, Johs.: Gudrun og Simon.

14405 12912 Steincke, K. K.: Frisind eller Letsind.

14406 Rasmussen-Iglekjergaard, C. W.: Fjerkrae-
bogen.

14407 12864 Rubow, Paul V.: H. C. Andersens ZAventyr.

14408 Dahl, Odd: Med Muldyr og Kano gennem
Sydamerika.

14409 Hallstrem, Per: Hindelser (svensk).

14410 12893 Dinesen, Marie: Solrosen.

14411 12908 Pers, Camilla C.: Mandagmorgen.

14412 12903 Lee, Albert: Flora Vincent. En Fortelling
fra Pilgrimsferdenes Dage.

14413 12911 Steffensen, Kirstine: Fire Fold.

14414 12947 Rosenorn-Lehn, Erikke: Glentholm.

14415 12954 Ahlefeldt Laurvig, F.: Generalen. I. Barn-
dom og Ungdom.

14416 12895 Eugberg, Gunnar: Dansk Hjemliv.

14417 Nansen, Frid{jof: Gennem Armenien.
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Udnwovnelser fra 1—2—28:
Lokomotivfyrbeder F. A. Frederiksen, Aarhus H., til
Lokomotivforer i Tender (min. Udn.).
Lokomotivfyrbeder A. H. Hermansen, Haderslev, til Lo-
komotivforer i Haderslev (min. [Tdn.).
Lokomotivfyrbeder .. T. Andersen, Struer, til Lokomo-
tivierer i Varde (min. Udn.).

Forflyllelscr fra 1—2—28:
Lokomotivforer P. K.
Kbhvns. Godsbg.

Andreasen, Gedser, e. Ans.

Lokomotivferer H. R. Hansen, Varde, e. Ans. til Es-

hjerg.

Lokomotivforer A. A. E. Giithler, Oddesund Nord (De-

potforstander). e. Ans. (il Korser.
Lokomotivferer P. V. Jarnholt,
Gedser.

Brande. e. Ans.

Lokomotivforer A. M. R. Bech, Tonder, e. Ans. til Aar-

hus H.

til

til

borg.

Tilbagekaldt Forflyttelse:
Den

nulleret.

Lokomolivfyrboderkredsen:

Lokomotivfyrbeder H. E. Borger, Korser, til Kalund-

Lokomotivferer i Brande J. C. Donby meddelte
Forflyttelse efter Ans. til Randers fra 1—1—28 er an-

Rettelse til
%feJJ%/gye%

Korsor: Afdelingsformandens Navn og Adrsse rettes til

N. P. Nielsen. Sulrsvej 18, 1. S.

Nyborg:

Afdelingsformandens og Repraesentanten

for

Feriehjemmets Navn og Adresse rettes til 8. K. Th. Niel-

sen, Ingolfsgade 7, St.
Aalborg:

Afdelingsformandensg
og Adresse rettes til henholdsvig C. V. Serensen, Orsteds-

og Kassererens Navn

vej 38, og E. N. .Johansen, Prinsensgade 10, 1. 8.

Brande:
ul 8 K. M.

Afdelingsformandens Navn og Adresse rettes
Hansen, Stationsvej 26.

FHoben ) avn

KRONBORG, LBNGANGSSTRAOE 16

Raleigh & Milton Cycler

leveres d'Hrr. Embeds- og Tjenestemaend paa yderst lempelige Afbetalingsvilkaar

RONNOV & JOHANSEN" s

— forhen Paul Christensen —

TELEFON 13426

Stet dansk Industri!

Uden Udhetaling

Tilbud til Tjenestemaend.

De kan for Fremtiden faa aabnet en Konto paa 1. Klas-
ses Herre- og Dameskrederi samt Herre- og Damekonfektion,
Kjoler og Drengetej. Stort Lager af Vinterfrakker og Ulsters.
Konfektions-Bestillinger til Lagerpris.

Alt paa Ratebetaling til absolut kontante Priser.
———— MO Ho7ay tellnlelmmm
J. V. Jensen, Skrzddermester. (. Kongevej 1358. Vester 4610,

Uden Udbetaling

Gamillus Nyrops Etabl.

Nyrop og Maag A/S.
Kebmagergade 43. - Kebenhavn K.
Telefoner: Central 768 og 10028.

.
. .

Bandager og Syceplejeartikler
i stort Udvalg,

Specialitet:
Bandager til vanskelige Tilfzlde,

Til alt Kontorarbejde
24 Smith

Premier

forst

bedst.

Alfred Fischer & Co.s Eftf.

Jernbanegade 6.
TIf. 7337.

TIf. 73819. Kebenhavn.

A. Larsens Eftfl., Skotejsmagasin,

Prima dansk Fodtej til smaa Priser.

I1stedgade 57
TIf. Vest, 483 y

Kob danske Varer!

Amk. Gummivare
_ wietri Veetergade 3 IN. L.
Wedersprajter, Samitets- & Sygepleje-
artikler. il Prislinie med B0 ro
i frimrk.
JISERET BESPEDITION - Tif. Byen U155
Jermbanemand 10 pCt. Radat

Fellesforeningen for
Danmarks Brugsforeninger

Hovedkontor:
15 Njalsgade 15

Kehenhavn

Reparationer udfores paa eget Varksted. dketel, 485, ol 4015
Nervarende Nummer er afleveret paa Avispostkontoret d. 6. Februar.
REDAKTION: Vesterbrogade 98 A, 2. Sal, Kjsbenhavn V. ANNONCE-EKSPEDITION:
TIf. Vester 8173 eller Centr. 14 613. Ny Vestergade 7, 3. Sal, Kjebenhavn K.
Udgaar 2 Gange mdl. — Abonnementspris: 6 Kr. aarlig. Telefon Central 14613. — Kontortid Kl. 10—4.

Tegnes paa _allc Postkontorer i Skandinavien.

Postkonto: 20541.

Frederiksberg Bogtrykkeri, Falkonerallé 11.
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