28. Aargang NO 24, |

REDIGERET AF C. M. CHRISTENSEN

20. December 1928

,,,,,,, Hngmng

Qélahclig Hul Bl alte Hedlem-

nrer.

Redaktion og Lhapedition.

ET ALVORLIGT TOGUHELD.

I Folge Meddelelse fra Aarhus til »Politi-
keng¢ er der i Tirsdags, den 11. ds., mellem
Skorping og Stevring indtruffet et alvorligt
Toguheld, hvorom der skrives folgende:

Et hervaerende Blad bringer Meddelelse
om et foruroligende .Jernbaneuheld, der i Tirs-
dags er indtruffet paa Banestrackningen Aar-
hus—Aalborg. Da Nathurtigtoget, der plan-
meessigt afgaar fra Aarhus Hovedbanegaard
Kl. 4.43 befandt sig mellem Skorping og Ster-
ring og med en Fart af 75—80 Kilometer korte
over Daemningen ved Buderupsholm Aa, gav
det et voldsomt Ryk i hele Togstammen, der
faa Sekunder efter stod stille. Det viste sig ved
Undersagelsen. at Lokmotivet havde tabt en
Beerefjeder, der har en Leengde af et Par Me-
ter og en Tykkelse af 8—10 Tommner. ned paa
Skinnerne.

Det hedder i Bladets Meddelelse, at to Vog-
ne var gaaet hen over det tabte Fjeder, men til
alt Held var dumpet ned paa Skinnerne igen i
Stedet for at afspore. En Katastrofe afveerge-
des ved, at Fjederen, idet den anden Vogn gik
over den, sprang i Vejret og ramte Vacuum-

ledningen, hvorved hele Bremsesystemet oje-
blikkelig virkede.

Bladet tilskriver det indferte Sparesystem
dette hojst alvorlige Uheld og skriver, at Efter-
synet af Lokomotiverne efter Personaleind-
skrezenkningen ikke er ner saa effektivt som
tidligere.

Deres Korrespondent har i Aften forelagt
denne Meddelelse for Maskinbestyrer Dorph,
der under Distrikschef Aalborgs Fraveerelse er
fungerende Distriktschef.

— Det er rigtigt, at dette Uheld er sket, ud-
taler Maskinbestyreren. Lokomotivet tabte en
Fjeder, det er en Materialefejl, en Fjederstrop,
der er gledet ud. Men det er ikke rigtigt, at to
Vogne gik hen over den tabte Maskindel. det
er ganske simpelt en Umulighed, at en Vogn
skulde hoppe saa hejt. Fjederen blev slynget
mod Vacuumledningen paa selve Lokomotivet,
Ledningen spreengtes og gik videre hen og slog
Hul paa Vacuumbeholderen under Tenderen.
og i samme Nu skal Lokomotivet noedvendigvis
staa stille. Alt Havari er da ogsaa begreenset
til Lokomotivet og Tenderen.

— Kan der veere Tale om, at Sparesystemet
indirekte kan veere Aarsag til Uheldet!

— Kunde jeg forklare Dem det rent teknisk,
vilde De forstaa. at det ikke har noget dermed
at gore. Alle de havarerede Dele ligger her, og
gennem dem alle kan det bestemt paavises,
hvordan Uheldet er sket. Det er et handeligt
Tilfrelde, et af den Slags som kan indtreffe,
hvor godt vi end passer paa. Selv om den paa-
geeldende Lokomotivferer havde undersegt sin
Maskine med en Lup, havde han dog ikke vee-
ret ¢ Stand til at finde den Fejl, der medforte
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Uheldet. Den sidder inde i Maskindelene. Den
vilde end ikke veere tilyzngeliy for det daglige
Eftersyn.

— Har Personalindskrankningerne
L.okomotiveftersynet?

— Nej, der er ikke sket nogen Indskrenk-
ning paa det Omraade.«

ramt

Til disse ret flotte Udtalelser af Maskinbe-
styrer Dorph vil vi gerne knytte nogle De-
meerkninger. Det er muligt at Maskinbestyre-
ren har Ret i, at for dette specielle Tilfeelde
vilde et nok saa effektivt Eftersyn ikke have
hjulpet. Ja det er muligt, og desverre kan vi
ikke udtale os om dette sarlige ["held. men
naar Maskinbestyreren, paa [Forespergsel om
hvorvidt Personalindskraenkningen har ramt
Lokomotiveftersynet, svarer »Nej. der er ikke
sket nogen Indskraenkning paa det Omraade«
— kan vi vist uden Overdrivelse sige, at Ma-
skinbestyreren ikke har taget det saa neje, at
han ikke har holdt sig saa teet op til Sandheden,
som han egentlig burde. Men som Situationen
var, har han maaske anset det for hensigts-
maessigt at udtale sig paa den citerede Maade
for at berolige Offentligheden, uden TTensyn til
Sandheden. Vi kan imidlertid ikke tro at Ma-
skinbestyreren vil benaegte, at der siden det
sidste Sparesystem er iveerksat, er sket betyde-
lige Indskreenkninger med Hensyn til Efter-
synenes Hyppighed, saaledes, at naar Lokomo-
tivet for blev efterset fire Gange, bliver det nu
kun efterset een Gang, siger og skriver een
Gang, hvilket vil sige, f. Eks. for Sjzllands
Vedkommende, at medens et Lokomotiv tid-
ligere blev underkastet et grundigt Eftersyn
for hver Tur, kan det nu lehe indtil fire Ture,
forinden det paany underkastes Eftersyn.
Hvis det ikke er en Indskraenkning af Efter-
synene, saa véd vi ikke hvad Indskrankning
paa det Omraade er, det maa dog staa ethvert
teenkende Menneske klart, at selv om Tiden for
Eftersynenes Varighed, d. v. s. den Tid der
er gaaet med hertil, ikke er synderlig ind-
skraenket, saa er det, at de sker med lengere
Tids Mellemrum, efter at Lokomotivet har lo-
bet tre a fire Gange saa mange Kilometer, vel
nok en saa betydelig Indskrenkning, at Udsig-
ten til UTheld er tre, firedoblet. Det er Sand-
heden om dette Spergsmaal, og det har vi for
paapeget det uforsvarlige i, uden at det har
giort sterre Indtryk paa de Herrer i Admini-

strationen. g heldigvis er de siden Ind-
skreenkningerne indtrufne Uheld, forlebet paa
den heldigste Maade — men trods det, at det
er gaaet saa godt, synes vi, at der er grundet
Anledning til at teenke lidt over Forsvarlig-
heden af den foretagne Indskreenkning og me-
dens Tid er, foretage det fornedne.

Aarhus Bladets Paastand om, at Eftersynet
af Lokomotiverne efter Personaleindskrank-
ningerne ikke er nxer saa effektivt som tidligere
— er trods Maskinbestyrerens Udtalelser rigtig
nok.

EN SAG ANGAAENDE PENSION.

| en Sag anlagt af Lokomotivforer .J. A,
Andersen mod Finansministeriet angaaende
Retten til Pension paa Grund af Tilskade-
komst, er der den 29 f. M. faldet Dom.

Angaaende Sagens Enkeltheder
Domsudskriften alle Oplysninger.

Udskrift af Ostre Landsrets Dombog for 11
Afdeling. Aar 1928 den 29. November blev af-
sagt felgende Dom i Sagen I[, Nr. 286/1928:
Fhv. Lokomotivferer J. A. Andersen mod Fi-
nansministeriet.

Sagsegeren — fhv. Lokomotivferer J. A.
Andersen — der er fodt den 19. April 1877,
og som den 10. November 1898 blev ansat som
Haandveerker i De Danske Statsbaners Tjene-
ste, i Aaret 1899 blev Lokomotivfyrbeder og
den 1. November 1914 forfremmedes til Loko-
motivferer — kom den 5. September 1915 til-
skade under sit Arbejde, idet Skydederen paa
en Godsvogn ved Togets Opbremsning plud-
selig lukkede sig og tilfejede ham en Leesion
i Hovedet. Han kom under Leegebehandling og
var sygemeldt i 12 Dage, men genoptog der-
efter Arbejdet. I Juni Maaned 1916 blev han
indlagt paa Rigshospitalet til Behandling for
Astma, og det konstateredes da, at han var li-
dende af Sukkersyge. | de folgende Aar har
han adskillige Gange varet underkastet Ho-
spitalshehandling paa Grund af Astma og
Sukkersyge, indtil Ministeriet for offentlige Ar-
bejder ved Skrivelse af 21. Februar 1928 paa
Grund af hans vedvarende Sygelighed med-
delte har Afsked af Statshanernes Tjeneste
med den ham efter Loven tilkommende Pen-
sion fra Uldgangen af Maj Maaned s. A. at

giver
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regne. Ved Skrivelse af 7. Marts 1928 fra Gene-
raldirektoratet for De Danske Statshaner er
det derefter meddelt ham, at hans Pension af
Finansministeriet er fastsat til 2391 Kr. 72
Cre, hvilket Belob svarer til den Sagscgeren
tilkommende Pension, beregnet efter hans Pen-
sionsalder i Henhold til de almindelige Pen-
sionsregler i Lov om Statens T'jenestemesend af
2%..Juni 1927 § 55.

ldet Sagsegeren har anbragt, at den vea-
sentligste Grund til hans tiltagendc Svagelig-
hed og derved foranledigede Afskedigelse er
hans Sukkersyge, og at denne er en direkte
Folge af det ovennevnte ham den 5. Septem-
ber 1915 overgaaede Ulykkestilfaelde i 'I'jene-
sten, har han under neerverende mod Finans-
ministeriet anlagte Sag paastaaet sig kendt
berettiget til at oppebwere Pension efter Be-
stemmelsen i § 56. 1. Stk., i Pensionsloven,
saaledes, at den beregnes med *: af hans pen-
sionsberettigede Indtaegt.

IFinansministeriet, der har givet Mode ved
den kst. Kammeradvokat, bestrider, at Sagso-
gerens Sukkersyge skyldes Ulykkestilfeeldet
den 5. September 1915 og procederer til Fri-
findelse.

I en af Overlaegen paa Aarhus Kommune-
hospitals medicinske Afdeling den 5. Septem-
ber 1927 afgiven Erklering udtales det, at Sag-
sogeren har ligget mange Gange paa Afdelin-
gen lidende af Astmma og Sukkersyge, og at det,
hvad den sidstnzevnte Sygdom angaar, er sand-
synligst at antage, at den hviler paa trauma-
tisk Basis, fremkommen ved det Ulvkkestilfzel-
de, som han var udsat for i 1915. — Overlaegen
udtaler sluttelig, at da der er sen direkte Kon-
tinuitet« mellem Ulykkestilfaeldet og den paa
Rigshospitalet i 1916 paaviste Diabetes« er
det berettiget at antage, at hans Diabetes staar
i direkte Relation til det ham i 1915 overgaaede
Ulykkestilfelde og skyldes dette«.

Jernbaneleegen ved 9. Distrikt A, har i en
den 16. September 1927 udstedt Erklering bl
a. udtalt, at Sagsegerens mange Sygeperioder
fra 1904—1914 veesentlig beroede paa Bryst-
katarrher og Astmatilfeelde, uden at der no-
gensinde var Tegn eller Symptomer paa Suk-
kersyge. | Erkleringen hedder det endvidere
med Hensyn til Sagsegerens Sukkersyge: »Og
da denne Sukkersyge under Hr. Andersens
senere Sygeperioder efter 1917 stadig har vee-
ret den wveesentligste og alvorligste Faktor i

hans Helbredstilstand, saa at hans hronciale
Astma netop paa Basis af Sukkersygen er til-
taget og blevet mere haardnakket, trods Klok-
kebehandling, bliver Sukkersygen at betragte
som den veesentligste (rrund til, at han saa tid-
lig maa seoge sin Afsked fra Tjenesten«.
Retsleegeraadet, hvem Sagen, derunder de
anferte 1 ageerkleeringer, har veret forelagt,
har den 17. Januar 1928 udtalt: »at det ikke
kan anses for at vaere sandsynligt, at Lokomo-

tivferer Andersens Sukkersyge skyldes det
Traume, som ramte ham den 5. September
1915«.

Efer det saaledes foreliggende findes det
ikke godtgjort, at Sagsegeren er afskediget
som Felge af en ham ved Udforelsen af hans
Tjeneste overgaaet Skade, og hans Krav om
Fastseettelse af Pension i Overensstemmelse
med T'jenestemandslovens § 56, 1. Stk., kan
derfor ikke anses herettiget.

De Sagsegte vil som Felge heraf viere at
frifinde.

I Sagsomkostninger findes Sagsegeren at
burde betale 100 Kr. i Saleer til den kst. Kam-
meradvokat.

Thi kendes for Het:
De Sagsegte IFinansministeriet hor for Tiltale
af Sagsegeren, fhv. Lokomotivforer J. A. An-
dersen i denne Sag fri at veere.

1 Saleer til den konstituerede Kammeradvo-
kat betaler Sagsogeren 100 Kr. inden 15 Dage
efter denne Doms Afsigelse under Adfwerd
efter Loven.

Intet Stempelforbehold.

STATSBANERNES DRIFTSBERETNING.

(Sluttet.)

Toggangen.

Ved Driftsaarets Begyndelse gjaldt Kere-
planen af 1. Oktober 1926.

En ny Kereplan for Sommeren 1927 traadte
i Kraft den 15. Maj.

Vinterkoreplanen traadte i Kraft den 2. Ok-
tober.

Med Undtagelse af Keoreplanen for Nord-
og Kysthanen er Sommerkoreplanen i det vee-
sentligste hibeholdt. De fleste af I.okaltogene
paa Streekningen Hvalso—Ringsted—Neestved,
Togene paa Aabenraabanen samt Togene paa
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den nyaabnede Banestreekning Rede-Kro—Le-
gumkloster i Forbindelse med Streekningen Le-
gumkloster—Bredebro betjenes ved Motortog
fremfort af dieselelektrisk Motorvogn, kun fo-
rende III Vognklasse.

I Modseetning til tidligere Aar har der vee-
ret en seerlig Sen- og Helligdagskereplan for
Nord- og Kystbanen ogsaa i Vinterhalvaaret.

Billigkorselen paa Sendage er fortsat som
hidtil, dog er Billigkersel etableret ogsaa i Juli
Maaned.

Det gennemsnitlig daglige korte Antal per-
sonforende Plantogskilometer efter Korepla-
nerne for 1926 og 1927 stiller sig saaledes:

Sj®lland-Falster Jylland-Fyn Ialt
Koreplan af '%6 1926 ‘15657 km 25949 km 41 606 km
- » 1101926 15056 — - 25976 — 41032 —
— B> 551927 16852 — 28217 — 45069 —
=1 > Y1927 16052 — 28402 — 44454 —
Overfarterne.

Antallet af Skibskilometer var i Driftsaaret
ca. 781 000 mod ca. 794 100 i Driftsaaret 1926
—27. Antallet af overforte Jernbanevogn-
aksler udgjorde 1085443 mod 1065429 Aaret
forud, og af Automobiler overfortes 57 545 mod
46 253 i det foregaaende Aar.

Med Hensyn til Prisen paa Materialer, der
benyttes af Sefartsveesenet. skal man — under
Henvisning til det foran under Stykket om
Breendsel til Lokomotiver, Faerger og Skibe m.
v. oplyste om Priserne paa Kul — bhemeerke
folgende:

Prisen for Breendselsolie, som man hegyud-
te at bruge i Juni Maaned 1927, gik i Lobet af
kort Tid ca. 19 pCt. ned. Naar der regnes med
den i de sidste Maaneder af Aaret geeldende
Pris for Braendselsolie og for Kul og med hele
Forbruget heraf til samtlige Storebaeltsoverfar-
tens Dampfaerger og -skibe under eet, stiller
Udgiften pr. Skibskilometer til Brendselsolie
sig omtrent som Udgiften pr. Skibskilometer
til Kul.

Smereolieprisen har for nogle Oliesorters
Vedkommende veeret lidt nedadgaaende. Medens
Forbruget til Dampfergerne har veeret det
samme som i forrige Driftsaar, har Motorfzer-
gens forholdsvis store Forbrug imidlertid for-
aarsaget en Forogelse af Udgiften til Smereolie
pr. Skibskilometer, idet denne [Foregelse an-
drager henimod 10 pCt. i Forhold til 'det fore-
gaaende Driftsaar.

For andre Materialeprisers Vedkommende
kan man anfere. at Prisen for Tovveerk har ud-

vist' en Nedgang i Driftsaarets Lob paa ca. 8
Procent.

Udgiften til Vedligeholdelse af Faerger og
Skibe har veeret i Stigning, der andrager ca. 6
6 pCt. i Forhold til Forbruget i det foregaaende
Driftsaar. Dette skyldes store og dyre Skrog-
reparationer. derunder swrlig Fornyelse af
Treedek.

Til Oplysning om, hvorledes Driftsudgifterne
stiller sig for den ved Storehewltsoverfarten i
Juni 1927 i Brug tagne nye Motorfeerge
yKorser« i Sammenligning med en af de store
Dampfeerger paa samme Rute, meddeles. at Ud-
giften pr. overfort Vognaksel i Tidsrummet
Juni 1927—Marts 1928 kan anslaas til Kr. 1,40
forr Motorfeergen »Korser« og Kr. 151 for
Dampfergen »Odin«. 1 disse Belob har man
imidlertid ikke kunnet medregne Vedligeholdel-
sesudgifterne, da man endnu ikke har Erfaring
for, hvad disse kommer til at andrage pr. Aar
for Motorfeergens Vedkommende.

Motorfeergens Indseettelse i Sejladsen har
medfert, at et storre Antal Vogne og Automo-
biler har kunnet overferes paa denne Ferges
Ture. Feergens storre Overforelsesevne har
giort det muligt i hej Grad at imedekomme de
steerke Krav. der stilles med Hensyn til en hur-
tig og uhindret Gennemforelse af Godsforsen-
delserne mellem T.andsdelene.

Takstendringer.

Som anfert i Driftsberetningerne for 1925—
26 og 1926—27 gik Statsbanernes Bestrabelser
i disse Driftsaar bl. a. ud paa ved Fragtaftaler
og Undtagelsestakster at soge dels at hevare
Transporter, dels at erhverve saadanne, hvor
disse havde vaeret unddraget JJernbanen, og der
blev da ogsaa sluttet et meget betydeligt Antal
Fragtaftaler med forskellige Forsendere, lige-
som der gennemfortes en Rickke vaesentlige
Aindringer af Takster og Tarifbestemmelser i
Retning af Nedseettelser af Betalingen for Be-
fordring af Personer, henholdsvis Gods og le-
vende Dyr, og der er sket Udvidelser af Befor-
dringsomfanget af levende Dyr.

Den 1. April 1927 blev der imidlertid fore-
taget en almindelig Nedseettelse af:Takatdrne
for Gods og Kreaturer. Herved blev StyRgiddé-
taksterne nedsatte med noget mere end’30 pCt.
for de kortere Afstande og aftagende til 20 pCt.
for de leengste Afstande og Vognladningstak-
sterne med ca. 20 pCt. for nogle Varer, ca. 30
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pCt. for andre og ca. 33 pCt. for de allergrove-
ste Varer. Den naevnte Nedsattelse af Gods-
taksterne blev foretaget i Forbindelse med en
Udvidelse af Vognladningstaksternes Antal fra
4 til 7 Takstklasser, saaledes blev Takst 4 delt
i to Klasser (4 og 5) og Takst 5 i to Klasser
(6 og 7). Takst 6 blev til Takst 8, og Takst 7
blev delt i to Klasser (9 og 10).

Da de nedsatte Takster i alle Tilfeelde hlev
mindst lige saa lave som de seerligt nedsatte
Vognladningstakster (Industritaksterne), bort-
faldt disse. Nedseettelsen var derhos saa stor.
at den muliggjorde, at saa godt som alle de
sluttede Fragtaftaler kunde afvikles, da de nye
Takster var gunstigere for Forsenderne end
dem, der var geeldende i Henhold til Fragtafta-
lerne. I.igeledes bortfaldt nogle Undtagelses-
tariffer nied Udlandet helt eller delvis.

For Kreaturtaksternes Vedkommende ud-
gijorde Nedseettelsen ca. 30 pCt. for stykvise
Sendinger og 25 pCt. for vognladningsvise Sen-
dinger. Herved bortfaldt den hidtil geeldende
Undtagelsestarif for Slagterisvin, i Henhold til
hvilken der var givet ca. 25 pCt. Nedseettelse,
medens de nu fik en yderlige Nedseettelse paa
ca. 6 pCt.

Fra det naevnte Tidspunkt foretoges endvi-
dere Nedseettelse af de forskellige Mindstefrag-
ter, Tilleeget for Befordring under Daekke, Tak-
sterne for Koretojer paa egne Hjul, Havne-
banefragten og Taksterne for Kalundhorg—
Aarhus Overfarten.

Fra 15. April 1927 blev Frimeerkepakke-
taksterne nedsatte gennemsnitlig med 20 pCt.

I Anledning af de fornaevnte Nedseettelser i
den lokale Feerdsel blev Taksterne i de forskel-
lige gennemgaaende Forbindelser endrede,
men da det ikke var muligt at gennemfere Ned-
seettelsen fuldt ud i de paageeldende Forhindel-
ser fra den 1. April 1927, blev der fra det naevn-
te Tidspunkt i Forbindelse med Privatbanerne
og Tyskland foretaget en forelobig Nedseettelse,
hvorhos Tillaegstaksterne 1 Forbindelse med
Sverige og Norge nedsattes.

Den fuldsteendige Gennemforelse af Nedsaet-
telserne for Forbindelsen med de indenlandske
Befordringsstyrelser skete i Tiden fra den 1.
Maj til den 1. Juni 1927, for Forbindeisen med
Sverige fra den 10. Juli 1927 og for Forbin-
delsen med det sydlige Udland fra den 20. Au-
gust 1927.

Foruden de forneevnte almindelige Takst-

nedseettelser er der i Driftsaarets Lobh foretaget
forskellige Aindringer af Befordrings- og Ta-
riferingshestemmelserne. ligesom der er ind-
remmet en Rackke Foreninger m. m. Nedseettel-
ser ved Rejser med Banerne.

Af A<ndringerne i Tarithestemmelserne skal
nevnes folgende:

Vedrorende Befordringen af Personer
og Rejsegods.

Den 1. Aypril 1927 blev Persontaksterne og
Taksterne for Overvaegt af Rejsegods for Faer-
gestreekningen Kebenhavn—Malme nedsatte.

Den 5. Maj 1927 hlev Taksterne for Befor-
dring af Rejsegods og Cykler nedsatte, og ira
samme Dag blev Bestemmelserne om Befor-
dring af Skoler, Spejdere m. v. eendrede saale-
des, at der kun fordres mindst 10 Deltagere, for
at Nedseettelsen (halv Pris) opnaas, hvorhos
een Leerer, Leererinde eller Leder for hver 10
Deltagere kan befordres mod Betaling af halv
Billet. Endvidere blev Bestemmelserene om
Befordring af sluttede Selskaber udvidede til
ogsaa at geelde Il Vognklasse, vg Mindstean-
tallet af Deltagere i saadanne Rejser blev ned-
sat fra 30 til 20.

Den 10. Oktober 1927 blev der indfert Salg
af Ratekort til II Vognklasse.

Den 1. Februar 1928 blev Taksterne for
Overforsel af Motorvogne, der medferes af rej-
sende mellem Kjebenhavn og Malme, nedsatte,
og samtidig blev Vaegtgraensen for saadanne
Koretojer forhejet fra 2 @00 kg til 3 000 kg.

Vedrorende Godsbefordringen.

Der er foretaget Detarifering af en Raekke
Varearter, af hvilke man skal nsevne Pap og
Papir, Foderroer samt Kalkmeortel.

Den 22. August 1927 blev der indfert en
midlerudig Undtagelsestarif for vognladnings-
vise Fragtgodssendinger af Bygningstemmer
og Gavntrae fra Graasten til Tender og Tender
Nord.

Den 1. Januar 1928 blev der indfert tilsva-
rende Bestemmelser om Fragtberegningen for
Emballage til Paafyldning som for tom tilbage-
gaaende brugt Emballage, og der blev foretaget
den Andring vedrerende Fragtberegningen for
lette Varer, at der for Sendinger over 1000 kg
kun regnes en Mindstevaegt af 1 500 kg.

Den 1. Marts 1928 blev der indfert en Und-
tagelsestarif for Befordring af Bananer indfor-
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te over Bremen, Altona, Ilamburg og Wil-
helmsburg.

Den 15. Marts 1928 blev der indfort en Und-
tagelsestarif for Gasolie i Vognladninger fra
Polen til enkelte danske Stationer.

Statsbanernes Keb og Salg.

Den Komiterede i Handelssager har lige-
som i tidligere Aar forestaaet Statshanernes
Kob og Salg. Antallet af de den Kommitterede
foretagne Forretninger kan som for afvigte
Aar anslaas til ca. 13 000 fordelt paa ca. 1 300
Varearter. Veerdien af de i den Anledning i
Driftsaarets Lob foretagne Dispositioner har
belebet sig til ca. 28 Mill. Kr.

Desuden har den Kommitterede ydet mer-
kantil Bistand ved Behandling =f forskellige
foreliggende Spergsmaal, bl. a. saadanne, der
er knyttede til Vedligeholdelse og Anskaffelse
af Statshanernes I'eerger og Skibe.

Siden Driftsaaret 1926—27 er til den Kom-
mitteredes Virksomhed blevet henlagt Tndkeb af
Breendsel til samtlige andre Statsinsitutioner.

Statsbanernes Personale.

Det samlede Antal af fast og lest Personale
udgjorde i Driftsaaret 1927—28 gennemsnitlig
20 827 (18 055 fast ansatte og 2 772 Ekstraar-
bejdere) mod gennemsnitlig 21 933 i Driftsaaret
1926—27 (18 459 fast ansatte og 3 474 Ekstra-
arbejdere).

Hvad det praesterede Arbejde angaar, skal
bemwerkes, at Antallet af Tog- og Sejladskilo-
nieter er gaaet op fra ca. 19.17 Mill. i 1926—27
til eca. 20,62 Mill. i 1927—28 og Antallet af
Vognakselkilometer fra ca. 538 Mill. til ca. 551
Millioner.

Det samlede Personale i Driftsaaret 1927—
28 var herefter — i Forhold til Arbejdsmaeng-
den — 8.20 Mand pr. Bane- og Overfartskilo-
meter. 10.10 Mand pr. 10000 Tog- og Sejlads-
kilometer og 3.8 Mand pr. 100 000 Vognaksel-
kilometer, medens der Aaret forud til Bestri-
delse af de samme Arbejdsenheder medgik hen-
holdsvis 8,68, 11,44 og 4,07 Mand.

I de ved Tjenestemandsloven af 12. Septem-
ber 1919 med senere Tilleegslove fastsatte saer-
lige Lonningstilleg (Sted-, Dyrtids- og Kon-
junkturtilleeg) skete der ved Gennemforelse af
Lov Nr. 126 af 27. Juni 1927 om Statens Tje-
nestemaend, med Gyldighed fra 1. Juli 1927, fel-
gende Asndringer:

Stedtilleeget for Tjenestemaend, der har Tje-
nestebolig, forhejedes fra Halvdelen til to Tre-
diedele af det almindelige Stedtilleeg, men blev
i ovrigt uendret.

Dyrtidstilleeget for gifte Tjenestemaend m.
fl. nedsattes fra som Maksimum 378 Kr. til som
Maksimum 216 Kr. aarlig.

Ugifte Tjenestemaend over 35 Aar, der tid-
ligere fik to Trediedele af fuldt Dyrtidstilleg,
faar fra samme Dato kun en Trediedel af Dyr-
tidstilleeget for gifte Tjenestemeend.

Konjunkturtilleeget nedsattes med 10 pCt. af
Konjunkturtilleeget efter Loven af 18. April
1925. Ugifte Tjenestemwend over 35 Aar, der
tidligere fik fuldt Konjunkturtilleeg, faar fra 1.
Juli 1927 kun Halvdelen, og andre ugifte Tje-
nesteniend, der tidligere fik to Trediedele af
fuldt Konjunkturtilleeg, faar fra samme Dato
kun en Trediedel af Konjunkturtilleget for gif-
te Tjenestemeend.

Samtidig forhejedes Personalets Bidrag til
Dwakning af Udgifterne ved Pensioneringen fra
fra 2. til 3 pCt. af Lenningsindtxgten.

Arbejdstiden paa Statshanernes Veerksteder
under Maskinafdelingen har i hele Driftsaaret
normalt veeret 48 Timer pr. Uge. Paa Grund
af svigtende Arbejdsmeengde i Centralvaerkste-
derne er Arbejderstyrken i Driftsaarets I.ob
indskreenket navnlig ved Afskedigelse af Eks-
trapersonale. '

Kommissioner og Udvalg.
Der er ikke i Driftsaaret 1927—28 nedsat
nye Kommissioner eller Udvalg.
Det den 20. April 1922 nedsatte Udvalg til
Revision af Statshanernes Signalreglement har
den 20. September 1927 afgivet Beteenkning.

Enkeltheder vedrerende Driftens Resultater m. m.

Idet man i ovrigt henviser til Driftsheretnin-
gens narmere Indhold, fremhaeves folgende:

Den virkelige T.eengde af det af Staten drev-
ne Jernbanenet, ekskl. Havnebaner, var ved
Driftsaarets [Udgang 2 483,85 km. Gennem-
snits-Driftsleengden af Banerne var i Drifts-
aaret 2458,1 km, og Gennemsnits-Driftslang-
den af Banerne og Fergeoverfarterne var
2539,1 km.

Fergeoverfarternes Leengde udgjorde den
31. Marts 1928 81,0 km. Leengden af Skibs-
strackningen Kalundborg—Aarhus er beregnet
til 89 km.
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LLokomotivers og Motorvognes Materialeforbrug.

1 Driftsaaret er der til Damp-Lokomotiver
forbrugt 307 328 700 kg Braendsel, hvilket er
ca. 28': Mill. kg mere end Aaret forud, og
Prisen for dette Braendsel har vaeret 8 069 700
Kr. Pr. Lokomotivkm er der forbrugt 10,54
kg mod 9,78 kg Aaret forud og Udgiften hertil
har vearet 27,15 Ore pr. Lokomotivkm mod
25.63 Ore og Udgiften pr. 100 Vglkm har varet
147.38 Ore mod 136,29 Ore Aaret forud. Ud-
giften pr. kg Breendsel har veeret 2,63 Ore mod
2,62 Ore.

Af Olie er der forbrugt 624504 kg mod
568 693 kg 1926—27, og Prisen pr. kg har an-
draget 21.27 Ore mod 22,93 Ore Aaret for, og
det samlede Forbrug har saaledes kostet
132 840,96 Ore mod 130 420,28 Ore i 1926—27.
Forbruget har veeret lidt sterre pr. km end det
foregaacnde Aar. idet det har andraget 0,0210
kg mod 0,0199 kg, men kostet lidt mindre, nem-
lig 0,447 Ore mod 0,456 Ore pr. Lokomotivkm
1926—27. ‘

Til dieselelektriske Lokomotiver er der for-
brugt 276 870 kg DBraendselsolie til en Pris af
af 26 833.83 Ore. Der er forbrugt 0,97 kg pr.
Lokokm og det har kostet 9,44 Ore pr. km, og
denne Olie har kostet 9.71 Ore pr. kg. Til Sme-
ring er der forbrugt 6 478 kg Olie til en Pris
af 5 764,64 Ore og denne Olie har kostet 89,99
Ore pr. kg. Pr. Lokokm er der forbrugt 0,0227
kg pr. km, og det andrager 2.024 Ore pr. Loko-
motivkm.

Benzinvognenes IForbrug stiller sig saale-
des: Der er forbrugt 124 471 kg Benzin og det
har kostet 3 765 384 Ore. Disse Vogne har lebet
ialt 278 600 km, og de har forbrugt 0,45 kg pr.
Motorvognskm og Prisen pr. km 13,52 Ore. Et
kg Benzin har kostet 30,25 Ore pr. kg. il
Smering er der medgaaet 2 670 kg, der har ko-
stet 2 239,75 Ore. og Forbruget andrager saa-
ledes 0.0096 kg pr. Motorvognskm. og Prisen
herfor har vaeret 0,804 Ore pr. km. Prisen for
denne Olie er 83.89 @re pr. kg.

Sygestatistik.

Af Personalets Sygestatistik skal vi med-
dele, at LLokomotivforerne staar opfort med gen-
nemsnitlig 23,1 Sygedage mod 218 i 1926
—27 og Lokomotivfyrbederne staar opfort med
gennemsnitlig 11.3 mod 11,9 Sygedage fore-
gaaende Aar. Til Sammenligning tjener, at

Togfoererne staar opfort med 29,8, Jernbanepak-
mestre med 16,2 og Togbetjente med 11,0 Sy-
gedage.

FRA MEDLEMSKREDSEN

DEN STORE HGJTID —!

Saa narmer vi os Aarets store National-Dag,
nemlig Juleaften, hvor den kendte Julesalme »Glade
Jul, dejlige Jul« lyder i mange danske Hjem, men
anderledes med Lokomotivmanden; der er der ikke
noget der hedder glade Jul, thi for ham betyder
Julen oftest dobbelt Arbejde ikke alene i Form af
ekstra Tjeneste, men ogsaa i Fremfarelse af sit Tog,
for det er jo saaledes, at .Julen falder midt i Vinte-
rens Hjerte, og ofte maa der kempes frem paa
Grund af Sne, Is og Taage, for slet ikke at tale om
de forskellige Forsinkelser eller daarlige Kul, Ma-
skinskade o. lign. Men det kan siges til hans Ros,
at han bwerer sin Byrde med en sjwelden Taalmodig-
hed, han har nemlig igennem sin Tid laert Resig-
nationens store Kunst at kende, stat og rolig farer
han sit Tog igennem med alle de glade Julerejsende,
uden derfor hverken at modtage Tak eller Paaskon-
nelse. Han har det jo ikke som Kommunens Tje-
nestemand, der i Dagbladene bliver foreviget lunt
inden Dore med Juletrie og Julemad paa Bordet,
struttende af Velvare og med nyt Mod til at he-
gvnde deres Tjeneste. — Lokomotivmanden har det
anderledes. LEfter Ankomsten til Maskindepotet
maa han hurtig klargore sin Maskine, spise sin med-
bragte Mad endnu med Haenderne duftende af Kul
og Olie og saa paa’en igen, Tiden har Hast for ham,
nve og glade Julerejsende venter for at blive hefor-
dret sikkert til deres Bestemmelsessted.

Men alt kunde endda viere som det er for
Lokomotivimanden er i sin daglige Gerning ikke sen-
timental eller bladsad, det lerer hans anstrengende
Arbejde ham ikke at blive men han har jo ogsaa
sine Juleonsker. og et af dem. der staar forst for,
kan man vel nok sige er den kommende Lennings-
lovsrevision; der er det nemlig den store Offensiv
skal sattes ind for at vi kan opnaa den Plads i
Solen. der retsmeassig tilkommer os, saaledes at vi
kan skale et Veern for vore Hustruer, Barn og Hjem.
- Skal man uddrage Summen af Udviklingen i
Aaret, der svandt saa vil man nwppe blive modsagt,
naar man siger, at der nw@rmest ingen Udvikling
har vieret, men at vi har oplevet en Mareh paa Ste-
det, og vi skal heller ikke viere bange for at ind-
reamme, at Reaktionen flere Steder har haft Held
til at fratage os vigtige Forposter. men netop igen-
nem Modgang lhwerder vi os og lierer os at forstaa
igennem Enighed at naa frem til Sejren.

Maatte vi alle som en sammen med vor Hoved-
bestyrelse s:ivtte alle vor Kraft og Energi ind paa.
at 1929 maa bringe os den store Sejr, vi higer efter
— en Lonningslov vi kan viere tjent med!

0. Loevbhorg.
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IKKE NODVENDIG — MEN —

Til en Jernbane herer, som jo enhver ved, Skin-
ner, Vogne, Lokomotiver og meget andet. Det er
noedvendigt, ellers er det ingen Jernbane. Men det
behover ingenlunde at vare 37 eller 45 kg Staal-
skinner,” store bekvemme Boggievogne med polstrede
Sader, Centralvarme, eiektrisk Lys og W. C. samt
store Eksprestogslokomotiver. Nej! FEt 7 kg Spor
lagt lige oven paa Jorden og Tipvogne, som irak-
kes af et Lilleput-Lokomotiv er ogsaa en Jernbane.

Det er vel heller ikke nedvendigt, at Statshanerne
stadig keber nye tidssvarende Vogne, laegger nye
Skinner og i det Hele taget forbedrer og moderni-
serer. Alt det gamle Ragelse, kunde godt kere i
mangfoldige Aar endnu. Maaske er det heller ikke
noedvendigt, at Banen sikrer sig forste Klasses Per-
sonale, og paaser, at hver Mand faar den bedst mu-
lige Uddannelse, hver paa sit specielle Omraade. Det
kunde sikkert nok gaa alligevel.

Men — naar Statsbanerne, i Lighed med alle
andre store Forretninger, ofrer store Summer for at
vere tidssvarende og konkurrencedygtige, samt sik-
rer sig det bedst mulige Personale, og overalt seger
at smtte hver Mand paa den Plads, som netop han,
ifelge sin Uddannelse, egner sig bedst til at fylde.
— Saa maa det vel veere fordi, man har indset, at
saaledes betaler det sig, og paa den Maade gaar
det bedst. Saa meget mere markeligt er det, at da
Statshanerne nu tager en hel Del Motorvogne og
Motorlokomotiver i sin Tjeneste, tager man, til at
kore med disse, ikke udelukkende de Folk, som har
den bedste dertil egnede Uddannelse, nemlig Loko-
motivfyrbederne. Man skulde jo synes, at den Mand,
der er udlert Maskinarbejder, har arbejdet i nogle
Aar som saadan, og siden i mange Aar har kert
med Maskiner paa Banen, kort sagt, aldrig har haft
med andet end Maskiner at gore, vilde vare bedre
egnet til Motorferer, end ham, som i de sidste 15 til
20 Aar har kert som Togbetjent, og for den Tid
neller ikke har haft noget med Maskiner at gere.
Selvfalgelig! Det kan gaa. Men hvis det gaar lige-
godt, enten man har en Fagmand til Arbejdet eller
en hvilketsomhelst anden, er det saa nedvendigt at
leere noget. Man kunde jo ogsaa godt erstatte Halv-
delen af Statsbanernes Maskiningenierer med Tra-
fikassistenter eller Kontorister, det skulde nok gaa
alligevel. Men hvis det ikke er nok med, at det
gaar, og man ogsaa gerne vil have det til at gaa bedst
muligt, hvorfor tager man saa de Folk, som er op-
leert og indevede ved Trafikafdelingen til at arbejde
med Maskiner, naar der er Fagfolk nok. Og hvis
Fagkundskab ikke er nedvendig, hvorfor tager man
saa ikke en Trafikkontroler til at undervise Togbe-
tjentene i Maskineriets Mysterier.

Man har i de senere Aar set mange Mennesker
bygge sig selv et Hus, og de kan gere det, Husene
staar der. Ganske vist, de 90 pCt. af disse Huse
duer ikke. Men de staar der. — Og viser, hvad
manglende Fagkundskab ferer til.

Moses.

BESKYTTELSESANORDNING FOR
OVERHEDERE.

Ifelge tyske Lokomotiv-Fagblade er det i
Tyskland forekommet, at Overhederelementerne
og Kedelrerene har taget Skade ved for steerk
Overhedning, naar Regulatoren er lukket, og
Ophedning, naar Regulatoren er lukket, og

I »Die Lokomotivtechnik« omtales en pa-
tentanmeldt Anordning, som skal kunne ophge-
ve denne Ulempe. Som Figurerne viser er den-
ne Anordning gengivet i en Lokomotivkedel
med Pielock-Overheder.

Denne ses i Fig. 1. Den bestaar af en Over-
hederkasse, som er anbragt i Rundkedlen og
omslutter alle Kedelrerene. Overhederkassen
er dannet af to Rervegge og et Sveb. For at
dele Kassen i flere Rum findes et Antal lod-
rette Skilleveegge, hvorpaa er nittet Ledepla-
der, der giver Dampstremmen den tilsigtede
Retning. Skilleveeggene deler Overhederkassen
i saa mange Rum, som der findes lodrette Ror-
reekker i Kedlen. Kedelrerene valses i Rorvaeg-
gene med en dertil fremstillet Rervalse. Da
Trykket i Overhederkassen paa det ngermeste
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Fig.

vil vaere det samme som i Kedlen, er det til-
streekkeligt naar Valsestederne er vandteette for
at undgaa Vandets Indtreengen i Overhederkas-
sen. | det laveste Punkt i Overhederkassen
findes en Ventil, for dermed at kunne fylde hen-
holdsvis temme Overhederen for Vand.

Domen er ved en vandret Mellemveeg delt i to
Rum, deraf er det overste for Heddampen, me-
dens det nederste Rum udger en Del af Kedlen.
Naar Regulatoren er aaben. strommer Dampen
fra Domens Vaaddamprum gennem Indstrem-
ningsreret ind i Overhederkassen. gennem-
strommer de ved Skilleveeggene fremkomne Af-
delinger i denne, hvorunder den af Ledeplader-
ne feres mod Kedelrorenes Ilader, og over-
hedes. Gennem Udstremningsroret gaar Hed-
dampen til Domens everste Rum. i hvilket Re-
gulatoren har sin Plads.

I Fig. 2 ses-den anmeldte Anordning. Dens
Princip er at fremkalde Trykforskel i Kedlens
Damprum og dermed opnaa, at Kedeldampen
overhedes, naar Regulatoren er lukket, og en
for steerk Ophedning af Overhederen undgaas.
For at opnaa dette er en Del af Kedlens Damp-
rum udskilt ved Hjeelp af en Segmentplade, som
anbringes i Rundkedlen mellem Fyrkassen og
Domen. Pladen gaar ned i Kedlen til den la-
veste Vandstand.

Naar Kedlen er opfyret. og Kedelvandet
overgaar til Dampform, vil der forst udvikles
Damp og opstaa Tryk i det klokkeformede Rum
a, som dannes af Segmentpladen u, da dette
Rum ligger lige over den mest virksemme Hede-
flade. Dampudviklingen er saalédes mere in-
tensiv i a end den ovrige Kedel, og der opstaar
i a et Overtryk i Forhold til Trykket i Rummet
h. Udligning af Trykkene i @ og h kan kun

o

~1

ske, naar Dampen i a trykker Vandoverfladen i
samme ned til Segimentpladens Uinderkant b, el-
ler naar Dampen ved aaben Regulator gennem
Forbindelsesreorene ¢ og ¢, Overhederen m, Ro-
rene [ og j strommer ud i Cylindrene. Ved luk
ket Regulator stremmer Heddampen fra Rum-
met f gennem Klappen g ind i Vanddamprum-
met h. Forskellen paa Trykkene i Damprum-
mene a og h vil svare til Hojdeforskellen paa
Vandoverfladerne b og o i samme og veere lig
Modstanden, som Dampen maa overvinde i For-
bindelsererene for at kunne stremme til Hed-
damprummet f henholdsvis Vaaddamprum-
met h.

Ved aaben Regulator .og sterre Dampfor-
brug falder Trykket i f, og Klappen g holdes
lukket af Overtrykket i k. Dampen i Rummet
h, der for en Del har passeret Overhederen, vil
da ved sit Overtryvk passere Reret k, aabne Ven-
tilen d og stremme til Overhederen og overhe-
des paany. Naar Regulatoren aabnes og Ma-
skinen smtter i Gang udlignes Trykkene i a
og h gennem Ventilen d og Vandoverfladerne
i a og h antager samme Hojde. Lukkes Regu-
latoren, opheever Ventilen d Forbindelsen mel-
lem a og h, og den omtalte Trykforskel i Damp-
rummene indtraeder atter.

Den overste Vandstandshane staar gennem
Reret p (t i Segmentpladen) i Forbindelse med
Rummet . | Kedlens Deorplade og Segment-
pladen er indvalset et Ror n og s for Regulator-
stangen.

Ved denne Anordning vil i Overhederen vee-
re en vedvarende Dampeirkulation. der ikke
alene koler Overhederen. men samtidig over-
heder Dampen i Kedlen.

F. Speer.
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KALKULATORISK OPGORELSE
AF STATSBANERNES DRIFTS-INDTAGTER OG DRIFTSUDGIFTER M. V.

i Oktober Maaned 1928 samt i Tidsrummet April—Oktober 1928 og en Sammenligning med de regnskabs-
massige Belgh 1 de tilsvarende Tidsrum i 1927 i runde Summer.
Oktober Maaned v
1923 1927 i
Kalkulatorisk Foregelse Formindskelse
Personbefordring .......... ... ... ... . oL 3 660 00 3 900 000 240 000
Gods- og Kreaturbefordring .................. 4 520 000 A 490 000 30 000
Postbefordring . ..... ... .. . i 510 000 500 000 10 000
Andre Indtaegter . ....... ... ... i, 310 000 270 000 40 000
Drifts-Indteegter ialt .. ....iuiierniineiinnrnnnnn. 9 000 000 9 160 000 160 000
DyiftsEUdgifter, s e con . oM.t e L el 9 490 0 9510000 20 000
Afskrivning (Gennemsnitsprocent ca. 2,3 p. a.) ...... 850 000 830 000 20 000
10 340 000 10 340 000
Brutto-Overshud' Gigussimetoss oinssmes samis s =1 340000 -1 180 0CO 160 000
Forrentning (5 pCt. P. 8.) 3i isaininsseves s omenas 1 700 000 1 700 000
Netto-Overskud ... .. ... ... ... .. Kr. -+-3040000 2880 000 160 000
April=Oktoher i
1928 1927 i
Kalkulatorisk Foregelse Formindskelse
Personbefordsing? . S0k AT L QUIAERS 6L SE) 33310 000 33 920 000 610 000
Gods- og Kreaturbefordring .................. 29 710 000 28 760 000 950 000
Postbefordring . ....... .. ... ... . oL, 3 490 000 3 300 000 190 000
Andre, Tndtegler o .. ..ol o te o oo 38 . S, §.0.97 2 080 000 1 950 000 130 000
Dxifgs=Indteegier il thewl 8. H.0 . ko or et RLRA 68 590 000 67 930 000 660 000
Drifts-Gdgifters ... .. . .U L R e e e e, 61 690 000 65 320 000 3 630 00
Afskrivning (Gennemsnitsprocent ca. 2,3 p. a.) ...... 5 960 000 5 850 000 110 000
67 650 000 71 170 000 3520 000
BritlogOvenskicdu A L S cimiecis pns, Sge 4 o ook ol 940 000 =3 240 000 4 180 000
Eorrentming® (5% p@H=ips am) Bk ThaT S0 a0 A% et N 11920 000 11 830 000 90 000
Netto-Overskud .......................... Kr. =-10980 000 -3-15070 000 4090 000

dende Mand, Petersen er, blev han i Fredericia i udstrakt
irad benyttet som Afloser for Lokomotivimestrene, og baa-
de ved den Lejlighed og under sin daglige Ferd, saavel
paa Maskinen gom udenfor Jernbanen, har P. kun vun-
det sig Venner, som sikkert paa forskellig Maade vil min-

des den udmaerkede Kollega, Petersen er, paa denne Dag.
Afdeling 1 ensker Jubilaren hjertelig til Lykke med de
hedste Onsker for Fremtiden. Rosenkilde Leawrsen.

25 AARS JUBILAUM.

1. Januar 1929 LS I
Flensbhorggade 26, 4. S., Kjobenhavn, varet ansat som Lo-
komotivimand ved Etaten i 25 Aar, idet Petersen fra Veaerk-
stedet i Kh. ansattes som Lokomotivfyrbeder i Glyngore d.

har Lokomotivforer Petersen,

1. Januar 1904, hvorfra han senere forflyttedes til Korser.
videre til Nyborg, for tilsidst at ende sine Dage som Lo-
komotivfyrbeder i Fredericia. Herfra forfremmedes P. til
Lokomotivferer den 1. Maj 1917 og beholdt Station i Fa.

Storbyen drager saa mange il sig, og P. lod sig ogsaa
friste, og lod gig den 1. December 1925 forflyttet til Kh.
Gb.  Som den dygtige og paa alle Omraader pligtopfyl-

w

JULEFEST

Onsdag den 9. Januar 1929 afholder de kjobenhavnske
Lokomotivfarer-Afdelinger af Dansk Lokomotivinands For-
ening Juletrasfest i Borgernes Hus. Rosenborggade 1. fra
KI. 1B til 2.

Mcedltemmer af D. L. F. er hjertelig velkommen.

Festudvalget.
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LANTERNEN

FForeningen afholder Fredag den 1. Marts sin aarlige
sltore Fest i Sass Selskabslokaler, Linnesgade 22. — Neer-
mere angaaende Programmet folger.

Samtidig enskes alle Medlemmer med Damer et glade-
ligt Nytaar med Tak for Aaret, der svandt.

Festudvalget.

MEDDELELSE FRA TOGNDER

De Herrer Lokomotivforere og Lokomotivfyrbedere, som
har veret stationeret i Tender og som kunde enske at del-
tage i en Fest som tankes afholdt den 17. Juni 1930 i An-
ladning af 10 Aars Dagen for Overtagelse af de sender-
jydske Baner, bedes indhente Oplysninger bos Lokomotiv-
forer Nicolai Christensen. Tender.

HJALPEFONDEN

Ved den af Reprasentantskabet i December Maaned
foreagne Uddeling af Understattelser i Henhold til Ved-
tegtornes § 5, f, er Understottelserne fordelt paa folgende
Maade:
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Repreasentantskabet.

En ny Vintersprojtevedske »TRIUMF«.

Vore Frugthaver lider af en Sygdom, som kaldes >Radt

Spind«. Den edelaggcr meget, og de almindelige Sorter
Frugttirekarbolineum draber ikke .Eggene, der overvintrer

i Sprackker og under Barken.

Det maa derfor hilses med serlig Glaede, at det er lyk-
kedes ¢t dansk Firma at fremstille en Sprojtevaedske, der
foruden at have Evne til at drabe Insektaggene har den
Tilliegsegenskah at kunne drabe Sygdommen rede
Spinde.

Vadskens Navn er »Triumfe.

sdet

Frugtavlere og Haveejere kan glade sig til dette gode
Middel. Nu faar vi formentlig snart Bugt med Frugt-
traernes Skadedyr.

Hardy Hansen.

En ny Bog om Kirsebardyrkning.

Paa Hage & Clausens Forlag udkommer den 15. Januar
en ny Bog af Hardy Hansen, Nykjebing Sj.

Kirsebartreerne herhjemme er som bhekendt edelagte
af samme Sygdomme, som Alverdens Kirsebartraer trues
af, og hvis Navn er Stenfrugtskimmel eller Stenfrugts-
svamp.

Imod denne Sygdom, overfor hvilken man har staaet
magteslos, har Hardy Hansen paa 3 Aar udfundet Midler,
og dette nedskriver han i sin Bog, der er illustreret med
50 PRilleder, og som indeholder et sj@ldent anerkendende
Forord af hans heje Foresatte. Sundhedsminister Rubow.

Kan de jydske Frugthaver sattes i ydedygtig Stand?

Diskussionen om Mulighederne for Frugtavl i Jylland
forstummer aldrig, og dog leveres der saa ofte Bevis for,
at der er endog gode Betingelser for Frugtdyrkning. De
fattigste og mest barske Egne er naturligvis mindre vel-
egnede, men selv der vil det vare muligt, naar Interessen
er der, ved Kultur at fremelske god Frugt til eget Brug.
Og Frugt ber vaere et Led i den daglige Ernaring, — ja,
vore Borns Hovedernwring bor vwere Frugt.

Undertegnede har i de senere Aar modtaget saa mange
Besog fra Jylland her i Statens Havebrug ved Nykjebing
Sjaelland, og de dygtige Jyder bar i sarlig Grad interes-
seret sig for de hervarende Plantagers Drift.

Ogsaa mangfoldige Breve faar jeg fra Jylland, — Bre-
ve, som vidner om, at de af undertegnede fremnferte ra-
tionelle Dyrkningsmetoder er den rette Vej frem til Maalet:
>Dansk Frugt paa dansk Jorde«. Jeg skal kort citere lidt
til Gavn for Sagen og derved yde Bidrag i den Diskussion,
der altid er staaende. om Mulighederne for Frugt i de
jydske Haver, smaa som store.

Husmand Peder Nielsen. Vildstrup i Senderjylland,
skriver i indevaerende Efteraar den 17. September folgende:
»] en Avis saa jeg Deres Havebog »Frugthaven og Kek-
kenhaven«< anmeldt. Jeg forstod, at dens Mission var en
praktisk Behandling af Frugthaven. Jeg kobte den, og
for forste Gang i den Tid, jeg har haft min Ejendom,
har jeg haft Traer med baade Lev og megen Frugt. Jeg
er glad ved at have paabegyndt en rationel Pasning af
min Havee.

Fabrikant Vilh. Binzer, Aarhus, skriver den 11. Sep-
tember d. A. falgende til mig: »Da jeg af Erfaring ved,
at Pionerarbejdet for en god Sag ikke er ensbetydende
med Indhestning af Laurberg, ensker jeg at glaede Dem og
fortaelle Dem lidt om de Resultater, jeg har opnaaet i min
Have ved at udfere de Sprejtninger, De anviser i Deres
Bog »Frugthaven og Kekkenhaven«. En Mil fra Aarhus
har jeg 4000 Kvadratalen Have, ren Sandjord (formentlig
Havbund). Der findes 40 tre-aarige Traer. der alle var
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syge. Jeg hustede hverken Blade eller Frugt trods for-
skellig Tilfersel af Godning. Mine Traer er nu sunde. —
de er vokset kologsalt. Jeg har fulgt Deres Metoder helt
najagtigt. har haft megen Frugt. og jeg nyder Synet af
de herlige sunde Traer. Det er rigeligt Pengene veerd.
Et lille* Ebletrae, 1 Alen 18 Tomner hejt. er Havens Se-
verdighed. Frugten sidder presset op ad hinanden ined
6 til 9 Stk. -Ebler paa ca. 9 e¢m i Diameter. Min Nabo,
Herr Laboratorieforstander Qvist. har intet seerligt fore-
taget sig. Han har 60 syge Traer og har ikke eet .Eble
eller Pere eller anden Frugt. Modtag derfor min Tak for
den gode Vejledning. der har vaeret mig. som er helt
ukyndig, til megen Glade«.

Murermester Andersen, Vildbjerg. skriver den 16. No-
vember bl. a.: >Modtag min hjerteligste Tak for Deres Ar-
bejde for de jvdske Haver. Det er en Fornejelse at se,
at der endnu er danske Mwend, som der er Energi i. og
som vil medvirke til at holde vort gamle Fadreland oven
Vande i disse¢ vanskelige Tidere«.

Driftsleder A. Holstebro. Aarhus, skriver den 28. Ok-
tober bl. a.: »Jeg har 150 Frugttreeer og meldte mig ved
Starten af Foreningen »Dansk Frugtavl< ind i denne. Jeg
kebte Deres Havebog »Frugthaven og Kekkenhavene. Trods
det. at jeg har en uddannet Planteskolemand til at passe
min Have, blev der dog mindre og mindre Frugt. I Fjor
havde jeg kun 10 kg, og den var uspiselig. Ved Deres
indsigtsfulde Instruktioner saavel hvad Sprejtning som
Gedskning angaar har jeg i Aar hestet 1200 kg fin Frugl.
Jeg sender Dem, Herr Hardy Hansen. digsse Ord som en
Tak for, hvad De har gjort.

Nvkjebing Sjelland.
Hardy Hausen.

Det tyske Rigsbane:Selskab financierer Uddannelse af
Strejkebrydere.

En af de tyske Jernbaneorganisationer er kommet i
Besiddelse af en Skrivelse, som er tilsendt ¢en Afdeling af
den tyske s>Samfundshjelp:<. den saakaldte »>Tekniske
Nodhjzlp«. Skrivelsen har folgende Indhold:

»I Lebet af kort Tid skal der foretages Nyuddannelser
af Sporskiftere, Portorer. Fyrbedere og Lokomotivfoerere.
Den teoretiske Uddannelse skal ske i Aftentimer, Dagen vil
sener¢ blive angivet. den praktiske Uddannelse i Distriktet
Borna vil vare ca. 10 Dage, hertil kan Sen- og Helligdage
anvendes. De 10 Dage behever ikke absolut viere umid-
delbart efter hinanden, og den praktiske Uddannelse kan
paabegyndes paa en hvilken som helst Dag. Bunkerkul-
veerkerne anmodes om i sterste Udstraekning at bevilge de
paageldende Medlemmer af den tekniske Nedhjelp Per-
mission med Len under Uddannelsestiden. De paagel-
dende vil under Uddannelsen faa c¢n af .Jernbaneadmini-
strationen fastsat Godtgerelse.

Reflekterende bedes udfylde hoslagte Spergeformular
og returnere den til Afdelingen. ©Onsker De at deltage i
Kursuset, anmodes De om at indfinde Dem til Konference
paa Afdelingens Kontor Sendag den 21. Oktober Kl. 10Y/s
Fm., eller nermere Meddelelse vil blive givet ved denne
Konference. «

— Det tyske Jernbanepersonale har gjort Indsigelse
mod Anvendelsen af Midler til dett¢ Formaal.

1.T. F.

TAK

Vor hjerteligste og bedste Tak for al venlig Deltagelse
ved vor kare Mand og Fader Lokomotivforer Carl Jant-
zens Doed og Begravelse.

Dorthea Janlzen og Beru.
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Ricard. Olfert: Guds Riges Vaar.
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Ahlefeldt-Laurvig, F.: Generalen II.
Holmstrom. Ragnar: Barn, madrar och
manfolk.

Kahr, Astrid: Skepparhistorier.

Lange, Clas: Sjusovare.

Nordstrom, Ludvig: De tolv sendagarna.
Oljelund, Ivan: Med tva ogon.

Palmer, Margit: Sovjetyska scenerier.
Wahlenherg, Anna: Den stora festen.
Hansen, Johanne K.: Livsskildringer i en-
gelsk Litteratur.

Tolstoy, Leo: Kreutzer-Sonaten.

Ognjef. N.: Kostjas Dagbog.

Simonsen, Carl E.: Af min egei Roman II.
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Hanssen. H. P.: Et Tilbageblik.
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Buchholtz. J.: Blomsternes Hus.

Lassen. N. @.: Dianas Drenge.

Topelius, Z.: Fortaellinger for Bern.
Friis, R.: Astrid.
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Fleuron. S.: Giftormene paa Troldhej.
Pease. H.: Ulykkesskibet.

Froisland. Frois: Fortallinger fra Fronten.
Walpale. H.: Tu Sostre.

14993 1340% Baadsgaard, Anna: Den dybe Sammenhang.

14994 13454 Ronne, J. Falk: Taagernes 0.

14995 13450 Rasmussen, Emil: Madonna fra Positano.

14996 13411 Birke, Louise: Familien Mynge.

14997 13437 Kremer, E.: Asylet.

14998 Elvestad. S.: Fergestedel.

14999 13461 Wells, G.: Hvor er Emily.

15000 13413  Buchhave, H.: Hurtig Cdrykning.

15001 Hamsun. Marie: Bygdebarn Ola i Byen.

15002 13409  Bailey, Temple: Gyldenlak.

15003 13412 Bonseis, W.: Mario og Dyrene.

15004 13426 Heve. A.: Vagabonder.

15005 13428 Howmwo sum: Hjob og hans Venner.

15006 13492 Rosenkrantz, Pall>: De’ Fredlose.

15007 Meidell. Hj.: Revolutionsofre

15008 13455  Schitte. G.: Danske Folkekarakterer.

15009 13415  Cavling. Ote: Journalistik.

15010 13410  Benoit. P.: Saltseen.

15011 13423 Harding, E.: Kvinden der kommer.

15012 13406  Anker. N. R.: Prisopgaven.

15013 Relvang, O. E.: Peder Seier.

15015 13421  Gudmunsson, K.: Armann og Vildis.

15016 13456  Skjoldborg, J.: Lens.

15017 Parelius, F.: Drift.

15019 Elster, K. d. v.: Livet og Digtningen.

15020 13427 " Holten-Nielsen, I. M.: Ofret til Moloch.

15021 13442 Martensen-Larszen. N.: Breve fra F. Palu-
dan-Miiller.

15022 13435 Nielsen, Aage Krarup: Mellem Kanibaler
og Paradisfugle.

15023 Harler, S.: Vivanti.

15024 13407 Ankerstrem, A.: Brydning og Brist.

15025 13416 Dinesen, Marie: Lotte Lises Drem.

15026 13436 Kristensen, Erling: Byen mellem to Taarne.

15027 13419 Escholier. R.: Gaestgiver Gantegril.

1302R 13418 Erichzen, E.: Hans Mor.

15029 Wessel, .J. H.: Digte.
15030 13422 Gunnarsson. G.: Hugleik den Haardt-
sejlende.
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Lolkomotiefyrboderkredsen:

Padborg: Afdelingsformandens Adresse.rettes til Bov-
vej 79k, Kassererens Navn og Adresse rettes til P. K.
Storm. Bovvej 79 d.

Forjlyttelse fra 1—1—29:
Lokomotivfyrhoder T. C. M. R. Nielsen, Fredericia, til
Skelde.
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Ajsked:

Lokomotivforer L. N. P. Nielsen, Kbhvns Godsbhg., efter
Ans. paa Grund af Svagelighed med Pension fra 31—{—29
(min. Afsk.).

Lokomotivfarer V. M. L. S. Bundgaard, Osterbro, cfter

Ansegning paa Grund af Svagelighed med Pension fra 31
—1—29 (min. Afsk.).

Lokomotivferer A. K. Jensen, Padborg, paa Grund af
Svagelighed med Pension fra 31—3—29 (min. Afsk.).
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