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TIJENESTEKOREPLANEN . for et Tog der eller dertil og ikke laengere, og
hvis der er en Fortsettelse, siges der ikke et
Der fremseettes ofte Kritik over den Maade. (ird om, hvor denne skal findes. Hvis man ikke
Stoffet i Tjenestekoreplanerne er ordnet paa. mener at kunne gaa til en OUrdning af Kere-
og det kan ikke naegtes, at der er skellig Grund planen paa f. Eks. den Maade, man har ordnet
til Klage. En af de ofte fremsatte Beklagelser den i Sverrig-Norge med en Side for hvert Tog,
er. at Koreplanen er vanskelig at orientere sig  hvilket foruden at give Koreplanen et hekvemt
i — og det er jo rigtiz. En af de sidste Re- Format tillige giver en overordentligt praktisk
former, man har gennemfert ved Tjenestekere- Ordning ihvert Fald set fra Lokomotivferernes
plan 1 B og 1 A, er den, at man har taget (Gods- Standpunkt, ber man i hvert enkelt Tilfeelde,
togenes Leb over Straokningen Kh.—HIL. og hvor et Togs Plan skal soges flere Steder give
omvendt ud af Plan 1B og overfert dem til en Anvisning paa, hvor Fortseettelsen folger.
1 A. Vi maa ganske erlig tilstaa, at vi ikke Men som sagt, man ber streebe henimod, at Pla-
forstaar, hvorfor denne Reform er gennemfert. nen for et enkelt Tog ikke skal seges flere Ste-
det kan under alle Omsteendigheder ikke siges der. dette er nedvendigt for en praktisk Anven-
at veere en Lettelse, og praktisk er det heller delse af Kgreplanen.
ikke, at Tjenestemanden i Stedet for at kunne Vi skal endvidere pege paa, at man i Kere-
finde Koretiderne for et Tog i en Plan nu skal plan 1 B (Nord- og Kysthanen) har anset det
have fat i baade 1 B og 1 A — altsaa i io Ke- for fornuftig at anbringe Togene i Raekkefolge
replaner. Det er ikke alene i 1. Distrikt. at efter deres Afgangstid fra Kjebenhavn, altsaa
man har vanskeligt ved at-orientere sig i Ke- (odstog, lokale Klampenborg-. Rungsted- og
replanerne, det samme geelder for 2. og 3. Di- Holtetog mellem hverandre, det er ihvert Fald
strikt. Ogsaa der skal man lede flere Steder, en Ordning, man kan blive klog paa, men det
omend ikke i flere Koreplaner, for at finde sam- pudsige er, at man for Tog, der afgaar fra
me Togs Leb over hele Strackningen. Helsingor, har ordnet dem efter deres Ankomst
Nu skal vi villig indremme, at der kan ses til Kjebenhavn. En Felge heraf er, at man fin-
paa Ordningen af Kereplanstoffet paa forskel- der en Sleber anbragt bag efter eller mellem
lig Maade, men det er ihvert Fald givet, at det Tog, der har Afgang flere Timer efter Sleeberen.
for Lokomotivmanden er i hejeste Grad gene- Det er vanskeligt at se, hvorfor denne Ordning
rende at skulle lede rundt i Kereplanen for at er truffet. er det af Hensyn til Kjohenhavn, det
finde det, der seges. Man har det ikke somf.Eks. kan man neesten ikke antage, fordi Persontoge-
i Vejviseren eller i Konversationsleksikoner, ne i denne By ender paa en Station og Godsto-
hvis man seger en bestemt Ting under en for- gene paa en anden. Saavidt vi kan se, har man
kert Betegnelse en Anvisning paa, hvor man paa alle andre Udgangsstationer valgt det Prin-
da skal sege. Nej., Koreplanen siger Tiderne cip at anfore Togene i Reekkefolge efter deres
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Afgangstid, hvilket ogsaa maa anses for mest
rationelt, saalsenge Keoreplanen bevarer dens
nuveerende Form.

Med Hensyn til Koreplan 1 B er der endelig
det at bemeerke, at det vistnok vilde veere en
okonomisk god Foranstaltning, om man skred
til at samle alle Klampenborgtog for sig, alle
Holtetog for sig og alle Rungstedtog for sig,
saaledes at ikke alle Tog findes mellem hver-
andre, hulter til bulter, hvilket forhindrer en
god Udnyttelse af Pladsen paa Siderne, der nu
viser os mange bare Pletter, der ingen Nytte
er til, gor Planen mindre overskuelig, og som
kun koster Penge. Skred man til en saadan Atn-
dring af Kereplanen vilde der sikkert kunne
spares adskillige Sider. Vi skal tilfeje, at det,
for saa vidt man gik til en Nyordning i den
omhandlede Retning, vilde veere naturligt at
anbringe Tog ad Kystbanen for sig og Tog ad
Nordbanen for sig, herved vilde der ogsaa ind-
vindes betydelig Plads og Penge.

Det vilde endvidere veere enskeligt, om man,
hvor Krydsning, Overhaling etc. er angivet,
vilde tilfoje det paageeldende Togs Tid paa Sta-
tionen, ligesom det, for saa vidt det gjaldt et
Tog, der ikke lober daglig, ved en Fodnote var
angivet, om Toget kun leber Sen- og Helligdage,
eller kun leber Hverdag, eller maaske kun be-
stemte Ugedage. Ved en saadan Ordning vilile
megen [Isikkerhed blive fjernet uden nogen vi-
dere Udgift.

Endelig skal vi tilfeje, at Kereplanen sik-
kert vilde komme til at fremtreede klarere, hvis
man sparede Anforelse af Timetallene og neje-
des med at anfere Minuttallene og kun anferte
Timetallet, naar der skiftedes Time. Herved
vilde der antagelig ogsaa kunne spares adskilli-
ge Penge. Hvis man gennemforte de her paa-
pegede Aindringer, vilde der aarlig kunne spa-
res adskilligt paa Fremstillingen af Kerepla-
nerne, saaledes at der kunde blive Raad til at
fremstille en ny Kereplan, naar der sker for-
holdsvis mange Zndringer. Det er sommetider
et nesten umuligt Arbejde, man forlanger af
Tjenestemanden, naar han faar udleveret en
hel Bunke Rettelser, der skal klsebes ind hist
og her. For Kontormanden, der altid kan have
sin Kereplan i forholdsvis paen Stand, er det
maaske ingen Sag, men for Lokomotivmand:>n
bl. a., er det ikke saa ligetil, fordi hans Kere-
plan, som Felge af Forholdene han arbejder
under, ret ofte er i en meget daarlig Forfatning.

Rent bortset fra at Stykkerne, der skal ind-
klebes, ikke passer.

Der er derfor god Grund til at overveje Be-
timeligheden af Forandringer af Kereplanen,
fordi der er Mulighed for at denne kunne faa
en praktisk Form, samtidig med at der kunde
spares Penge.

AMBULANCE: OG RESERVETJENESTE
OVELSER?

Vi omtalte i vort forrige Nummer under.
ovenstaaende Overskrift i en Artikel vort Hjeel-
pevognsinateriel og i denne Omtale kom vi ind
paa Spergsmaalet om Prevealarmeringernes
Verdi, der efter vort Sken maa blive noget pro-
blematisk — for saa vidt det er rigtigt hvad vi
meddelte, at der sker en forud Underretning
naar det paatenkes at »prevec.

Det forbavsede os slet ikke, da vi et Par
Dage efter, at vort Blad var udkommen, i et
Dagblad kunde finde Uddrag af Artiklen med
de dertil herende Interview med bl. a. den alle-
stedsnerveerende Distriktschef Eir. Der sker

. jo intet her paa Jernbanen, uden at Distrikts-

chefen ved Besked derpaa, vi saa det f. Eks.
de ved Juletid der kom to Tog ind paa Straek-
ningen mellem Valby og Enghave, altsaa paa
samme Interval, da fortalte han Pressen og alle
dem, der onskede at here det, at det beted in-
gen Ting. For alle os, som kender lidt til Ba-
nevaesen, ser det jo lidt anderledes ud, vi ved
jo, at af alle de Ting, der kan ske, er det en af
de veerste. Og selv om alle Jernbanemend .i
deres stille Sind teenker at han er langt ude
med sine Dementier, det rerer ham ikke, han
gaar paa med krum Hals. Skal der demente-
res, er han Manden!

»Morgenbladet« for 10. Oktober skriver fol-
gende om vor Artikel:

sLokomotivimeendenes Blad bringer i Gaar
en meget heftig Kritik af Statsbhanernes Ambu-
lance- og Reservetjenesteovelser. Hvad hjael-
per det, at Materiellet og Organisationen er
monsterveerdig, naar man i Kebenhavn ikke
undser sig for at bruge Reservelokomotivet,
det, der holder for eventuelt at skulle assistere
i paakommende Uhelds- eller Ulykkestilfeelde,
til at kere med Seertog i den daglige Drift, spor-
ges der, samtidig med, at der udtales Forbav-
selse over, at der ikke er udstedt Forbud her-
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imod. Ganske vist er det gaaet godt hidtil,
men det er ikke Statsbanernes Skyld.

Videre heevder Bladet, at naar de Prove-
alarmeringer, som Statsbanerne foretager med
Ambulancetogene, klapper saa fortreeffeligt,
kan det, hvad visse Ting tyder paa, skyldes, at
de ikke holdes saa teet op ad Virkeligheden, at
de sker uden noget som helst Varsel.

Vi har spurgt Trafikchef Graae, hvorledes
man i Generaldirektoratet ser paa l.okomotiv-
mendenes Paastande.

— Alarmeringsovelserne iveerkseettes af Di-
strikterne, ikke af Generaldirektoratet. Skal
de have nogen Verdi, maa de selvfolgelig fore-
gaa uden Varsel, og der er ikke os noget be-
kendt om, at der skulde gives Forhaandsmed-
delelse. Artiklen vil dog nok foranledige, at
vi taler om Sagen med Distriktet. At Reserve-
maskiner skulde blive brugt til Seertog er mu-
ligt, men jeg ser ikke noget farligt deri, idet
jeg gaar ud fra, at det sker med forneden Om-
sigt. 1 hvert Fald i Kebenhavn er der jo Mas-
ser af Maskiner at tage af, hvis der skulde ske
en Ulykke og Reservemaskinen var ude. Det
er for heendet, at man i Stedet for Reservema-
skine har taget en Togmaskine, fordi det var
hurtigere at tilkalde den. Og Spergsmaalet er
jo altid, hvorledes der hurtigst bringes Hjeelp.

— Lokomotivmendenes Kritik skyder over
Maalet, erkleerer Distriktschef Eir, som vi der-
efter taler med. Det er rigtigt, at der gives
enkelte Overordnede Forhaandsmeddelelse om
Proverne, men de underordnede og Verksteds-
personalet faar intet at vide, og det er jo der,
Proven skal veere.

Paastanden om Brugen af Reservemaski-
nerne er ren Snak. Naar Togkontoret dispo-
nerer over en Reservemaskine, er det, fordi man
har en anden, der er ved at komme. Men det
kan Lokomotivmandene jo ikke vide, da de ik-
ke har Toglisten. Lokomotivmendenes Paa-
stande er grundet i Mangel paa Kendskab og
Lyst til at kritisere.«

Naar vi har talt om dette Spergsmaal er det
sket for om muligt at bevirke, at der kommer
den Orden i dette Forhold som der ber veere,
og det mener vi, uanset disse Dementier, at der
ikke er. Trafikchef Graae mener jo, at der er
Maskiner nok at tage af, det er der maaske nok,
men det er bare meerkeligt, at man saa ikke
bruger dem i Stedet for Nedbrudsreserven. Men

o
(o3}

det er sandsynligvis meget veerre med Perso-
nalet, som skal betjene disse Maskiner, thi hvad
kan det nytte, at der staar en hel Del Maskiner,
naar der ingen er til at betjene dem. Og Per-
sonale har man jo ikke Overflod af, det kniber
ofte meget haardt, der har Nedskeringskniven
jo skaaret dybt. Det er jo ikke vor Hensigt at
skabe Panik om dette Spergsmaal, vi ensker
blot i Tide at raabe et »Varsko«, thi Panikken
opstaar jo forst den Dag, det er Alvor og der
viser sig Kludder i Ordningen. Imidlertid glee-
der det os, at Artiklen vil foranledige en Un-
dersogelse, og hvis den gaar til Bunds opdager
man nok, at vi ikke skyder over Maalet, som
Distriktschef Eir siger. Distriktschefen ind-
rommer jo, at der gives enkelte Overordnede
Forhaandsmeddelelser, og det er da saa men-
neskeligt at disse, for at det hele skal »klappe«
paa bedst mulig Maade, lader Meddelelsen gaa
videre. Det er det, der sker, Hr. Distriktschef,
og det vil De nok opdage, naar Sagen bliver un-
dersogt. Forinden Proven arrangeres ganske
uden Forhaandsmeddelelse af nogen Art, for
kommer Ovelsen ikke til at svare til, hvad Vir-
keligheden byder.

Endvidere siger Distriktschefen, naar Tog-
kontoret disponerer over Reservemaskinen, er
det, fordi de har en anden, der er ved at komme.
Med disse Ord erkleerer Distriktschefen selv, at
man disponerer over Reservemaskinen, forinden
man har den anden Maskine. Vi kan egentligt
erklere os tilfreds med denne Indremmelse,
som tilfulde bekreefter vor Paastand.

Det er ikke forste Gang, at Distriktschefen,
samtidig med at han lader sig interviewe, frem-
seetter Udtalelser som: »at Lokomotivmende-
nes Paastande er grundet paa Mangel paa
Kendskab og Lyst til at kritisere«. Dertil skal
vi blot bemeerke, at nogleogtredive Aar i Stats-
banernes Tjeneste giver den interesserede Tje-
nestemand Indsigt og Forstand paa adskilligt
af det der foregaar ved Banerne, og det er slet
ikke Forsog paa Kritik, men en Pegen paa et
Forhold, som det var enskeligt snart bragtes til
Ophor til Gavn for Statsbanerne og deres Kun-
der. Det kan veere, det koster et Par Skilling
at bringe Orden i dette Spergsmaal, men det er
dog overkommeligt og skal veere overkomme-
ligt.

Til Gengeeld kunde der maaske spares et
andet Sted, for Eksempel kunde man igen for-
lade Distriktsordningen og afskaffe bl. a. Di-
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striktscheferne. Vi henleder Trafikministerens
()pum-rl\sthed paa dette, thi det, gik jo meget
godt, .forinden vi fik Distrikterne, -dev for sa
vidt kun skabte os noget mere a la Omsvébsde-
partement; her var der god Anledning til at bru-
ge Spareknivén og resolut fjerne dette Rudi-
ment.

Man finder vel nok en anden Embedsmand.
der kan lade sig interviewe og dementere —
skont det ikke er sikkert, at der findes nogen
anden, der kan gore det saa »godt«. :

EN SAG OG EN DOM |

Det er vistnok de fleste Médlemmer-.hekendt,
at der paa Sjeelland-Falster findes en .Jubi-
laeumskasse, en Festkasse og en Kransekasse
for Lokomotivferere i Iste Distrikt. Jubileeums-
kassens Formaal er at give en Gave (i Almin-
dellghe(l et Guldur) til Lokomotivierere, der
holder 25 Aars Jubileeum. Denne Kasse er i
sin Tid oprettet for at undgaa Indsamling ved
Lister. Festkassens Formaal er at fejre Ju-
bilarerne og Kransekassens at give en Krans til
Medlemmerne ved Deod og endvidere til neer-
mere Paarerende. '

Ved en i Foraaret ivarksat Urafstemning
vedtoges en Vedtegtsendring, saaledes at kun
Medlemmer at Dansk Lokomotivmands Foui-
ening kunde veere Medlemmer af de ovennsevn-
te Kasser. (ianske lignende Tilfeelde har man
f. Eks, for Lokomotivpersonalets Hjaelpefond,
hvis Vedtegter bestemmer, at kun Medlemmer
af D. L. F. kan vaere Medlemmer af Hjzlpe:
fonden. Den omhandlede Endring blev ved-
taget med aldeles overvejende Majoritet og
iveerksattes ved Udgangen af April Maaned.
Dette havde til Felge, at nogle Medlemmer. blev
slettet af Medlemslisten, bl, a. Lokomotivfarer
Th. Ruelykke, som anlagde Sag mod Kasserne.

Denne Sag blev behandlet af Ostre Lands-
ret, og den 4. @ktober d. A. blev der af:sagt
Dom. Vi hidsatter nedenfor en Udskrift af
Rettens Dombog.

4 oz

“Udskrift af éstre Landsrets Dovmbog for
1V Afdeling:

Aar 1928 den %.:Oktober blev afsagt folgende Dom
i Sagen IV Nr.}272/1928: Lokomotivferer Th., Rue-
lykke " ‘'mod ’:.Iu}nlmumskassem »Iestkassen«, og
»Kransekassgn«; for Lokomotivferere i 1. Distrikt.

Sagsegeren under nwerverende Sag, L.okomotivfo-

rer Th. Ruelykke indmeldte sig i Slutningen af 1914
som Medlem af de sagsogte Kasser, -Jubllwumskaq-
seii«, »Festkassen: o Kre}nsekassen- “Yor Lokomo-
tivforere i 1. I)lstrlkt T de fulgende “Aar har Sag-
sogeren veeret Medlemyaf Kasserne, indtil han ved
Udgangen.af April 1928 blev slettet sorn Medlem paa
Grundlag af en den 28. s, M. .afsluttet skriftlig Ur-
afstemning, hvorved Flertallet indsatte i Kassernes
Vedtegter en saalydende Bestemmelse: »Det er dog en
Betingelse for at vere Medlem, at den paag®ldende
Lokomotivierer er Medlem af Dansk Lokomotivimands
Foreninge«. Af denne Forening. var Sagsegeren.ud-
traadt det foregaaende Aar, fordi dens Optreden i en
nermere angiven Sag ikke havde. hans Sympati.
Under Anbringelse af, at en ny Vedtaegtshestem-
melse som den anferte ikke kan bringes til Anven-
delse overfor ham som @ldre-Medlem, og under Hen-
viswing til,” at der ogsaa for Medlemmer foreligger
ekonomiske Interesse, fi Eks: Tildeling -af et Guldur,
har Sagsqgexeu paastaaet de sagsogte Kasser, kendt
pligtige at genoptage ham som Medlem. »

De sagsegte har paastaaet sig frifundne, subsi-
dizert mod Refusion af de til Kransekassen indbetalte
Kontingenter. Til Statte herfor har de sagsegte an-
bragt, at ogsaa Saggegeren maa veere bunden af den
vedtagne Bestemmelse, der var foranlediget ved, at
han og flere andre var udtraadt af den faglige For-
ening »Dansk Lokomotivimands Foreninge« og havde
dannet en ny Forening, hvorved er opstaaet en saa
stor - Modssetning mellem de''to Foreningers Med-
lemmer. at.de ikke kan staa sammen i kollegiale
Sammenslutninger som de her foreliggende, der for-
udswetter visse kammeratlige Folelser. - De Sagsegte
har ievrigt henvist 'til, at Sagsegeren allerede har
haft 25 Aars Jubileum og ved denne Lejlighed har
faaet den-seedvanlige Gave af Jubileumskassen, lige-
som han har veeret indbudt til det i Festkassens Ved-
teegter nevnte Festmaaltid. ‘r

Ifolge Vedtaegterne for de sagsegte Kasser er dis-
ses Formaal, for Jubil@umskassen: »ved et maaned-
ligt Bidrag fra Medlemmerne at samle en Sum fer
dermed at give en Gave til Medlemmerne ved 25
Aarsdagen som Lokomotivmande«, for Festkassen:
»ved ‘et’ Festmaaltid” saitit paa vanlig Vis paa Jubi-
lzeumsdagen dt hedre Medlemmerne i Anledning af
25 Aars “Jubileum’ som Lokomotivmande«, .og for
Kransekassen: »at give en Blométerdekoration med
signeredé Baand til afdede’ Medlemmer, deres Hu-
struer og Bern samt Medlemmets Fader og Moder,
endvidere hvor Lokomotivfarerne efter Bestyrelsens
Sken maatte fele sig forpligtede “til at lade sig. re-
prasentere.« Herudover indeholder Vedtaegterne
kun en Bestemmelse om Kontingentets Storrelse og
Betingelserne for at blive Medleni:

Tdet der efter ‘det saaledes forehggende kun' ses
at vere Sp@rgsmaal' om’éen Art Sammenslummg med
vesentligst selbkahellge Formaal og af ganske per-
sonlig Karakter, skennes Sagsegeren ikke at have
noget retslig'Krav paa uanset en paa lovlig Maade
vedtagen “Flertalsheslutning at “veere Medlem. ~ De
Sagsegtes principale Paastand om Frifindelse vil
derfor veere at tage til Falge, allerede fordi Sagse-
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geren har erl\ld‘ret lkke at nlle modtage nogen Kon-
tmgentrefuswn ho

Sagens m]\oa.tnmger fj}des Sagwkeren at burde
"odtgme de ‘?ag»fogte r!;\ed 20 hr AT ;

|ttt Thikendes for: Hei:’

De' Sagsegte, »Jubil@umskassen«, »Festkassenc
og »Kransekassen« for Lokomotivferere i 1. Distrikt
bor for Tiltale af Sagsegeren, Lokomotivforer Th
Ruelvkke, i nerverende Sag fri‘at vere.

- Sagens Omkostninger betaler Sagsegeren til de
Sagsegte med 50 Kr. inden 15 Dage efter denne Doms
Afsigelge under Adfard efter Loven.

Intet Stempelforbehold.

Udskriftens Rigtighed bekreeftes.

At Sagen gik Sagsegeren imod, var kun
hvad vi ventede, . endskent Sagsegerens Sag-
ferer bestraebte :sig af al' Magt for at faa'vendt
Sagen til' Gunst for &in Klient, bl. a. ved at
blande ind i Sagen ganske uvedkommende For-
hold. . , :

Dagspressen har fundet Anledning af denne
Dom til forskellige Bemerkninger, saaledes
skrev »kristelig ‘Dagblad« f@lgende

. Der blev i Gaar ved Landsrettens 4. Afdeling be-
handlet en interessant Fagforeningssag, der kaster et
klart Lys over de Metoder, de socialistiske Fagfor-
eninger anvender mod de Medlemmer, der ikke vil
folge Parolen.

Sagen er af Lokomotivferer Th. Ruelykke og flere
af hans Kolleger anlagt mod Jubilzeumskassen, Fest-
kassen og Kransekassen for Lokomotivferere i lste
Distrikt, Kebenhavn, der har ekskluderet de paagel-
dende som Medlemmer, og nu seger de ved Rettens
Hjeelp at blive genoptagne.

Overretssagforer Dalberg, der medte for Lokomo-
tivfererne, oplyste forst Retten om Sagens Forhisto-
rie. Dansk Lokomotivmands Forening, hvoraf de
paagaldende var Medlemmer, vedtog paa en Kongres
i Aarhus i 1925 at yde 25000 Kr. til de den Gang
lockoutede Smede og Maskinarbejdere. Vedtagelsen
car ulovlig*), idet Forslaget ikke, saaledes sem Lo-
vene kraver det, havde vweret behandlet paa forud-
gaaende Kredsmoder*). Efter den ulovlige Vedtagel-
se lod Foreningen opkrweve et Ekstrakontingent paa
12 Kr. 30 Ore af hvert Medlem, men de Medlemmer,
der ikke mente, at man skulde stotte Smede og Ma-
skinarbejderne, neegtede at betale.*)

Foreningen fik Statsbanernes Regnskabschef til at
lilbageholde Pengene*) af Lokomotivferernes Lon,
men ved Henvendelse til Generaldirektoratet blev
dette dog forandret. Men nu begyndte en Chikane
overfor dlsse Medlemmer, der ved enhver LeJllghed
blev sat i (:abestokken og der blev givet hemmelige
Ordrer til Lokomotivfyrboderne om at genere deres
Lokomotivforere under Udforelsen af Tjenesten.*)

I 1927 afholdtes en ny Kongres, hvor man vedtog

*) fremha&vet af os.

at @ndre Vedtegterne, saaledes at Vedtagelsen fra
1925 kunde blive lovlig. Herefter udmeldte de util-
fredse sig og danned¢ '(ler'es'végen Organisation, Dansk
Lokonrotivfererforening.' Nu liar de tre nevnte Kas-
sefs ‘Medlemmer ved en Urafstemning i April i Aar
vedtaget, at del skulde veere en Betingelse for at veere
Medlem af Kasserne, at man tillige skulde viere Med-
lem af Dansk Lokomotivinands Forening. Ruelykke
og hans Kolleger vilde ikke hoje sig for dette Krav,
hvorfor de blev ekskluderede, og det har veeret ned-
vendigt at gaa til Retten for at blive genoptagne.

Overretssagforer Oksen, der medte for de ind-
staovnede Kasser, paastod disse frifundne, subsidiart
mod at tilbagebetale de Belob, de ekskluderede Med-
lemmer har indbetalt. Han heevdede, at Kassernes
Medlemmer maatte have Ret til at @ndre Vedtaeg-
terne, naar de enskede det, og det er kun herettiget,
at man har ekskluderet tté Medlemmér; der ikke vil
folge de _\'edtagne LLove. T

 Landsrettens Dom i Sagen afsiges senere.

Det var under en Overskrift som’ »>Under
Fagforeningsregimentet¢ og »Lokomotivfore-
ren, der ikke enskede, at den faglige Organi-
sation skulde veere socialistisk praeget«, at
»Kristeligt Dagblad« den 29. September havde
denne Artikel paa og det kan jo ikke neaegtes,
at Overretssagforer Dalberg i Proceduren gjor-
de et Stykke Arbejde for at faa Retten til at
gaa imod »Kasserne«, omend ikke godt nok til
at vinde Sagen, endskent han ikke undsaa sig
for at anvende en Del Paastande, som dels er
ubeviste, dels absolut urigtige, dels ikke ved-
kommer Sagen, idet de hviler paa Formodnin-
ger, og endelig har hans Procedure givet An-
ledning til, at Presserepreesentanter har faaet
et fejlagtigt Billede af Lokomotivimeendenes Or-
ganisationsforhold, hvilket bedst ses af Over-
skrifterne. Vi skal af de Paastande, som Sag-
forer Dalberg fremsatte i Proceduren anfere
folgende: »Vedtagelsen var ulovligg, fordi For-
slaget ikke havde veeret behandlet »paa forud-
gaaende Kredsmoder«. Hvis det er herpaa
Paastanden om Ulovlighed begrundes, da er
den ikke meget veerd — thi denne Behandling
har jo fundet Sted. Senere fremssttes en helt
ny Paastand, at det er nogle Medlemmer, der
mente(') at man ikke skulde skulde stott® Sme-
de- og Maskinarbejderne, der naegtede at be-
tale. Det er forste Gang den fores i ‘Marken,
det har;hele Tiden.varet .Lowligheden og ikke
Skennet om, hvorvidt man skulde hjselpe Sme-
dene eller-ej. Senere siges det, at Foreningen
fik Statsbamernes Regnskabschef til at tilbage-
holde Pengene — men ved Henvendelse i Ge-
neraldirektoratet blev dette forandret. Over-
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retssagforeren har en livlig Fantasi, naar han
fremseaetter saadan noget Nonsens, og det sam-
me galder Udtalelserne angaaende de hemme-
lige Ordre til Lokomotivfyrbederne om at ge-
nere deres Lokomotivferere.

Hvis »Kristeligt Dagblad« havde givet sig
af med at undersege den Sag, inden den havde
taget sit Referat paa af Retsforhandlingerne,
kunde det nappe veere undgaaet Bladets ret-
faerdige @je, at D. L. F. ingen Forbindelse har
med Social Demokratiet, fordi Organisationen
er upolitisk og alene af den Grund at den en-
sker ordnede Forhold indenfor sine Rammer,
kan vel ikke begrunde Sigtelsen.

l en Notits i Bladet for 5. Oktober meddeler
det kort og godt, at »det var berettiget at eks-
kludere dem«. De glaeder os at se, at Bladet
saa hurtigt, da Landsrettens Kendelse forelaa,
konstaterede dette.

DANSK INDUSTRI

MED HENBLIK PAA LOKOMOTIVBYGNINGEN
HOS A/S FRICHS, AABYHQ]

Vi har modtaget folgende med Anmodning
om Optagelse:

Danmark er et lidet fattigt L.and, hedder det
paa Vers; men er det i Grunden ganske rig-
tigt? Det maa vel i nogen Grad afhaenge af,
hvad man forstaar ved Rigdom og ved Fattig-
dom og ligesaa ved Lidenhed. Der vilde sik-
kert vaere god Plads for os alle herhjenmune,
naar blot Pladsen blev inddelt rigtigt og ret-
faerdigt, og der var sikkert ogsaa Udkomme for
alle, om Brodet ligeledes fordeltes retfeerdigt.

Det synes i hvert Fald noget underligt, at
en vis Presse og visse Autoriteter af og til be-
skeeftiger sig med Tanken om at animere Folk
til Udvandring, til at leegge deres Arbejdskraft
i fremmed Land, i Stedet for, hvad synes mere
naturligt, at skaffe Beskaftigelse herhjemme i
Feedrelandet. Dog, set paa Baggrund af, hvad
Landets for Tiden styrende Maend foretager sig
med Hensyn til Beskyttelse af den staerke og
Spark til den svage og fattige, forstaas det jo
bedre; man er jo som Lenarbejder nu om Stun-
der ude for mange Uhyrligheder, og man faar
jo da danne sig en Mening om Tingenes Til-
stand og ved given Lejlighed handle derefter,.
om man er konsekvent.

Et af de Forhold, der for Tiden treeder mest

i Forgrunden, er Beskeeftigelsesproblemet. Ar-
bejdslosheden er saa haard en Svebe for det
hele Samfund og saa stor en Ulykke for de In-
divider, der direkte lider derunder, at man skul-
de synes, at Spergsmaalet kom frem i allerfor-
ste Raekke paa Tinge og i Regeringskredse.
Men hvad ser man? Fra Magthavernes Side
et vrangt Ansigt og Henderne i Skedet. Og
hvem gaar denne negative Politik ud over?
Hele Samfundet selvfolgelig!

Hermed et lille karakteristisk Eksempel paa
Regeringens veemmelige Negativpolitik:

De to smalsporede Privatbaner, Horsens—
Bryrup og Horsens—Torring, omlegges for
Tiden til normalsporede Baner og forlenges
samtidig. De skal i den Anledning have nyt
Materiel. bl. a. 5 nye Damp-Lokomotiver. Be-
villingshaverne har indhentet Tilbud paa saa-
danne, bl. a. hos Firmaet Frichs, Aarhus, og
Henschel & Sohn, Cassel. Man var mest til-
bojelig til at ville handle med det danske Fir-
ma, hvis ferst fremkomne Tilbud laa en Del
hojere i Pris end det tyske. Ved Forhandling
med A/S Frichs gik dette Firma saa langt ned
i Pris, at der faktisk ingen Fortjeneste vilde
blive paa Leverancen, og Prisen laa endda
nogle faa Tusinde Kr. over Tyskernes.

Her maa indskydes, at man har Erfaring
for baade Stats- og Privathaner herhjemme, at
Frichs Arbejde er abhsolut ferste Klasses baa-
de med Hensyn til Materiale som med Preeci-
sion, mens man ingen Garanti har for, at det
omhandlede tyske Firma leverer lige saa fint
Arbejde, navnlig hvad angaar Materialets Be-
skaffenhed og Dimensioner. Alene den Grund
maatte vaere tilstreekkelig til at foretraekke
dansk Arbejde og den danske Industris Ned-
stilling en yderligere Ansporing til det samme.

De paagacldende Horsensbaners Bevillings-
havere, der skal have deres Dispositioner god-
kendte af Ministeriet for offentlige Arbejder,
androg dette om Tilladelse til Indkeb af Loko-
motiver og indstillede samtidig Frichs Tilbud
som det, man satte mest Pris paa at modtage,
selv om det var en Smule dyrere end det tyske
(Bevillingshaverne til al Are). Men Minister
Stenshalles Svar herpaa led: Modtag det tyske
Tilbud! Basta. — Ingen smaalig Hensyntagen
til dansk Industri, Arbejdsleshed, Handelsha-
lance eller andet, Regeringen uvedkommende.
— Hvad vedkommer den Slags dog en Venstre-
regering?
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Ja, visselig er Danmark et lidet fattigt LLand,
lidet, nemlig smaatskaaret og fattigt — paa
Hjeertelag overfor den tusindtallige Skare med
de ledige Heender og Byernes Erhverv.

Hvor kan det ikke sksere i Hjeertet paa en
Lokomotivmand at se sine tidligere Fagfeeller,
Smede og Maskinarbejdere, ledige og fattige og
samtidig vide, at det Produkt, den danske Arbej-
der fremstiller paa Lokomotivbygningens Om-
raade, er det bedste, der kan faas — og alligevel
bliver det med Haan vraget, oven i Kobet af
Staten selv.

Det er ikke alene en Haan mod den danske
Industri og dens Meend; det er daarlig Politik
overfor det ganske Samfund, men det er tillige
slet Okonomi at kebe tysk Godtkebskram, naar
der herhjemme kan faas bedre Maskiner til
praktisk talt samme Pris.

Den Mand, der bruger et Stykke Veerktej,
kan bedre end nogen anden udtale sig om, hvad
Verktojet duer til og er veerd.

For Lokomotivmanden er Lokomotivet hans
Veerktoej, og hans Dom over de mange af Frichs
leverede Lokomotiver er den bedst mulige, idet
der overhovedet aldrig herhjemme er leveret
bedre byggede Maskiner — hvad d’Hrr. Sam-
fundsekonomer burde legge sig alvorligt paa
Sinde.

Mens Talen er om dansk Industri, kunde
det vist veere paa sin Plads at se lidt neermere
paa et andet Forhold vedrerende Statens Maade
at »ophjeelpe« Industrien paa herhjemme.

Den Krise, der siden Verdenskrigen har
herget Evropas ekonomiske Liv, har selvfol-
gelig medfort, at Landet baade indbyrdes og
i Feellesskab har segt Midler til at overvinde
Krisen med, ikke mindst Arbejdsleshedsproble-
met. Man har faaet Ojnene op for, at for at
de forskellige betydningsfulde Virksomheders
Drift kunde blive rentabel og konkurrencedyg-
tig, maatte der i mange Tilfeelde gennemgri-
bende Modernisering til. Og denne Moderni-
sering gaar for en stor Del ud paa Standardi-
sering og Specialisering. Standardisering af
Salgsvaren og Specialisering af Varens Frem-
stilling har jo uneaegtelig ogsaa sin store Be-
tydning. Men en eventuel Omlaegning af en
e&ldre Virksomheds Drift er ofte forbundet med
store Omkostninger til bl. a. Anskaffelse af ny
Maskiner.

Naar en Virksomhed soger at standardisere
0g specialisere sin Drift for derved at opnaa

storre Konkurrencemulighed, altsaa blive i
Stand til at fremstille en god Vare til en for-
holdsvis lav Pris, maa dette da ganske natur-
ligt ligge i Samfundets Interesse og burde der-
for stottes og paaskennes ved f. Ex., at Staten
gjorde sine Indkeb ved en saadan Virksomhed.

Men ogsaa her synes Statens Stilling una-
turlig; thi naar man nu ser en Virksomhed som
A/S Frichs liggende med maegtige Veerksteder
og en Mw;ngde hypermoderne Maskiner og ud-
meerket Veerktej, maa det forekomme forkaste-
ligt, at Staten ikke viser en saadan Virksomhed
storre Interesse, thi der kunde beskeeftiges langt
flere Mennesker derved.

Frichs har gennem de senere Aar segt at
specialisere sin Drift paa det Felt, der ligger
indenfor Jernbanemateriellets Omraade, Damp-
og Diesellokomotiver og Dieselmotorvogne. Det
har ganske naturligt kostet Virksomheden
mange Penge og Lederne og Funktiongererne
meget Arbejde. for man blev nogenlunde kon-
kurrencedygtig.

Til Statsbanerne har Frichs leveret en
Meaengde Damplokomotiver og nogle Stykker til
Privatbanerne. Ligeledes er der leveret en Del
Dieselmotorkeretojer til saavel Stats- som Pri-
vatbaner. Men hvorfor skal saa nu Burmeister
og Wain til at levere Diesellokomotiver?

Hvorfor skal en Del af Frichs dygtige Folk,
der netop har specielt Kendskab til Fremstil-
lingen af Dieselkoretojer gores arbejdslese til
Fordel for B. & W.s, der ingen Erfaring har
indenfor den Brance.

B. og W. kan bygge Dieselmotorskibe, det
kan Frichs ifelge sin Beliggenhed ikke og er
derfor ikke lige stillet i Konkurrencen, og det
maa da synes noget malplaceret af Staten at
lade B. og W. levere Dieselmotorkeretojer, for
end Frichs nogensinde vel faar deekket Udgif-
terne ved sine Specialiseringsforseg. Paa den
Maade ophjeelper man ikke en ny Industrigren,
og det varer meget leengere og koster meget
mere, inden man overvinder Bornesygdommen
ved det ny Produkt, idet der jo altid vil veere
Erfaringer at indvinde og drage Nytte af.

Men Minister Stensballes og Statsbanernes
Veije er uransagelige.

Lokomotivferer.
T N
l w4
' T
——— Viniig 111
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HOQOJRE OG TIENESTEMANDENE
ET OPGOR MED HOJRE I ET HOJREBLAD

»Berl. Tid.« bragte i sit Nr. for,3(). Septem-
ber felgende Indlaeg fra en Tjenestemand:

sBerlingske Tidende« har spurgt — uden at
opmerksomme Lasere kan veere i Tvivl om,
at Spergsmaalet - samtidig rummer Bladets
Svar — hvorfor -den konservative Sejr 1926
smaa to Aar efter forvandledes til Nederlag.

Maaske vil det derfor ikke veere uden Inter-
esse, hvorledes 'en_Menigmand, som stemte lkon-
servativt 1926. nu bedemmer den konservative
Indsats paa de vigtigste Omrader siden sidste
Folketingsvalg:

Man erindrer vel endnu ‘den af det konser-
vative Parti fer Valget 1926 til Tgenea‘cema&n-
dene udstedte Erklaering om Partiets Holdning
til eventuel Lennedskeering. 'Da denne Erklee-
ring blev angrebet for Underfundighed, forsik-
rede Folketingsgrippens Formand, Hr. Piir-
schel, her i Bladet — forevrigt lige som Redak-
tionen — at Erkleeringen ikke indeholdt Fald-
gruber, hvilken Forsikring atter medferte, at
mange Tjenestemeend af Embedsklasserne, der
ellers var tvivlraadige — mange flere end Par-
tiet aabenbart tror - stemte konservativt.

Neeppe var Valgresultatet imidlertid fordejet
fer (under Anfersel af Hr. Christmas Moller)
flere konserv ative Helte som fer Valget uden
Indsigelse” havde taget ‘Fordelen af Hr. Piir-
schels F0r81k1111g, og sBerlingske Tidende«s
Kaution, erklerede sig indforstaaet i det store
og hele med Partiet Venstres Krav om, at Ned-
skeeringen skulde. be"ynde med og serlig gaa
ud over Tjenestemandene.

Resultatet blev som bekendt, at nogle Tje-
nestemandsledere, Hvoraf Hovedmandens Sym-
pati for Regeringspratiet ikke er ukendt, me-
dens de evrige er Radikale, et Par af dem oven
i Kebet radikale Folketingskandidater, gik til
Regeringen og opnaaede Forlig. At det radi-
kale Parti samtidig slap for at tage Standpunkt
for eller imod Nedskeringen, havde naturlig-
vis ingen Betydning for Tjenestemandslederne
(man sperge blet ‘Frk. Anna Westergaard),
men heldigt var' det jo, at'Partiet nw fromt

kunde bedyre sin Forargelse over Nedskérin-

gen og forevrigt 'stikke de Konservative Ansva-

ret for Forliget i Skoene, og i dette sidste havde

det radikale Parti uneegtelig ikke helt Uret.
Endelig udtalte ¥Berlingske Tidende« som

Afslutmng, at Bladet en anden (ang nok skul-
de tage 81g i Agt f01 at mlsfnrstaa kon-ervatlve
Exklaermger ; B

Nu maa La:seme 1kke tro.. at det er selve
\edskaermgen der faar konservatl\e Tjeneste-
meend til at melde sig fra. Ingenlunde. Havde
Partiet fer Valget aabent og erligt vedgaaet,
at nogen Nedskeering eller Regulering sikkert
vilde blive nedvendig, er det ganske vist mu-
llgt at Antallet af Tjenestemeend. der stemte
konservativt 1926, var blevet noget mindre, end
det blev; til Gengeeld vilde Partiet veere sig be-
vidst at have keempet med blanke Vaaben, og
det skulde nok lenne sig i Fremtiden.

Nu derimod ser man Tjenestemeend, ja selv
Bestvrelsesmedlemmer i konservative Veelger-
der burde veere selvskrevet til at veerne Tjene-
stemeend af Embedsklassertie - mod de ovrige
Paitiers nivellerende Tilbejeligheder — vende
sig bort med al den Bitterhed, man feler, naar
man ved uzerligt Spil er blevet taget ved Nzesen.

Er det en saadan Politik, Hr. Christmas
Meller kalder retlinet?

Man undrer sig over, at den aktive Beskeef-
tigelsespolitik, der utvivisomt skaffede de Kon-
sérvative Valgsejren 1926, ikke kunde afvende
Nederlaget 11928 eller ydermere bidrog dertil.
Men naar man erindrer, hvorledes Hr. Christ:
masg Moller lod skinne igennem, at han nsermest
havde Venstres Opfattelse af Beskeeftigelses-
spergsmaalet (Tolden var reduceret til den.i
Danmark naturlige Ubemeerkethed) og saaledes
gav Modstanderne Lejlighed til at kikke de Kon-
servative i Kortene, kan man vel ikke mere up-
dre sig over, at den konservative Menigmand
ikke forstaar Hr. Christmas Mollers retlinede
Politik — og betakker sig.

[]

I den paradoksale Tid, vi gennemlever, hvor
Venstreministeriet med Held driver Hejrepoli-
tik, og Hejremanden Hr. Christmas Meller med
betydelig mindre Held driver Venstrepolitik,
har man nu ivaerksat Bestraebelser for at samle
de konservative Retninger.

Lykkes Samlingsbestraebelserne trods Hr.
Christmas Mollers Bebudelse af, at det konser-
vative. Parti.i neeste Halvdel af Valgperioden
vil fortseette sin retlinede Politik, bliver der sik-
kert: endnu nogle Tusinder Hjemlese i dansk
Politik. Er det Partiets Hensigt ved neeste Fol-
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l\etmgswalg ‘at s&'tte vderllgere Tusinder af
Stemmer over Stvx foxuden de ved Landstmga-
valget tabte, findes neeppe bedre og s s1krere Vej.

Jeg kan glerfor 1l\I,<e nof\som beklage ‘disse
BeStIZ[‘belSEI da 1eg selv’ og mangfoldlge “af de
Velgere, Hr. Christmas Meller, Hr. Parkov ti.
fl. har drevet bort fra det konservative Parti,
hidtil har neeret et lenligt Haab om, at Aarhus-
konservatismen blev landsomfattende under den
ene eller den anden Form.

Vilde det mon ikke lonne sig at gore et Fnl-
sog?

Tjenestemand.”

'FRA MEDLEMSKREDSEN
ODDESRI;—NORD :

Da der jevnligt kommer Foresporgsler om- For-
holdene, kan det mulig interessere at hore lidt derom.

For hvem der interesserer sig for Strandjagt og
Fiskeri, er Pladsen enestaaende,’ og blot Konen ikke
er for selskabeligt anlagt, er der swoerdeles godt at
veere.

Der er bygget en Skole, saa det kun er Beorn,
der skal tage Eksamen, der maa gaa i Skole i Struer.

For en Del Aar siden lod D. S. B. alle Haverne
omhegne med 3  Alen Granstammer, og da ‘det sam-
tidigt blev opdaget, at Rodpilen kan staa mod Vesten-
vinden, kan man faa smukke Haver med Arbejde og
Taalmodlghed

Der er en god Plantage, og blot Arbejdet, v11de
blive fortsat, kunde der i Lebet af en kort Aarrakke
let vokse en Skov:op:- Naar man har set Ulfshorg
Skev, der bogstaveligt talt -er opvokset i Havvand.og
Strandsand og Sten, kan man kun beklage, at.der
ikke er gjort mere fra Banens Side.

Der er nu en Samlmg Huse med een Kabmand
eller to. = = IR

Stillingen (forsaavidt der vedvarende bliven 2 Fo-
rere) vil egne sig swerlig for en, der trenger til.:at
faa sine Nerver i Orden, idet Luften er overordentlig
sund, og for mindre Born er Tilverelsen nzrmest et
Paradis, idet Strandkanten er udmerket til begge
Sider, saa der altid er La et Sted, men ot 'Vin-
teren er der ikke overveldende morsomt, men:med
Radio kan det jo.gaa.an. 3Ty

At der er en udmerket Tienestebolig er vel al-
mindelig kendt.

Viggo Gundel.

LONNINGSLOVE

I de nugewldende Lonningslove er — nafurligvis
— ‘fastsat en Revision af ‘dem, og denne ‘skal foregaa
i Rigsdagssamlingen 1929—30 bestemmer Loven, og
som Folge deraf kan man snart vente nedsat en. Koem-
mission eller et Udvalg til at overveje eller drefte de
mulige Lndringer i Loven. som har fundet Stéd i den

tiaarige Periode. At saadanne .Endringer ikke vil
gaa ud paa at forbedre alle Tjenestemeendenes Kaar,
teor man vel gaa ud fra som givet, tveertimod med
den nuveerénde Regering maa man: vare forberedt
paa vderlig Nedskaring. — Og, derfor er.det det
g@lder om, at Organisationen staar fuldt rustet til
at kunne sanere den kommende Tids Arbejde paa en
bred Front og her tenkes forsf og fremmest paa den
Uretfeerdighed der begaas overfor den' ugifte, thi
hans Stilling i:Statstjenesten er sandelig ikke mis-
undelsesveerdig — forst bliver han skilt ud fra de
gifte og dernzest delt i to Kategorier, en over 35 Aar
og en under 33 Aar. — Man vil deraf kunne se, at
naar man tilherer den ugifte Stand, saa bliver man
behandlet som en Paria, der staar udenfor Lov og
Ret. Og det maa vere et ufravigeligt Krav der stil-
les fra Organisationens Side: lige Lon for lige Ar-
bejde, saaledes at, ogsaa de uglfte Tjenestemeend kan
staa paa hge Fod med det private Erhverv, der ser
man nemlig paa Arhe,ldsvdelsen og ikke ‘om en Mand
er gift ‘eller ugift, maatte ogsaa dette finde Sted i
Statens Erhverv. Men der er naturligvis mange an-
dre Onsker om en Forbedring ved: saadan en. Revi-
sion og helt urimelig skulde man ikke syntes det kun-
de ywre, om Lokomotivfyrbederne vilde opnaa et
Trosttilleg — i Lighed med Assistenterne, iswer naar
man ser ‘hen til den lange Tid inden han faar sin
Forfremmelse. Maatte ogsaa . Organisationen  have
sin Opmerksomhed henvendt paa dette Forhold.

Det er at haabe, at Medlemmerne i den kommen-
de Tid maa veere vaagne overfor det Arbejde der lig-
ger for, saaledes at vi kan sige mmed en kendt An-
nonce: Det'mildner Smagen og drejer Brugen!

0. Lovbery.
1 ;
EN ROST FRA EN AF DE GAMLE
LOKOMOTIVFYRBQ)DERE

Lokomotlvfyrbeder H. A.- Henrlksen er i Bladet
for den 20. September ude med en Artikel under
ovenstaaende Overskrift, og for ‘at bruge hans egne
Ord, lovlig langt ude. Henriksen' begynder med at
erkleere, at Motorfererspargsmaalet altid for ham har
vaeret en Gaade; men det er i hvert' Fald mig en
storre Gaade, at der i en gammel Foreningsmands og
Lokomotnfvr})eders Hjerne kan fostres en Artikel
med sligt et Indhold. i

For'det forste er Henriksen" arrig over, at Plad-
serne bliver besat med FolK fra alle.Lejre indenfor
D. S: B.; men hvad vedkommer det Sagen hwvorfra
Folkene tages eller hvor gamle de er, naar de har
KValifikationerne og bruger dem, saa de fylder deres
Plads i Samfundet, og for evrigt staar det jo enhver
frit at sege Pladserne — ogsaa'for Henriksen.

:Angaaende Henvendelser om*samme: Uniform for
saavel Motor- som- Lokomotivferer er det mig ikke
muligt at fatte, hvorledes det skulde virke nedsat-
tende paa os Lokomotivmand eller vor Gerning. Nej,
HenriKsen, lad os ‘andre holde Trit og Retning bag
vor Hovedbestyrelse og derigennem veere med i Ar-
bejdet for saa’ gode Kaar for Motorforerne som vel
muligt og sammen med dem glexde os over Resul-
taterne.
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Henriksen slutter med at bedyre, at det ligger
langt fra ham at lave Splittelse, mon Du da virkelig
har tenkt Dig din Artikel optaget som en fremstrakt
Broderhaand til godt Samarbejde, saa maa Du i
hvert Fald vare i Besiddelse af en meget livlig Fan-
tasi, og hvorfor saa i det hele taget bedyre din adle

Hensigt.
Nwste Gang Du, kare Kollega, farer i Blekhuset,
saa husk, at hvor Du ikke kan faa Dig selv til at

gore noget godt, saa sw@t Dig ned og ti stille, saa ger
Du i hvert Fald intet ondt.

Min bedste Hilsen
Chr. O. Hansen,
Lokofh., Frhavn.

HASTIGHEDSMAALEREN »REZSNY«

Fabriken » Hydrometer« i Breslau har efter
Tegninger af Ingenior Rezsny fremstillet en ny
Type Hastighedsmaalere, der heaerer Navn efter
deres Konstrukter, Ing. Rezsny, som har op-

naaet Patent paa Opfindelsen. Denne Hastig-
hedsmaaler har sine Fordele deri, at Konstruk-
tionen er saa nejagtig og tillige saa enkel, at
naar den blot een (Gang er indstillet, behover

den aldrig mere justeres, ligesom Misvisen er
udelukket ved denne Hastighedsmaaler. Der
fremstilles forskellige Modeller af nsevnte Type,
nemlig baade en simpel Model, som kun viser
Hastigheden, men ogsaa en anden, der viser
saavel Hastigheden som Klokkeslettet. Hastig-
hedsmaalerskive og Urskive er feelles, med
Hastighedsmaalertallene yderst. Denne Model
Hastighedsmaaler kan derhos paa et Diagram-
baand registrere baade Hastighed, Karetider,
Holdetider og tilbagelagte Kilometer. Hastig-
heden indtegnes paa sadvanlig Maade af en
Staalstift paa Diagrambaandet, som er forsynet
med vandrette Linier, hvis Afstande svarer til
10 km i Timen. Kilometer og Tidsangivelser
(Kore- og Holdetider) derimod registreres ved
Punktering af Diagrambaandet, Kilometrene
lige under Hastighedsafsnittets Nullinie og Mi-
nutangivelse i Diagrambaandets Underkant.
For at gere Diagrammet lettere at aflese, er
Tidsangivelserne adskilt i baade Minutter,
Kvarterer og hele Timer. Dette gores paa den
Maade, at Minutprikkerne, der som anfert be-
gynder ved Diagrambaandets Underkant, stiger
skraat opad indtil den 15te Prik, den 16de, 31te,
46de o. s. v. begynder saa igen ved Underkan-
ten, paa den Maade ses det hurtigt paa Baan-
det, naar et Kvarter er forlehet; men desuden
prikkes de sidste Minutter i hver fulde Time til
et noget hejere Punkt end de foregaaende 15,
30 og 45 Minutter, saaledes at ogsaa de fulde
Timer hurtigt udfindes. Ved Hjeelp af Diagram-
met kan man saaledes kontrollere Hastigheden
paa et hvilket som helst Tidspunkt af en Tur,
altsaa baade ved Gennemkorsel af Stationer, ved
Korsel paa Steder med nedsat Hastighed o. 1.

Dette er dog ikke det eneste, den nye Hastig-
hedsmaaler kan kontrollere. Efter @nske ind-
rettes den til at kunne registrere baade Kedel-
tryk og Bremsetryk samt til paa elektriske Lo-
komotiver at registrere Korel med henholdsvis
uden Strem.
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DANSK LOKOMOTIV

TIDENDE

Hans M. C. Larsen.

Den 29. Oktober dette Aar kan Lokomotivferer Hans

' M. C. Larsen, Jaegergaardsgade 134, Aarhus, fejre et sjel-

dent Jubileeum, idet han efter at have staaet i Leere paa

D. S. B. fra 25. April 1873 til 25. April 1878, fik fast
Ansattelse navnte Dag for 50 Aar siden.

Larsen kom straks samme Jul ud at kere, blev Fyr-
bederlerling i 1881 og forblev i Ar. til han den 1ste Sep-
tember i 1893 forfremmedes til Lokomotivferer i Frede-
rikshavn, men kom allerede tilbage til Ar. den 1. Okto-
ber s. A., hvor han siden har gjort Tjeneste.

Larsen, der er en kendt Personlighed blandt det rej-
sende Publikum, er en Mand, der altid har veeret i forste
Reakke, saavel tjenstligt som kollegialt, og man kan vel
nok tillade sig at sige, at han har veret D. S. B. en
god Tjenestemand, ligesom han overfor Kolleger og Med-
ansatte altid har udvist den bedste Forstaaelse, hvad en-
ten det gjaldt om at vise Opmerksomhed eller om at gore
andre en Tjeneste.

Naar nu L. i en nar Fremtid trazkker sig tilbage
fra Tjenesten for at nyde det velfortjente Otium, han
efter de mange og undertiden tralsomme Aar i hej Grad
har Krav paa, saa kan han gere det med den Bevidst-
hed, at han har udfert den Gerning, der har veeret ham
betroet her i Livet, paa bedste Maade.

Lokomotivferer Larsen er bearet med Dannebrogs-
mandenes Haderstegn, hvad yderligere beviser, at han
ogsaa udadtil har forstaaet at gore sig fortjent og afholdt.

Alle vi, der endnu ikke har naaet saa langt, samles
sikkert i et feelles Onske om, at den fredelige Stund, han
nu gaar i Mede, maa blive lang og lys.

S.

Den 1. November 1928 kan Lokomotivferer Chr. Villad-
sen, Aalborg, fejre 25-Aarsdagen for sin Ansattelse som
Lokomotivmand. Jubilaren ansattes som Lokomotiviyr-
beder i Kebenhavn kom derfra til Korser senere til
Glyngere videre til Fredericia derfra til Hobro og nu
formodentlig for engang at slutte i Aalborg.

Jubilaren har, som det vil ses, i de 25 Aar veret
stationeret mange Steder og har for saa vidt i mere end
en Forstand hert til de farende Folk. Villadsen har de

Chr. Villadsen.

Steder, han har veret, forstaaet at udfere sine Pligter
som Lokomotivmand paa bedste Maade, ligesomm han altid
har veeret et forstaaende Medlem af sin Organisation.

Vi ensker ham herigennem disse Linjer til Lykke paa
Jubileumsdagen med Tak for godt Samarbejde i de for-
lebne Aar.

G.

G B. LOKOMOTIVFORERAFDELING

afholdt den 22. September et Afdelingsmede, paa hvil-
ket bl. a. Sporgsmaalet om hvilke Personale Dispositioner
der burde foretages, naar en Motorvogn paa Grund af
Nedbrud ikke kunde kore sin Tur. Der vedtoges i den
Anledning folgende Resolution:

»Paa given Foranledning har Gb. Lokomotivferer Afd.
I paa Mpedet den 27. September 1928 behandlet Spergs-
maalet om Motorferernes Anvendelse som Lokomotivforere
paa Damplokomotiver og vedtaget felgende Udtalelser:

Gb. Lokomotivfgrer-Afdeling maa nedlegge bestemt
Indsigelse mod, at det fastslaas som Regel, at Motorferere
skal anvendes som Lokomotivferere paa Damplokomotiver,
saa meget mere som det af Organisationen gennem mere
end 20 Aar og nu af Administrationen godkendte Krav,
om Damplokomotivers Betjening af Lokomotivferer, her-
ved tilsidesattes.

Da det af Referatet af Hovedbestyrelsesmgdet den 29.
og 30. Aug. d. A. fremgaar, at alle Motorspergsmaal indtil
videre er henlagt under Organisationens Formand, der paa
dette Omraade synes at have en anden Opfattelse, skal
man anmode Lokomotivfgrer-Kredsens Bestyrelse om uop-
holdelig at treeffe Foranstaltning til, at der ikke med
Administrationen treffes Aftaler paa dette Omraade, der
tilsidesatter Lokomotivfgrernes berettigede Krav: Lokomo-
tivferer til Lokomotivferer-Tjenestec.

Derefter behandledes forskellige Sager, der forelaa bl.
a. Korselsfordelingerne, Skrivelser fra Distriktet om Olie-
forbruget. Det vedtoges at ansege Distriktet om An-
bringelse af en Vandopstander ved estre Kulkran ved
Dybbelsremisen.

R. L.

STOJEN OG ROGEN FRA PERSONBANE:-:
GAARDEN

Vi har modtaget folgende:

Som mangeaarig Beboer af en Lejlighed ved Central-
banegaarden har jeg haft Lejlighed til at fole en stigende
Ulempe af Stej og Reg fra Banegaardens Lokomotiver.
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En Grund til Forvarrelsen ligger uden Tvivl i Trafikens
Vakst; men jeg mener at have bemerket en staerkt til-
tagende Larm fra Lokomotivernes Sikkerhedsventiler og
fra »n meget haard Igangsetning af Rangerlokomotiverne.
en Stej, som naturligvis bliver sarlig generende, for ikke
at sige nervepirrende, naar den foraarsages ganske tid-
lig o Morgenen eller meget sent om Aftenen og paa en
Tid. da man har segt Hvile.

Jeg vil tillade mig at henstille til den arede Forening,
om det ikke var muligt at forsege en Paavirkning af
Lokomotivfererne til Fordel for Beboernes Nattesovn. Ter
foreligger uden Tvivl skellig Grund for Stejens Forvol-
delse. men' naar jeg nu — paa mange andre Plagedes
Vegne — tillader mig at henlede Opmaerksomheden paa
den store Ulempe. som is@r Stgjen forvolder. neerver jeg
ingen Tvivl om. at Maskinpersonalet — som jo ogsaa
ved. hvad Nattesevn er ‘vard — velvilligst vil bestrabe
sig for, at Udblaesningen fra de sterkt stejende Ventiler
sittes ned mest muligt, og at Igangsatningen navnlig af
Rysthanetogenes Returstammer efter Midnat sker med lidt
mindre eksplosiv Kraft. (Ogsaa en bestemt Plageaand af
et Lokomotiv, som hver Morgen tidlig tvinger mange
Mennesker ud af Sevnen. bedes velvilligst erindret.

Med Hejagtelse
William Halland.

Idet vi henleder vore Laseres Opmarksomhed paa
ovenstaaende venlige Henvendelse il os, skal vi tillade
os at anmode vore Medlemmer om at vise den sterst
mulige Hensyntagen til den fremsatte Henstilling og rette
Bestrabelserne henimod at nedbringe Stejen og Regplagen
det mest mulige, saaledes at disse Ulemper volder de
Omboende saa lidt Gene, som det overhovedet er muligt.
Og navnlig. gelder det paa den Tid, hvor Folk i Al-
mindelighed er gaaet tilsengs.

Lad os forsege, om det skulde vare muligt at gere
Igangsaetning og Ophold paa Personbanegaarden mere
lydles.

Red.

Lommehaandbogen )

udsendes igen i Aar den 1. December. Vi henleder
Opmarksomheden paa de .utlsendte Tegningslister, som nu
er ved at blive inddraget. Bogen, der i de forlebne Aar
har vist sig at veere en udmerket H]aa]per i den daglige
Tjeneste. indeholder en Meangde fortrinlige Oplysninger
saavel af tjenstlig Karakter som af almen Interesse. De
forskellige Afsnit er fert a jour, ligesom Bogen er ud-
videt med forskelligt nyt Stof.

For de af vore Lasere. som af en eller anden Grund
ikke er bleven paafert de udsendte Lister, men som maatte
onske at kebe Bogen, kan ved at indsende Bestilling til
Kontoret "under Adresse: »>Lommebogen< opnaa at faa
denne tilstillet samtidig med de paa Listerne forte.

Bestil Bogen i Tide. Bogew. der ilke kan wndvawres.
Oplaget bliver ansat efter Bestillingernes Antal. — Der-
for bestil den nu, hvls den ikke allerede er bestilt.

Lanternen.

Foreningen afholder Fredag den 2. November KIl. 17.30
pr. Torskegilde med efterfelgende Andespil og Bal til
Kl. 3. Festen afholdes i Sass Lokaler, Linnesgade 18,
Hj. af Frederiksborggzade. Til Torskegildet er der kun
Adgang for Foreningens Medlemmer med Damer. Billetter
a 2 Kr. pro persona faas hos Kassereren Th. Olsen,
~Egirsgade 68. 3., N. Kl ca. 20.00 Andespil, hvor Ven-
ner og Bekendte kan deltage, enhver Lokomotivmand ind-
bydes venligst —!«

Festudvalgel.

Bonus.

Vi henleder herved Opmarksomheden paa, at der «ller
iaar fordeles ca. 19000 Kr. i Bonus til Medlemmerne af
Uheldsforsikrings-Foreningen for de danske Statsbaners
Personale«. Fordelingen sker derved, at der ikke afkortes
Kyartalspraeemie i 2 Kvartaler: der er saaledes intet op-
kreevet den 1. September. og heller ikke for det naste
Kvartal, der leber fra 1. December, vil Pramie blive
opkrevet. Vi ger udtrykkelig opmerksom paa denne
Bonusfordeling, fordi det herefter ber staa Medleminer
saavel som Ikke-Medlemmer klart, at den er en Folge af,
at Foreningen er kooperativ, saaledes at alt hvad For-
eningen tjener paa sine Forsikringer, udelukkende kom-
mer dens egune Medlemmer tilgode, og dette ber tages
i Betragtning, naar de iforvejen lave Pramier skal be-
demmes. .

Bonusfordelingen iaar vedrerer dog kun de Medlemmer,
som er indtraadt i Foreningen fer 30. November 1927, og
som er Medlemmer i September og December Kvartaler
1928,

Ch. Petersen. Chr. Schmidt.

Norsk Lokomotivmandsforbund

kan den 22. Oktober fejre 35 Aarsdagen for sin Stif-
telse. 1 »>Lokomotivmands Tidende« for 15. Oktober fin-
des en kort Oversigt over Forbundets Virke gennem 35
Aar. Vi ensker vor norske Broderorganisation til Lykke
med Dagen formet med Onsket om Fremgang i kom-
mende Tider.

Sammenslutningen af forskellige Transportmidler i Berlin

Magistraten i Berlin har godkendt et Forslag om Sam-
nwr{sluming af Trafikmidlerne i Berlin. Gennem Oplesning
af de gamle Trafikselskaber (Berliner Strassenbahnbe-
triebs G. m. b. H., Hoch- und Untergrundbahngesellschaft
og Allgemeine Berliner Omnibus A. G.) samt Oprettelse
af et nyt Verkehrs-A. 8. baner Vej for en systematisk
Udvikling af Trafiken i Gross-Berlin. Videre erholder
man Mulighed for at opnaa en bedre Finanspolitik in-
denfor Statens Trafikvaesen saavel som en bedre Len-
og Socialpolitik. For at gennemfere Planen behoves ca.
2,3 Millioner Mark, men ved Oprettelsen af det nye Sel-
skab spares aarligt 5 Millioner Mark.
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Verdens Kulproduktion i 1926

belob sig til lidt over 1250 Mill. Tons, hvilket Tal ikke
vigste nogen navnevardig Forskel hverken fra det fore-
gaaende Aar eller fra Aaret fer Krigen. [ 1886 var den
lidt over 400 Mill. Tons og foregedes derefter stadig og
regelmasgigt indtil 1913, da Kulproduktionen var gaaet
op paa 1341 Mill. Tons. Den standsede Bevagelse i Pro-
duktionens Vagt navnlig  Konkurrencen fra
Brandselsoliens Side, Tilvacksten i Brugen af Vandkraft
og endelig ikke mindst de forbedrede Metoder i Brugen af
selve Kullene.

Den Konkurrence, der siden 1913 har fundet Sted fra
Brendselsoliens Side, har sandsynligvis veret sterkest paa
Skibsfartens Omraade. Tonnagen for samtlige segaaende
Skibe, der brugte Kul, var i 1914 44 Mill. Tons. Den gik
ned til 41 Mill. fra 1914 til 1926. I samme Periode vok-
sede Tonnagen for de olieforbrugende Skibe fra 1.5 Mill.
til 23 Mill. Tons. Paa samme Maade er Vandkraften ble-
vet udviklet i en Maengde Lande — i visse op til 120 Pro-
«cent i de naevnte Perioder.

Hvad Forbedringen i Brugen af Kul angaar, kan som
Eksempel anferes, at i 1920 brugtes paa de amerikanske
Jernbaner 197 Pund Kul til Gdferelse af et bestemt Ar-
bejde ved Befordringen af Godstog. I 1926 blev det sam-
me Arbejde. den samme Kraftudfoldelse udfort ved Hjalp
af 155 Pund Kul, altsaa en Besparelse paa over 25 pCt.
Endnu mere slaaende er ot Eksempel fra Produktionen af
Elcktricitet. I 1919 udkravedes_der 3,2 Pund Kul til at
frembringe 1 Kilowatt-Time: i 1926 var Forbruget hertil
gaact ned til 1,95 Pund Kul.

skyldes

Som kulproducerende Lande er naturligvis stadig De

Forenede Stater, England og Tvskland de ferende. Deres
sal_nl(‘d(- Produktion udger omtrent de tre Fjerdedele af
hele Verdens Kulproduktion. De er ligeledes de ‘starste
Eksporterer af Kul men paa dette Omraade er England
langt forud for de andre. Med Hensyn til Eksporten kom-
mer Polen som Nummer fire. Frankrig staar som Num-
mer fire Producent, men er derimod Nummer et i Ret-
ning af Import.

D1 ML

Organisation.

Vi bringer nedenfor et Par engelske karakteristiske
Anckdoter om Nytten af Organisation, som paa en ypper-
lig Maade illustrer den Respekt. Organisationstanken har
vundet overalt. 1

Under Krigen blev Funktionwrantallet reduceret paa
alle Omraader, og endog i Sindssygeanstalterne bhlev An-
tallet af Opsynsmand reduceret til det mindst mulige.
En Dag inspicerede et Medlem af Regeringen et af disse
Sygehuse. . '

PDa ban kom ind i Gaarden. hvor de Internerede op-
holdt sig, lagde han M:wrke til, at kun fandtes to
Vogtere, medens Patienternes - Antal belob sig til mindst
50. Ministeren spurgte da den ledsagende Lage, om det
ikke var farligt kun at have to Vogtere til saa mange
Sindssyge, men hertil svarede Laegen:

der

— Hyvis en af de Syge faar et Raserianfald, er to Vog-
tere sterke nok til sammen at holde den rasende. De
behover aldrig at frvgte for. at de andre Sindssyge an-
griber. Thi, sagde den erfarne Leege, Idioter organiserer
-8ig aldriy.

En anden Historie bheretter om e¢n engelsk Lord, der

94

antog en ny Kusk, som var en Mester i at slaa med Pi-
sken. Da de en Dag var ude at kore. bad Lorden Kusken
om at tage en Blomst ved Vejkanten op med Pisken. Og
det gjorde Kuszken ogsaa. Lorden syntes immidlertid ikke,
at han havde provet Kuskens Dygtighed nok, hvorfor han
lidt efter, da han fik €je paa en Hvepserede. spurgte
Kusken. om han med et eneste Rap af Pisken kunde drabe -
en Hveps. som kreb udenfor Reden.

— Det kan jeg nok klare, svarede Kusken — men jeg
gor det ikke.

— Hvorfor da? spurgte Lorden.

— Jo, sagde Kusken, de e¢r organiscrede, de Styng-
ler der!

Svejtzisk ﬂajtrykslokomotiv.

Lokomotivfabrikken i Winterthur har bygget et Damp-
lokomotiv. med 60 Atmosferers Kedeltryk. Ved Forsogs-
kerslen opnaaedes i Sammenligning med Kul- og Vand-
forbruget paa et Lokomotiv almindelig overhedet
Damp paa 12 Atmosferer, men ievrigt med samme Trak-
kraft som Hejtrykslokomotivet, en Besparelse paa 35—40
pCt. og 47—55 pCt. af henholdsvis Kul og Vand.

med

TAK

Lokomotivfyrbederne i Kebenhavn, Slagelse og Kalund-
borg hedes herigennem modtage min hjerteligste Tak for
den Hj®lp og Deltagelse, der er vist mig i den forste
Tid.

Nda Andersen.

svere

(Overfart som ekstraordinere Medlemmer:

Pens. Lokomotivforer N. C. C. Olsen, Viby, Jyll.. pens.
Lokomotivferer C. S. Christensen, Nyborg, pens. Lokomo-
tivforer J. A. M. Jensen, Aalborg, pens. Lokomotivferer
. C. Christensen, Fredericia.

Afsiked.
Lokomotivforer A. P. . Rasmussen. Viborg. eftér An-

sogning paa Grund af Svagelighed med Pension fra
31.—10.—28 (min. Afsked).

Lokomotivforer A. M. Pedersen. Frederikshavn, efter
Ansegning paa Grund af Svagelighed med Pension fra
3t.—12.—28 (min. Afsked).

Lokomotivfprer N. J. F. Rohde. Kbhavns Godshgd.,
efter Ansegning paa Grund af Svagelighed Pen-
sion fra 31.—12.—28 (min. Afsked).

Lokomotivforer H. M. C. Larsen, Dbmd., Aarhus H.,,
efter Ansogning paa Grund af Alder fra

31.—1.—29 (min. Afsked).

med

med Pension

(2]
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