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AMBULANCE: OG RESERVETJENESTE
OVELSER?

Statshanerne har i de senere Aar faaet
sit Hjeelpevognsmateriel, Ambulancevogne m.
m. bragt i en saadan Orden, at man vel nok
kan sige, at den Organisation, man i den Hen-
seende har naaet, er mensterveerdig. Der er
jo medgaaet store Summer for at faa System i
dette, og der er jo stationeret Hjselpevogne og
Ambulancevogne rundt i Landet paa de fleste
sterre Maskindepoter, hvor der er nogen Reser-
vetjeneste, for uden denne Tjenestes Effektivitet
betyder Ordningen med Vognene ikke ret meget
— thi uden Reservelokomotiv med dertil he-
rende Personale falder hele Ordningen til Jor-
den.

Vi har talt om Reservetjenesten saa ofte, og
ligemeget har det hjulpet, thi det heender end-
nu, at man ved Landets storste Depot ikke und-
ser sig for at bruge Reservelokomotivet, det,
der holder for eventuelt at skulde assistere i
paakommende Uhelds- eller Ulykkestilfeelde er
ude at kore med et eller andet Seertog. Man lo-
ber an paa, at enten sker der intet, og saa ger
det jo ikke noget, at Nedbrudsmaskinen er ude
at kere, eller at Lykken er bedre end Forstan-
den derved, at man i Hast faar fat paa Perso-
nale og Maskine, der kan anvendes, saaledes at
det kommer til at lebe rundt uden nogen seerlig
Forsinkelse. Det er jo ikke saaledes at forstaa,
at det kun er Maskintjenestens Folk, der tager
saa overlegent paa dette Spergsmaal, nej, Tra-
fikens Meend er i den Henseende ikke et Haar
hedre, thi det generer dem ikke, selv naar de
faar at vide, at Depotet kun har Nedbrudsma-
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skinen, at forlange denne til et eller andet lige-
gyldigt Seertog. Man maa derfor gaa ud fra,
at der ikke er udstedt nogen egentlig Forbud
mod en saadan Benyttelse — og det turde vel
nok siges, at et saadant ikke godt kan komme
for tidligt.

Det var jo saaledes for nogle Aar siden med
Hensyn til Reservetjenesten, at man havde baa-
de en forste og en anden Reservetjeneste, men
da vi for nogle Aar siden gennemgik den forste
Spareperiode med Indskreenkninger og Bespa-
relser, syntes man, at man godt kunde stryge
den anden Reservetjeneste, og man gjorde det,
og det kan jo ikke neegtes, at det er gaaet meget
godt. — Heldigvis!

Siden den Tid, man afskaffede anden Re-
serve, har man altsaa til Tider fundet paa at
anvende forste Reserven, og det er altsaa gaaet
meget godt endnu — og det er jo kun godt,
men det er jo ikke Statsbanernes Skyld.

Hvad man forbavses over er, at Statsbaner-
ne, skent man har ofret saa mange Penge paa
at faa hele Ambulance- og Hjeelpevognsmateri-
ellet bragt i en god Orden, tor anvende den der-
til beregnede Treekkraft til Seertogskersel — i
Haab om at der intet sker!

Det er ikke mange Dage siden, man i Dags-
pressen fandt en Meddelelse om, at Statsbaner-
ne havde ladet foretage en Ambulancetogsoevel-
se, og det hele havde »klappet« saa fortreeffe-
ligt, og derigennem har Publikum det Indtryk,
at Statsbanernes Redningkorps er i den bedst
mulige Orden. Kan man stole paa, at den Dag,
der virkelig er Brug for Statsbanernes Hjeelpe-
vognsmateriel, at det da gaar saa glat som ved
»Ovelserne«? For dem, der ikke ved bedre Be-
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sked, ser det hele jo meget tiltalende ud, fordi
de fleste Mennesker antagelig gaar ud fra, at
naar der foretages en saadan Ovelse, saa holdes
den saa twet opad Virkeligheden, som det er
muligt, det vil sige, at > Alarmeringen« sker
uden noget som helst Varsel. thi kun derved
har en saadan Prove nogen Veerdi. Og det har
vi ogsaa hidtil troet. men forskellige Ting tyder
paa, at det slet ikke er saaledes, men at det
forud vides, at der i Lebet af et Par Timers
Tid vil klive foretaget »Prove« — og at man
derfor maa veere forberedt. — Det vilde jo og-
saa veere en meget kedelig Historie, om en
Provealarmering« blev foretaget uden forud-
gaaende Varsel, thi det vilde jo veere i aller-
hejeste (GGrad uheldig. hvis haade Nedbrudsma-
skine og det dertil herende Personale var ude
at kore Szertog. Man maa derfor sikre sig, naar
det paatenkes at »preve« ved at meddele un-
derhaanden, at der omkring den og den Tid
skal ske noget. — Og saa kan man jo sagtens
prale af den Preecision, hvormed det hele for-
lober.

Kan Statshanerne veere bekendt at arrange-
re Prover paa den Maade. kommer Ulykken
ikke som en Tyv om Natten uden Varsel? Skal
en eventuel Prove ikke arrangeres paa akkurat
samme Maade? .Jo, selvfolgelig, det er den ene-
ste Maade, man kan vurdere, hvad Statshaner-
nes Hjeelpemaskine og Materiel er vaerd!

Det vilde derfor vere onskeligt, om man.
naar man neeste Gang vil foretage »Provec.
vil foretage alle Foranstaltninger paa akkurat
samme Maade. som det kan teenkes at komme
til at foregaa i Virkeligheden — og undlade alt.
hvad der hedder Forhaandsmeddelelser af en
hvilkensmhelst Art — forst da er der Mening i
Tingene! Det, der sker nu. kommer naermest
ind under Begrebet Humbug.

LOKOMOTIVER TIL HORSENS
PRIVATBANER

[ Anledning af, at Leverancen af danske Lo-
komotiver (Frichs) hlev forhindret af Min. for
offentlige Arbejder, skriver »Jyllandspostenc«
folgende:

Det er ikke uden Grund, at det i vide Kredse
har vakt Opsigt og Harme. at Horsens Privat-
baner er hleven tvunget til at kebe fem nve
Lokomotiver hos’et tysk Firma, skont det uden
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nogen veesentlig Merudgift vilde have veaerat
muligt at give denne I.everance til dansk Iu-
dustri. Og den Maade, hvorpaa denne Afgo-
relse er fremtvungen, har ikke gjort Sagen
mindre opsigtsvaekkende og beskeemmende for
de Autoriteter, der har Ansvaret for. hvad der
her er sket.

Det er ikke Bestyrelsen for Horsens Privat-
haner eller Bevillingshaverne, som man i denne
[Forbindelse kan rejse Anklage imod. Fra deres
Side er der tveertimod gjort alt muligt for at
hevare dette Arbejde her i Landet.

Som man erindrer, havde Horsens Privat-
baners Forretningsudvalg allerede i April Maa-
ned afsluttet Overenskomst med Aktieselskabet
Frichs i Aarhus om Levering af syv Diesel-
motorvogne, idet man dog som sedvanlig tog
det Forbehold, at Ministeriet skulde approbere
Leverancen. Til sterste Forbavselse udeblev
denne Approbation imidlertid, og Bevillings-
haverne bhlev af Ministeriet tvunget til at kebe
Motorvogne af et andet Fabrikat og en an-
den Type.

Denne Begivenhed var sikkert uden Betyd-
ning for, hvad der skete, da Horsens Privat-
haner senere havde udbudt fem Damplokomo-
tiver i Licitation og modtaget Tilbud saavel fra
Frichs som fra en Reekke udenlandske Fabrik-
ker. Da de tyske Typer var de billigste, hen-
vendte Medlemmer af Forretningsudvalget sig
til den danske L.okomotivfabrik med Anmodning
om en Forhandling med det Formaal at finde en
Jdvej for, at denne Leverance forblev her i
Landet; man mente hestemt at have sikret sig,
at Ministeriet vilde sanktionere Leverancen fra
Frichs, saafremt denne Fabrik kunde levere
Lokomotiverne til en Pris, der blot laa 15 pCt.
over den tyske Pris. Skent denne Prisreduk-
tion beted en betydelig ekonomisk Indsats for
Frichs, gik denne Fabrik ind herpaa, idet man
dog henledte  Opmeerksomheden paa, at L.oko-
motiver ellers er heskyttet med 5 pCt. Told, men
i dette Tilfeelde var fuldsteendigt toldfrie.

I[kke mange Dage efter havde det samlede
Forretningsudvalg for Horsens Privathaner ak-
cepteret det reducerede Tilbud fra Frichs, og
man mente dermed, at Sagen var i Orden. Det
vakte derfor stor Forbavselse, da man nogen
Tid efter fik at vide, at der var fremkommet et
nyt. vderligere reduceret Tilbud fra det tyske
Firma, og at Ministeriet i den Anledning havde
rettet den Foresporgsel til Tilsynet med Privat-
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banerne. om dette mente, at de danske Lokomo-
tiver var 2000 Kr. bedre end de ttyske. Tilsynet,
der gelv havde varet med til at rette IHenven-
delge til alle de ni udenlandske Firmaer, der
havde deltaget i Licitationen. kunde naturlig-
vig kun gvare, at de danske og de tyske Fabri-
kater maatte anses for at veere lige gode, og
Ministeriet naegtede derefter at approbere det
danske Tilbud og bestemte. at Lokomotiverne
skulde keobes hos Firmaet Hensehel & Sohn i
Kassel.

Det kan ikke neegtes, at dette ser ejendomme-
ligt ud, og endnu mere ejendommelig bliver
Sagen derved, at det maa veere Ministeriet, der
— efter at Frichs paa Privatbanernes Anmod-
ning var gaaet ind paa at bringe det store eko-
nomiske Offer, som Nedsettelsen af Prisen he-
ted — har rettet Henvendelse til Tyskerne om
en yderligere Nedseettelse af deres Tilbud.

Som det vil ses, har Horsens Privatbaner
gjort deres Bedste for, at det kunde blive et
dansk Firma, der fik Leverancen, men det er i
Ministeriet, Sagen er strandet, hvad enten Grun-
den nu har veeret den, at man ikke har turdet
tilbagevise det nye tyske Tilbud, som man selv
havde fremkaldt, eller Sammenheengen muligvis
er den, at man i Ministeriet ligefrem har varet
glad ved at have faaet Prisen yderligere trvkket
ved Forhandlingen med det danske Firma, hvis
Tilstedeveerelse allerede i ferste Omgang havde
bevirket, at de udenlandske Priser laa saa lavt,
som de gjorde.

I Tyskland vilde det veere ganske utenke-
ligt, at nogen Stats- eller Privathane — der jo
er vant til at betale de hjemlige Fabrikker
hejere Priser, end disse Fabrikker kan opnaa
ved Leverancer til Udlandet — nogen Sinde
vilde opfordre den danske Fabrik til at frem-
komme med Tilbud, endsige fole sig forpligtet
til at modtage nogen Prisreduktion derfra, fordi
der var Forhandling i Gang med Hjemlandets
Fabrikker, og det er derfor med Rette, at I'a-
brikken i Aarhus feler sig brestholden over
den Behandling, den har veeret Genstand for
fra Ministeriets Side. Fabrikken vil her veere
sikker paa Tilslutning fra enhver, der har In-
teresse i, at dansk Industri ikke leegges ode. Og
der er Grund til at understrege, at det ikke var
Fabrikken selv, der efter den afholdte Licita-
tion paa eget Initiativ fremsatte sit nye Tilbud,
men at det faktiske Forhold er dette, at det re-
ducerede danske Tilbud blev fremkaldt af Be-
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villingshaverne i anerkendelzesveerdig Interesse
for dansk Arhejde. endda saaledes. at man li-
miterede Firmaet en bestemt Pris. medens Mi-
nisteriet til T'rods herfor har optaget nyve FFor-
handlinger med det tyske Firma og modtaget
nye Tilbud derfra.

Som Forholdene foreligger. er det en Af-
fiere. der ikke pvnter paa dansk Administration,
saa meget mindre som man skulde tro, at alle
danske offentlige Myndigheder med Glaede vilde
benytte enhver Lejlighed til at formindske Ar-
bejdslesheden her i Landet.

OLIEFORBRUGET

Al et for kort Tid siden udsendt Opslag i
1ste Distrikt ser man, at Olieforbruget det sid-
ste Aar er steget med ca. 25 pCt. Af den
Grund finder Distriktet sig foranlediget til at
indskeerpe Lokomotivpersonalet at udvise den
storst mulige Okonomi ved Smoring af Loko-
motiverne under passende liensyntagen til Tje-
nestens driftssikre Udforelse.

Vi har i vor 'T'id set saa mange af den
Slags Indskeerpelser, og faelles for dem alle er,
at dem. der udsteder den, tilsyneladende ikke
forstaar Grunden til de Forholds Fremkomst,
de tager Sigte paa.

Hvad kan Aarsagen veere til, at Olieforbru-
get er steget, mon det ikke staar i Forbindelse
med den forcerede Tjeneste og den indskraen-
kede Forberedelsestid? Personalet skal udvise
den sterst mulige Okonomi, naar der smeores,
det er ganske klart, men ogsaa paa den anden
Side staar den »driftssikre Udferelse«; men
naar Tiden knappes af til Arbejdets Udferelse,
gaar det jo udover en eller anden Ting i dette
Tilfeelde over Olien, Sikkerheden har Persona-
let vaaget over paa bhedste Maade — ved at
smore godt. Man maa da vere klar over, at
en Tjeneste ikke kan blive lige saa omhygge-
lig udfert, efter at man har knappet Tiden af,
som for.

Folgen er altsaa et foreget Olieforbrug.

Kort Tid efter Indskeerpelsen i den Hense-
ende kom Opslag, indeholdende Meddelelse om,
at Afbreending vilde medfere meget alvorlig
Paatale for den paageeldende Lokomotivferer,
hvilket Opslag var foranlediget ved Afbrending
af et Hjullager paa en »S¢ Maskine.

Det er sikkert ikke let ai 3idde der oppe i
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Maskintjenestens Kontor. Forst skal man se at
faa Olieforbruget ned — men hele Tiden med
Ojet aabent for Tjenestens Tarv, dernaest skal
man paatale for lidt Smerelse og love strenge
Straffe — ogsaa med @jet aabent for Tjenestens
Tarv.

Ja, det er hele Tiden de andre, der skal have
Kloene, altsaa de smaa — aldrig ham med Ind-
skeerpelserne.

Man skal vist lede efter, hvad han har An-
svar for!

OGSAA EN PROVE.

Under »Det nordiske .Jernbaneselskabgs
Mede i Oslo fornylig var jo selvfelgelig de re-
spektive [L.andes fornemmeste Jernbaneautorite-
ter til Stede, og mange betydningsfulde Sager
blev dreftede. Nogle af de heje Herrer fik og-
saa Lyst til at bese den elektriske Hovedbane
og de aldeles udmaerkede Sikkerhedsapparater,
de elektriske Lokomotiver er udstyret med.

Den norske Ingenior N. fik betroet det aere-
fulde Hverv at fremvise og forklare et Par heje
svenske Maskiningeniorer, hvad »Daumanns«
var for Slags Indretning. De norske Ingenio-
rer har jo ifelge svenske Blade lost Problemet
— Enmandsbetjening — paa en fuldstendig
sikker Maade.

Man besteg et Lokomotiv, hvor naturligvis
alt var etableret for Enmandsbetjening, og
hvor denne »Daumanns« hidtil havde vist sig
som en serdeles kvik og opvakt Fyr. For Sik-
kerhedens Skyld var den dog Dagen i Forvejen
grundig undersogt af vagtsomme Ojne i Veerk-
stedet.

Efter at have entret Lokomotivet, hvor Fe-
reren paraderede i al Ensomhed, skal vi give
Ordet til Ingenior N.:

»Mine Herrer! Dette automatiske Sikker-
hedsapparat, af Personalet kaldet yDaumanns«
er indfert fra Tyskland, men den havde da kun
den Egenskab, at den stoppede Toget i Tilfeel-
de af, at Fereren skulde blive utjenstdygtig. Vi
norske Ingeniorer har imidlertid forbedret den
adskilligt, saa vi nu kan sige, at den ikke alene
erstatter F'yrboederen (Assistenten), men er be-
tydelig sikrere at have paa Lokomotivet.

Ved disse Forbedringer har vi faaet »Dau-
mannens« Syn saa udmeerket, at intet undgaar
dens skarpe Blik. Den ser lige saa godt i

Morke som ved Lys, og selv i tet Taage er Sy-
net paa denne Fyr rent feenomenalt. Alle Signa-
ler melder den tydeligt og klart af til Foreren,
og det er fuldsteendigt udelukket at tage Fejl.
FFarveblindhed er et ukendt Begreb for »Dau-
mannen«. Ved vore Forbedringer har vi des-
uden opnaaet at faa en ren misundelsesvardig
Hukommelsesevne hos den. Den kan Jernba-
nereglementerne og husker alle vore mere eller
mindre uklare Cirkuleerer og Bestemmelser
helt ordret og er saaledes indrettet, at dersom
det menneskelige Tilfaelde indtraeffer for Fore-
ren, at han skulde glemme en Ting, griber den
straks ind. Vi har teenkt at taa den yderligere
forbedret, men vi har heldigvis nu faaet et nyt
Apparat, men da det endnu ikke er helt feerdig,
kan jeg desvaerre ikke demonstrere dette for
’Herrer. Dette nye Apparat er opfundet af
den norske Ingenior H., og vi venter os meget
af det i Fremtiden.

Dette Apparat begvnder at virke, naar det
har kert en Streekning paa 1 til 1,5 Kilometer.
Det begynder da at ringe steerkt omtrent som
et irritabelt Vakkeur, om d’Herrer har hert
noget saadan, denne Ringning skal dog kun
tjene til at vaekke Foreren, om han skulde slum-
re lidt eller minde ham om, at han er paa .Jern-
banen, i det Tilfaelde, han skulde sidde i egne.
private, ureglementerede Betragtninger. Dette
Apparat har vi teenkt at faa udvidet saaledes,
at det kan veere Foreren behjmlpelig med at
istandgoere og efterse Lokomotivet, samt i det
hele at vaere til Nytte ved eventuelle Udbedrin-
ger, som maa foretages.

Da det arbejder adskilligt hurtigere end
Personalet, kan vi saaledes blive i Stand til at
faa kort adskillige flere Tog pr. Lokomotiv, end
vi nu faar gjort. Det er muligt, at vi med Ti-
den endda kan faa dette Apparat til at erstatte
Foreren, selv har jeg god Tro paa, at det vil
lykkes.«

De werede Svenskere var ikke alene forblef-
fede, men troede sig hensat i en anden Verden.
Baade dem og alle de avrige svenske Ingenierer
var nok kun »Blaabeer« mod deres norske Kol-
leger, og det var tydeligt at se, at de vred sig
ved Tanken om deres egen Uvidenhed.

De havde hert, at »Daumannen« kunde
stoppe Toget i Tilfeelde af, at Foreren dede;
og bad beskedent om at faa den at se i Virk-
somhed.

Sligt var jo kun Bagateller, og Foreren blev
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beordret til at kere 100 Meter og agere ded
Mand.

Der kortes 100 Meter, 200 Meter o. s. v., —
men »Daumannen« stoppede ikke Lokomotivet.

Der kortes tilbage, men fremdeles vilde
»Daumannen« ikke gribe ind.

O, milde Himmel, sandelig var »Dauman-
nenc« ikke afgaaet ved en saa stille og rolig
Deod, at ingen havde meerket noget, skont den
for kun en ganske kort Stund siden var glad og
fornejet og sprudlede af Liv og Arbejdslyst.

Ingenior N.s Ansigt forandrede sig med Ly-
nets Fart, og han enskede sig derhen, hvor
Svenskerne fornylig troede sig hensat, han hav-
de nok hert Fereren — hviske — om, at den
ikke var sikker, men at noget saadan skulde
indtraeffe akkurat nu, eller rettere sagt ikke
indtracffe nu, var dog en uhert Fatalitet.

De gode Svenskere drog et Lettelsens Suk,
Hjemlandets Ingeniorstands Afre var reddet, og
de afleverede et hredt Grin til den forbleffede
norske Ingenior.

Det var skidt, at de fik et saa drastisk Bevis
paa norsk Godtroenhed, men en Ting opnaaede
vi dog.

Vi fik overbevist Svenskerne om vore For-
feedres storste Egenskaber er gaaet i Arv til os,
og at vi fremdeles ikke giver disse noget efter
i Mod og Dumdristighed.

SKRIVELSER OG SVAR.

Ved nervaerende tillader man sig at andrage Hr.
Maskinchefen om felgende Andringer paa Lokomoti-
ver Litra »Se.

Fyrderenes Haandtag flyttes over paa venstre
Derhalvdel. Ved den nuverende Anbringelse braen-
der Lokomotivfyrbederen hele den venstre Arm, naar
han skal lukke Fyrderen.

1 Smerekop med Vaege paa Toppen af Kvadran-
terne, 1 Smerekop med Veage paa Gliderstangen ved
Kadranterne. Den nuvarende Smereanordning er
uheldig, Kvadranterne faar kun Olie ved Opsmerin-
gen, hvorfor de hurtigt bliver terre, og Styringen
vanskelig at bevaege; Smereanordningen paa Glider-
stangen er ogsaa uheldig, de bevaegelige Dele faar ikke
tilstraekkelig Olie.

Kontrametrik paa Spildevandsventilen paa begge
Injectorer.

Kedlen isoleres, saa der ikke stremmer saa megen
Varme ud ved Styringsbukken.

En Luftventil i hver Side af Fererhusets Tag.

Et Svingseede i hver Side af Fererhuset.

Med Hensyn til Luftventiler havde man teenkt sig
disse indrettet bevagelige i Lighed med IPersienner,
dog saaledes at de kunde have Skraastilling i begge
de Retninger, Maskinen kerer, imidlertid har man
intet at indvende imod, at der ferst anstilles Forseg
med Luftventiler ved simpel Anbringelse af en Jern-
lem — af Form som f. Eks. et Tagvindue — i hver
Side af Fererhusets Tag. Anbringelsen ber da veere
saadan, at Heengslerne anbringes ind mod Tagets
Midte, saa Luftventilerne kan aabhnes saa meget, Pro-
filet tillader.

For saa vidt angaar Seederne har man tenkt sig
disse anbragt paa Derkarmens Bagkant. Der kan i
Karmens U-Jern paas@ttes Vinkler, hvori Svingseaedet
(almindelig polstret firkantet Sarde) anbringes. See-
derne maa dog, af Hensyn til at Fererhusets Der
skal kunne aabnes, anbringes saaledes paa Digetap-
pen, at den ene Diagonal danner en Retvinkel med
Fererhusets Side. Sadets Hejde fra Gulvet ca. 500
mm.

Forventende Herr Maskinchefens Velvillie tillader
man sig at udbede Svar snarest belejligt.

Zrbedigst
P.F V.
Rich. Lillie.

Foreningen tillader sig herved at andrage Herr
Maskinchefen om, at Sluthanen til Togenes Varme-
ledning fjernes fra Lokomotiverne og anbringes i E
Vognene.

Forholdet er det, at hemeldte Sluthane ikke an-
vendes paa lLokomotivet, men kun opbevares der for
at udlaanes til Togpersonalet, som anbringer og fjer-
ner den fer henholdsvis efter Kersel. Imidlertid er
Rangertiderne efter Togenes Ankomst efterhaanden
bleven hetydeligt indskrenkede, saa Maskinen for at
naa Maskinafdelingens Omraade til den fastsatte Tid
skal frakobles Toget saa at sige umiddelbart efter
Ankomsten. IDda Togpersonalet, som skal aflevere
Sluthanen ofte befinder sig langt fra Lokomotivet,
bevirker denne Sluthane adskillig Gene, hvorfor man
tillader sig at foreslaa, at Sluthanen fremtidig an-
bringes i E. Vognene, hvor de evrige Materieldele, som
af Togpersonalet anvendes under og ved Togtjenoesten
har Plads: Signalskiver, Thermometre, Kobling, Lys-
fakler m. v.

Imedeseende Herr Maskinchefens Svar snarest
belejligt.

Arbedigst
P.F. V.
Rich. Lillie.

Ved neervaerende skal man tillade sig at forelegge
Distriktet et Spergsmaal angaaende Funktionsveder-
lag for Lokomotivfyrbeder C. H. Gjertsvang, Lunder-
skov. Den paageldende har faaet udbetalt Funk-
tionsvederlag for Tidsrummet 1. April—28. Oktober
1927, men er nagtet samme Godtgerelse for den ind-
til 16. Januar 1928 fortsatte Funktion som Lokomo-
tivferer.

Dansk Lokomotivmands Forening rejste overfor
Generaldirektoratet Spergsmaalet om Ydelse af
Funktionsvederlag til de Lokomotivfyrbedere, som
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har forrettet Raungertjeneste efter 1. April 1927, og
Generaldirektoratet har imedekommet Foreningen.
Paa Grund af visse IForhold ved Beregningen af dis-
se Funktionsvederlag har Foreningen senere hen-
vendt sig i Generaldirektoratet om Sagen, og man
er bekendt med,; at Generaldirektoratet i Skrivelse af
5. Januar d. A. har tilskrevet samtlige Distrikter, at
der ved Beregningen af omhandlede Funktionsveder-
lag ikke burde regnes med en Afbrydelse af Funk-
tionen, fordi der heri forekom enkelte Dages Loko-
motivfyrbedertjeneste, idet saadanne Dage blot ikke
skulde medregnes som givende Funktionsvederlag. Da
den her omtalte Lokomotivfyrbeder, Gjortsvang. i Ti-
den 1. April 1927—17. Januar 1928 kun har udfert
5 Timers Lokomotivfyrbedertjeneste (nemlig den 11.
November 1927), hvilken Dag han dog ogsaa udferte
Lokomotivforertjeneste), men har varet henvyttet til
Lokomotivferer Tjeneste, dels i Lunderskov, dels i
Kolding, Skelde, Tinglev og Haderslev, maa det hav-
des, at hans Funktionspericde iflg. Generaldirektora-
tets fornaevnte Skrivelse af 5. Januar d. A. ikke er
brudt, hvorfor han ogsaa maa vare herettiget til Ve-
derlag for hele det anforte Tidsrum.

Man skal derfor tillade sig at anmode Distriktet
om at underkaste den paagaldendes Regning en for-
nyet Behandling, saaledes at der snarest anvises ham
Godtgoerelse for Funktion som Lokomotivferer i Ti-
den fra 29. Oktober 1927—16. Januar 1928.

Imodeseende w@ret Svar snarest.

Lrbedigst
P.K. V.
J. Bogesen.

[ Anledning af Kredsens Skrivelse af 22. August
d. A, Journ. Nr. 1770, vedrerende Vederlag for
Funktion som Lokomotivferer til Lokomotivfyrbeder
Nr. 236 C. H. Gjertsvang, Lunderskov, skal Distrik-
tet herved meddele, at det ved en narmere Gennem-
gang, at Lokomotivfyrbederens Tjeneste i Tiden fra
den 29. Oktober 1927 til den 16. Januar 1928 viser
sig, at han har udfert Lokomotivferertjeneste i hele
dette Tidsrum med Undtagelse af Dagene den 7.—9.
December f. A., paa hvilke Dage han har udfert saa-
vel Lokomotivfyrbeder- som Lokomotivferertjeneste,
medens han den 11. December kun har forrettet Lo-
komotivfyrbedertjeneste, hvorfor han med Undtagelse
af sidstnzvnte Dag tilkommer Funktionsgodtgerelse
for hele det navnte Tidsrum.

Som Felge deraf vil der snarest blive udbetalt Lo-
komotivfyrbederen det omhandlede Funktionsveder-
lag for Tiden 29. Oktober 1927—16. Januar 1928.

Aalbory.
Molgaard.

JORDOLIE.

Som Energikilde for Nutidens Teknik spil-
ler Jordolien en fremragende Rolle. Den var
kendt allerede i Oldtiden, man ved bl. a., at

Jordolie fandtes paa Sicilien og bhrugtes som
Lampeolie. Af senere Beretninger om Jord-
oliens Anvendelse fremgaar det, at den i det
trettende Aarhundrede brugtes til Belysning i
Bagdad. 1 Galicien var Jordolien kendt for
mere end 400 Aar siden; den anvendtes der paa
forskellig Vis ligefra Vognsmerelse til Laege-
nmidler.

I Modseetning til Breendstoffet Kul, der lig-
ger skjult i Jordens Indre, har Jordolien paa
enkelte afsides Steder allerede i meget gamle
Tider givet sig tilkende og =at I'antasien i Be-
veegelse; saaledes ved Baku i Kaukasien, hvor
ikke blot en ildelugtende, hreendbar Olie siver
op gennem Revner i Jorden, men ogsaa hraend-
har Gas stiger op af Jorden. Desuden forekom-
mer Vulkaner, hvorfra der udslynges Dynd og
(vas, som ved Selvantendelse eller Lynnedslag
undertiden anteendes og sender meegtige Ildsej-
ler til Vejrs.

I Amerika var Jordolien kendt for Evropee-
erne kom dertil og anvendtes af Indianerne
som Medicin. Midt i forrige Aarhundrede lyk-
kedes det Oberst Dreke at finde en Olieaare,
hvorfra han pumpede Olie op, hvilket var An-
ledning til, at en heftig »Petroleumsfeber« greb
om sig; fra alle Sider stormede Folk til for at
tiene Penge ved at bore efter Jordolie. Fra det-
te Tidspunkt blev Anvendelse af Jordolie (Pe-
troleum) som Belysningsolie almindelig.

Jordolien forekommer i Jordens Indre som
en flydende Blanding af faste, flydende og luft-
formige Stoffer; den kan have forskellig Ud-
seende og Kgenskaber, men bestaar altid af de
to Grundstoffer Kulstof og Brint samt smaa
Mengder Svovl, Ilt, Kveelstof m. m. Kulbrin-
tene danner en lang Reekke Forbindelser af for-
skellig Veegtfylde, Flydenhedsgrad, Koge-
punkt m. m. Jordolien forekommer iseer i Ga-
licien, Rumeenien, Pensylvanien, Texas, Mexi-
ko, Baku og paa Borneo; dens Indhold er be-
stemmende for dens Anvendelse. Den russiske
Jordolie kan indeholde indtil en Trediedel Pe-
troleum og en Mwengde Rester, som anvendes til
Brendsel, derimod indeholder meget af den
amerikanske Jordolie tre Fjerdedele Petroleum.

Jordens Olieindhold er af Videnskabsmeend
skensmeessig anslaaet til 44 000 Millioner Ton-
der, men det er forhaabentlig for lavt anslaaet.
Verdens aarlige Olieforbrug er for Tiden 1 000
Millioner Tender, og alt taler for at Forbru-
get vil stige; hvis ingen andre Kilder frem-
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kommer og denne Beregning slaar til. har
man zaaledes kun Olie til ca. 40 Aars For-
brug.

Den gamlede Jordolieproduktion var i 1913
kun 22 Millioner t mod 161 Millioner t i 1925,
den er altsaa mere end tredoblet giden Verdens-
krigens Begyndelse; deraf var i 1913 Produk-
tionen i Evropa ca. 22 pCt. men er nu nede
paa 5 a 6 pCt. Af Evropas olieproducerende
I:ande staar Rusland forrest. Efter Verdens-
krigen sank Produktionen i Rusland med over
50 pCt.. men der gures store Anstraengelser for
at vinde de tabte Markeder. Amerika indtager
med de tre Fierdedele af Verdensproduktionén
Fererstillingen som Jordolieproducent. Til de
nmest producerende I.ande horer Mexiko med en
aarlig Produktion af 100 Millioner Tender mod
knap 2 Millioner Tonder i 1907.

Boringen efter Jordolie foregaar i Hoved-
sagen som Boringen efter Vand. [ Borehul-
lerne neddrives Jernrer. og der treeffes Foran-
staltninger for at hindre, at .Jordolien, som
pludselig, naar man traffer en Olieaare, kan
sende en Oliestraale 100 m til Vejrs og tage
Boreredskaberne med sig op, ikke skal gaa tabt
eller komme i Brand. Aarsagen til det store
Tryk. som sender Springkilden til Vejrs, er i
Reglen (Gasarter, der samler sig i Olieaaren.

Efterhaanden som Olien stremmer op, fal-
der Gastrykket, og det Tidspunkt vil indtreeffe,
at Olien maa pumpes op. Man pumper da saa
meget, som Aaren kan give, og lader derefter
en Spraengladning eksplodere nede i Borehullet
for at skabe Forbindelse med en ny Olieaare.
Dette gentager sig, indtil man kan skenne, at
der ved den Fremgangsmaade ikke kan tages
mere Olie fra dette Borehul; saa lukkes Bore-
hullet, og Jernreret tages op og anvendes et
andet Sted. Der findes sikkert mange Steder
ret store Oliemeengder, efter at Pumpningen er
ophort, men det gaar med Olieindvindingen som
med saa meget andet: naar der er nok at tage
andre Steder, gor man sig ikke den Ulejlighed
at tomme helt ud dér, hvor man er.

I Nordamerika var i 1924 ca. 300 000 Borin-
ger i Drift, hvoraf den sterste Ydelse fra én
Boring paa én Dag har veeret 40000 t. ‘Den
storste Dybhde, man har taget Olie fra, naaedes
i 1925 i Pensylvanien med 2365 m.

Ved Borehullerne strommer Gas ud, som
sjeeldent nyttiggeres, men er derimod en stor
Fare for Brandsikkerheden; saaledes opstod

for nogen Tid siden ved Lynnedslag en Brand,
ved hvilken Raaolie for 60—70 Millioner Kro-
ner hreendte. FFra Borehullerne strommer Olien
ud i store Bassiner, for at Vand og Sand kan
bundfzelde sig; derefter pumpes Olien op i store
Beholdere, som rummer indtil 100000 t. At
transportere =aa store Oliemangder til For-
hrugs- og Destillationsstederne i Jernhanevog-
ne er naesten umuligt, derfor gik man tidligt
over til at pumpe Olien gennem 6—8 ” Rorled-
ninger, der som Net gennemkrydser Oliedistrik-
terne. Floder og Bjerge frembyder store
Vanskeligheder for Olierorledningerne. som
ofte paavirkes af et T'ryk af 100 at til at drive
den tyktflydende Olie gennem Ledningerne.
Alene i U. S. A, har Oliererledningerne en sam-
let Leengde af over 100 000 km; for hver 60 km
findes en Pumpestation til at drive Olien videre.

Ledningerne fores ved ILadestederne paa
Kysterne flere Kilometer ud i Seen, hvor Ind-
pumpningen i Tankskibe kan foregaa uhindret
af Bolgeslaget langs Kysterne. Over 1000 Tank-
skibe med en samlet Last paa over 3 Millioner
t gennemkrydser Havene. Af Jordolien anven-
des kun den asfaltholdige Olie i den Tilstand.
hvori den kommer frem af Jorden; den udger
kun en lille Procent og anvendes som Breaend-
sel. Den ovrige Olie foraedles ved Destillation
og kemisk Behandling. Ved Destillation frem-
bringes Benzin, Petroleum og Smereolier. nren
disse Produkter maa i Renserierne gennemgaa
en Efterbehandling med sterkt koncentreret
Svovlsyre, hvorved de uopleselige Kulbrinter
omdannes til Harpiks og udskilles.

Som bekendt vinder Oliefyring og Motordrift
med hastige Skridt Indpas i Orlogs- og Han-
delsskibe; ved Jernbanedriften indtager Braend-
olien kun en beskeden Plads. Braendoliens
Varmeindhold er ca. 10000 VE_, medens de bed-
ste Stenkul hejst kan indeholde 8 000 VE. pr.
kg, dertil kommer den store Fordel ved Breaend-
olien, at dens Transport og Oplagring er mere
hekvem, og at den forbrzender neesten regfrit.

Antallet paa de motordrevne Transportmid-
ler er steget ganske kolossalt i de senere Aar.
Overst i Reekken staar naturligvis Amerika med
over 20 Millioner, hvor der i U. S. A. findes en
Motorvogn for hver 5,7 Indbygger, og i Kali-
fornien skal endog findes én for hver 2,7 Ind-
bygger.

Omstaaende viser
forskellige Lande: -

Olieproduktionen i de
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.\1!3;2;; Mlx?lzizn ﬁ%ti..i:f

Tender Tender tionen

Forenede Stater ... 713,940 758,852 71,20
Mexiko ........... 139,497 114,827 10,80
Rusland ........... 45,312 54,000 5,10
Persien ........... 32,373 34,000 3,20
Hollandsk-1ndien ... 20,473 21,500 2,00
Venezuela ......... 8,754 20,913 2,00
Rumeenien ........ 13,303 16,525 1,55
Reru e, v oo oo 7,812 11,000 1,00
Engelsk-Indien 8,150 8000 0,75
Polen . ............ 5,657 5,800 0,55
Argentina . ........ 4,669 5,000 0,50
Frankrig .......... 0,426 0,400 0,04
Tyskland . ........ 0,406 0,406 0,04
Andre Lande ...... 12,155 13,489 1,27
1012.927 1064.766 100

Jordoliens Indvinding og Behandling ligger
for sterste Delen i Henderne paa store kapi-
talsteerke Selskaber, der indbyrdes ksemper
drabeligt om at erhverve Oliekilderne. 1 Ame-
rika behersker Standard Oil Co. de tre Fjerde-
dele af den nordamerikanske Produktion med
en Kapitalindsats paa ca. 10 Milliarder Kro-
ner. Nummer to er det hollandsk-engelske
Selskab Royal Dutch-Schell, som med en Ka-
pital paa ca. 1,0 Milliard bearbejder Oliedi-
strikterne i Indien, Aigypten og Sydamerika;
dernwzest det engelske Selskab Persian Oil Co.,
hvis Interesser ligger i Persien med en Kapi-
tal paa ca. 135 Millioner Kroner.

F. Spoer.

FRA MEDLEMSKREDSEN

BREV TIL FRANTZ NIL OG GAMLE TOM

Maa jeg tillade mig at sperge: Har I to gamle
Kolleger virkelig levet 30—45 Aar ved D. S. B, og
saa taler I alligevel om Ansvar og ALresfelelse; har
[ to gamle, kloge Hoveder virkelig ikke endnu op-
daget, at en Embedsmand ved D. S. B. er ansvarsles,
og har han veieret ansat et Par Aar, er han hellig
og uangribelig, kun ifald han faar lavet noget, saa
der gaar et Menneskeliv eller flere i Labet, skrider
Retten ind, og saa sker det jo som ved Vigerslev,
at en overlegen Embedsmand kan faa en over Nee-
sen (Signalinspektoren), men ellers kaere gamle er-
vardige Kolleger har T nogen Sinde oplevet, at en
selv ganske ung Embedsmand er draget til Ansvar
for sine Dumheder. Jeg har ikke, men jeg er jo og-
saa ung endnu.

Frantz Nielsen maa jo ialtfald kende den vid-
underlige Historie med Broen ved Struer, hvor en

2

<

begavet ung Ingenier staar og »leder«< Boreforsegene,
og trods en gammel Borger gor ham opmarksom paa,
at det Blaaler, der er paa Boret er Fyld fra Havne-
bassinet; giver han den gamle Borger et uforskam-
met Svar og noterer fast Bund paa 2—3 Meter; senere
da der kom kyndige, d. v. s. praktiske Folk til, viste
det sig, at den faste Bund var paa 10 eller var det
15 Meter. At Bropillen sank, var jo meget naturligt,
enskent nogle Vidundere i Generaldirektoratet, eller
hvor det var, havde heregnet, at den foregede Bund-
flade skulde kunne bhare Pillen oppe.

Almindelige fredelige, praktiske Mennesker vilde
ganske vist sige — jo flere Kubikfod Beton, jo sterre
Vagt, jo mere Evne til at synke har det — ikkesandt,
men de er jo heller ikke Polyteknikere. Resultatet
var efter Aviserne 250000 Kr. ekstra Udgift, men
har T to gamle .Erverdigheder hert noget om, at
den unge eller den ledende Ingenior har faaet nogen
Straf, lever de ikke stadig i bedste Velgaaende ved
D. S. B. og forts@tter deres Arbejde med sadvanlig
overlegen Dygtighed. Hvis en af os havde lavet en
Dumbhed til blot Y/i0, hvor var vi saa bleven af.

Frantz Nielsen skriver meget rigtigt om de for-
rykte Forhold ved Reservetjenesten, som der altsaa
som Regel ikke er. Her tenker jeg, at alle — baade
unge og gamle — kan meades i et Onske: At naar
der igen sker en Ulykke somn ved Bramminge, og
den kan jo komme naarsomhelst, at Hr. Serensen
maa komme til at ligge nederst i Dyngen sammen
med et passende Udvalg af Administration og Rege-
ring, saa kan Hr. Serensen jo forkorte Tiden, medens
de venter paa Hj=®lpetoget med at forklare dem, hvor-
meget han har sparet ved at adelaegge Reservetjene-
sten; det vil sikkert dulme Smerterne meget.

Med venlig Hilsen
gamle Onkels Neva, Peter.

LOKOMOTIVPERSONALETS
HJALPEFOND
UDDELING AF UNDERSTOTTELSE

I Henhold til Hj=lpefondens Vedtegter ud-
deles i December Maaned d. A. Understottelser
(i Portioner fra 50 til 100 Kr.), der kan seges

1) af Medlemmer, 2) af pens. Lokomotiv-
mend, 3) af Lokomotivmeends Enker, 4) af for-
@ldrelese Born under 18 Aar efter de under 1)
2) og 3) navnte.

Ansegningsskemaer udleveres fra 1. Okto-
ber og maa senest veere tilbagesendt den 15.
November d. A. til Lokomotivpersonalets Hjal-
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pefond, Ny Vestergade 7, 3. S., Kobenhavn K.
De Ansegere, hvem Understottelse bevilges,
vil modtage Underretning herom den 15. De-
cember d. A.
Repreaesentantskabet.

ORGANISATIONENS MEDLEMMER
bor vide:

at enhver Jernbanemand kan blive forsikret mod
Ulykker i sin egyen Forening paa de billigste, solideste
og gunstigste Vilkaar. De bor vide, at de 4 store Jern-
baneorganisationer har stiftet og ved Reprasentant-
skab leder en Andels-Organisation: »Uheldsforsik-
ringsforeningen for De danske Statsbaners DPerso-
nalec.

Er De i Forvejen Medlem af denne Forening, ber
De overveje, om De ikke til de meget lave Praemier
ber forheje den Forsikring, som De har tegnet for
flere Aar siden under andre Konjunkturforhold end
de, der nu eksisterer.

I de naermeste Dage udsender Foreningen et Op-
raab til Ansatte ved Statsbanerne om at tegne For-
sikring mod Ulykkestilfelde. Vilkaarene er med
Hensyn til Praemie folgende:

Den kvartaarlige Preemie er for en Forsikrings-
sum af 1000 Kr. ved Ded: 2000 Kr. ved fuldstendig
Invaliditet, 1 Kr. i Dagserstatning:

1. for Kontorpersonale o. lign.:
med Dagpenge fra 4de Dag ......
med Dagpenge fra 22de Dag .... 0 » 75 »
2. for det ovrige Personale:

med Dagpenge fra 4de Dag ...... 2 Kr. 50 9.

med Dagpenge fra 22de Dag .... 1 » 50 >’

Ved Tegning af hejere Forsikringer forhejes Prae-
mien tilsvarende.

Premien indeholdes i Lenningen, og Forsikrin-
gen geelder uden Hensyn til, om Tilskadekomsten er
sket i eller uden for Tjenesten og under Rejser inden-
for Europas Granser.

Men hertil kommer, at Foreningen, der er koope-
rativ og derfor kun skal tage Hensyn til Medlemmer-
nes Interesse, i vaesentlig Grad nedseetter disse Pree-
mier derved, at der hyppigt udbetales Bonus. I flere
Aar har dette fundet Sted, saaledes at Medlemmerne
er bleven fritaget for Praemiebetaling i 2 Kvartaler
om Aaret.

Tag derfor mod Opraabet, der giver Dem fuld
Forklaring paa Foreningens Virksomhed. Og tegn i
Deres egen Interesse en Forsikring i Deres egen For-
ening.

Ch. Petersen,
Formand i Reprasentantskabet.

Chr. Schmidt,
Forretningsforer.

Vi henleder Opmerksomheden paa, at Kontoret,
Ny Vestergade 7, 3. S., udleverer Optagelsesblanket.

fil o | W
‘ =~

Lokomotivbygning i Amerika.

Chicago—Burlington Jernbanen har fornylig faaet 12
nye 2 E 1 Godstogslokomotiver, som paa en Stigning af
3 : 1000 er i Stand til at fremfore et Tog bestaaende af
113 belaessede Vogne med ialt 800 Vognladninger med en
Hastighed af 40 km i Timen. Denne Ydelse modsvarer
ca. 6500 Hestekraefter. Lokomotiv og Tender har en Vagt
paa 400 t, den samlede Hedeflade er 778 m? Ristefladen
er 9,2 m? hvorfor Lokomotivet er forsynet med meka-
nisk Fyreaapparat.

Imidlertid havdedes det paa den i Chicago arrange-
rede internationale Udstilling af Lokomotivbrandsel, at
Lokomotivernes Ydeevne endnu kan foreges. I et Hej-
trykslokomotiv er ved 70 Atmosfaerers Kedeltryk opnaaet
en Ydelse paa 7500 HK., men ved Foregelse af Indgangs-
trykket og Nedssttelse af Modtrykket skulde det veer:
muligt at opnaa 10000 HK.

Der arbejdes ogsaa med Diesellokomotivbygning i Ame-
rika, saaledes paatenker de kanadiske Baner at anskaffe
nogle dieselelektriske Lokomotiver Type 2 D 1 4+ 1 D 2
med 2500 Hestekreefter. Disse Lokomotiver skal veaere 28.5
m lange, veje 320 t og have en Traekkraft paa 54 000 kg.

Motorfererstillingerne.

I Anledning af Opslaget om ovennavnte Stillinger kan
vi meddele, at der er indkommet ca. 825 Ansegninger.
Disse er fremkommet fra Banetjenesten, Trafiktjenesten,
Maskintjenesten, ja der er endog indkcmmet Ansegninger
fra Kontorister.

EN UDFLUGT

Tirsdag den 4. September afholdt Nyborg Afdelinger
for forste Gang Torskespisning for Medlemmer med Da-
mer, og man maa sige, at Festudvalget hostede stor Aner-
kendelse, seaerlig fra Damernes Side.

Festen afholdtes paa Statsbanernes Rekreationshjem
»Knudshoved«. Generaldirektoratet havde velvilligst stillet
Seertog til Raadighed, der afgik fra Nyborg KIl. 18,00, og
ved Ankomsten til Knudshoved blev vi modtaget af Hjem-
mets Bestyrer, den elskvaerdige Restaurater Nielsen, der
foreviste os Hjemmet, og man maa sige, at Statsbanerne
har faaet skabt et hyggeligt Hvilehjem for det Personale,
som gnsker at tilbringe sin Ferie der.

Da Lyset blev teendt, samledes man om det festligt pyn-
tede Bord, og Torsken smagte godt, og jeg tror, at den
gammeldags Belysning med Petroleumslampen paa Bor-
det gjorde sit til den hyggelige Stemning, som herskede
ved Bordet.

Festudvalgets Formand, Lokof. . Mortensen bed Vel-
kommen og udtalte, at det var en Glede for Festudvalget,
at der var medt saa mange, og de Herrer Pensionister
var det en Gleede at se, og haabede at de endnu i mange
Aar maatte have Helbred til at komme til vore Fester.

Pens. Lokof. Beckel og Madsen takkede for Indbydel-

sen. Flere Medlemmer havde Ordet og et Par Sange til
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Damernes Pris gjorde stor Lykke.
Dansen og det gik lystigt. Lidt Underholdning af pens.
Lokof. Bockel gjorde stor Lykke.

KI. 1,00 sluttede Festen og hjem gik det med Eks-
pressen fra Knudshoved til Nyborg.

Saa tog man fat paa

Og alle, som har gjort sit til at Festen blev saa vel-

Iykket, fortjener Tak.

Overforl som ekstraordinert Medien:

Deltager.

FRA SYGEKASSEN

Jernbanelege A. Biering-Petersen har fra ‘6. Oktober
d. A. Konsultationslokale Vester Boulevard 4.-1.. Konsul-
tation KI. 1—3, Telefon Byen 8958.

Jernbanelegens private Bolig flyttes fra 13. Oktober
d. A. til Nybrogade 26, Telefon Byen 7614.

Anmodninger om Sygebesag modtages som hidtil gen-

nem Telefon Byen 7614.

Udnwernelser fra 1—10—28:
Lokomotiviyrbader A. C.
Lokomotivforer i Aalestrup (min. Udn.).

RABATKUPONER

Paa Foreningens Kontor. Ny Vestergade 7, kan Med-
lemmerne erholde Billetter til Folketeatret og Zoologisk

Have.

Afsled:

(min. Afsk.).

Pens. Lokomotivferer A. Hansen, Aarhus.

Mortensen, Aarhus H., il

Lokomotivferer P. C. Christensen. Fredericia, efter An-
fogning . Gr. af Svagelighed med Pens. fra 30—9—28

GRAVMONUMENTERR

Thorvald Hansen -
(Ved Vester Fengsel) .

V. Feaelledvej
TIf. Vester 8879

FILTI AT: Vigerslevalle ved Inmndgangem til Terrassem.

Forlanges overalt.

CIGARER — CIGARILLOS
SKRAA & SHAGTOBAK

fra

Vilh. Langes Fabriker

Nordisk Handske- og Skindbeklzdning.

Forlanges overalt.

Kgteskabsbogen

Hvlcrdan man begr@nser Bernefedsierne
Oplysende — 18 gode Billeder

Pris 1 Kr. 4 Porto. — S. Vogel,
Vestergade 3.  Kobenhavn K.

TANDL AGE

TAGE HANSEN'S EFTF.

S.A. MARTENSEN

KONSULTATION: 10-3 OG 6-7
LORDAG: 10-2

ENGHAVEPLADS 6 TLF. VESTER 3330

Stet dansk Industril

Margarine.

O TR

Oehlenschlagersgade 2.

(Hjernet af Vesterbrogade.)

FABRIKSPRISER

Tapet

—— billigst. ——
RABAT
fil Medlemmerne.

HAMMERICHSGADE 4
Tit. Byen 3707.

Nceerverende Nummer er afleverel paa Avispostkontorel d. 6. Oktober.

REDAKTION: Vesterbrogade 98 A, 2. Sal, Kjebenhavn V.
TIf. Vester 8173 eller Centr. 14 613.
Udgaar 2 Gange mdl. — Abonnementapris: 6 Kr. aarlig.
Tegnes paa alle Postkonlorer i Skandinavien.

Telefon Central 14 613.

Frederiksherg Bogtrykkeri, Falkonerallé 11.

ANNONCE-EKSPEDITION:
Ny Vestergade 7, 3. Sal, Kjebenhavn K.
— Kontortid KL 10—4.
Postkonto: 20541.
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