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LANDSTINGSVALGET

Valgkampagnen er i disse Dage i fuld Giang
og vil blive fortsat til 14. September. Det Valg.
vi staar overfor denne Gang er lige saa betyd-
ningsfuldt som et Valg til IFolketinget, thi der
kan meget godt veere Udsigt til, at det Flertal
der hidtil har veeret i Heenderne paa de konser-
vative Partier, Hojre og Venstre, kan vristes
fra dem. Der er derfor god Anledning til for
os Tjenestemeend at se tilbage paa, hvad der er
sket siden Venstreregeringen med Madsen Myg-
dal i Spidsen kom til Roret i December 1926.

Det er tit og ofte blevet fremheevet paa vor
Organisations kompetente Forsamlinger, at vor
Organisation var upolitisk, hvad den ogsaa er,
men lige saa sikkert som det er, at vor Orga-
nisation ikke har taget nogen politisk Stilling,
lige saa sikkert er det ogsaa, at det er af den
mest vitale Interesse for Tjenestemeendene at
medvirke til, at Valgets Resultat bliver et saa-
dant, at der kan veere Udsigt til Muligheden
for at Tienestemzendene kan opretholde og be-
vare den hedst mulige ¢Konomisgke og tjenstlige
Stiling. Og det kan vi vist uden nogen ind-
gaaende Diskussion hurtigt blive enige om, at
der ingensinde er sket saadanne Forringelser
baade af ekonomisk Art saavel som i tjenstlig
Henseende af vore Kaar, som under den Mad-
sen-Mygdalske Regering. Derfor er det fore-
staaende Valg af stor Betydning for Tjeneste-
meendene, og det kan ikke nytte, at Tjeneste-
mé®ndene vil lukke Ojnene til for den Kendsger-
ning, hvorfor han nedvendigvis maa tage sin
Stilling overfor den foreliggende Situation.

Hvad er der da sket, siden den Madsen Myg-
dalske Regering kom til Magten?

Noget af det forste. Regeringen foretog sig,
var. at den med et Pennestrege slettede den af
den socialdemokratiske Regering kort forinden
indferte Voldgiftsdomstol, og ikke ret leenge ef-
ter kasseredes den. ligeledes af den =ocialdemo-
kratiske Regering indferte Forhandlingsret om
teknigke Anliggender. Kort/Tid efter forelagde
Finansminister Neergaard sit Forslag til Len-
reduktion, som i en noget @endret Skikkelse far-
tes igennem bl. a. ved Hjelp af den davarende
[Formand for Jernbaneforeningen L. Chr. Lar-
sen og ved Hjelp af Hejres Rigsdagemeend.
Omtrent paa samme Tid som dette foregik hav-
de Trafikminister Stensballe travit med at faa
vore Tjenestetidsregler c¢delagte, og dette lyk-
kedes ham kun altfor godt. lkke nok med det,
men paa samme Tid skred han til at afskaffe
Tomandsbhetjeningen paa Rangerlokomotiverne
— ogsaa ved et Pennestreg.  Overfor disse For-
anstaltninger blev der af Organisationen pro-
testeret, og hverken Tjenestetidsregler eller Ind-
dragelsen af Tomandsbetjeningen blev godkendt
af Organisationen. men desuagtet gennemfortes
det uden smaalig Hensyntagen til, at Statsha-
nernes Sikkerhed forringedes — thi det det
drejede sig om var. at der sparedes Personale
og Penge. Ja, saa vidt er man gaaet med Per-
sonalereduktioner og med Skeerpelse af Tjene-
sten. at Personalet for at faa den nedvendige
Hvile maa melde sig syge. Ferie i Sommer-
tiderk er saa godt som udelukket.

Paa samme Maade som man bar sig ad over
for Tjenestemeendene bar Regeringen sig ad
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overfor alle mindre bemidlede i Samfundet, man
tog adskillige Millioner fra Arbejdsleshedskas-
serne og ca. 10 Millioner fra Aldersrentenyder-
ne, endvidere 7 Millioner fra Invaliderne og ca.
4 Millioner fra Sygekasserne.

Alle disse Millioner, der toges fra Folk, som
intet havde, og dem man tog fra Tjenestemeaen-
dene, anvendtes til at nedseette Skatterne for de
Rige i Samfundet og til at nedsaette Taksterne
paa Banen.

De Millioner, der saaledes blev frataget Tje-
nestemeendene, gik ikke i den betreengte Stats-
kasse; nej de brugtes til Lettelse for andre, som
ikke havde saa stort Behov som Tjenestemaen-
dene havde for deres surt fortjente Penge.

Paa den nuveerende Regerings Dagsorden
staar Forslag om Nedseattelse af et Udvalg til
at udarbejde Forslag til en ny Lenningslov, og
det er, som vi sagde i forrige Nummer, Menin-
gen at denne Revision betyder en vaesentlig
Lenreduktion.

Med disse Udsigter for Jje er det man gaar
til det forestaaende Landstingsvalg, og det er,
som vi allerede har sagt, meget nedvendigt, at
Tjenestemaendene gor op og ser paa, hvad den-
ne Regering har bragt os, og om det er muligt
for en Tjenestemand at stemme paa Regerings-
partiet eller paa Hejre, der paa alle Maader har
veeret Venestre en trofast Hjelper i Nedsee-
ringsarbejdet.

Den Politik, der har veeret fort siden Folke-
tingsvalget 1926, kan sikkert bringes til Opher,
hvis de to konservative Partier fratages deres
Flertalsstilling i Landstinget — og dette Stop-
signal kan Tjenestemaendene veere med til at
seette, hvis de den 14. September gor hvad de
kan for at veelte de to reaktionaere Partier over
Ende.

Derfor vil vi gerne henstille til vore Medlem-
mer, veer med i Kampen for dine egne og dine
Kammeraters Interesser, og det kan kun geres
ved at stemme paa de demokratiske Partier.

Ved at stemme paa de konservative Partier,
dem der nu har Magten, leegger du en Bom for
Fremskridtet og for frugthbare Resultater af din
Organisations Arbejde — og det vil du ikke.

Derfor: Stem demokratisk.
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BOULEVARDBANEN

Som det vil erindres rejste Foreningen for
nogle Aar siden gennem »Dansk Lokomotiv Ti-
dende« Spergsmaalet angaaende Regplagen i
Boulevardbanetunnellen, som maatte anses for
at veere af en saa alvorlig Beskaffenhed, at den
kunde medfere Iare for Sikkerheden under
Korselen derigenneni. Spergsmaalets Rejsning
den Gang medforte som bekendt en Forhand-
ling i Generaldirektoratet, hvorunder der blev
givet Organisationen Tilsagn om forskellige
Foranstaltninger til Forbedring af de omhand-
lede Forhold. Det vil sikkert ogsaa veere vore
Medlemmer bekendt, at Dagspressen paa For-
anledning af vort Blads Omtale ogsaa beskeef-
tigede sig med Sagen og at Spergsmaalet jeevn-
ligt dukker op i Dagspressen veesentligt grun-
det paa Regplagen paa Nerreport Station og
af de paa Grund deraf forefaldende Uheld eller
Ulykker.

Under den ovenfor omtalte Forhandling i
Generaldirektoratet rejstes af Organisationens
Repreesentanter Krav om Normalisering af Ko-
retiderne paa Grund af Tendensen til at for-
korte disse, hvorved en sterkere Udvikling af
Rog vilde vere uundgaaelig. Der opnaaedes
den Gang Forstaaelse af vore Reprasentanters
Stilling til dette Spergsmaal og en Nedsettelse
af Keretiderne blev undgaaet.

Imidlertid leegges der stadig et vist Praeg
paa Administrationen fra det rejsende Publi-
kums Side for at opnaa saa hurtig Befordring
som muligt, hvilket jo er meget forstaaeligt,
men overfor dette Pres er det klart, at Admini-
strationen forinden den kan imedekomme saa-
danne Onsker maa tage forst og fremmest Hen-
syn til de Rejsendes sikre Befordring.

De nsker, som Reprasentanterne som
ovenfor naevnt fremsatte, var imidlertid ikke
glemte af Administrationen, og da man paa-
teenkte at forandre Keretiderne paa Boulevard-
banen fra Kereplansskiftet til Oktober, tilskrev
man Organisationen felgende Skrivelse den 23.
Juli d. A.:

I Bekraftelse af Telefonsamtale meddeles, at Ge-
neraldirektoratet paatenker at zndre Keretiderne
paa Boulevardbanen for Togarterne K 12, K 15, K 20,
012, 017, S 20, S 25 og S 30 saaledes:

Kjebenhavn H.—Noerreport 4,0 Minut.
Norreport—@sterbro 3,5 Minut.
@sterbro—Nerreport 3,5 Minut,
Norreport—Kjebenhavn H. 3,5 Minut,
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ns de hidtil brugte Keretider: ,
e K jebenhayn—Norreport 0g omvendt 4,5 Minut,
Norreport—®@sterbro og omvendt 4,0 Minut,
taenkes bibeholdt for Togarterne K 25, K 30, O 22 og
0 27. b,

Forinden den omhandlede Zndring ivarksettes,
imedeser man dog Foreningens eventuelle Bemark-
ninger i Sagens Anledning.

¢ P.G. V.

Ove Munck.

H. Mamsen.

Herpaa svarede Organisationen felgende d.
1. August d. A.:

Under Henvisning til Generaldirektoratets Skri-
velse af 23. Juli d. A. J. N. M. 4894 om paataenkt
Andring af Keretiderne paa Boulevardbanen for nog-
le neermere angivne Togarter skal man i den Anled-
ning weddele, at man under Hensyn til Regplagen
i Boulevardbanen ikke kan tiltreede en Nedsattelse
af Koretiderne fra Hovedbanegaarden til @sterbro,
hvorimod man kan tiltreede den foreslaaede Ned-
saettelse af Koretiderne fra Osterbro til Hovedbane-
gaarden.

Naar man fra Foreningens Side ikke mener at
kunne tiltreede en Nedsattelse af Koretiderne fra
Hovedbanegaarden til Osterbro, skyldes det, at nee-
sten alle Tog, der udgaar fra Hovedbanegaarden ad
Boulevardbanen, har et raat Fyr, ved en Nedsattelse
af Koretiderne vil Fyring i Boulevardbanen ikke
kunne undgaas, og som uvaegerlig vil gere Regpla-
gen vaerre og dermed Forholdene vanskeligere.
Thvorvel man er vidende om, at enkelte Lokomotiv-
forere ikke helt bruger den g®ldende Koretid, mener
man at kunne udtale, at i det store og hele er der
Brug for den en Gang fastsatte Koretid i Retning
mod Osterbro, hvilket ikke kan siges at vaere Til-
feeldet i modsat Retning, da Lokomotivernes Fyr
altid fra Osterbro mod Hovedbanegaarden vil kunne
vaere saaledes, at der ikke udvikles Rag.

P.F.V.
Arbodigst
Rich. Lillie.

og modtog som Svar herpaa den 4. Augustd. A.
felgende:

Under Henvisning til Foreningens Skrivelse af

1. ds. meddeles, at man vil foranledige, at Karetider-

ne paa Strakningen Osterbro—Kjebenhavn H. fra
naste Koreplansskifte fastsaettes saaledes:
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@sterbro-Norreport 3.5 Min. 4.0 Min.
Nerreport-Kebenhavn 35 . 49 .

I Henhold til de af Foreningen fremsatte Grunde
har man derimod ment at kunne tiltreede, at de nu-
geldende Koretider, der er ens for alle Togarter, bi-

beholdes paa Strakningen Kjehenhavn H.—©@sterbro
nemlig:
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Kjebenhavn H.—Noerreport 4,5 Min.,

Norreport—@sterbro 4,0 Min.,
men man gaar ud fra, at Foreningen vil yde sin
Medvirkning til, at Lokomotivfererne ogsaa anvender
de omhandlede, rigelige Tider og ikke ved Frem-
skyndelse af Korselen fremkalder unedig Reg- og
Dampudvikling i Tunnelen og derved modarbejder
Foreningens og Generaldirektoratets Hensigt med Bi-
beholdelsen af de nugaldende Koretider Kjebenhavn
H.—@sterbro.

PG VA
Ove Munck.

‘Weberg.

Ved at gennemlaese sidst anferte Skrivelse
vil man se, at Generaldirektoratet henstiller til
Lokomotivfererne at de ogsaa anvender de an-
forte Koretider og at man ikke ved Tidsvinding
fremkalder unedig Reg- og Dampudvikling i
Tunnellen, saaledes at man derved modarbejder
Foreningens og Generaldirektoratets Hensigt
med Bibeholdelse af de nugeeldende Keoretider
Kebenhavn H—0Osterbro.

Vi vil knytte vor Henstilling til Generaldi-
rektoratets, fordi det er i alles velforstaaede
Interesse at Reg og Dampplagen er saa lille
som muligt ikke alene af Hensyn til Sigtbar-
heden i Tunnellen, men ogsaa af Hensyn til de
Rejsende i Toget, som ogsaa lider under Ud-
vikling af Reg og Damp og af giftige Gasarter,
der under Korselen treenger ind i Kupéerne.

Vi gaar ud fra, at denne forstandige Hen-
stilling vil blive efterkommet af alle Lokomo-
tivferere der befarer naevnte Straekning, saale-
des at Generaldirektoratet undgaar eventuel
Paatale overfor Lokomotivforere der tilsideseet-
ter de Hensyn, der maa tages under Korsel paa
omhandlede vanskelige Banestykke.

JERNBANER OG LANDEVEJE

Af Knud Korst i Soc. Dem.
(Sluttet).

Det er selvfolgelig ikke min Mening at heev-
de, at alle private Foretagender er daarligt le-
let; tveertimod er adskillige blandt disse udmeer-
ket administreret (en anden Ting er, at For-
delingen af Udbyttet i dem er urimelig). Men
de nevnte Eksempler anfores blot for at fast-
slaa, at Privatdrift ikke paa Forhaand kan si-
ges at veere det eneste saliggerende; den er
ikke nogen Garanti for, at Virksomhederne gi-
ver Overskud.

Ikke desto mindre spoger i adskillige Hjer-



DANSK LOKOMOTIV TIDENDE

ner den Tanke, at blot D. 3. B. blev solgt eller
bortforpagtet til et privat Selskab. skulde Un-
derskudet snart blive forvandlet til et Over-
skud, saaledes at Skatteborgerne kunde slippe
for at vde Tilskud til Banedriften. Som For-
holdene ligger nu. maa Underskudet jo deek-
kes gennem Statens Skatteindtmgter.

I det hele taget er der ingen Greense for de
Taabeligheder, som fremferes mod Statshaner-
ne, og altid i den Form. at det er, fordi det er et
Statsforetagende, det er galt. Naar Billetpri-
gerne ikke er lavere. end de er. saa er det, fordi
det er Staten. der driver Virksomheden; naar
der ikke gaar Tog paa den Tid eller i den Ret-
ning, som Hr. Dit helst vil have, eller naar Hr.
Dat kommer 5 Minutter for sent til Toget — saa
er det naturligvis, fordi det er Staten, der er
Driftsherre; i et privat Foretagende vilde slige
Ting aldrig forekomme.

Ved slige mer eller mindre taabelige [Ud-
fald vil man bl. a. lokke Godtfolk til at tro,
at det er en stor Kunst at faa et Foretagende
som Statshanerne til at give Overskud — en
Kunst, som kun den private Kapitals snilde
Repriesentanter er Mestre i.

Og saa er Sandheden dog den, at det vilde
veere en let Sag netop for et Foretagende af
D. S. B.is Art og med dets Monopolstilling at
fremskaffe et saadant Overskud, bare man gik
tilstreekkelig haardhaendet tilveerks og blot til-
streebte det ene Formaal at tjene Penge paa
Driften. Deri ligger naturligvis en Fordel i
Privatdriften fremfor Statsdriften, at den pri-
vate Driftsherre ikke hehover at tage Hensyn
til andet end dette ene: Hvad kan der tjenes?

Det skulde veere merkeligt, om Statens
Transportforetagenders middelmaadige finansi-
elle Sukces i Sammenligning med visse private
Foretagenders simpelthen skulde forklares
derved. at de sidste ledes af (Genier, de forste
af Undermaalere. Det ligger dog langt neer-
mere at forklare Forskellen ud fra de Forskelle,
der bestaar i Henseende til Aand og Formaal.

Al Ting kan for saa vidt bringes til at
forrente sig. naar man blot ikke skyer Midlerne.
Man kunde f. Eks. temmelig let forvandle de
vigtige Ferdselsaarer. ILandevejene. til Ind-
teegtskilder af hej Rang; i Ojeblikket medferer
de ikke andet end Tdgifter. altsaa et formidabelt
Underskud. Vedligeholdelsen og Forbedringen
af Gader og Veje koster nu det Offentlige aar-
lig omkring 50—60 Mill. Kr.. altsaa et Beleb

langt sterre end Statshanernes Deficit. Og dog
har endnu ingen fundet paa, at de offentlige
Veje og (Gader skal veere et rentabelt Foreta-
gende; ingen falder i Forundring over dette
store Underskud. Hvorfor da forundre sig over,
at Statshanerne ikke giver Netto-Overskud.

At det mere er de almene Forhold, hvorun-
der Jernbanedriften foregaar, end Driftsfor-
men, der er hestemmende for, om der fremkom-
mer Overskud eller Underskud, fremgaar bl. a.
ved at sammenligne Danmarks .Jernbanedrift
med Tysklands. Hvad enten de tyske Baner
drives rent emhedsmeessigt som for i Tiden eller
i mere forretningsmeessige Former som nu, da
Rigshanerne forvaltes af et saerligt Driftssel-
skab (Deutsche Richshahngesellschaft), vil de
normalt altid give Overskud; de danske Baner
derimod kan. naar der skal tages rimelige Hen-
svn til Publikums Behov. end ikke — selv un-
der de gunstigste Forhold — ventes at give fuld
Rente af Anlaegskapitalen.

Det skal indremmes, at de tyske Baner, si-
den de er kommet under den nye Forvaltning,
formaar at presse et formidabelt Overskud ud
af Driften; men dette heenger sammen med, at
Banerne fra at veere indstillet paa at hetjene
Publikum er blevet tvunget til at hellige sig
en eneste Opgave af hel anden Art: nemlig at
skaffe Penge til Krigsskade-Erstatninger. De
tyske Baner er som bekendt indgaaet som et
meget vigtigt LLed i Dawes-Planen, og dette har
tvunget Baneforvaltningen til at fore ren ufor-
falsket Profitpolitik, saaledes at Hensynene til
den tyske Samfundsekonomi som Helhed forst
kan komme i anden Reekke; Skadeserstatninger-
ne er som hekendt stigende i en Aarrekke, in-
den de naar op paa fuld Sterrelse i Henhold
til Dawes-Aftalen, og dette vil utvivisomt give
sig Udslag i Takstforhejelser; den forste For-
hojelse er allerede hebudet. De tyske Baner
maa altsaa opfylde et Formaal, som er ganske
analogt med det rent privatkapitalistiske at tje-
ne Penge; da Dawes-Komiteen i sin Tid ud-
arbejdede Erstatningsplanen, var den klar over,
at saa leenge Banerne var rent Statsorgan, vilde
det ikke vaere muligt at indblaese dem den for-
nodne kapitalistiske Aand. Det hedder i Da-
wes-Planen: »Den embedsmeessige Rigsbane-
forvaltning er uegnet til at hidfere den sterst
muligt ekonomiske Nytte af Jernbanedriften.«

Dette er naturligvis i Realiteten ingen For-
demmelse af Statsdriften i og for sig. men en

D)
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Erkendelse af, at Statsdriften ssedvanlig ikke
alene tilstreeber Profit, men indretter sig med
mere almene Formaal for Oje. Skal der pres-
ses Penge ud af Foretagendet, da maa et andet
System til. I Overenstemmelse hermed var det.
at de tyske Jernbaner blev overgivet til et Ak-
tieselskab med det Formaal at skaffe Udbytte
til Indehaverne af Preeferenceaktierne, d. v. =,
Ententen.

Hvis D. S. B. blev bortforpagtet til et pri-
vat Selskab, vilde dette naturligvis straks gaa
i Gang med at preve de forskellige Midler, der
kunde teenkes at hidfere et Overskud, forst og
fremmest ved visse Takstforhejelser; i denne
Henseende maatte der utvivlsomt opereres med
en vis Forsigtighed, der — om Virkningen ikke
skulde blive den at jage Passagererne og God-
set over til de konkurrerende Foretagender,
Biler og Skibe. Alligevel maa der veere mange
Penge at tjene.

Med stor Energi vilde det sikkert blive for-
sogt at reducere Personalets Lenninger og at
reducere dets Tal, til Trods for, at dette Tal
efter Jernbaneforbundets Mening alt nu er laen-
gere nede, end godt er for Trafikens Sikkerhed.

Store Besparelser vilde Forpagtningsselska-
bet videre kunne opnaa ved at nedlegge uren-
table Baner og indskreenke Driften paa mindre
trafikerede Streekninger, muligvis ogsaa Farge-
farten; det er paa disse Steder, Underskudet
opstaar — paa de Streekninger, der udstraaler
fra Hovedstaden. er det ingen Kunst at tilveje-
bringe Overskud; det fremkommer ganske af
sig selv. 1 Ojeblikket er det utvivlsomt saa-
dan, at naar den kebenhavnske Arbejder korer
i Skoven, betaler han en Del af Omkostningerne
ved at transportere en jysk Bondemand mellem
to afsides liggende Stationer. Et privat Selskab
vilde sikkert forlange, at hver enkelt Streekning
var nogenlunde rentabel.

Man vil maaske sige, at der er ingen Grund
til at male Fanden paa Vaeggen, for der er in-
gen som helst Udsigt til. at et Rigsdagsflertal
8kal kunne samles om at bortforpagte D. S. B.
Det er der selvfolgelig ikke, hverken Bender
eller Arbejdere vilde finde sig i et saadant Ar-
rangement, men paa den anden Side stebes der
rundt om adskillige politiske Kander over denne
Forpagtningstanke. saa urimelig den end er; og
i hvert Fald er det utaaleligt at hore de idelige
Udfald mod Statsbanerne, blot fordi de drives
af Staten.

Disse Udfald er saa meget mere urimelige
som Statsbanerne netop staar ved Begyndelsen
af en Rekonstruktionsperiode, dels med Hensyn
til en bedre Betjening af Publikum, dels med
Hensyn til Afvikling af urentable Banestraek-
ninger. Det er ganske vist saa. at Stedet til
denne Rekonstruktion oprindelig er givet ude-
fra, nemlig gennem Bilernes hidsige Konkur-
rence; men det er dog saaledes, at Staten hur-
tigt har indstillet sig paa at drage de fornuftige
Konsekvenser af denne nye Tingenes Tilstand.

Naar denne Rekonstruktion bliver fuldfert,
er det muligt, at Banernes Underskud helt vil
forsvinde; men i hvert Fald vil det gaa meget
betydeligt ned. Og efterhaanden som det sker,
vil Tanken om Bortforpagtning af Statsbanerne
forekomme endnu mere absurd, end den er i
Forvejen.

SKRIVELSER OG SVAR

Sag angaaende Udvaskning.

Til Hr. Lokomotivfyrbeder Nr. 236 C. H. Gjortsvang,
Lunderskov.

Ved en i Vamdrup foretagen Reparation af Fyr-
kassen paa Lokomotiv Nr. 435 har det vist sig, at
Mellemrummet mellem Fyrkassen og Svebet var luk-
ket med Sten i hejre Side af Fyrkassen omtrent midt
paa Sidevaeggen.

Paa 2 Steder viste Fyrkassen nogen Formforan-
dring og paa et af disse Steder en begyndende Revne.

Maskinen, der har vearet stationeret i Haderslev,
blev sidst udvasket der den 4. December 1927 af Dem
og Lokomotivfyrbeder Nr. 810 A. T. Rosendahl,
Haderslev.

Selv om det paagaldende Parti af Fyrkassen er
vanskeligt at rense og efterse, maa det dog antages,
at en saa betydelig Stenansamling kunde have veret
beme®rket i Tide, saaledes at Deformationen af Fyr-
kassepladen kunde have varet undgaaet.

Da Eftersynet af Maskinen ved den af Dem fore-
tagne Udvaskning den 4. f. M., saaledes ikke er ud-
fort med tilstreekkelig Grundighed og Omhu, maa
Ansvaret for de omhandlede Beskadigelser af Ma-
skinen tilskrives Dem og Lokomotivfyrbader Nr. 810
A. T. Rosendahl, og Distriktet skal i den Anledning
overfor Dem udtale sin alvorlige Beklagelse af det
mangelfulde Eftersyn, hvorhos der ikendes Dem en
Bede paa 5 Kr., der vil blive indeholdt i Deres Lon-
ning til Fordel for den jydsk-fynske Sygekasse.

Aalborg.
Dorph.

2. Distrikt har, ud fra den Betragtning, at Ud-
vaskningen af Lokomotiverne ved Haderslev Maskin-
depot er mangelfuld, tildelt derveerende Depotforstan-
der Lokomotivferer O. C. T. Jensen en Beklagelse
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over mangelfuldt Tilsyn, hvorhos Lokomotivfyrbeder-
ne A. T. Rosendahl (810), Haderslev, og C. H. Gjorts-
vang (236), Lunderskov, hver er tildelt en alvorlig
Beklagelse og idemt en Bede paa 5 Kr.

L.okomotivpersonalet i Haderslev fastholder, at
Udvaskningen altid er foretaget saa samvittigheds-
fuldt, som Forholdene tillader. Samme Personale
har derfor folt sig utryg med fornaevnte Paataler og
Beder og har i bemeldte Anledning henvendt sig til
Foreningen for at opnaa Assistance.

Dansk Lokomotivmands Forening har derefter
undersegt Sagen, og da man er kommet til den Er-
kendelse, at Personalet under Hensyn til nedenan-
forte forskellige Forhold ikke med Rette kan be-
skyldes for Pligtforsemmelse, tillader man sig herved
at tilstille Generaldirektoratet Sagen til na@ermere Pre-
velse, idet man samtidig anseger om, at de de oven-
naevnte Tjenestemaend tildelte Paataler og Beder an-
nulleres. Man skal tillade sig i det felgende at be-
skrive de paagaldende Forhold i Haderslev.

Som Felge af, at det Vand, som anvendes til de
paag®eldende Lokomotivkedler, er meget haardt, har
der alid afsat sig us@dvanlig megen Sten i Kedlerne.
Udvaskningen af samme har derfor bestandig veret
seerlig besveerlig. Dette er ikke noget nyt, thi ogsaa
i den Tid, de senderjyske Baner henherte under
Tyskland, var de navnte Vanskeligheder til Stede.
Imidlertid er Forholdet det, at der i Aabenraa fore-
findes endad meget bledt Vand, som har oplesende
Indvirken paa Kedelstenene, og da de i Aabenraa og
Haderslev anvendte Lokomotiver er af samme Type,
har Lokomotivpersonalet i sidstnaevnte By saavel
overfor den paageldende Sektionschef som overfor
Vamdrup Maskindepot stillet Forslag om at afhjelpe
Vanskelighederne ved at lade Lokomotiverne kere
skiftevis 2 & 3 Maaneder hver af de naevnte Steder,
men dette er afslaaet. Hertil kommer, at Anvendel-
sen af Lokomotiverne i Haderslev indtil 1. Oktober
f. A. var saaledes, at en Maskine henstod kold en
Uge ad Gangen, herved sprang en Del Kedelsten af
sig selv les, men fra nysn@vnte Dato er Tjeneste-
fordelingen for Maskinerne saadan, at de aldrig bli-
ver kolde, men udvaskes, saa snart Vandet er temt
af Kedlen og straks efter Udvaskningen opfyres paa-
ny. idet den Maskine, som udvaskes om Morgenen
fra 6,00—9,00, skal kere igen KIl. 14,00.

Alene dette er en Svaekning af Udvaskningens
Effektivitet, se sDamplokomotivet og dets Betjeninge
Side 349: »Varmtvandsudvaskning er mindre effektiv
end Udvaskning med koldt Vande«. Dette er dog ikke
de eneste Vanskeligheder ved Udvaskningen, thi me-
dens Varmtvandsudvaskningen mange Steder sker
ved Hjelp af en Motorpumpe, foregaar den i Ha-
derslev paa den Maade, at det varme Vand tages
gennem Injektoren paa en Maskine, der som Regel
staar udenfor Remisen, som Folge heraf maa Loko-
motivfereren under Udvagkningen lebe ud paa den
udenfor Remisen staaende Maskine for at lukke op
for Vandet, derfra ind til Udvaskermaskinen for at
kradse i Kanaler o. 1., derefter atter ud paa ferst-
naevnte Maskine for at lukke for Vandet o. s. v.
fremdeles Tages dertil i Betragtning, at den Ma-
skine, der udvaskes. er varm under Udvaskningen,

saaledes .at alle Kanaler o. l. er fulde af Dampe,
udstreommende dels fra den ikke afkelede Kedel, dels
fra det varme Vand, hvormed der udvaskes, hvoraf
atter folger, at det saa at sige er ugerligt at under-
sege Kedlens indvendige Dele med Spejle, vil det
indses, at Udvaskningen i Haderslev foregaar under
saa vanskelige Forhold, at man ikke, som sket, kan
paalwegge IL.okomotivpersonalet Skylden for Stensam-
linger i Kedlen, der som anfert har flere forskellige
Aarsager. Foreningen tillader sig derfor at hevde,
at Administrationen i nerverende Tilfelde ikke med
Rette kan bebrejde og irettesatte Lokomotivpersonalet
for Forsemmelighed. Da derhos de i denne Sag
nevnte Stenansamlinger efter Distriktets Skrivelser
har dannet sig gennem l@ngere Tid og formentlig
veret til Stede i nogen Tid, er det uretfeerdigt at
lade Lokomotivfyrbederne Rosendahl og Gjertsvang
faa Hovedansvaret. Gjortsvang, som kun var ud-
kommanderet til Haderslev den 4. og 3. December f.
A, kan da ikke drages til Ansvar for Stenansam-
linger, som efter Distriktets egen Opfattelse har vee-
ret til Stede i nogen Tid.

Hvad angaar Depotforstanderen skal man oplyse,
at han ifelge sin Tjeneste efter Kerselsfordelingen
er absolut afskaaret fra at kunne foretage de perio-
diske Eftersyn af de i Haderslev stationerede Loko-
motiver, da han jo efter sin Tur maa forrette Kore-
tjeneste uden Hensyn til om der udvaskes eller ej.
Dersom 2. Distrikt vil kraeve af Depotforstanderen,
at han skal garantere for de periodiske Eftersyn,
maa hans Tjeneste tilretteleegges saaledes, at han
kan veere til Stede ved Udvaskningen.

Sluttelig ger man opmerksom paa, at Bestem-
melsen i Ordre A. 27, Side 244, 2. Stykke, er ikke
overholdt overfor Lokomotivfyrbeder Rosendahl.

Forventende, at Generaldirektoratet efter en Pre-
velse af samtlige de anferte Forhold, der hver for
sig har veeret en Vanskelighed for Personalet og
derfor bringer ganske overordentlige Vanskeligheder,
naar de fremtraeder samlet, vil imedekomme Forenin-
gens Ansegning og annullere de ommeldte Paataler
og Beder, tillader man sig at imedese Generaldirek-
toratets @rede Svar.

Zrbodigst
PR 1V,
Rich. Lillie.

I Skrivelse af 10. Marts d. A., J. Nr. 1679, har
Foreningen andraget om, at nogle Paataler (for de
paagaeldende Lokomotivfyrbederes Vedkommende led-
saget af Beder paa 5 Kr.), der af 2. Distrikt var
tildelt Depotforstanderen ved Haderslev Depot, Lo-
komotivferer O. C. T. Jensen, samt Lokomotivfyrbe-
derne 810 A. T. Rosendahl, Haderslev, og 236 C. H.
Gjortsvang, Lunderskov, i Anledning af mangelfuld
Udvaskning af Lokomotiver, maatte blive annullerede,
idet de formenes at veere tildelte med Urette.

I denne Anledning skal man efter foretagen neer-
mere Undersegelse udtale felgende:

Depotforstanderen i Haderslev har samme Pligt
som alle andre Depotforstandere til at varetage de
ham paahvilende Arbejder, og selvom han ikke kan
overvaere enhver Udvaskning, ber han ved periodisk
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Eftersyn — som foreskrevet — forvisse sig om, hvor-
vidt Udvaskningerne er foretaget som paabudt. Tid
og Lejlighed hertil kan han meget vel finde.

Hvad angaar Lokomotiviyrbederne Rosendahl og
Gjortsvang, da er Paatalerne og Boderne ikke givet
for de gennem lengere Tid fremkomne Stensamlin-
ger, men fordi de paagaldende har undladt dels at
fjerne Stensamlingen ved Udvaskningen dels at give
Depotforstanderen Underretning om Fyrkassens Til-
stand.

Man har herefter ikke set sig i Stand til at imede-
komme Foreningens @Onske, men efter Omstaendighe-
derne, da Bestemmelsen i Ordre A. 27 Side 244 Stk.
2 ikke er overholdt for Lokomotivfyrbeder Rosen-
dahls Vedkommende, har man foranlediget, at Be-
derne — som ogsaa af 2. Distrikt foreslaaet —
nedsattes til 2 Kr. for hver af Lokomotivfyrbedernes
Vedkommende.

Flensborg.

FRA MEDLEMSKREDSEN

HVAD ER MENINGEN

Dette Spergsmaal bliver stillet meget ofte, og vi
Lokomotivmeend sperger os selv, hvad Enden skal bli-
ve. Skal vort Helbred eodelaegges helt. Paa Gods-
banegaarden har i denne Sommer vearet en felelig
Mangel paa Personale; Lokomotivfyrbedere har i ud-
strakt Grad vaeret anvendt til Lokomotivfaerertjeneste,
ovenikegbet med en Arbejdsmand til Lokomotivfyrbe-
der: det er et tungt Ansvar at laegge paa en Loko-
motivfyrbeders Skuldre, men det er sandelig ogsaa
et tungt Ansvar, Administrationen paatager sig i Til-
faelde af, at der skulde ske noget alvorligt.

Permissioner er naegtet i stort Tal, og hvad er
Folgen blevet? Naturligvis at Personalet har maat-
tet melde dem syge, fordi de netop har traengt til den
Rekreation, Administrationen naegter dem. Har Ad-
ministrationen dog ikke saa megen Forstaaelse af
Lokomotivineendenes anstrengende Arbejde, at den
kan forstaa, at vi, lige saavel som Kontorfolk — ja,
endda mere — tranger til at nyde Sommerens Glea-
der; vi som ofte maa have en Tjeneste paa 16—18
Timer i Degnet paa et varmt Lokomotiv.

De Mand som dikterer os vor Tjeneste, de mader
dog ferst K1. 9 — eller lidt over 9 — om Morgenen,
og kan gaa hjem igen Kl. 4 om Eftermiddagen uden
at veere udasede, de har i den Tid siddet i en mage-
lig Stol, spist deres Frokost i Fred og Ro og faaet
Kaffen serveret.

Men disse Tjenestemend kan alle faa deres Ferier
i Lobet af Sommeren, de maa jo aabenbart — efter
Administrationens Mening — trange mere til Ferie
end vi. Hvorfor denne Forskel? Er det fordi vore
Foresatte mangler Forudseatninger for at forstaa Be-
sveerlighederne ved vor daglige Gerning? Ganske vist
korer de tilsynsferende Ingeniorer med paa Maski-
nen af og til; men kun naar Vejret er godt og Tem-
peraturen ikke er for haej.
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D’hrr. skulde besege os, naar vi arbejder ved en
Temperatur paa 50—60 Grader R. eller naar Vejret
om Vinteren er ondt, naar det regner eller sner, eller
Stormen hyler, saa Kulstumperne ryger os om @rer-
ne, eller om Natten, naar Taagen staar som en uigen-
nemtrengelig Mur foran os. Nej, da kommer der
ingen, da er der nok saa behageligt i en Kupé med
blede Hynder. Det kunde jo dog vere, at vore Ture
blev mere menneskelige, hvis D’hrr., som bestemmer
om Liv og Ded over os, satte sig lidt mere ind i For-
holdene, men det passer vel ikke rigtigt i Krammet.

Den Dag maa komme, at vi kan blive medbestem-
mende og derved faa en Tjeneste, vi kan udholde,
for saa leenge vi skal have Kontorfolk, der ikke har
Gnist af Kendskab til Lokomotivtjenesten (men de
tror, de har det), til at lave vor Tjeneste, saa laenge
bliver det ikke godt.

Jeg har ofte tenkt paa, hvor heldig dansk Stats-
baneadministration egentlig er, for til Trods for at
Personalet ligefrem mishandles, saa hander der dog
forbavsende faa Uheld, og de, der sker, er jo da —
heldigvis — endnu passeret uden at der er sket storre
Skade og uden Menneskeliv er gaaet tabt. Men hvor
leenge varer dette Held? Der arbejdes jo flittigt paa,
at der skal ske noget; i Dagspressen har lige staaet
at lese om et grelt Forhold i Helsinger angaaende
nogle Sporskifter, i Masnedo lukker de Tog ud paa
belemret Spor efter eget Forgodtbefindende.

I Remiserne er der ikke Folk nok til at udfere
Reparationerne; det er saaledes ikke ualmindeligt, at
Stanglagere paa S Maskinerne har 4 4 5 mm Sler.
Det er ikke behageligt at staa paa en saadan Maskine.
og det er ganske umuligt at here eventuelle Bilyde,
ved hvilke man muligt kunde forebygge storre Uheld.

Vi kan nu snart naa et nyt Kereplansskifte, og
man maa da haabe, at Administrationen har lyttet
til de Roster, der er kommen fra Personalet, og der
da vil blive taget Hensyn til alle de Beklagelser der
er fremkommen, saaledes vi kan komme til at be-
tragte os selv som Mennesker igen; men det er vel
for meget forlangt.

Vi kan vel ikke blive ved at finde os i saa slette
Forhold, at Raadighedspersonale ikke kan gaa hjem,
naar deres Tjeneste ifelge Korselsfordelingen er slut-
tet, eller at blive hentet for Tjenesten begynder, at
Fridage inddrages og Personale, som kommer hjem
fra en Tur, holdes tilbage, for da maa Bitterheden
seette sig saa fast, at det kan komme til at give Bag-
slag; for hele Aaret kan det dog ikke lade sig gore
at annulere og naegte Permissioner for at faa det til
at lebe rundt, for vi har jo dog Krav paa vore Ferie-
dage i Aarets Lob, selv om »Sommerferien« skal falde
midt i Vinterens Hjerte.

Der blev fra flere Sider i sidste »Lokomotiv-Ti-
dende« skrevet om Sparemanien, men paa visse Om-
raader gor det vist ikke saa meget om baade Skil-
lingen og Daleren ruller. Den 15. August blev der
bestilt Maskine til Arbejdstog mellem Fb. og Van.
Toget, som bestod af Maskine og 7 Vogne, korte fra
Gb. til Fb., ankommen dertil blev Maskinen spandt
for den anden Ende af Vognene, Fribaneordre ud-
stedt, UTdkersel og Afgang givet. Toget satte sig Be-
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vaegelse, men en Mand kommer lebende med op-
rakte Arme, hvorfor Lokomotivfereren selvfolgelig
standsede Toget.

Manden var Baneformanden. som forklarede, at
det maatte bero paa en Fejltagelse, men Toget skulde
ikke lehe! [Personalet korte saa tilbage til Gb. med
Toget og med en @rbedig Tanke til Sparemanien og
de vise Meand, der laver saadanne Brolere. Saaledes
kunde man give mange Eksempler paa dansk Spare-
administration Anno 1928, hvor det egentlig kun
drejer sig om at krakile og misbruge Personalet mest
muligt, hvilket jeg i en senere Artikel skal komme

o

tilbage til. @

RAADIGHEDSTJENESTEN

Blandt de Angreb, der blev rettet mod Tjeneste-
tidsreglerne, da Krafternes frie Spil blev sat i Sy-
stem, er der nappe nogen, der har faaet veerre Med-
fart en Raadighedstjenesten. Det er neesten utroligt,
hvordan opfindsomme Sjwxle har formaaet at faa den
Tjeneste travlet op. Det var jo saa ligetil, at der
skulde findes Offerlam, saaledes at en sterre Slagt-
ning kunde finde Sted: og saa fandt man da ud af,
at Raadighedstjeneste var saa let at gaa i Lag med:
her var da noget at skare les paa i Betragtning af, at
man herefter ikke vilde tage det saa neje med de paa
forskellige Maskindepoter stationerede kompelte Re-
servehold, og i Betragtning af, at en Del af Raadig-
hedstjenesten til dels daglig lever og forer en ube-
mearket Tilveerelse (ligesom Falck), syntes man det
for passende her at gere et Indhug, Tjenesten her
kunde saa udmerket leegges om, man fandt paa at
give Raadighedstjenesten flere Betegnelser eller s®tte
den i Klasse, hvad man nu vil kalde det, de fleste af
os kender jo nok de forskellige Grader. Og paa den
Maade gik man hensynslos frem baade mod Mate-
rialet og Personalet, kort sagt, man reducerede U'dgif-
terne til Raadighedsmaskineriet.

Nu er kun dertil at sige, at den hellige Grav havde
vaeret saa vel forvaret, saafremt Reservemaskineriet
stadig kunde faa Lov at staa i Stald., men det har
nu ikke kunnet lade sig gere: der har aldrig saalenge
Jernbanen har bestaaet varet lagt mere Beslag der-
paa end siden det nye System kom i Gang, saa jeg
er lige ved at kalde det for Galmandsvark, naar Raa-
dighedstjenesten er bleven Offerlam. Og er Mestrene,
der har haft med Slagtningen af omhandlede Tjeneste
at gore, sig deres fulde Ansvar bevidst, der er dog
saa mange Ting, der spiller ind her og som i mange
Tilfelde vil kunde faa om ikke skabnesvangre saa
dog vidtraekkende Felger.

Efter det gamle System havde man altid Garanti
for, at Systemet klappede, der fremkom heller aldrig
de store Forsinkelser som nu, hvor det saagar har
veeret Tilfeldet at Toget har maattet vente i 1Y/s Time
paa Hjalp, og det er dog for galt, det kan Statsba-
nerne aldeles ikke veare hekendt.

Om nu en og anden af de ansvarlige vil sige, at
Raadighedstjenesten akkurat er lige saa betryggende
som fer, det er bare det. at det udnyttes mere; Perso-
nalet- hehover ikke at vaere bunden fast til Maskinen;

skal det knibe, findes der nok en tilfeldig ledig, som
kan bruges, skulde det svigte en enkelt Gang, ja saa
tager D. S. B. det paa sin Kappe. Se, den tager vi
nu ikke for gode Varer, det med at Embedsmend
staar frem og forsikrer, at alt er saare godt. I Be-
tragtning af, at den Embedsmand. der fornylig der-
ovre i Kobenhavn havdede, at det ikke var saa far-
ligt. om to Tog samtidig kom ind paa samme Bane-
Stykke, kommer vi vel til at tage Afstand fra. Lige-
ledes maa vi ogsaa tage Afstand fra den Stilling, de
Herrer har til mangt og meget her ved D. S. B.

Man skal selvfolgelig ikke lave Forholdene varre
end de er, det er galt nok endda, men jeg kan da
heller ikke indse, at der kan bhebrejdes mig noget.
Jeg keemper kun med aaben PPande for, hvad jeg for
Alvor tror. Jeg kan da indse, at det med Raadig-
hedstjenesten, som den praktiseres nu, ikke gaar i
Lengden, det er hverken vi eller Banerne tjent med,
og derfor foler jeg det som min Pligt her i vort Blad
at fore Sagen frem.

Hvad nu angaar Raadighedstjenesten, der er paa-
lagt os fer vi fremferer Tog, har det jo i og for sig
ikke saa meget at sige, veerre er det, naar vi efter at
have kort ca. 20 Mil, eller at have staaet paa Ma-
skinen ca. 8 Timer, at vi saa skal have Raadighed.
Jeg ved ikke, hvad man skal tro, men s@t nu at man
skal ud med Reservemaskinen i andre 8 Timer. Kom-
mentarer her er vel everfloadige. For Lokomotivfyr-
bedernes Vedkommende har man ikke undset sig for
at diktere dem et PPar Opsmoringer, ja man giver dem
saagalt en Pudseklud i Haanden, saa de maa pent
ligesom en Remisearbejder tage fat. Der kan nu ikke
siges, at Agtelsen for vor Stilling er serlig stor, for
enten nu Lokomotivtjenesten regnes som en lille Ting,
og Raadighedstjenesten som slet ingen Ting, skal der
da efter min ringe Mening et haardt Hjerte til for at
byde sine Medmnnesker sligt, og det er mig en Gaade
hvad Grunden kan vere til, at det saadan serlig er
os, de har kastet deres Kaerlighed paa.

Efter den Tale, vor @rede Generaldirekter holdt
for os ved vort Jubileum i Industribygningen, hvor
han blandt andet sagde, at Lokomotivtjenestens Be-
skaffenhed altid vilde have til Felge, at der fra hans
Side altid blev taget saerlig Hensyn dertil. »Var det
ikke saa omtrent Ordene faldt?« Man har Grund til
at formode, at det ikke er Generaldirekteren ret be-
kendt, hvor haardt der fares frem mod os. Og dette
om Korselsfordelingerne er fremsendt til Generaldi-
rektoratet, er mig ikke Garanti nok. Disse er, i hvert
Fald nogen af dem, affattet saa vidtleftig, saa selv
Paven i Rom vilde faa ondt ved at finde ud af dem.

Saafremt man nu vil legge Korselsfordelingerne
frem. vil man efter den Maade, som hele Tjenesten er
lagt paa, forstaa, hvilken keerkommen Gave den ny
Raadighedstjeneste har varet for Besparelsessyste-
met; nu var den Tjeneste delt saa viselig, saa der
kunde omtrent leegges Beslag paa os hele Tiden uden
at det blev regnet for noget. Der var Raadighed for
Nedbrud — uden Telefon —, og Raadighed i Hjem-
met, men felles for dem alle er dog dette, at vor Be-
vaegelsesfrihed efter dette ikke er ret meget vaerd. Det
var da et Held for os, at vor Organisation, da der
forsogtes paa, om ikke hele Raadighedstjenesten pas-
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sende kunde udferes pr. Honner, greh saa kraftig ind
og fik i hvert Fald noget godskrevet os. Men gemt
er ikke glemt, siger de Herrer nok. Vi kan vere
ganske rolig for, at staar det i deres Magt. bliver vi
en anden Gang skaaren ned. Gudskelov vi kender
deres adle Hensigt, og jeg tror heller ikke, det vil
bliive saa let en Sag at opretholde det nuvarende Sy-
stem, efterhaanden som det gaar op for haade D. S. B.
og Publikum, at de store Forsinkelser i Almindelig-
hed skyldes et daarligt anlagt Raadighedssystem. Jeg
anser en Revision for baade praktisk og skonomisk
nedvendig. Det skal blive ret interessant at faa hele
Raadighedssystemet lagt frem til offentlig Beskuelse.

Jeg kan nu ikke rigtig frigere mig for den An-
skuelse, om vi ved at undlade at rere ved Sagen, ikke
paatager os et Ansvar, vi ikke bor, vi maa da huske
paa. at det er os, der kender Skavankerne. Og hvis
H. B. mangler Stof, kan de sagtens faa alle de Op-
lysninger de ensker ved Besog paa de jvdske Maskin-
depoter. Vi har vel nok lige saavel som Publikum
Krav paa, at Raadighedsmaskineriet arbejder til-
fredsstillende, hvor det geelder at hurtig Hjwlp er
dobbelt Hjelp, saa jeg finder, at eftersom Tingenes
Tilstand er, kan vi ikke forsvare i Laengden at staa
som Tilskuere ved Forestillingen.

Naar dertil kommer at det nu mere end tidligere
gelder om at vere ferst paa Pletten og overholde
Koreplanen til Punkt og Prikke for i Konkurrencen
med Bilerne at hebeholde den forende Stilling. Saa
finder jeg, at der ingen smaalig't Hensyn ber tages,
naar det geelder et fuldt moderne Raadigheds-Ma-
skineri.

Struer, den 28. August 1923.
Frantz C. Nielsen.

KULGAARDEN PAA GB.

Kulgaarden paa Gb. er vistnok enestaaende, hvad
angaar Mangel paa moderne H jelpemidler, idet man
stadig anvender samme System for Kuludlevering
som omkring 1390. Siden de ny S-Maskiner er sat
i Drift, er Forholdene helt umulige, og efterhaanden
som flere Maskiner bliver forsynet med Vipperist,
bliver Forholdene verre og verre, fordi Maskinerne
af den Grund som bekendt maa opholde sig meget
leengere ved Skidtkassen, og da der kun er 2 Ar-
bejdere til henholdsvis Vandforsyning og Rensning,
og med de antikke Kulkraner vi har, alt sammenlagt
giver, at Lokomotivpersonalet paa visse Tider i Deog-
net maa holde i Rakke og vente en halv til en
hel Time, som selvsagt gaar af den knap tilmaalte
Frihed.

Begge Afdelinger har gentagne Gange paatalt
Forholdet overfor Distriktet, som ogsaa kan se det
uholdbare i det, og Distriktet har vist ogsaa indsendt
Tegninger over forskellige Forbedringer og Nyanleg
til Generaldirektoratet; men jeg tanker, at det er
lagt ned i Skuffen til alle de andre gode Foranstalt-
ninger, som kunde vare til Fordel for saavel Stats-
banerne som Personalet.

Dersom det var paa Kontorerne i Selvgade, at
de Herrer en streng Vinterdag kunde vare udsat for,

at det kunde vare en Time for at komme fra deres
lune Kontorer og ned i Selvgade, da er jeg ikke i
Tvivl om, at saadanne Hindringer nok skulde blive
ryddet af Vejen, ligemeget hvad det skulde koste; men
at Lokomotivpersonalet eventuelt bruger en Time af
deres Fritid for at komme fra Kulgaarden til Re-
misen, det ger ikke saa noje, de har jo kun haft
1¢ & 12 Timers Tjeneste i Forvejen, og deres Fritid
koster intet, det er de nedskaarne Gennemsnitstider,
der gwlder.

Afdelingen har skrevet til Distriktet, om man
ikke kunde forlenge Kanalerne ved Skidtkassen,
saaledes at en S-Maskine kan tage Vand og rense
samtidig, saa lille en Foranstaltning lader sig til-
syneladende ikke engang gennemfore.

J. Knudsen.

SCHWEIZISKE JERNBANEMANDS FERIEHJEM

Kurhotellet Brenscino, de schweiziske Jernbhane-
mends andet og sterste Feriehjem, ligger ved Byen
Brissago 300 Meter oppe paa Bjerget Monte Ghiri-
done, med en vidunderlig Udsigt over Lago di Mag-
giore, som i Bugtninger snor sig mellem Foralpe-
keeden fra den schweitziske By Locarno ned til den
italienske I’rovins Piemont. Brenscino ligger i den
schweitziske Provins Tossin, en halv Times Gang fra
den italienske Greense. PPaa Rigi Kulm ved Vier-
valdstaterseen ligger Schweitzernes forste og noget
mindre Feriehjem, men da Klimaet Nord for Sect.
Gotthard ikke er helt paalideligt selv i Sommer-
maanederne, og da der enskedes et Hjem, der kunde
modtage Gaster hele Aaret, indlededes Forhandlinger
om Kebet af Godset Brenscine. T 1912 sluttedes Ko-
bet., der laa en mindre Villa samt en Tjenerbolig
paa Grunden. Villaen blev ombygget, og der star-
tedes med Plads til 40 liggende Geester, senere blev
der foretaget forskellige Udvidelser, og i Ojeblikket
er der Plads til 10 liggende: Gaester, men da Gee-
sternes Antal stadig er stigende, S@sonen er fra midt
i Januar til Maj og fra September til November,
staar det atter paa Udvidelse, og Tanken er i Lebet
af Vinteren at kobe »Grand Hotel« beliggende i Byen
Brissago ved Foden af Bjerget, hvor Brenscino ligger.
Kebesummen bliver /> Million Franc, Brenscino er
vurderet til 1%/» Million Franc, de schweitziske Jern-
banemands Interesse for Feriehjem og Friluftsliv er
meget stor, og der ofres store Beleb, for at alt kan
blive saa tiltalende som muligt, vore hjemlige Ferie-
hjemsmodstandere til hehagelig Eftertanke.

Kurhotel Brenscino er et absolut 1ste Klasses
Hotel i enhver Retning, og Omgivelserne er vidun-
derlige, Palmer, Kamelietreeer. Hortensiabuskadser,
Magnolie- og Neriumstraeer imellem hinanden. KIi-
maet i Juni, Juli og August er fuldstendig tropisk,
og om Vinteren er Temperaturen sjelden under Nul.
Forplejningen er fortrinlig, Vinene prima og billige,
herlige Udflugter i Bjergene op til Snegransen, Sejl-
ture paa Lago Maggiore ned til forskellige italienske
Byer og last not least Prisen for alle disse Herlighe-
der, naar Medlemmer af vor Organisation anmeldes
ved vor Hovedbestyrelse, er ogsaa rimelig, 8 Franc
pr. Dag. ca. 6 danske Kroner, paa andre Hoteller i
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Schweitz forlanges 15—20 Franc pr. Dag. Rejsen
derned er maaske noget lang, omtrent 1!/2 Dogn;
men Belonningen kommer i Form af alle de her
n@vute Herligheder, som vi i vort urolige Klima er
aldeles ukendte med.

Herm. Unschuld.

REFERAT AF HOVEDBESTYRELSESMODET
DEN 29.—30. AUGUST 1928

Alle Hovedbestyrelsesmedlemmer tilstede, desuden var
Foreningens hidtidige Reprasentant i Statsfunktionarer-
nes Laaneforening, Lokf. Lillelund, som paa Grund af
Pensionering fra Statsbanetjenesten nedlegger navnte
Mandat, indbudt og havde givet Made.

Punkt 1. Forhandlingsprotokollen.
Forhandlingsprotokollen oplaest og godkendt.
Punkt 2. Meddclelser fra Formanden angaacnde
behundlede Sager.

Formanden refererede de siden sidste Hovedbestyrelses-
mede behandlede Sager, af hvilke anferes:

Paa given Anledning har man overfor Gdt. beklaget
sig over Kvaliteten af den til Lokopers. udleverede »brune«
Sabe, der efter de af Foreningen indhentede Oplysninger
er indkebt til ganske andet Brug. Centralmagasinerne er
nu bleven instruerede om, at Fejlen rettes. I den Sag,
hvori Foreningen segte om Erstatning for et Ur, en
Lokofyrb. havde mistet ved under Korselen at entre uden
paa en P Maskine, har Generaldirektoratet bevilget delvis
Dakning eller et gratis Tjenesteur. En Sag angaaende
nogle for en efter Distriktets Mening mangelfuld Udvask-
ning idemte Beder er hehandlet med det Resultat, at Be-
derne nedsattes. Der har mellemm Foreningen og Gdir.
vaeret fort Forhandling angaaende Udvelgelse af Keore-
lerere jfr. Ordre A 144. Gdir. erklarede sig indforstaaet
med, at der udpeges ialt 6 Kerelerere, saa de ca. 50
Lokomotivfyrbedere, som har aflagt og bestaaet den teore-
tiske Lokoferereksamen, men ikke den praktiske Preove,
antagelig kan naa dette i overskuelig Fremtid. Ved sam-
me Forhandling dreftedes den Maade, hvorpaa III Di-
strikt 1 flere Tilfzelde har ordnet Aflesningsspergsmaalet
for Fridage ved Rangerdepoter, idet disse er indlagt i
andre Depoters faste Strakningsture, hvor der saa igen
eventuelt skal skiftes blandt Personalet, dersom den paa-
geldende Lokofyrbeder er ueksamineret. Gdir. har sendt
Afslag paa Foreningens Anmodning om, at der udbe-
tales de som Remisehaandverkere tjenstgerende Lokofyrb.
en Forskelslen, saa derés Indtegt bliver lig Maskinarbej-
dernes; man har derefter anmodet om Forhandling om
I Sagen.om Anciennitetsforbedring for Loko-
fyrbeder Henriksen, Asp. m. fl. har Gdir. af Hensyn til
Konsekvenserne ikke kunnet imedekomme Foreningens
Henstilling (udferlig omtalt i D. L. T. Nr. 15 Side 167).
I Anledning af, at der i Aar er udleveret Lokofer. Kitler

denne Sag.

at et andet Snit end det fastsatte, meddeler Gdir. som
Svar paa Foreningens Beklagelse, at Fejlen er Fangsels-
vaesenets, men at den ikke vil gentage sig. Foreningen
har beskaftiget sig med Spergsmaalet om eventuel Til-
skadekomst Pension til en afskediget Lokofyrb. under 30
Aar, det lykkedes ikke at opnaa denne. En Lokofer.,
hvis Afskedigelse paa Foreningens Foranledning var mid-
lertidig udsat, er genansat i sine gamle Rettigheder. En
Sag angaaende Godtgerelse for dobbelt Husferelse, ca.
150 Kr., er behandlet med tilfredsstillende Resultat. Paa
Foreningens Foranledning anstilles nu Forseg med fjed-
rende Sa@der paa Lokomotiverne, se D. L. T. Nr. 15 Side
169. I Sagen om langere Ferie for Lokofer. er mod-
taget Afslag. Fra Gdir. er modtaget 150 Kr., som er
Overskud fremkommet ved en arrangeret Fremvisning af
Lokomotiver. I Skrivelse til Gdir. har man anmodet om
et Lontilleg til Lokofer. og om Uniform til Motorferere;
Antal og Udstyrelse i Lighed med Lokofer.s Uniform. Til
Tuberkulosestationen paa Kalvebod Bastion er efter An-
modning bevilget et mindre Tilskud. Et Spergsmaal ved-
rorende Vedligeholdelse af en Lejebolighave er bragt til-
fredsstillende i Orden. Man har anmodet om forskellige
Velferdsforanstaltninger paa Loko Litra P, og har i
Skrivelse til Gdir. ansogt om Anciennitetsforbedring for
en Lokofyrb. og om Funktionsvederlag, ligesom Spergs-
maalet om Kullempning paa Fyen er behandlet i Skri-
Gdir. har forespurgt Foreningen om dens Stil-
ling til en Nedsattelse af Keretiderne gennem Boule-
vardtunnellen i Kebenhavn; efter Foreningens Henstil-
ling finder Keretidsnedsattelsen kun Sted @sterbro—He-
vedbanegaarden. I Sagen om for mange af en Lokofar.
rekvirerede Familiefripas har Gdir. efter de sarlige Om-
stendigheder imedekommet Foreningens Henstilling. An-
gaaende Lettelse i en Tur i Ng. og angaaende Genantagelse
af de i1 Vinter afskedigede Reservelokofyrb. og Aspiranter
er der fremsendt Skrivelse til Gdir. Desuden er behand-
let en Ra&kke Sager vedrerende Flyttegodigerelse, Motor-
forertilleg, Godtgerelse for dobbelt Husforelse, Nattime-
beregning, Overtidshetaling, Lenningsforskud, Forstaaelse
af Tjenestetidsregler. En nyudnavnt Lokofer. og en
Lokofyrb. har som en Tak for Foreningens Arbejde skan-
ket 50 Kr. henholdsvis 120 Kr. til Feriehjemmet. I An-
ledning af den afholdte Kongres i N. L. F. er til for-
skellige norske og svenske Autoriteter afsendt Takke-
skrivelser for udvist Elskvardighed i bemeldte Anledning.
Ved den stedfundne Udnavnelse af 51 Motorferere er 38
af disse taget fra Lokofyrb.s Reakker.
Formandens Meddelelser toges til Efterretning.

velse.

Punkt 3.
Forretningsudvalget har afholdt 3 Meder.
behandlede Sager er refereret under Punkt 2.

Foredragsudvalget har afholdt Mede og planlagt for-
skellige Beseg og Foredrag i den kommende Vinter, samt
en eventuel Studierejse naste Sommer.

Udvalget med Privathbanerne har afholdt Mede og dref-
tet forskellige paa N. L. F.s Kongres behandlede Sager.

Lillelund aflagde Beretning angaaende Laanevirksom-
heden. I de 12 Aar, D. L. F.s Medlemmer har kunnet
faa Laan i Statsfunktionsrernes Laaneforening, er der
fra 730 Laanesogere segt om Laan til ialt Kr. 1 094 355.00.

Formanden hragte Hr. Lillelund Foreningens Tak for

Beretning jra de staaende Udvalg.
De paa disse
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hans udmerkede pligtopfyldende, menneskekarlige Ar-
bejde for Medlemmerne, et Arbejde, som desvaerre blev
uhyre lidt paaskennet.

Punkt 4. Hovedkassererens Beretning.
Hovedkassereren fremlagde en Regnskabsoversigt pr.
25. August 1928; denne toges efter enkelte Bemarkninger
til Efterretning.

Punlt 5. Sager til Afgerelse.

Som Folge af, at Foreningens Formand er bleven Prea-
sident for N. L. F., faar vi Ret til yderligere en Reprae-
sentant i Sekretariatet, hertil valgtes M. Regilds.

Til at tiltreede Udvalget med Privatbanerne som Se-
kreter valgtes K. Johansen.

Som Reprasentanter til den tyske Loko Org. Kongres
den 19.—20. September valgtes Formanden og Lokofer.
Soph. Jensen med Hasberg og Kuhn som Stedfortradere.

Kreds 2 henstillede, at Spergsmaalet om Udvalgelse
af Aspiranter til Motorfererstillingerne toges op til Be-
handling, idet der hersker stor Utilfredshed med den
Maade, hvorpaa disse Udvalgelser hidtil er foretaget. Hen-
vistes til Forretningsudvalget.

Kreds 2 henstillede, at der gjordes noget for at hindre
ny Afskedigelse af dem af de tidligere afskedigede der nu
er genantaget. Henvistes til Forretningsudvalget.

Et Foredragstilbud fra Tyskland henlagdes.

Afd. 2 fremsender Forslag om Flytning af Haand-
taget paa S Maskinernes Fyrdere; henvistes til Velfeerds-
“udvalget.

En Lokofer. ved et midtjydsk Depot beklager sig over
den ham tildelte Anciennitet til at kunne komme i fast
Tur; han ensker at komme i Tur fer en Kollega, der er
kommen til det paagaldende Depot betydeligt tidligere end
han selv, men han ger geldende, at hans Ansegning om
Forflyttelse til vedkommende Depot skulde tages i Be-
tragtning ferst. Imidlertid fremkom hans Ansegning om
Forflyttelse efter at den anden Sagen omhandlede Loko-
for.s Udnaevnelse og Stationering var afsendt fra Gdir.
De trufne Dispositioner med Hensyn til Anbringelse i
fast Tur er derfor rigtige, hvilket Hovedbestyrelsen til-
traadte.

Kalundborg Lokofer. Afd. fremsender Beklagelse over
Formandens Dispositioner med Hensyn til Afgerelse i en
i Kb. verserende Sag angaaende Lokofyrb. Omskiften in-
den for de faste Ture. Lokofyrb. enskede Skiftning hvert
Aar. Lokofer. enskede derimod at bibeholde Skiftning
hvert andet Aar. Da Foreningen i en tidligere Sag har
anseggt Generaldirektoratet om, at Skiftningen fandt Sted
hvert Aar i April, og da Generaldirektoratet, som imede-
kom Foreningens ©Onske, korresponderede med Distrik-
terne derom, har Formanden paa Distriktets Foresporgsel
angaaende Forholdet i Kb. henvist til nysnavnte Sag. Ho-
vedbestyrelsen fandt derfor ingen Grundlag til yderligere
at felge Sagen.

Punkt 6. Boligspergsmaalet i Padborg.

Som Felge af de vanskelige Boligforhold i Padborg,
hvormed Foreningen gentagende har beskaeftiget sig, er
det efter en Droftelse i Gdir. lykkedes at opnaa Rigsdagens
Sanktion til, at der stilles ca. 100000 Kr. til Raadighed
til Udlaan ved Opferelse af Boliger i Padborg. Da der

imidlertid er ringe Sandsynlighed for, at Medlemmerne i
paageldende By kan faa Byggeriet i Gang, dreftede Ho-
vedbestyrelsen Mulighederne for, at Foreningen, for saa
vidt fornavnte til Raadighed stillede Belgb kan overferes
paa Dansk Lokomotivmands Forening, selv paatog sig Op-
forelse af nogle Ejendomme. Der nedsattes et Udvalg be-
staaende af Formanden, Soph. .Jensen og M. Mortensen til
at arbejde videre med Sagen.
Punkt 7. Motorferernes organisations-

meessige Placering.

Da Motorfererne nu er udnavnt og placerede i 12. Lon-
ningsklasse, men da Bestemmelsen om, at Motorfererne
organiseres i Kreds I, paa sidste Kongres udgik af Lov-
forslaget, er Stillingen ikke ganske klar. Efter en Debat
vedtoges det derfor, at Motorfererne indtil naeste Kongres
forbliver i Kreds II, dog at de ved de forskellige Depoter
vaelger en Tillidsmand, som i sarlige Motorfereranliggen-
der kan forhandle direkte med Foreningens Hovedbesty-
relse ved Formanden.

Punkt 8. Eventuelt.

Det besynderlige Forhold, at der i stigende Grad an-
vendes Arbejdsmaend til Lokomotivfyrbedertjeneste samti-
dig med at afskedigede Aspiranter gaar arbejdslese, var
Genstand for indgaaende Dreftelse og der vedtoges for-
skellige Beslutninger om Forholdet. Desuden behandledes
en Sag angaaende Udpegning af Bisidder.

Eyke

LOKOMOTIVFORER:KREDSBESTYRELSESMODE

29. August. Alle var tilstede.

Punkt 1. Kredsformandens Beretning.

Kredsformanden omtalte Sagen fra Kb-Afd., som en-
skedes oversendt til H. B., hvilket vedtoges. Meddelte
dernzest at vi havde behandlet et Par Rangerture og ved
en Forhandling om disse medte vi en staerk Modstand
mod Forbedring, idet kun Overtid kunde bevirke en For-
andring. Angaaende en Tur fra Gb. var Kredsens Ud-
talelse ensket, og dertil var svaret, at vi ingen Bemaerk-
ninger havde. Sagen angaaende Reservens Sterrelse i
Frederikshavn var nu bragt i Orden. Redegjorde der-
efter for en Sag angaaende Instrukterkersel, som nu var
bragt frem i Generaldirektoratet, og omtalte derefter For-
handlingerne angaaende Korelerere. Forskellige andre
Sager behandledes. Efter nogen Diskussion toges Beret-
ningen til Efterretning.

Punkt 2. Kredskassererens Beretning.
Kredskassereren redegjorde for Regnskabet, der viste
en Indtegt paa 23 791 Kr. 89 Ore og en Udgift paa 18 471
Kr. 66 Qre. Kassebeholdningen udgjorde 5320 Kr. 23 Ore.
Regnskabet toges til Efterretning.

Punkt 3. Molorferernes organisationsmeessige
Placering.
Dette Spergsmaal behandledes og det besluttedes efter
en Del Diskussion at henvise Spergsmaalet til Behandling

paa den kommende Kongres.
C. M. C.
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LOKOMOTIVFYRBODERKREDSENS
BESTYRELSESMODE

Den 29. August. Alle var tilstede
Punkt 1. Meddelelser fra Kredsformanden

Kredsformandesn minder om, at vi paa sidste Mede
vedtog at udsende Lister til Indsamling for vor syge Kol-
lega Sorensen. Thisted. Oplyser. at der var indkommet
det efter Tidernes Ugunst pwne Beleb af 1923 Kr.

Angaaende Anciennitetsforbedring for 5 Lokomotivfyr-
bedere har man modtaget Afslag.

Anvendelsen af Arbejdsmand som Lukdmotivfyrha(lere
omtaltes og diskuteredes indgaaende. !

Kredsformanden refererer modtagne Henvendelser og
Skrivelser fra Afdelinger og Medlemmer.

Punkt 2. Foreliggende Sager.

Henvendelse fra en Lokomotivfyrbeder angaaende Ve-
derlag for Tjeneste som Motorforer i April Kvartal d. A.
Vedkommende vil kun kunne faa Funktionsvederlag, da
Stillingen er oprettet fra 1. April.

Modtagen Meddelelse angaaende Pension til Enken
efter en Lokomotivfyrbeder, som er ded efter Tilskade-
komst. Sagen er henvist til Finansministeriet eventuelt
Retslageraadet.

Punkt 3. Kredskassererens Beretning.
Der er ikke sket synderlige Forskydninger siden sidste

Kredsmgde. Regnskabet balancerer med 20792 Kr. 92 0.
Punkt 4. Eventuell.
Herunder Droftelse om Motorferernes organisations-

massige Placering.
Kredsformanden® henstiller at vi beholder Motorfererne
i Kreds 2 til kommende Kongres.
Kredsmedlemmerne stotter Kredsformanden i sine Be-
tragtninger, da vi har en Motorferer i vor Midte.
A. A H.

LOKOMOTIVPERSONALETS
HJALPEFOND
UDDELING AF UNDERSTOTTELSE

I Henhold til Hjeelpefondens Vedtegter ud-
deles i December Maaned d. A. Understottelser
(i Portioner fra 50 til 100 Kr.), der kan seges:

1) af Medlemmer, 2) af pens. Lokomotiv-
mend, 3) af Lokomotivimeends Enker, 4) af for-
eeldrelose Born under 18 Aar efter de under 1)
2) og 3) nzevnte.

Ansegningsskemaer udleveres fra 1. Okto-
ber og maa senest veere tilbagesendt den 15.
November d. A. til Lokomotivpersonalets Hjeel-
pefond, Ny Vestergade 7, 3. S., Kebenhavn K.

De Ansogere, hvem Understottelse bevilges,
vil modtage Underretning herom den 15. De-
cember d. A. =

Repreaesentantskabet.

HJERTELIG TAK

Da det er mig umuligt at takke hver enkelt, som har
vist mig Opmarksomhed saavel under min Sygdom som
nu ved min Afsked, beder jeg alle herigennem modtage min
bedste Tak. En s@rlig Tak til Kredsformanden samt Kol-

legaerne af Thisted Afdeling. Tak for den store Pengegave.
J. Serensen.

Ovcrfort som ekstraordinere Medlemmer:
Pens. Lokomotivferer A. L. Mikkelsen, Randers.
Pens. Lokomotivferer F. .J. H. Gehlsen, Thisted.
Pens. Lokomotivforer E. F. H. H. Reitzel Nielsen, Gb.

Udnevnelse jfra 1—9—28: .
Lokomotivmester 1I J. C.  Nielsen, Senderborg, e. Ans.
ifl; Opslag til Lokomotivmester-1 i Langaa (kgl. Udn.).
Lokomotivfyrbeder C. H. E. C. Kroner, Kbhvns Gods-
banegaard, til Lokomotivferer i Gedser (min. Udn.).
{ Lokomotivfyrbeder H. V. Nielsen, Helsinger, til Loko-
motivfeier i Thisted (min. Udn.).

Lokomotivfyrbeder C. V. B. Petersen, Helsinger, til
Lokomotivferer i Esbjerg (min. Udn.).

Lokomotiviyrbeder A. C. P. Skotting, Fredericia, til
Lokomotivferer i Tinglev (min. Udn.).
; Lokomotiviyrbeder 0. Serensen, Fredericia, til Loko-
motivferer i Tinglev (min. Udn.).

Lokomotivfyrbeder C. V. C. Laursen, Aarhus H., til
Lokomotivferer i Struer (min. Udn.).

Forflyttede efter Ansegning fra 1—9—28:
Lokomotivferer J. E. Larsen, Fredericia, til Aarhus H.

Lokomotivferer P. T. Boldrup, Gedser, til Kbhvns.
Godsbanegaard.

Lokomotivferer J. N. Smidt, Esbjerg, til Korser.

Lokomotivferer S. P. C. Molbeck-Petersen, Tinglev, til
Fredericia.

Lokomotivferer W. M. Thorsen. Fredericia, til Nyborg.

Lokomotivferer V. T. A. Johansen, Tinglev, til Fre-
dericia.

Lokomotivferer A. J. H. Lorentzen, Struer, iflg. Op-
slag til Holstebro (Depotforst.).

Afsked:

Lokomotivmester I F. Eriksen, Fredericia. e. Ans. p.
Gr. af Svagelighed i Naade med Pens. fra 30—9—28 (kgl.
Afsked).

Lokomotivferer P. J. Jensen, Kbhvns Godsbg., e. Ans.
p. Gr.-af Alder med Pension fra 30—11—28 (min. Afsk.).

Lokomotivferer C. J. Olsen. Kbhvns Godsbg., p. Gr. af
Svagelighed med Pension fra 30—11—28 (min. Afsk.).
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LOKOMOTIVMANDENES ENKEKASSE,
Regnskabsoversigt og Beretning for Aaret 1927—28.

Indteegt. el @)
Kassebeholdning 1. August 1927
staaende i Bikuben .......... .. 3 356. 53
Rontingent®s. . . . s Mmoo 01 7725. 00
REnted I A i Al « SR ARG 4 783..64
i T BT
s - N\

R - S Yoae Sobg A RN

KRG ey P ST INE e N Y
15865. 17
Status den
Aktiver. Kr. '@.

Ostifternes Kreditf. Obligationer:

L "9'000 Kr. 3/ pCt. 6. Serie i 821/, 7.425:.00

- 55800 Kr. 3Y/: pCt. 7. Serie a 76 42 408.-00
3000 Kr. 4 pCt. 10. Serie & 83% 4 187. 50

17 000 Kr. 4% pCt. 7. Serie a 87%: 14 875. 0V
35200 Kr. 4%/2 pCt. 11.8erie 4 87> 30800 00
Indestaaende i »Bikuben« ........ 3177. 26

102 872. 76

Enkekassens rentebserende Formue
og den 25. Juli. 1928 125177 Kr. 26 Ore.

Kh.,

A. O. Christensen,, Hg., Saalbach, Ke., Hammersheoj, Kh.,
sen, Ko., M. Petersen, Hg. Pensioneret Lokomotivfyrbeder Bokman, Kh.,

Udgift. Kr 0.
Understottelser .................. 7962. 50
Kob af 5 000 Kr. 4Y/: p('t. 11. Serie .. 4 287. 50
Afdrag paa Lenningslisten ........ 229. 29
PO s o WO o, A . L 98. 00
MRVREREO T o o b o et ey P 86. 50
PapirogBéger............,.:... 13. 60

Renter og Kurtage ved Indkeb af y
Obligatibmars | 1o B0 s 5. 52
| O A L B T 5. 00
Kassebeholdning 25. Juli 1928 ... 3177. 26
15865. 17

25. Juli 1928,
‘Passiver. Kr. ©O.
Enkekassens Formue ........ ... 102 872. 76
102 872. 76
udgjorde den 1. August 1927 120 356 Kr. 53 Ore

Den 1. August var Medlemstallet 434 og den
25. Juli 1928 423. 9 Medlemmer er dede: De pensionerede Lokomotivferere R. Jorgensen,

Henningsen, Kh.,

heder C. .J. Andersen, Gb., samt Enkerne efter Lokomotivfererne F. L. Scheffler,

brehtsen, C. L. Bruun, Viggo Jensen.

nyt Agteskah. Pens. Lokomotivferer Haarlov,

Neestved er udmeldt.

Ved Aarets Begyndelse ydedes de1 Understottelse til 64 Enker,

ning til 67 Enker, deraf faar 35 Enker hver

120 Kr.,

Regnskabet 1\ev1de1et og bhefundet rigtigt.

Kh.,

150 Kr.,

'N. Sorensen,

Kasserer.

Kebenhavn, den 25. Juli 1928,

Vilh. Andreasen,

Revisor.

Axel Madsen.
Sofievej 13, 1. S.
Tif. Nora 3521 x.

N. Serensen,
Strindbergsvej 44.

N. J. Themsen,

Revisor.

Johs. Boyesen,
Hordumsgade 7, St.
Tif. Sydhavn 23 x.

H. F. Erichsen,
Mollevenget 29, Buddinge.

J. J. Niel-
og Lokomotivfyr-
A V.
Lokomotivferer G. P. Andersens Enke har indgaaet
og Lokomotivfyrbeder ‘@. \J. L. Larsen,

Al-

0g ved Aarets Slut-
31 Enker hver 100 Kr. og 1 Enke
herefter bliver den aarlige Understottelse 8470 Kr.

Kassebeholdningen og Veerdipapirerne var tilstede.

Paa Bestyrelsesmodet den 16. August 1928 onskede Kassereren, Lokomotivferer N.
Serensen, sig fritaget for at fungere som Kasserer paa Grund af Mangel paa Tid. Besty-
relsen vedtog, at Formanden, Axel Madsen, overtager Posten som Kasserer for de kommende

2 Aar.
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GRAVNMONUMENTER

Thorvald Hansen
(Ved Vester Fangsel) -

—

V. Falledvej
TIf. Vester 8879

FPITLTAT: Vigerslevalle ved Imndgangen +til Terrassem.

Forlanges overalt.

CIGARER — CIGARILLOS |
SKRAA & SHAGTOBAK -

fra

Vilh. Langes Fabriker

Nordisk Handske- og Skindbeklzdning.

LT AT

Forlanges overalt.

Stot dansk Industri! — Keb danske Varer!

(Hjernet af Vesterbrogade.)

|
\ Oehlenschlagersgade 2.

O OO

Tandlege
FRK. SORENSEN
Konsultation: 10—7.
Istedgade 69.
Telf. Vester 905 x.

Agleskabsbogen
Hviordan man begranser Bernefadslerne
Oplysende ~— 18 gode Billeder

Pris 1 Kr. -+ Porto. — S. Vogel,
Yestergade 3.., Kebenhavn K.

Tilsalt Kontorarbejde
‘ Smith
Premier

forst
og
bedst.
Alfred Fischer & Co.s Eftf.

LOVE

Margarine.

Tilbud til Tjenestemaend.

De kan for Fremtiden faa aabnet en Konto paa 1. Klas-
ses Herre- og Dameskraederi samt Herre- og Damekonfektion,
Kjoler og Drengetej. Stort Lager af Vinterfrakker og Ulsters.
Konfektions-Bestillinger til Lagerpris.

Alt paa Ratebetaling til absolut kontante Priser.
e e Méd Hasatiteloe o
J. V. Jensen, Skrzazddermester. (. Kongevej 1358, Vester 4610.

FABRIKSPRISER

er bedst.

Gamillus Nyrops Etabl.

Nyrop og Maag A/S.
Kebmagerygade 43. - Kebenhavn K.
Telefoner: Central 768 og 10028.
Bandager og Sygeplejeartikier
I stort Udvalg,

Speclialitet:
Uden Udbetaling Uden ydbetaling Bandager til vanskelige Tilfzlde.

Jernbanegade 6.
Kebenhavn. TIf. 7837.

TIf. 7319.

AVERTER I DANSK LOKOMOTIV TIDENDE

Kob danske Varer! Stot dansk Industri!

Meabler! R.P.Pedersen Taepper!

Kgte Indiske
Wilton
Axminster
Boucle
Linoleum

50
opst.

Veaerelser
Senge-Udstyr
og Gardiner

Frederiksgade 29

Telefon 1009

Sogras - Mabler

Landet

Afbeta-
ling
mod

Bank-
rente

10 pCt.

mod

Chr.Christensen

Sten- og Billedhugger Etbl.

Aarhus.

Frederiksg. 26. Telf. 720.

S & C. BROGHNER,

Juvelerer & Guldsmed.
Jeegergaardsgade 7. Aarhus

TIf. 6844

Kontant

Forsendes over hele

Nervceerende Nummer er afleveret paa Avispostkontorel d. G. September.

REDAKTION: Vesterbrogade 98 A, 2. Sal, Kjebenhavn V. ANNONCE-EKSPEDITION:
Tif. Vester 8173 eller Centr. 14 613. Ny Vestergade 7, 3. Sal, Kjebenhavn K.
Udgaar 2 Gange mdl. — Abonnementspris: 6 Kr. aarlig. Telefon Central 14613. — Kontortid KL 10—4&
Tegnes paa alle Postkontorer i Skandinavien. Postkonto: 20541.
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