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SIKKERHEDEN PAA JERNBANERNE

" Den senere Tids hyppige Jernhaneulykker,
der nzesten optraeder som en hel Epidemi, kan
nok give Anledning til Betragtninger om, hvor

vidt Sikkerheden paa Banerne er saa betryg-

gende som den bor veere. Tyskland har i Seer-
deleshed veeret hjemsegt af Ulykker, endskeont
man skulde antage at Tyskerne, som er bekendt
for deres systematiske: Grundighed i alle Hen-
seeender ogsaa med Hensyn til Sikkerhedstjene-
sten paa Banerne skulde vare blandt de forre-
ste blandt Landene. Man sporger da, hvad kan
Grunden til de saa hyppigt forefaldende Ulyk-
ker veere, for saa vidt der ikke er Fejl i deres
Signalanordning, og ved at liese de tyske Jern-
banemeends Fagblade faar man det Indtryk, at
Fejlen maa seges i, at de tyske Jernbanemeend
udnyttes paa en uforsvarlig Maade, saaledes at
Sikkerhedstjenesten kommer til at lide derun-
der. Det er Dawesplanen, der skulde tvinge de
tyske Statsbaners Administration til at nedsset-
te Personalets Antal paa en saadan Maade, at
der maa paaleegges det tilbageblivende Perso-
nale uforholdsmaessig streng Tjeneste.
Herhjemme har man heldigvis veeret for-
skaanet for Ulykker, omend der har veeret Til-
lob til saadanne, saa er de Uheld, der eventuelt
kunde have foraarsaget Ulykker, lykkeligvis
sket paa saadanne Tidspunkter, at der ingen
Fare har veeret paa Feerde. Vi skal saaledes
nevne det Uheld, der indtraf for nogen Tid si-
den ved Ankomst til Korser med et Iltog, hvor
en Bremsetrevers faldt ned paa Skinnerne, og
hvor det, paa Grund af den Hastighed Toget
havde i det givne @Ujeblik umiddelbart forinden

Togets endelige Standsning, ikke kunde med-
fere nogen Risiko. Dette Uheld foraarsagede
en Del Omtale i Dagspressen oy bl. a. Interview
med Statsbanernes Maskindirektor, der erkle-
rer paa kForespergsel om Eftefsynét': sDet Lf-
tersvn, der foretages af Statshanernes Materiel,
er fuldt ud tilstrackkeligt og forsvarligt. Det er
givet, at fandt jeg, at det ikke var Tilfeeldet,
vilde jeg ojeblikkelig gribe ind. Men det er min
ganske bestemte Opfattelse, at Tilsynet faktisk
er fuldt betryggende. Med Hensyn til dette
foreliggende Tilfeelde kan jeg forelebig kun
sige, at vi har iveerksat en Undersogelse for at
faa konstateret, om der skulde foreligge en Ma-
terialefejl, eller om Eftersynet skulde veere fore-
taget mindre grundigt end Reglementerne for-
drer det. Men denne er endnu ikke afsluttet,
saa om dens Resultater kan jeg forelebig intet
vide.«

Hvorledes Resultatet af den af Maskindirek-
teren foretagne Undersogelse er forlebet, kan
vi intet vide, men vi formoder at der intet har
veeret at bebrejde den paagseldende Lokomotiv-
ferer. Der er jo herhjemme, ligesom i Tysk-
land sket Indskreenkninger af Personale, og en
Folge heraf, eller rettere for at kunne foretage
denne Indskreenkning, har det veeret nedvendigt
baade at indskreéenke Eftersyn og at paalegge
mere og mere'l'jeneste. Med Hensyn til Eftersyn
har vi tidligere udtalt os, og her er vi ganske
uenig med Maskindirektoren. Det forefaldne
Uheld i Korsor kunne saa vidt vi ved veere und-
gaaet, hvis man ikke paa kendt Statsbaneadmi-
nistrationsvis havde afvist netop den samme
Lokomotivferer, som havde Uheldet i Korser,
da han for leengere Tid tilbage paapegede, at
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der kunde ske Uheld, saafremt man ikke fore-
tog Foranstaltninger herimod. Den Gang vilde
man ikke lytte til den advarende Rost, nu efter
det passerede er der al Grund til at antage, at
der foreages hensigtsmaessige Foranstaltnin-
ger, saaledes at Uheld af den Art kan undgaas.

Der er adskillige Gange her i Bladet blevet
advaret mod den stadige Skeerpelse af Lokomo-
tivmaendenes Tjeneste, som altid er neje sam-
menhaengende med Sikkerhedstjenesten, men
det har ikke veeret muligt at faa Statsbanernes
Administration til at forstaa vore Advarsler,
fordi de ser med ganske andre Jjne paa denne
Tjeneste end Lokomotivmeendene, som formo-
dentlig maa antages at have foerstehaands Kend-
skab til hvad der forlanges. Der er jo Forskel
paa at sidde paa et Kontor og hedemme Tjene-
sten og paa at skulde udfere den.

Vi haaber, at det stadig maa lykkes Stats-
banernes agtsomme Lokomotivmeend at af-
vaerge forekommende vanskelige Situationer
trods de Krav, der for Tiden stilles til dem.

NORSK LOKOMOTIVMANDS
FORBUNDS KONGRES

I Dagene den 11.—12. Juni afholdt vor nor-
ske Broderorganisation sit Delegeretmode i
Oslo. Meodet aabnedes den 11. Juni Kl. ca. 10
fm. i Idreettens Hus og var det 33. Landsmede
vor Broderorganisation afholdt.

Da Formanden aabnede Medet kunde han
se ud over en Forsamling, der talte ca. 60 Re-
peersentanter fra alle Egne af Norge samt over
en Rekke Geaester, der var indbudt til at over-
veere Modet, saaledes var Norsk Jernbanefor-
bund repraesenteret ved Alberti, Norsk Jernba-
neforening ved Hj. Larsen, vor svenske Broder-
organisation ved sin Hovedkasserer Hr. Elf-
dahl og vor Organisation ved vor Formand.

Efter at Formanden for den norske Orga-
nisation, Robert LLund, havde budt de delege-
rede og Gasterne velkommen samt givet en
Oversigt over den foreliggende Situation, hvori
han navnlig dvaelede ved almindelige politiske
Betragtninger og hvad der var overgaaet de
norske Lokomotivmeend og Statstjenestemeend,
Forhold, som var nar beslaegtet med, hvad der
var overgaaet danske Tjenestemeend, nemlig at
man uden videre gennemforte en 10 pCt. Lon-
reduktion, ligesom man har indfert nye Tjene-

stetidsregler, der gjorde 8 Timersdagen illu-
sorisk. Han pegede paa den Harme, der havde
grebet store Dele af det norske Folk, og som
havde givet sig Udslag ved de sidst afholde
Valg til Stortinget. Regeringen havde lidt sit
Nederlag, og selv om en efterfelgende social-
demokratisk Regering meget hurtigt maatte
treede tilbage for en radikal Regering, var Ud-
sigterne for en mere hensynsfuld og forstaa-
ende Behandling af Tjenestemandene saavel
lenningsmaessigt som tjenestetidsmeessigt For-
holdene lysere, end de havde veeret i flere Aar.
Han dveelede derefter ved den Urafstemning,
som sidste Delegeretmode havde vedtaget at af-
holde om Indmeldelse i de norske samvirkende
Fagforeninger, og udtalte sit Haab om, at
Landsmedet vilde vedtage en Beslutning om at
indinelde  Norges Lokomotivmend under
Landsorganisationen, som er Navnet paa de
samvirkende Fagforbund i Norge.

Derefter hilste Geesterne paa den norske
Organisation. Det var ret sammenfaldende
[Udtalelser, de forskellige Repreesentanter kom
med, idet det aabenbart er en feelles Ting for
hele Skandinaviens Tjenestemaend, at Admini-
strationerne kraftigt har sat ind paa Lenreduk-
tioner samt Foregelse af Arbejdstiden, men
som ogsaa har haft til Felge, at Tjenestemeen-
denes Organisationer i de nordiske Lande fra
for at veere uden politisk Orientering i bestemt
politisk Retning nu sterkt preges af en social-
demokratisk Politik, som ferer dem over imod
Arbejderorganisationernes Organisation mod
de samvirkende Fagforeninger.

F'ormand Rob. Lund aflagde derefter Beret-
ning over Forbundets Virksomhed, som gav
Anledning til en Del Diskussion. Af en Reek-
ke Sager paa Dagsordenen, som var til Behand-
ling, skal nsevnes, at Spergsmaalet om Loko-
motivfyrbeder-Aspiranternes Ansattelse gav
Anledning til en meget lang Diskussion. At
Forholdene for vore norske Kollegers Anseettel-
sesvilkaar, Forfremmelsesvilkaar o. m. a. er
meget vanskelige, fremgik bl. a. af en ganske
talende Bemeerkning, at der nu var Lokomotiv-
fvrbeder-Aspiranter i Norge, altsaa Mennesker,
der stod som Leerlinge ved Jernbanen, som igen
havde Senner, der ogsaa var Leerlinge.

Forbundets Regnskab godkendtes uden Dis-
kussion og forskellige Spergsmaal om det nor-
Ske Lokomotivmands Tidende henvistes til Ho-
vedhestyrelsens Behandling.
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Derefter kom Spergsmaalet om Indmeldelse
i Landsorganisationen til Behandling og efter
en lang og indgaaende Diskussion vedtog man
Indmeldelsen med alle Stemmer imod 6.

Til Forbundets Formand og Forretningsfe-
rer genvalgtes Rob. Lund enstemmigt. Et For-
glag om at nedseette Formandens Lon kom ikke
frem til Behandling, og Forsamlingen fastsatte
Lonnen til neste Kongres til 8 500 Kr. om
Aaret.

Derefter foretoges der en Reaekke Valg til
Hovedbestyrelsen og endelig besluttedes det at
afholde neeste Landsmede i Hammer.

Efter Forhandlingerne var sluttede og Gee-
sterne havde onsket Norsk Lokomotivmands
Forbund til Lykke med sine Beslutninger, gav
Lokomotivpersonalets Orkester i Oslo en smuk
Koncert, som hostede sterkt Bifald for sine
smukke Preestationer. Det er virkelig lykkedes
vor Broderorganisation i Oslo at samle et Or-
kester af Lokomotivmeend og Senner af saa-
danne. der ved sine Preestationer aftvinger den
storste Respekt. Landsmedet vedtog ogsaa en
smuk Bevilling til Stette af Orkestrets Virksom-
hed.

Forhandlingerne, der havde varet i 2 Dage,
var preeget af en god parlamentarisk Form i
Kritikken og en saglig Behandling af de for-
skellige alvorlige Spergsmaal, som ligger vore
norske Kolleger paa Hjertet. Man meerker en
god kammeratlig Form i Tonen og en steerkt
udpreeget Forstaaelse af deres Ledelses Ar-
bejdsvilkaar og Vanskeligheder, som gav sig
Udtryk i Udtalelse, som gav Ledelsen Grund til
stor Arbejdsgleede.

I. T. F.s KONGRES

Som tidligere neevnt i »D. L. T.« afholdt In-
ternational Transportarbejder Forbund Kon-
gres i Stockholm. Mederne blev afholdt i den
svenske Rigsdagsbygning, som for ferste Gang
var taget i Brug til en faglig Kongres. 1. T.
F.s samlede Medlemsantal er nu over 2 Millio-
ner og som saadan en af de storste Organisa-
tioner i Verden, dens Virkefelt streekker sig
over 33 Lande, og til Kongressen var mgdt Re-
preesentanter saa at sige fra alle Verdensdele.

Nedenstaaende skal gives en kort Redego-
relse fra de interessante Kongresdage.

Da vi paa Aabningsdagen kom i Neerheden

af den store og smukke Rigsdagsbygning i
Stockholm, kunde man straks meerke, at der var
noget ekstraordineert paa Ferde. Alle Natio-
ners Flag smeldede festligt for Vinden, og op
ad Rigsdagens Trapper beveegede sig en teet
Strem af Delegerede og Tilherere, til den store
internationale Kongres. Men var Flagene for-
skellige udenfor, var Sproget ogsaa forskelligt
inde i Bygningen, alt var en babylonisk Sprog-
forvirring; men 1. T. F.s faste Stab af Over-
seettere og Sekreteerer var medt frem og var me-
get behjeelpelige.

Efter at de Delegerede havde indfert deres
Navne i en Protokol, fik man anvist sin Plads i
Modesalen. (2. Kammers Plenarsal.) Her fik
hver Delegeret en Ledermappe med Dagsor-
den og en Meengde Tryksager udleveret, som
for de skandinaviske Delegeredes Vedkommen-
mende var affattet paa Svensk.

Ved at se sig om i Salen opdager man hur-
tig mange interessante og fremmedartede Ty-
per. Forst og fremmest den heje, rolige, myn-
dige Engleender Mr. Cramp, Preesidenten for
I. T. F. Vice-Preesidenten med Schnurr-
bart’en, Tyskeren Dering. Generalsekreteren
Edo Fimmen, som minder noget om Bjernstjer-
ne-Bjornson. Vice-Sekreteren, den lille iltre
med det livlige Minespil i sit Jodeansigt, N.
Nathans. Blandt Geesterne bemerkes den store
Arbejderfoerer Leon Jouhaux fra de samvir-
kende Fagforbund i Frankrig. Den slanke og
solterre Mexicaner Vargas fra Arbejderbevee-
gelsen i Mexico. Nowotny fra Arbejder-Radio
Internationale i Wien. Desuden Repreesen-
tanter fra Canada, Argentina, Spanien, Ser-
bien, Jugoslavien, Paleestina o. m. fl.

Kongressen aabnedes af Formanden for det
svenske Transportarbejder-Forbund, Charles
Lindly, som bed den store Forsamling Velkom-
men til »Midnatssolens Land«. Omtalte der-
efter de faglige og politiske Organisationer i
Sverige, og sluttede med at udtale @nsket om
et godt Resultat af FForhandlingerne.

Derefter blev Ordet givet til Landsorgani-
sationens Formand, Arvid Thorberg, som tol-
kede de svenske Organisationers Tilfredshed
med, at Kongressen afholdtes i Stockholm.
Desuden bragte Formanden for Borgerrepree-
sentationen i Stockholm, Hr. Knud Tengdahl,
en Hilsen til Kongressen.

Preesidenten, Mr. Cramp, holdt derefter den
egentlige Aabningstale. Talen blev holdt med
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stor Kraft og gjorde et sterkt Indtryk paa
den store. Forsamling; men det var ogsaa en
sand Nydelse at here hans preegtige Stemme
og betragte det starke nuancerede Minespil i
hans Ansigt. Mr. Cramp udtalte forst, at den
store Deltagelse til Kongressen var et godt
Tegn for Fremtiden, og han haabede paa, at
alle Organisationer i Verden maatte sammen-
slutte sig i I. T. ., saaledes at Forbundet
kunde blive en Verdensmagt. [. T. F.s forste
Opgave er at hejne 'Transportarbejdernes L.e-
vestandard, men for at opnaa et godt Resul-
tat herfor, maa man tilkeempe sig den inter-
nationale Magt. KEn anden af 1. T. F.s Opga-
ver er at indsamle Materiale angaaende. Lon
og ‘Arbejdsvilkaar hos de tilsluttende Organi-
sationer. Og det viste sig ogsaa ved Arbejds-
konferencen i (Genéve, at 1. I'. I¥. var i Stand
til at gore sin Indflydelse geeldende paa en
Rakke Punkter. Taleren udtalte ligeledes sit
Haab om, at vi med vor Styrke maatte veere
med til at slaa ethvert I'orseg paa Krig ned
og bestandig strache efter en international Fred,
bortrydde Nationalhad og gere Verdens Arbej-
dere til en stor Familie.

Efter Aabningstalen havde de forskellige
Geester Ordet, og Deltagerne begav sig derefter
til* Lunch paa Stockholms vidunderlige Raad-
hus, som holdtes i »Gyllene salen<. Ved Bor-
det herskede der en festlig Stemning, og der
blev holdt en Maengde T'aler, bl. a. talte LLands-
tingsmand Lyngsie.

Nweste Dag begyndte Kongressen med Spe-
cialkonferencer for .Jernhanemaend, hvor bl. a.
oplystes om de forskellige Landes Arbejdsfor-
hold. Man forstod: deraf, at Danmark ikke hor-
te til de Lande, som var daarligst stillet.

Exekutivkomitéens Beretning og Regnskab
blev efter nogle Interpellationer og Oplysnin-
ger godkendt.

Derefter holdt Viee-Sekreteeren, N. Nathans,
et udmeerket og tankeveekkende Foredrag: »De
moderne Trafikmidlers Udviklingk.

Kongressen behandlede derefter forskellige
indsendte Forslag.. Bl. a.-et.gaaende ud paa,
at Exekutivkomitéen ‘skuldé virke for Enheds-
bestemmelser for Tjeneste og Hviletider for
Jernhanemeend paa Basis af en 48 Timers Ar-
bejdsuge. Et FForslag om, at Transportmidler-
ne burde veere Statsejendom, foraarsagede stor
Debat, da der var divergerende Meninger, man
besluttede at lade Spergsmaalet gaa i Udvalg.

Om Aftenen var.der arrangeret en preegtig
Sejltur paa Milaren til Drotningsholm.

Dagen efter holdt Franskmanden Leon
Jouhaux en temperamentsfuld Tale, som neer-
mest drejede sig om Sammenholdets store Be-
tydning. Jouhaux’ Tale hilstes med bragende
Bifald.

Derefter tog Edv. IFFimmen Ordet for at
takke de svenske Organisationer for den gode
og praktiske Maade de havde arrangeret Kon-
gressen paa, og fom et synligt Bevis paa Tak-
nemlighed, bad Fimmen de 5 svenske Organi-
sationer om at modtage hver en 1. T. F. Silke-
fane. Svensk Lokomtivimands-Forening var
her imellem. Charles Lindby takkede for Ta-
lerne, og Skandinaverne udbragte et firefoldigt
Leve for 1. T. F.

Derefter fik Fimmen igen Ordet, han holdt
et udmeerket Foredrag om »Verdenskapitalis-
men og Verdensinternationale«.

Kongressen hehandlede derefter et Forslag
om Ruslands Transportarbejderes Indmeldelse
i I. T. F., det vedtoges, at hvis Russerne on-
skede Optagelse, maatte de enten udtreede af
Moskwa-Internationale, eller rette sig efter de
Love, som er geeldende for alle Organisationer
under I. T. IF. Et IForslag, gaaende ud paa at
opmuntre Medlemmerne til at leere Esperanto,
blev ligeledes vedtaget. )

Kongressen afsluttedes paa denne Dag KI.
16,30 for at foretage en Udflugt til Saltsje-
baden. Efter en henrivende Sejltur paa 1'/:
Time i den svenske Skargaard, stiftede vi paa
Hotellet bekendtskab med den svenske Smor-
gasbord. KEfter Spisningen var der en lille
Svingom, og det kammeratlige Samveer fort-
sattes til Kl. 24, hvorefter Afrejsen til Stock-
holm fandt Sted med den elektriske Jernbane.

Paa Kongressens sidste Dag vedtoges bl. a.
at Medlemsafgiften skulde veere uforandret, 6
Cent pr. Medlem pr. Aar. Ligeledes at Gene-
ralraadets Seede som hidtil bliver Amsterdam.
Generalraadet blev genvalgt, det samme var Til-
feeldet med Sekreteererne, Fimmen og Nathans.
Den neeste Kongres skal holdes i Stor-Britan-
nien, antagelig London.

Prezesidenten, Mr. Cramp, sluttede derefter
Kongressen, og da »Internationalecs. ildnende
Strofer var forstummet, skiltes Deltagerne for
alle Vinde.

Hermed var den interessante og lererige
Kongres afsluttet. Det gode Indtryk, alle fik,
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ckyldtes for en stor Del deén 'praktiske Maade,
Kongregsen blev ledet paa. Den ydre Ramme
var ogsaa i prisveerdig Orden. hvilket det préeg-
tige Modelokale i Rigsdagsbygningen i hej
(Grad bidrog til.

Kkan ogsaa neevne. at Kongressen havde et
selvsteendigt arbejdende Postkontor og Rejse-
bureau. betjent af Personale, som talte de 3
Hovedsprog ferfekt. Alti alt var L.'T. I'.s Kon-
gres en sjielden Oplevelse, og Mindet herom vil
leve leenge.

Carl Petersen.

DIESELELEKTRISKE LOKOMOTIVER

Af Dagspressen erfarede man for nogle Da-
ge siden, at Aktieselskabet Burmeister & Wain
havde bygget det elektriske Diesel-Lokomotiv
og at Problemet dermed var lest. Der staar
saaledes i en Avis felgende:

»I den nye danske Konstruktion skulde dis-
se to Principper veere kombineret saa rationelt,
at Manglerne er bortelimineret, medens alle
Fordele er bevaret! Man sparer Maskineriet,
hele den mekaniske Omvej, for Dieselmotorens
Kraft faar Lokomotivet til at kere og treekke.
Kraften overfores simpelthen til Elektricitet. Og
derved opnaas samtidig, at man ikke behover
hele det kostbare Ledningsnet, som ellers brin-
ger Strommen til de elektriske Tog. Hvert Lo-
komotiv er sit eget Elektricitetsveerk, det er alt-
saa paa sin Vis selvforsynende.

Burmeister & Wain har for Tiden to Die-
sel-Lokomotiver under Bygning, som er bestilt
af De danske Statsbaner. De vil allerede i Ef-
teraaret blive sat i Drift paa Nordbanen. Man
har leenge undret sig over, at Statsbanerne nok
vilde forteelle, at der nu skulde proves Motor-
lokomotiver i Driften, men at det blev holdt hen
i det uvisse, hvilken Type der skulde velges.
Nu er Sleret loftet for denne Hemmeligheds-
fuldhed.«

Vi vidste meget godt, at Statsbanerne for
leengere Tid siden hos Burmeister & Wain
havde bestilt to Diesel-elektriske Lokomotiver,
men samtidig havde Statsbanerne ogsaa bestilt
to Diesel-elektriske Lokomotiver hos Aktiesel-
skabet Frichs i Aarhus. Sidstnaevnte Selskab
har allerede for leengere Tid siden leveret nogle
saadanne Lokomotiver, som har veeret i Drift
i nogen Tid, saa nogen egentlig epokeveekkende

Nyhed kan det ikke siges at vare, at Burmeister
& Wain ogsaa skal levere ét Par Stykker.

Det vilde selvfolgelig vare onskeligt, om
man snart kunde naa det Maal man tilstraeber,
at faa nogle driftssikre Diesel-elektriske Loko-
motiver; man tor vel nok sige, at de Lokomo-
tiver, Statsbanerne allerede har faaet og som
anfort har veeret i Drift i nogen I'id, har mang-
let meget i at veere driftssikre. Det forteelles
endvidere, at naar Statsbanerne nu setter de to
B. & W. Lokomotiver i Drift, geelder det ikke
et Forseg — og herved skal vel forstaas, at der
ingeh Mangler er ved dem, men at de er fuld-
steendig driftssikre. Det faar vi vel Lejlighed
til at konstatere, naar de seettes i Drift — og det
skulde glaede os, om Lokomotiverne holder
hvad Burmeister & Wain allerede nu, paa en
meget reklamemeessig Maade, slaar fast.

De Lokomotiver, der her er 'I'ale om, er kun
paa 400 Hestes Kraft, og det er Meningen, siges
der, at de skal anvendes paa Nordbanen. Vi
tror ikke, at dette kan vwere rigtigt, thi de Lo-
komotiver, der i Forvejen anvendes der, har be-
tvdelig flere H. K. og kan ikke anses for at
veere for kraftige naar lige undtages S-Maski-
nerne. De omtalte nye Lokomotiver vilde an-
tagelig komme paa for haardt Arbejde, hvis de
seettes 1 Drift dér, selv omr de er saa fortreeffe-
lige, som det fortelles allerede nu, men det er
vist Hensigten at prevekere dem paa Frederiks-
sundbanen, hvor de i Forhold til deres Kraft
meget bedre vil kunde gore Fyldest — og hvor
der ikke er saa stor Fare for Forstyrrelse i
Toggangen, hvis disse udmerkede Lokomotiver
trods alt skulde finde paa at lave Knuder.

STEMPELLOKOMOTIVET OG DETS
UDVIKLING I SAMMENLIGNING
MED ELEKTRISK JERNBANE:
DRIFT

Af Reichsbahnoberrat Professor Nordmann,
Medlem af Reichsbahn Zentralamt.
Efter Borsig-Zeitung ved F. Speoer.

Udviklingsmuligheden for Damplokomoti-
vet er, med det der indtil nu er opnaaet, paa
ingen Maade udtemt. Det kunde veere fristen-
de, siger Forfatteren, at anstille nogle Betragt-
ninger over de endnu ikke afsluttede Forsog
med Hejtryks Turbinelokomotivet og Diesel-
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Lokomotivet, men indskrsenker sig dog til at
omtale Muligheden for Stempellokomotivets
videre Udvikling.

En vis Forbedring i varmeteknisk Henseen-
de opnaas med Kulstovlokomotivet, der i sin
Konstruktion kun i ringe Grad adskiller sig
fra de almindelige Lokomotiver. Forsegene
med Kulstoviyring i en fritstaaende Lokomo-
tivkedel har udvist en betydelig Forbedring af
Kedlens Virkningsgrad, d. v. s. Kedlens Evne
til at nyttiggere Kullenes Varmeindhold. Selv
om de gode Resultater for en Del skulde ind-
skreenke sig til Kedler med et bestemt Hede-
fladeareal eller lignende, eller vise sig uop-
naaelige i den daglige Drift, saa stiller kul-
stovfyrede Lokomotiver storre Ydeevne end
haandfyrede Lokomotiver i Udsigt, samt An-
vendelse af billige Kulsorter, som ikke kan bru-
ges til almindelig Fyring.

Til Fyring med Kulstov kan der bruges en
Lokomotivkedel i dens almindelige Form, det
drejer sig kun om en Forandring af Tenderen
og nogle Mekanismer til at male Kullene til
Stov og indblaese dette i Fyret. Derimod er det
til Hojtrykslokomotivet nedvendigt at forlade
den kendte Kedelform, hvis eoverste Greense
hvad Arbejdstrykket angaar vel nok er naaet
med Maffeis 22-at Turbinelokomotiv. At ud-
nytte Arbejdsevnen af hejspendt Damp fuldt
ud ved Kompoundvirkning i et Stempellokomo-
tiv lader sig ikke gere, da der ikke er Plads
til de nedvendige Cylindre, af hvilken Grund
alle Forseg paa at udnytte Hejtryksdamp i
fuldt Maal ved at afgive sin Arbejdsevne i flere
Trin er henvist til Dampturbinen.

Som egentlig Konkurrent mod Nutidens go-
de Stempellokomotiv kommer Turbine- -eller
Diesellokomotivet ikke i Betragtning endnu, da
disse forst senere efter et langt Forsegssta-
dium vil kunne bygges i storre Antal. For Ti-
den maa feorst anstilles Sammenligning mellem
de moderne Stempellokomotiver og elektriske
Lokomotiver. Om den elektriske Jernbanedrift
skrives meget, i' ke alene i tekniske Tidsskrif-
ter, men ogsaa i Dagspressen. At denne Drifts-
form i visse Tilfelde har Fordelene paa sin
Side, det veere national Interesse i Uafhaengig-
hed af udenlandske Kul, eller Landomraader
med stor Vandkraft, eller maaske med mange
Tunneller, lader sig ikke benaegte. I kulrige
Lande uden Vandkraft vil der i denne Sammen-
ligning kun regnes med Driftens @konomi.

Dér geelder det ofte, naesten som en faststaaen-
de Trossaetning, at Damplokomotivet er en
Kulsluger i Sammenligning med Kulforbruget
i Elektricitetsveerker, der leverer Strem til
Jernbanedrift. Denne Beskyldning er kun be-
rettiget naar Damplokomotivet — vel at meerke
Nutidens forbedrede Damplokomotiv — bruger
veesentlig flere Kul pr. Ydelsesenhed ved Be-
fordring af Tog. Dette, at Flertrinsturbinen
paa et Elektricitetsveerk arbejder mere okono-
misk — regnet efter den paa Verket afgivne
Kraftydelse — ligger lige for, naar man hu-
sker, at Dimensioneringen af Damplokomoti-
vets Kedel og Maskiner er hegraenset af Baner-
nes Profilmaal, hvorimod man i et stationeert
Anleeg kan anvende de Kedler, Maskiner og
Kondensationsanlaeg, der udnytter Breendslet
bedst.

Ser man bort fra den store Anlaegssum for
elektriske Baner og den viesentlig hejere Pris
paa elektriske Lokomotiver, maa det staa fast,
at Udgangspunktet ved Beregning af Okonomi
i et Anleeg til Togbefordring altid maa veere
det Antal Togkilometer, der kan preesteres med
et givet Kvantum Breendsel. Togkilometrene,
der kores med elektrisk Kraft, staar i omvendt
Forhold til Energitabene ved Omformningen af
den elektriske Strem til mekanisk Arbejde paa
Drivhjulene, Stremtab i Ledninger m. m. Det
maa altsaa underseges om et Elektricitetsveerk
er istand til at udnytte Breendselsenergien
bedre i Form af Togkilometre end Damplo-
komotivet, der umiddelbart omseetter Braend-
stoffet til Treekkekraft. Som den efterfelgende
Sammenligning viser, er det ingenlunde Til-
feeldet; til at omforme Energien i Bresendstoffet
til befordrede Togkilometre er Damplokomoti-
vet i dets almindelige Form paa Hejde med den
elektriske Drift og formaar endda at overgaa
den elektriske Drift paa dette Punkt.

Efter Statistikken indfyres paa Elektricitets-
vierket Muldenstein, der leverer Strem til elek-
trisk Jernbanedrift. en Kulmasengde med et Var-
meindhold af 216 VE. for hver Brutto Ton-
kilometer (br tklm), altsaa Lokomotivet ibe-
regnet, og til Driften paa schlesiske Baner ind-
fyres paa Elektricitetsveerket Mittelsteine en
Kulmeengde med et Varmeindhold af 169 VE.
til samme Ydelse. Af den udviklede elektriske
Kraft anvendes i Direktion Halle efter Stati-
stikken 42 pCt. til Persontog. 45 pCt. til Gods-
tog og 13 pCt. til Rangertjeneste.
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Med de nyere Damplokomotiver bruges af
Kul pr. 100 000 br tklm felgende: Trecylinder-
Normal-Hurtigtogslokomotiv paa Straekningen
Berlin—Hanau 1,85 t og Firecylinder-Kom-
pound-Hurtigtogslokomotiv 2,05 t, dette giver
et Gennemsnitsforbrug, afrundet opefter, af 2,0
t pr. 100000 br tklm. De nyere Godstogsloko-
motiver (G 12 med forleenget Overheder samt
Trecylinder-Normal-Godstogslokomotiver) bru-
ger til samme Ydelse paa Straekningen Wei-
senfels—Erfurt 2,17 t, Sagan—Arnsdorf 2,25 t
og Wiirzhurg—Treuchtlingen 2,08 t Kul. Disse
Tal stammer fra Rigshanernes Statistik over
Kulforbruget.

Seetter man de moderne Godstogslokomoti-
vers Kulforbrug til 2,2 t pr. 100000 br tklm,
er det paaregnede Forbrug snarere sat for hejt
end for lavt, naar det tages i Betragtning, at
I E Tvilling-Godstogslokomotiverne, der senere
er sat ind i Driften, udviser et endnu mindre
Kulforbrug. Til Rangertjenesten er Forbruget
af et forholdsvis sveert, men ekonomisk set
uegnet Lokomotiv i Direktion Breslau medreg-
net til 4,0 t pr. 100 000 br. tklm. Dette giver for
moderne Damplokomotiver et Gennemsnitskul-
forbrug af

2% 9 5% 99) L (18
(42x2) + (40136'-) E (1324) 235 ¢+ Kul

100 000 Brutto Tonkilometer.
Beregnes disse Kul efter et gennemsnitligt
Varmeindhold af 7300 VE pr. kg Kul. saa vir-
ker den delvis medregnede Drift i Schlesien lidt
ufordelagtig for denne Beregning, da de schle-
siske Kuls Varmeveardi ligger lavere. De 2,35
t pr. 100 000 br tklm betyder ved Omregning et
Forbrug af 171 VE pr. br. tklim. Dette oversti-
ger Forbruget i Kedlen paa Elektricitetsveerket
Mittelsteine ganske lidt, men ligger betydeligt
under Forbruget paa Veerket Muldenstein.
Ved den fordelagtigste Togveegt i Forhold
til Lokomotivet, bliver disse Tal endnu mindre;
saaledes brugte et Normal-T'villinglokomotiv til
Fremforsel af sveere Forsegs-Hurtigtog med
en Gennemsnitshastighed af 75 km/Tim. paa
Streckningen Berlin—Halle 1,74 t Kul pr.
100 000 br tklm, deri medregnet 10 pCt. til Op-
fyring. Omregnes dette, giver det, endog med
et paaregnet Varmeindhold af 7500 VE pr. kg
Kul et Energiforbrug af kun 130 VE pr.
br. tklm.
Med Hensyn til Kulforbruget af de for

‘pr.

Damplokomotivet nedvendige opfyrede Reser-
vemaskiner, vil man — selv med Reservema-
skiner af samme Sterrelse, som de der kerer
paa Straekningen — regne rigeligt med et Til-
leeg af Kulforbruget paa 15 pCt.. et Kulforbrug
der regnskabsmaessig set maa fordeles paa de
Maskiner, der holdes Reserve for. Dette giver
hejt regnet et Tilleeg paa 4 a 5 pCt., hvorved
hele Kulforbruget af Togmaskiner og de ned-
vendige Reservemaskiner kun bliver at regne
efter 136 VE pr. br. tklm.

»Jeg er mig selvfolgelig bevidst«, skriver
Herr Professor Nordmann videre, »at denne
Overslagsberegning ikke er tilstreekkelig for en
indgaaende Sammenligning af de to Driftsfor-
mer, hvilket maa vaere forbeholdt en senere
Undersogelse, men den er dog af Betydning
under Henvisning til, at de straalende Bereg-
ninger, der under Tiden laegges til Grund for
Elektrificering af Jernbaner, ofte er hygget over
Driftsresultater med seldre, mindre ekonomiske
Damplokomotiver. I denne Sammenheeng er
det af Interesse at paapege, at man i de mest
kendte nordamerikanske Jernbane-Tidsskrifter,
der vel nok giver Udtryk for de mest negterne
Sammenligningsheregninger kun laeser meget
lidt om Indfersel af elektrisk Drift. Naar det
moderne Damplokomotiv tidligere af mig er be-
tegnet som en god, ekonomisk Maskine, der er
vaesentlig bedre, end det ofte antages, saa vi-
ser ovenstaaende Rigtigheden af denne Paa-
stand>.

SKRIVELSER OG SVAR

1 et til Ministeren for offentlige Arbejder indsendt
Andragende af 15. Januar d. A., J. Nr. 1649, har
Foreningen anholdt om, at der maa blive tilstaaet
Lokomotivferere, som er fyldt 45 Aar, en aarlig Ferie
paa 30 Dage, hvoraf mindst Halvdelen skulde falde
i Sommermaanederne.

I denne Anledning skal man, efter at Sagen har
veret forelagt Ministeren, herved meddele, at man
bl. a. af Hensyn til de dermed forbundne Konsekven-
ser ikke har set sig i Stand til at imedekomme An-
dragendet.

(sign.) Flensborg.
Garde.

Ved narvierende tillader Dansk Lokomotivmands
Forenings Lokomotivfyrbederkreds at ansege Gene-
raldirektoratet om Tjenesteanciennitetsforbedring for
Lokomotivfyrbederne P. G. O. N. Asp (Tj. Nr. 176),
H. A. Henriksen (Tj. Nr. 187). T. G. Meng (Tj. Nr.
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191), E. J. H. Olsen (Tj. Nr. 203) og P. C. Jensen
(Tj. Nr. 206) med Station henholdsvis i Kebenhavn
@, Viborg, Slagelse, Tinglev, og Kebenhavn 0, =

Disse Lokomotivfyrbedere begyndte alle deres Tje-
neste ved Statshanerne som Lokomotivfyrbederaspi-
ranter ved Maskindepotet paa ©sterbro under davee-
rende Iste Maskinkreds. De 3 forstn@vnte begyndte
den 12. April 1910, de 2 sidstn@vnte den 135. s. M.,
alle blev de fast ansat som Haandveerkere den 21.
Januar 1912.

Imidlertid var der blandt de i April 1910 antagne
Lokomotivfyrbederaspiranter ogsaa et Antal, som
overensstemmende med daveerende Kotume henfortes
til Centralvacrkstedet i Kebenhavn, af disse sidste
paabegyndte nogle deres Tjeneste 18., 19., 21. April
0. s. fr,; altsaa senere -end forstnaevnte til tste Ma-
skinkreds henforte’ Aspiranter. . -

Forskellige Omstaendigheder, blandt andet indle-
dede Sparebestribelser medforte, at,samtlige omtalte
Aspiranter -ikke blev fast ansat efter Forlebet af et
Aar somn_ Ekstrahaandvarker, men fortsatte som saa-
danne, indtil Admninistrationen havde truffet Beslut-
ning om de Foranstaltninger, som skulde foretages.
De under Centralveerkstedet henherende Aspiranter
blev saa overfort til Veerkstedets faste Stab af Maskin-
arbejdere og fik nye Tjenestenumre. (Ikke-Aspirant-
numre, idet Lokomotivfyrbederaspiranterne havde en
Gruppe Tjenestenumre for sig) og opnaaede fast An-

sattelse den 10. December 1911. Da som naevnt
de under 1ste Maskinkreds herende Aspiranter

forst opnaaede fast Anseettelse. som Haandvarkere
den 21. Januar 1912 har dette medfert, at de
sidstnaevnte til Trods for at de har paabegyndt deres
Gerning ved Statshanerne fra 3 til 14 Dage tidligere
end de forstnzevnte, i Anciennitetsreekkefolgen er ble-
vet placeret et ganske betydeligt Antal Pladser laen-
gere tilbage, end deres Begyndelse som Lokomotivfyr-
bederaspirant egentlig hjemlede dem Ret til. De paa-
geldende har ofte fremsat Besvearelse herover, og da
Kredsen maa give dem Medhold i, at de burde pla-
ceres betydeligt leengere fremme i Anciennitetsreek-
ken, tillader man sig at ansege Generaldirektoratet
om, at Tjenesteancienniteten for de i neerveaerende
Skrivelses Indledning angivne 5 Lokomotivfyrhedere
forbedres overensstemmende med deres virkelige An-
ciennitet regnet fra Begyndelsesdagen for Tjeneste
som Lokomotivfyrbederaspirant.

Under Hensyn til, at de paageldende, for saa vidt
dette Andragende imadekommes, hvilket man tillader
sig at forvente, muligvis kan forvente Forfremmelse
til Lokomotivferer i indeveerende Aars Foraar eller
Forsommer, tillader Kredsen sig at udbede General-
direktoratets Svar snarest belejligt.

Zrbodigst

DA V-
J. Boyesen.

Herpaa modtog man felgende Svar:

[ Skrivelse af 10. Januar d. A., J. Nr. 1643, har
Kredsen ansogt om Tjenesteanciennitetsforbedring
for 5 nermere angivne Lokomotivfyrbedere, der alle
er antagne som Lokomotivfyrbederaspiranter i tid-

ligere 1. Maskinkreds i April Maaned 1910, og som
er fast ansatte som Haandverkere den 1. Januar
910 S 8 e

Den omhandlede Ansegning har varet Genstand
for neermere Undersegelser, og det er derefter oplyst,
at Administrationen i November 1911 har meddelt
Verkstederne og Kredsene, at man vilde benytte Ar-
bejdsmaend i Remiserne til Lokomotivfyrbedertjeneste
i serlig travle Tider, hvorefter der kun maatte findes
ialt 85 Lokomotivfyrbederaspiranter. Da der henlaa
Ansoegninger om at blive Lokomotivfyrheder fra 104
Aspiranter, fandtes der saaledes et Antal af disse, der
ikke kunde findes Anvendelse for i Lokomotivtjene-
sten. Det blev imidlertid bestemt, at der kunde med-
deles de Aspiranteer, som endnu var Ekstrahaand-
veerkere, fast Ansattelse, hvis Verksteder eller
Kredse havde Brug for dem, og saafremt de gav Af-
kald paa Fordringen om at blive ansatte som Loko-
motivfyvrbeder, medens de, som ikke vilde indgaa her-
paa, eller som der ikke var Brug for, maatte afske-
diges.

[ December 1911 tilskrev Administrationen alle
Veerksteder og Kredse, at det ikke var Meningen, at
de Ekstrahaandverkere, der var antagne med Ud-
dannelse til Fyrbedertjeneste for @je, men som nu
ansattes som faste Haandverkere, fordi Styrken af
Fyrbederaspiranter skulde indskrankes, for. bestan-
dig skulde vare udelukkede fra Fyrboedertjenesten, og
at der intet var til Hinder for, at de paageldende,
naar der om nogle Aar atter blev Plads indenfor de
givnhe Rammer, paany kunde gaa over til at blive
Fyrbederaspiranter, for saa vidt de ievrigt maatte
tilfredsstille Betingelserne herfor.

Den i hvert Fald siden 1906 — og ved de paa-
geldendes Anseaettelse som Lokomotivfyrbeder — geel-
dende Regel, at Ancienniteten som Lokomotivfyrbeder
regnedes fra den faste Ansewettelsesdato i Forbindelse
med den tvungne Tilbagegang fra Lokomotivfyrbeder-
aspirant-Stillingen har altsaa hevirket, at de, fordi
den faste Ansewttelsesdato efter Forholdenes Natur
er faldet uregelmessigt, er kommet i en anden An-
ciennitetsorden end under normale Forhold, hvorhos
bemerkes, at man paa omhandlede Tidspunkt paa
alle Maader sogte at undgaa Afskedigelser.

Da de paagwldendes Anbringelse i Lokomotivfyr-
boderraekken er sket i Henhold til de dageldende
Regler, og da en Imedekommen af Kredsens Andra-
gende mulig kan medfere Konsekvenser, som det i
Ojeblikket ikke er muligt at overse, maa man med-
dele, at man ikke har set sig i Stand til at gaa med
til den enskede Zndring i Lokomotivfyrbedernes
Raekkefolge, for saa vidt vedrerende de omhandlede
5 Tjenestemand.

(sign.) Andersen Alstrup.
Povl Rerdam.

Dansk Lokomotivinands Forening har tidligere
ved Skrivelser til Generaldirektoratets Maskinafde-
ling beskaftiget sig med Spergsmaalet om Saederne
paa Lokomotiverne. Man maa erkende, at Maskin-
afdelingen har indset. at der var Anledning til For-
andringer 'i Retning af Forbedring, hvorfor der og-
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saa er sket visse Forandringer med Hensyn til om-
meldte Seeder. »

Imidlertid er Forholdet det, at Seederne trods de
skete Forandringer vedblivende har veret Aarsag til
Utilfredshed, og da en bhetydelig Del af Lokomotiv-
personalet er lidende af Mavesygdomme, Hamor-
roider og andre Tarmsygdomme opstaaet paa Grund
af de Forhold, hvorunder Lokomotivpersonalet maa
udfere dets Tjeneste, har Spergsmaalet om Sadernes
Stopning givet mangen Lokomotivmand Anledning
til selvstandige Eksperimenter.

Foreningen har som et Resultat af disse Forseg
faaet forelagt en hestemt Form for Sade, og da delte
Saede har veeret i daglig Brug mere end et Aar, uden
at det har givet Anledning til Utilfredshed tvaertimod
har vakt udelt Glade blandt det Personale, som ger
Tjeneste paa det Lokomotiv, hvor paagaldende Sade
har vieret prevet, har Foreningen fremskaffet en
Tegning samt Eksemplarer af de i oftn@vnte Sade
anvendte Fjedre. _ : .

ldet man hoslagt tilstiller Herr Maskinchefen
navinte Tegning og Provefjedre, tillader man sig —
ud fra Maskinafdelingens ovenomtalte Forstaaelse
af hele dette Spergsmaals Betydning for Lokomotiv-
personalet — at ansege om velvilligst at ville imede-
komme Foreningens Anmodning om Andring af Lo-
komotivernes Swder derhen, at samtlige Sader ind-
rettes med Fjedre som angivet paa hoslagte Tegning.

Man tillader sig at forvente Herr Maskinchefens
Velvillie og Forstaaelse for dette Spergsmaals Betyd-
ning for Personalet og udbeder sig Svar snarest be-
lejligt.

Arhodigst
P. F. V.
Rich. Lillie.

Herpaa modtog man folgende Svar:

Under Henvisning til Foreningens Skrivelse af
6. Februar d. A. (Nr. 1660) vedrorende Saderne paa
Lokomotiverne skal man meddele, at Centralveerk-
stedet i Kebenhavn nu har fremstillet et Sade, som
formenes at bvde den samme Bekvemmelighed som
det af Foreningen foreslaaede Sade i Forbindelse
med en storre Holdbarhed.

Et saadant Sade vil forswgsvis blive anbragt paa
nogle af de under 1. Distrikt henherende Lokomo-
tiver. -

(sign.) Orve Munchk.
A. Mamsen.

I Besiddelse af Herr Maskinchefens Skrivelse af
1. ds. (Nr. M. 988) skal man tillade sig at udtale
sin Tak for den med Hensyn til Bekvemmelighed og
Formaalstjenlighed af l.okomotivernes Sader viste
Velvillie.
~ Man -tillader sig derhos at anmode om, at For-
eningen til sin Tid maa blive underrettet om, paa
hvilke Lokomotiver de i ovennavnte Skrivelse om-
talte Seeder ‘er paamonteret.
Zrbadigst
PREREVE
Rich. Lillie.

b

Herpaa har man modtaget folgende Svar:

I Anledning af Foreningens Skrivelse af 21. f.
M. J. Nr. 1711 meddeles, at de nve Provesader til
Lokomotivfererhuse er henholdsvis vil blive anhragt
i de nedenn@vnte Loko, nemlig

Loko P. 908 og 911 samt
Loko D. 835 og 830.

De tre forstnavnte Maskiner er udgaaet fra Cen-
tralvarkstedet i Kobenhavn, den sidste vil udgaa en
af de sidste Nage af indeveerende Maaned.

(sign.) Ove Munck.
A. Mamsen.

NYT MOTORMATERIEL TIL
STATSBANERNE

Finanslovforslaget for i Aar indeholdt en
Bemaerkning om, at den overvejende Del af Be-
villingen til Anskaffelse af rullende Materiel,
43/y Mill. Kr., var tzenkt anvendt til Motormate-
riel.

Efter Finanslovens Vedtagelse har Gene-
raldirektoratet truffet Bestemmelse om at fore-
tage folgende Anskaffelser:

Fra De forenede Automobilfabrikker i
Odense: 18 Benzin-Motorvegne og 4 Benzin-
elektriske Motorvogne.

fra A/S Frichs i Aarhus: 2 Diesel-elektriske
Lokomotiver og

fra A/S Burmeister & Wain: 2 Diesel-elek-
triske Lokomotiver.

Benzin-Motorvognene bygges i alt vaesent-
lig af samme T'ype som de 20 to-akslede Vogne.
Statshanerne allerede har i Drift, dog faar de
4 Puffere. Det er derefter Ilensigten saa vidt
muligt at samle de seldre Vogne, som har Midt-
puffere, i 3. Distrikt, navnlig i Viborg og Stru-
er, medens de nye Vogne med 4 Puffere skal
benyttes paa den eostjydske Leengdebane og
Ryomgaardbanen samt paa Fyn.

De Benzin-elektriske drevne Vogne fra
Odense bygges som Truckvogne.” Disse Vogne
faar 2 Benzinmotorer med tilherende Dynamo-
er, anb'ragt‘i et Maskinrum.i Vognen, 'n_le,dens
Elektromotorerne anbringes paa den ene Truck.
Denne Vogntype skal, naar den er provet, an-
vendes i Senderjylland, formentlig Esbjerg—
Tender—Sonderhorg.

De Diesel-elektriske Lokomotiver faar i
Princippet samme Indretning som de 6 Loko-
motiver. Frichs og Scandia i Forening med
Siemens-Schuckert byggede forrige Aar, og
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som siden har veeret i Drift paa den midtsjeel-
landske Bane og paa Streekningen Rede-Kro—
Bredebro—Toender. Medens de hidtidige Loko-
motiver af denne Type havde ca. 230 HK. Die-
selmotor, faar Motorerne i de nye Lokomotiver
fra Frichs og fra Burmeister & Wain ca. 400
HK. Det elektriske Anleg vil i de to Lokomo-
tiver, Frichs nu skal bygge, blive udfert af
Dansk Aktieselskab Siemens-Schuckert, medens
Burmeister & Wains Lokomotiver for det enes
Vedkommende faar elektrisk Anleg fra Ths.
B. Thrige, Odense, og det andet fra Elektrici-
tets Akieselskabet Asea i Véasteras.

REMISEARBEJDERE
SOM LOKOMOTIVFYRBODERE

I Anledning af et Interview som Berlingske
Tidende har haft med Organisationens For-
mand angaaende Bollnds Ulykken (Vi aftryk-
te Interviewet i Bladet for 5. Juli.) har For-
manden for Remisearb. Fellesafd., Hr. Osvald
Heintze, fundet sig foranlediget til i Social-
Demokraten for 18. f. M. at fremseette folgende
Bemeerkninger:

Formanden for Dansk Lokomotivmands Forening,
Hr. Lokomotivferer R. Lillie, er i Berlingske Tidende
fremkommet med nogle Udtalelser angaaende Sikker-
heden paa vore Jernbaner, og mener, at der for Tiden
er Fare for det rejsende Publikum, fordi D. S. B.
benytter Remisearbejdere som Stedfortreedere for Lo-
komotivfyrbedere.

Vi vil da sperge Herr Lillie, hvori Faren bestaar,
da de Remisearbejdere, der benyttes som Lokomotiv-
fyrbedere, alle er kendte med Lokomotivtjeneste, —
der er Folk imellem, som i indtil 15 Aar ved forskel-
lige Lejligheder har veeret anvendt som Lokomotiv-
fyrbedere, uden at der har vaeret Grund til Klage,
men tveertimod er blevet rost for deres Arbejde. Disse
Folk har jo ogsaa alle bestaaet de foreskrevne @jen-
og Signalprever og har kert til Indevelse som Loko-
motivfyrbedere. '

De paagwldende Remisearbejderes daglige Arbej-
de bestaar i at opfyre og passe de Lokomotiver, der
er under Damp, og det drejer sig ikke om en enkelt
Maskine, men til Tider op til 20—22 Maskiner pr.
Vagt. De renser under deres Arbejde Fyrene, leem-
per Kul, udvasker Maskinerne og opsmerer dem, til
Foreren overtager dem.

Det fremgaar af dette, at disse Folk er fuldt ud
fortrolige med Maskinernes Pasning og Indretning,
og jeg tror, at Remisearbejdere, der har veret be-
skeeftiget paa denne Maade i indtil 15 Aar, er lige
saa anvendelige som den Lokomotivfyrbederaspirant,
der kommer lige fra Maskinverksted eller en Lands-

bysmedie og efter en kort Uddannelse bliver anvendt
som Lokomotivfyrbeder.

Det er jo tillige saaledes, at Lokomotivfyrbeder-
aspiranterne undervises af Remisearbejderne i Pas-
ning og Rensning af Fyr og Udvaskning af Maski-
nen og i flere Tilfeelde har haft Aspiranten med paa
Lokomotivet under Keorselen som tredie Mand.

Herr Lillie ved jo desuden, lige saa godt som alle
andre, at mange Forere hellere vil have en Remise-
arbejder med som Fyrbeder, fordi disse er bedre
Hjelpere for Fereren end en Aspirant, hvilket er
ganske naturligt, da de fleste Aspiranter jo er uvante
med det forekommende legemlige Arbejde med Fyrets
Pasning.

Remisearbejderne er fuldt ud i Stand til at stand-
se Maskinen og foretage det fornedne i Tilfelde af,
at der haender Foreren noget menneskeligt, og der er
absolut derfor ikke nogen Fare i, at Remisearbejdere
under Lokomotivfyrbedernes Ferier eller andre For-
hindringer anvendes som Stedfortraedere.

Derfor finder vi Herr Lillies Udtalelser ilde an-
bragte. Man kan godt veerne sin egen Stand uden

. at nedsatte andres.

Osvald Heintze,
Formand for Remisearbejdernes Fellesafdeling.

Herpaa har Lokomotivferer Rosenkilde
Laursen i samme Blad for den 29. f M. givet
folgende Svar:

I Social-Demokraten for den 18. ds. er Forman-
den for Remisearbejdernes Fellesafdeling, Hr. Os-
vald Heintze, ude med et leengere Forsvar for Re-
misearbejdernes Anvendelse som Lokomotivfyrbedere.

Indleeget skal veere foranlediget ved nogle af For-
manden for Dansk Lokomotivmands Forening, Hr.
Rich. Lillie til Berlingske Tidende i et Interview frem-
satte Udtalelser angaaende Sikkerheden paa vore
Jernbaner. — Det synes, som Hr. Heintze ved at
leese disse Udtalelser ganske har mistet Fatningen,
eller kender Hr. H. ikke den Grundregel, som i hejere
Grad gelder for Organisationslederen end for noget
andet Menneske, at han neje maa kende de Sager,
han vil tale om, og stilles han overfor Spergsmaal,
som han ingen Forstand har paa, ger han bedst i
at tie stille.

Da der jo imidlertid er Mulighed for, at Hr. H.
nu, der er gaaet en halv Snes Dage, har genvundet
sin Sindsligeveegt, vil jeg foreslaa Hr. H. endnu en
Gang at leese de fremsatte Udtalelser, og De vil se,
at der saa lidt der, som noget andet Sted findes blot
Skvgge af Angreb paa Remisearbejderne; kan der i
det hele taget blive Tale om Angreb, maa det blive
paa Administrationen. Remisearbejderne kan da ikke
gore for, at Administrationen ved Anvendelse af Re-
misearbejdere som Lokomotivfyrbedere ignorerer de
for Tog- eg Lokemotivtjenesten geeldende Bestem-
melser.

Hr. H. ber, selv om disse Bestemmelser ikke har
Indflydelse paa hans egen daglige Virksomhed ved
Statshanerne, saa i hvert Fald som Organisations-
leder vide, at der findes en Rakke Bestemmelser,
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som tilsammen danner Fundamentet for Sikkerheden
ved de danske Statshaner, og at Signalreglementet,
som Hr. H. anferer at Remisearbejderne skal kende,
kun er et enkelt Led heri.

Endvidere burde Hr. H. vide, at der findes Be-
stemmelser for Lokomotivpersonalets Uddannelse, af
hvilke det bl. a. fremgaar, at der kraeves af Lokomo-
tivfyrbeder-Aspiranten, at han forinden han maa
forrette selvsteendig Lokomotivfyrbedertjeneste bl. a.
skal kunne preestere Attest for at kende ikke alene
Signalreglementet, men tillige de vigtigste Bestem-
melser vedrerende ILokomotivtjenesten (0. A. 144,
Side 492).

Som De vil kunne se, Hr. Heintze, ved at lese
navnte Ordre, er der en betydelig Forskel paa hvad
der kraves af en Remisearbejder og en Lokomotiv-
fyrbeder-Aspirant, og selvsagt derfor ogsaa, ganske
bortset fra Veerdien af Aspirantens haandvarksmaes-
sige Indsigt, en ikke ringe Forskel i Veaerdien af den
Assistance de paagaldende kan yde Lokomotivferer-
ne, men absolut Forhold, som ikke kan lagges Re-
misearbejderen til Last.

At Administrationen selv kender Svagheden ved
Anvendelse af Remisearbejdere som Lokomotivfyrbe-
dere fremgaar af, at det er forbudt at anvende Re-
misearbejdere i alle Togarter som fremfores med Lo-
komotiv Litre P og S, samt i alle Hurtigtog uanset
Lokomotivtypen, — at det alligevel er sket ved en-
kelte Lejligheder maa formentlig skrives paa Kon-
toen: Neod bryder alle Love.

Endelig skal jeg minde Hr. H. om hans kraftige
Protest, da man for blot nogle Maaneder siden be-
handlede Spergsmaalet: Personaleindskreenkninger,
og man var inde paa eventuelt at overfere nogle af
Dansk Jernbaneforbunds Medlemmer til Arbejde i
Lokomotivremiserne, — ingen Fremmede i mine
Graesgange, lod Hr. H.s Parole.

Og hvor var min @rede Partifelle, Hr. H., da
man for et Par Maaneder siden, f. Eks. paa Keben-
havns Godshanegaard, kom i Bekneb for Lokomotiv-
fyrbedere som Folge af den udvidede Sommerkere-
plan, Sommerferier m. v., vel vidende som han var
om, at Nedskeeringsekscellencerne i September 1927
og Januar 1928 havde kastet ca. 30 Lokomotiviyrbe-
der-Aspiranter paa Porten, og at disse fristede en
kummerlig Tilvarelse med en Understottelse af 3 Kr.
pr. Dag.

Da kendte Hr. H. ikke Forskel paa mit og dit,
trods det, at han var vidende om, at endnu var en
stor Del af disse Mennesker arbejdslese, paa hvem
Staten havde kostet Uddannelse i Verkstedet, i Re-
misen og paa Jernbaneskolen, altsaa fuldt uddannede
Aspiranter, som hellere i Dag end i Morgen gik ind
til den Gerning, hvortil de var uddannede.

Nej, saa er der ingen Anledning til Opheevelser,
her er et Job for mine Folk. — Gaa vaek! Lad mig
komme til! — Mine Folk findes der let Erstatning
for, der er jo arbejdslese nok, som ikke er Maskin-
arbejdere.

Til Slut skal jeg kun rette et Par af Hr. H.s baa-
de latterlige og og urigtige Paastande.

Lokomotivfyrbeder-Aspiranten uddannes paa Lo-
komotivet af Lokomotivfereren — (las foranneevnte

Ordre, Hr. H.)) — Uddannelsen ved Fyrrensning un-
der Lokomotivmesterens Kontrol, ved Udvaskningen,
f. Eks. paa Godshanegaarden, under 2 Maskinarbej-
dere (om det passer, at de 2 Maskinarbejdere kun
lever paa Hr. H.s Naade og Barmhjertighed, ved jeg
ikke) — og altsaa ikke af Remisearbejdere.

Endelig skriver Hr. H., at en Remisearbejder pr.
Vagt opferer og passer 20—22 Lokomotiver under
Damp.

Kare Hr. Heintze, De treenger utvivisomt til at
faa udvidet Deres Horisont, De kan paa dette Om-
raade opnaa det ved at tale med de Remisearbejdere
(ca. 18—20), der for Tiden ger Tjeneste som Loko-
mitivfyrbedere paa Gb., og De vil da sikkert erfare
Forskellen paa at.holde Damp paa et stillestaaende
Lokomotiv og f. Eks. et som med 25—30 Tons paa
Krogen stennende arbejder sig op ad Bakke fra Holte
til Birkered. De vil ved Samtale med disse gennem-
gaaende fortreffelige Mennesker, som efterhaanden,
hvad enten de har kert 1 eller 15 Aar, bar faaet
noget Kendskab baade til Lokomotivtjenestens gode
og daarlige Sider, kunde heste nogen Viden. som
maaske senere kan vaere Dem til Nvtte.

Arbodigst

A. Rosenkilde Laursen,
Formand f. D. L. F.s Lokomotivferer Afd.,
Kbhvns Godsbanegaard.

FRA MEDLEMSKREDSEN

TEORI OG PRAKSIS

Nu efterhaanden som vi feler Virkningen af den
iveerksatte Spareteori her ved I). S. B. fremgaar det
tydeligt, hvem der skal betale Gildet. Hvor helt
anderledes vilde det ikke vare bleven, om vi nu hav-
de haft et Bedriftsraad, saa Teori og P’raksis Haand
i Haand kunde veere udnyttet, Resultatet var da ble-
ven et helt andet, end det nu er blevet. Der er al-
deles ingen Tvivl om, at saafremt de forskellige, lad
os kalde dem Udevere, her indenfor D. 8. B. var taget
med paa Raad, vilde der veere fundet Momenter,
saa Spareteorien i Praksis havde givet bedre Gevinst.

Som det nu er gaaet, og som det herefter vil gaa,
afhanger for en stor Del af, hvornaar vi segner
under Byrden, der haves ingen Vished for, hvormeget
vi kan holde til, Turene, man gaar paa sine Fridage,
bliver kortere og kortere, en Dag bryder det hele
sammen, saa er man ferdig. Ja, saadan gaar det
nu ved D. S. B. Der spares paa Skillingen, men sam-
tidig lader man Daleren springe, det er overfledig her
at gengive de Protester, vi fra vor Side er fremkom-
men med, der haves ingen Sans for Hjzlp, men maa-
ske det kommer: »Se bare Tiden anc.

Vi maa nu lade Mollen gaa og saa se, hvad der
kommer ud af Kveernen. Se, hvordan gik det med
de 19 Aspiranter, der blev kastet paa Porten, de er
saavidt jeg ved nu snart i Arbejde igen; at det har
kostet D). S. B. Masser af Penge til Udkommando og
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midlertidig Forflyttelse, langt mere, end hvis der ikke
var bleven rort ved den Sag, er givet. (Og hvordan
er det gaaet ude paa Banelinien, ja det kan vi, der
fardes hen over Skinnerne, daglig bekreefte, vi bhe-
hover i hvert Fald ingen andre Gyngeture, end dem
vi faar der. Ja, saadan kunde Spareteorien fra Be-
gvndelsen til saa vidt vi er kommen trevles op, og
kommen ud i levende Billeder vilde den ikke have
meget til Feelles med Sparsommelighed. Naar jeg nu
har funden Anledning til her i vort Blad at tage til
Orde, er det ikke saa megel for at kritisere, hvordan
og hvorledes Tingene er stillet paa Hovedet, men for
at protestere mod den Maade, Spareteorien prokla-
meres paa, jeg lader mig ikke som god Samfunds-
borger udlevere til at gore Tjeneste paa Maskine i
10 a 12 Timer uden Protest.

Allerede da Spareteorien skulde fores ud i Livet;
det foregik jo som bekendt med stor Hallej, takket
viere vore Embedsmand, som baade blesté i Ba-
suner og Trompeter; gjordes der fra Organisationer-
nes Side Indvendinger herimod. Organisationerne
fandt den anvendte Fremgangsmaade uforsvarlig.
Spareteorien, som den var anlagt, kunde ikke god-
kendes, fordi vi skulde betale hele Gildet.

Det betryggende Gode, vi nu gennem mange Aars
Kampe ved nedsatte Kommissioner og Udvalg med
Hensyn til Sikkerheden havde faaet, vilde og kunde
vi ikke give Afkald paa. Ligesaalidt som vi vilde
ofre de engang vedtagne Tjenestetidsregler.

Men hvad hjalp vor Protest, intet, der blev vist
os en Haan, som man skal sege lenge efter for at
finde Mage til, og derefter er vi siden blevet he-
handlet.

Embedsmanden dikterer os nu Reglerne, hvoref-
ter vi os haver at rette »eller« — ja hvad ellers?.
Ja deter nu ikke alt, der har veret saa let at gen-
nemfore; vi er jo nu kun Mennesker, og vi kan jo
ikke som en Maskine eller et Urveerk traekkes op og
saa gaa i saa og saa mange Timer; den er nu ikke helt
let.

Men hvis nu nogen tror, at den anslaaede Teori
er holdbar, saa vil de blive sorgelig skuffet; vi husker
nok fra Ambts Tid, hvordan det da gik, og den tager
vi ikke om igen; det vil bare koste Tid og Penge at
forsege. .

L.ad os hellere veere med til indenfor selve Admini-
strationen at treeffe saa vidtleftige Dispositioner til
Udvidelse af snart hver anden Station, til Ombyg-
ning af alle vore Maskiner og til Anskaffelse af alle
de store, nye Maskiner, der i Forhold til ILandet
er alt for store. Om en Del deraf kan det siges,
at det er godt at modernisere Jernhanen, men naar
vi skal undgeelde derfor, saa hold hellere inde med
Skydningen.

Ogsaa er der en Ting til, som jeg ogsaa er stand-
set ved, og det er Begrebet, hvorfor der tages fra
de fattige og gives til de rige. Hvorfor skal jeg staa
paa en Maskine i 10 & 12 Timer, medens en Kontor-
mand maa nejes med 7. Er der Spor af Mening
deri? Fornuften vil vist indromme, at der var mere
Mening i det omvendte. Der skal nu et steerkt Bryst
til for at staa for en saa hensynsles Behandling, som
vi er ude for.

Ja saadan er det helt igennem, og Guderne maa
vide, hvor vi til sidst ender: der er snart ikke et
Tog uden der ogsaa er en Kontroler med for at
inspicere; det kendte man ikke til i gamle Dage, og da
var der haade flere Rejsende og mere Gods.

Naar den anvendte Spareteori ikke har formaaet
at bringe Belance i Regnskabet, fralagger vi o8 med
rolig Samvittighed Ansvaret herfor. Havde Regerin-
gen fra forste Fard henvendt sig til Organisationer-
ne, vilde der nok kunde viere funden en Spareteori,
der havde varet mere hensigtsmassig end den nu
praktiserede, men af Erfaring hliver man jo klog,
sjeelden rig.

Vi har nu efterhaanden som vi er bleven bhelwrt
om, hvorlunde den anlagte Spareteori praktiseres,
faaet konstateret, hvor uheldigt vi er stillet med
Distrikterne som Mellemled. Da der fra Regeringens
Side er faret haardt frem mod os, har vor Formand
ret ofte maattet henvende sig i Generaldirektoratet
for at faa Distrikterne hremset, naar Lovens Bog-
stav har hjemlet dem Ret til en alt for ublu Be-
handling af os.

Det er den Slags Ting, der er til at tage Lare af.
Det maa vist veere herligt at kunde regere efter sit
eget FForgodthefindende, naar man har Regeringen at
kravle i Skjul bag. Min Opfattelse af Teorien, som
den er anvendt mod os, er, at det mere er for Mag-
tens Skyld end for Peuge. Den efterfelgende Tid vil
nu vise det.

Om det nu er for at pynte lidt derpaa at Distrik-
terne tilstiller Afdeliugerne Kaorselsfordelingerne,
naar disse udkommer, eller det er en Regel, der er
givet dem Paalaeg om at folge, ved jeg ikke, men at
det er til ingen Nytte paa den Maade som er anvendt
sidste Gang, bevises derved, at der ingen Hensyn maa
tages eller er taget til de Krav, der fra vor Side er
stillet, og det er ogsaa nok ud fra den Betragtning
her i 3. Distrikt, at Personalet i Tur I og III har
handlet, ved at nagte Godkendelse af Rettelserne
som Distriktet havde foreslaaet, vi ved jo af Erfaring,
at hvad der gives med Fingeren, tages tilbage med
Haanden.

Det er ikke let at holde ®rene stive, naar ina»
faar den ene Knytnaeve i Ansigtet efter den anden.
Kan noget fornuftigt Menneske nu forstaa, hvad det
skal betyde, at der i en Tid som denne, hvor der er
Overflod af Maskinarbejdere, at der saa i stedse sti-
gende Tempo uddannes Remisearbejdere til Lokofrb.
Hvorfor kan der end ikke her tages Hensyn til os.
Hvad Forogelse af Arbejde der er for Lokomotiv-
foreren at staa paa Maskinen med en Arbejdsmand
som Hjelper istedetfor en Maskinarbejder, hehaver
man da ikke at have megen Indsigt i Lokomotiv-
tjeneste for at forstaa. Og hvad Udgifter er der ikke
ogsaa forbundne hermed.

Hvad det naeste bliver, skal nu Tiden vise, men
en Ting er da givet, hvad det geelder om er, at vi
holder sammen om det vi har, det skal saa nok vise
sig, at ved at regere udenom os er der hegaaet et
utilgiveligt Fejlgreb. At det, at Distrikterne mener,
de har Magten, betyder jo ikke saa meget, det var
nok klogt at tage os med paa Raad af og til.

Nu skal De bare se, hvorledes det gaar med den
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hudflettede Raadighedstjeneste. I hvert Fald tvivler
jeg paa, at den Spareteori, der her i Distriktet bliver
anvendt, er holdbar, det vil vist mest hero paa Til-
faeldigheder om det gaar godt, det ser unagtelig ud
til, at den engang saa vigtige Reservetjeneste for Ned-
brud nu gkal laves om til en Biting, og enten maa
afgaaede Embedsmand have regeret forkert eller og-
saa er der nu fremkommet et Hul, som vi maa se at
faa lukket.

Jeg skal nu ikke fremswette flere Momenter som
Bevis for, at den anslaaede Spareteori ikke er prak-
tisk, men slutte med at fremhave, hvad jeg anforte
i Begyndelsen, at saafremt vi havde haft et Bedrifts-
raad, vilde det have set helt anderledes ud, og Spare-
teorien havde da varet anlagt meget mere formaals-
tjenlig end hvad der nu er blevet Tilfaeldet.

Til Slutning kun dette: Der kan maaske bebrejdes
mig, at jeg af og til i min nedskrevne Artikel har
malet med for steerke Farver. Men i Betragtning af
Husets daarlige Kuler maa De undskylde de an-
vendte Farver.

Struer, den 18. Juli 1928,

Frantz C. Nielsen.

Ny stor tysk Jernbaneulykke.

Paa Miinchen Hovedbanegaard indtraf der om Aftenen
KIl. ca. 211/ den 15. ds. en ny stor Jernbaneulykke,
idet et Tog, som under Udkorsel fra Stationen var bleven
bragt til Standsning, fordi der blev trukken i Nedbrem-
sen, blev paakert af et efterfelgende Tog. De to hageste
Yogne i det forste Tog blev skubbet ind i hinanden- og
kom i Brand. Ilden greb voldsomt fat i det terre Trea-
veerk. og forst efter en Times Forlgh var det muligt at

faa Branden saa vidt slukket, at man kunde traenge ind

i Vognruinerne. 10 Mennesker blev dra:bt og 17 saaret.
['lykkens Omfang skyldes i hej Grad Branden, idet Sam-
menstedet i sig selv ikke var sarligt voldsomt. Den -éne
af de paakerte Vogne var forsynet med elektirisk Lys,
den anden med Gaslys.

Aarsagen til Ulykken synes at ligge i Fejlbetjening af
Sikringsanlaggene. Ifelge de forst afholdte Forher har

Personalet paa den bag forreste Tog liggende Blokpost”

vel bemarrket, at det paagaldende Felt viste redt. men da
man fandt* det paafaldende, at Sperringen varede saa
lenge, spurgte man pr. Telefon den foranliggende Blok-
post og mente af Svaret at kunne slutte, at Afsnittet’ var
frit. hvorefter man deblokerede og gav Udkersel for det
efterfolgende Tog. Forelebig stemmer dog de paagalden-
des U'dzagn ikke helt Sagen er overgivet (il
retslig Undersogelse, og de paagaldende 3 Centralanlags-

sammen.

Betjente anholdt.

Herimod har »>Der Einheitsverband der Eisenbahner,

Bezirk Siiddeutschland«< taget skarpt til Orde i en offent-
liggjort Udtalelse, i hvilken 3 overordnede Tjenestemand
paa Stationen stemples som de virkelig skvldige, fordi de
har modsat sig Krav om Personaleforogelse til Betjenin-
gen.

Ulykken — den fjerde store i Lobet af kort Tid — har
i visse Dele af den tyske Presse givet Anledning til staerke
Angreb paa Jernbanestyrelsen, idet man vil fere Ulyvk-
kerne tilbage til den nodvendiggjorte
sterke Sparepolitik.

af Dawes-Planen

Still:Diesellokomotiv.

Still-Motoren — dette de engelske Teknikeres Kale-
barn — dukker med Mellemrum op i nye Forkladninger,
nu sidst som Lokomotivdrivimmaskine. Arbejdsstemplets
Underside paavirkes af Damp, paa dets Overside forbraen-
der Olie efter Dieselsystemet, en oliefyret Dampkedel le-
verer Damp til Gangs®ining, i samme Kedel findes Ror,
gennemstroammes af Dieselmotorens Forbrendings-
produkter.

Denne nye Lokomotivmaskine har folgende Dimensio-
ner: Cylinder Diam. 343 mm, Slagl@ngde 395 mm, Antal
Cylindre 8.

De forste Skinneprever fandt Sted 8. Marts i Aar og
fik efter de Tilstedevaerendes Udsagn ct meget gunstigt
Forleh. Paa et Banelegeme med adskillige Kurver samt
med en Stigning 1 100 trak Lokomotivet en Last paa
100 Tons. Efter at have opnaaet en Fart af 8 km pr.
Time blev Dieselcylindrene sat i Drift og Damptilferslen
standset. Sterste opnaaede Fart var 72 km pr. Time.

Endnu bedre Resultater haaber man at opnaa, naar
Lokomotivet tages i Drift paa lange Strakninger, idet den
forholdsvis korte Prevefart ikke tillader Motoren at blive
rigtig varm, og felgelig ikke giver Forbra@ndingsproduk-
terne rigtig Lejlighed til at udfolde sig som Dampfrem-
hringer.

s0m

1.—8.—28&:

Udnwenelse fra
Lokomotivfarer A. E. Jensen, Helsingor, e. Ans. ifelge
Opslag til Lokomotivmester 11 i Brande (min. Udn.).
Lokomativfyrbeder C. P. Simonsen, Fredericia, til Lo-
komotivforer i Bramminge (min. Tdn.).

'Lokomotiviyrbader O. T. .J. Jargensen, Kbhavns Gods-
bgd., til Lokomotivforer i Eshjerg (min. Udn.).

Lokomotivfyrhoder J. A. '.\lathiusc"n, Kbhavns Godsbgd.,
til Lokomotivfyrboeder i Brande (min. Udn.).

Lokomotivfyrboder .J. E. Frederiksen, Kbhavns Gods-

bgd., til Lokomotivferer i Oddesund Nord (Depotforst.)

(min. Udn.).
Endvidere er eftern@evnte fra J.—8.—28 ecfter An-
sogning ifolge Opslag udnavnte til Motorforere (min.

Udn.) med Station som ud for hver enkelt anfort, nemlig:
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Lkmtfyrb. H.

~I s
S 7Z C

Togbetjent
Lkmtfyrb.
Togbetjent

Lkmtfyrb.

Togbetjent
Lkmtfyrb.

Togbetjent
Lkmtfyrb.

Jbpakmst. A.

2xTIZe-TI s

@ S =G S o R e SIS S S e

W. Gleerup. Aarhus H. — Aarhus H.
J. J. Frederiksen, Aarhus H. — Aarhus H.

\

C. 8. 1. Hobo, Skjelskor — Aarhus H.
M.
H
E
P

H. Serensen, Fredericia — Aarhus H.

. G. Larsen, Aarhus H. — Aarhus H.
. M. J. Gravesen, Skanderborg — Aarhus H.
. 0. J. Nielsen, Tender Toender.

P. Jensen, Vamdrup — Tender.
Rasmussen, Tonder — Tonder.

. H. Ottzen, Tender Tender.

S. Pedersen, Tender — Tender.

P. Wilkenskjeld. Aabenraa — Tender.
Pedersen, Naestved — Nwmstved.

C. M. Laursen, N@mstved — Neastved.

P. Christensen, N@;stved — Wastved.
Jensen, N@sived — Neastved.

E. Larsen, Nastved — Nastved.

P. K. Lavridsen. Na@stved — Neastved.

V. P. Petersen, Kbh. Godsbg. — Kbh. Godsbg.
K. Jensen, Kbh. Godsbg. — Kbh. Godsbg.
J. Borcher, Kbh. Godsbg. — Kbh. Godsbg.
Bentzen. Kbh. Godsbg. — Kbh. Godsbg.

M. Kristensen, Osterbro — Kbh. Godsbg.
S. M. Beusen, Kbh. Godsbg. — Kbh. Godsbg.
Poulsen, Viborg — Viborg.

M. Dalsgaard, Viborg — Viborg.

M. Joergensen, Viborg — Viborg.

Els, Skjern — Viborg.

J. Birkbo. Assens — Assens
P. J. Dyhr, Roskilde — Assens.
Serensen. Randers — Assens.

P. 0. Jergensen. Tinglev — Odense.
A. G. Jensen. Senderborg — QOdense.
P. Jengen. Fredericia Odensze.

Lkmtfyrb. J. E. . Gelsing, Randers — Randers.
E. K. Henriksen. Randers — Randers.
L. H. Dybdahl. Struer — Randers.
C. .J. 8. Sorensen, Haderslev — Randers.
P. Iversen. Frede¢rikshavn — Randers.
T. T. Riberholt, Randers — Randers.
— I. G. A. Nielsen, Aarhus H. — Aarhus 9.
Togbetjent J. S. Skaarup, Aarhus @. — Aarhus 0.
- M. V. Vanger. Aarhus ©. — Aarhus 9.
- A. Bisholt, Aarhus 0. Aarhus 0.
Lkmtfvrb. B. A. Hansen, @sterbro — Osterbro.
- P. Larsen. @sterbro Osterbro.
- J. H. Larsen. Kbh. Godsbg. — @sterbro.
Togbetjent F. Pedersen, Norrebro — @sterbro.
- L. P. V. Larsen, Nerrebro — @sterbro.
Porter H. D. Nielsen. Noerrebro — @sterbro.
M. C. Vestergaard. Nerrebro — @sterbro.

Forjlyttclse efter Ausegning fra 1.—8.—28:
Lokomotivforcr J. €0 Donby. Brande. til Randers.
Lokomotivferer H. A. Loft, Fredericia, til Helsinger.
Lokomotivferer A. C. Jergensen, Skjern, til Fredericia.
Lokomotivferer P. K. Larsen. Bramminge, til Skjern.
Lokomotivferer J. K. Danielsen. Eshjerg. til Varde (De-

potforst.).

Tilludelse til at bytte T jenestested jra 1.—8.—28:
Lokomotivfererne P. Sessing, Osterbro. og A. J. Borg,
Kbhavns Godsbgd.

Afsked:
Lokomotivferer F. J. Mealler, Nyborg, ¢. Ans. p. Gr. af
Svagelighed med Pens. fra 31.—8—28 (min Afsk.).
Lokomotivferer E. Flies., Kbhavns Godsbgd., p. Gr. af
Svagelighed med Pens. fra 31.—10.—28 (min. Afsk.).
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TIf. Vester 8879
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Kg). Hol-Guidirakker
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C. L. SEIFERT

8t. Regnegade 12—18 Kjebenhavo

Guldtrekkerartikler og UoiformsefTokter
{ bedste Kvaliteter

M an arine-J Specialilel Elegante Uniformshuer

Telsgramedresse.

AVERTER I DANSK LOKOMOTIV TIDENDE

Telefon Ceniral 207
%‘%0( S Ledninger

Newrvwrende Nummer er afleveret paa Awvispostkonloret d. 6. Auqust.

REDAKTION: Vesterbrogade 98 A, 2. Sal, Kjebenhavn V.
TIf. Vester 8173 eller Centr. 14 613.
Udgaar 2 Gange mdl. — Abonnementspris: 6 Kr. aarlig.
Tegnes paa alle Postkontorer i Skandinavien.

ANNONCE-EKSPEDITION:
Ny Vestergade 7, 3. Sal, Kjebenhavn K.
Telefon Central 14613. — Kontortid KL 10—4.
Postkonto: 20541.

Frederiksberg Bogtrykkeri, Falkonerallé 11.
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