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VALFARDSFORANSTALTNINGER

Under 9. Januar 1925 indsendte Dansk Lo-
komotivinands Forening et Andragende til (ve-
neraldirektoratet om forbedrede Velfmerdsfor-
anstaltninger for Organisationens Medlemmer,
der var stationeret i Slagelse, af felgende
Ordlyd:

Lokomotivpersonalet i Slagelse har i snart man-
ge Aar heklaget sig over de derveerende Lokaliteters
Mangelfuldhed. Disse Beklagelser er fremsat over-
for saavel |. Distrikt som overfor vor Organisation,
og da de maa siges at vare berettiget, skal Forenin-
gen herved tillade sig @rbhedigst at andrage Gene-
raldirektoratet om, at Lokaler og andre Velferdsfor-
hold i Slagelse Maskindepot bringes i tidssvarende
Tilstand og Udseende.

Man skal i saa Henseende forst tillade sig at
pege paa Personalets daglige Opholdsverelser. hvis
Inventar m. mn. man meget ensker ombyttet med Moh-
ler efter den Overenskomst, som er geeldende for Op-
holdsverelsernes Normalisering.

Endvidere geres opmerksom paa, at Personalet
endnu er henvist til at vaske sig i den aahne Re-
mise, hvor det er udsat for sterk Traek og andre
Ulemper. Det maa derfor anses for berettiget. at
der her fremsettes Krav om Indretning af serlige
Vaskerum med varmt og koldt Vand for Lokomotiv-
personalet.

Endelig findes et steerkt Onske om .Endring i
den nuverende Form for Lokalernes Opvarmning,
med Kakkelovne, en Form, der foruden en daglig Til-
smudsning ‘'ved Askeudrensning og Fyring. tillige gi-
ver en meget uensartet Opvarmning.

Det skulde derfor synes en bhaade hensigtsmessig
og tillige god ekonomisk Foranstaltning at @ndre Op-
varmningsmaaden, saa den fremtidig foregik gennem
Centralvarmeanleeg. Foruden en mere ensartet Var-
me vilde herved sikkert kunne opnaas en ikke uvee-
sentlig Braendselshesparelse, idet det maatte veere mu-
ligt fra et saadant Anleg baade at afgive Varme til

REDIGERET AF C. M. CHRISTENSEN

I 5. Juli 1928

alle de mange Loukaliteter, der forefindes ved Depotet,
og at levere varmt Vand, evt. Damp til Badeanstalt
og Vaskerum. I denne Forbindelse skal man pege
paa., at Badeanstalten ved det paagwldende Depot
treenger til en Modernisering, Udvidelse og Forbed-
ring: Foreningen har her teenkt sig det indrettet med
|. Karbad og 2 Brusebade.

Imidlertid er de lokale Forhold saaledes. at der
i Slagelse findes 2 Remiser beliggende i nogen Af-
stand fra hinanden. og da man ikke kan have Skabs-
vierelse i den ene Remise og Vaskerum i den anden,
hvorved Personalet delvis afklmdte skal faerdes mel-
lem Remiserne. vilde det efter Foreningens Opfattelse
veere hensigtsmassigt at ordne. dette Spoargsmaal der-
ved. at man i en for bhegge Remiser centralt belig-
gende Bygning, som mulig maa opferes, indretter de
fornedne Omklaedningsverelser og' Vaskerum for Lo-
komotivpersonalet. Hertil kunde  saa tillige Bade-
anstalt. W. C’er og Centralvarmeanlaeg henlaegges.

Naar Foreningen endnu en Gang betoner, at Lo-
komotivpersonalet allerede for x_iaange Aar siden har
fremsat sine @nsker overfor Distriktet og stedse ven-
tet paa dets Imedekommen, tillader vi os at forvente,
at Generaldirektoratet vil se velvilligt paa denne Sag.

Foreningen vil derfor sette Pris paa, om der
maatte blive givet Lejlighed til en Droftelse med Ge-
neraldirektoratet om Sagen for om mulig at naa til
en Ordning af de for Personalet saa sterkt bererende
Lokaleforhold.

Der gik Aar og Dag, hvor det ikke var mu-
ligt at faa Svar fra den heje Styrelse, hvorefter
man under 3. April d. A. tillod sig at tilskrive
Generaldirektoratet folgende:

Under 9. September 1925 anmodede Dansk Lo-
komotivmands Forening i Skrivelse Nr. 1358 om en
tidssvarende Ordning af Lokaleforholdene i Slagelse.
I bemeldte Skrivelse gjorde man opmerksom paa, at
Lokaleforholdene navnte Sted i mange Aar ikke hav-
de veeret tidssvarende, og at det paagaldende Perso-
nale gentagende havde heklaget sig herover.

Da man endnu er uden Svar paa fornavnte Skri-
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velse, tillader man sig nwast efter at bringe Sagen i
Erindring at hemarke falgende:

Den Omstendighed, at Udkastning af Lokomoti-
vernes Fyr jo altid foregaar umiddelbart efter at Lo-
komotivpersonalet har forladt Lokomotivet og altsaa
skal vaske sig, medferer, at PPersonalet n@sten altid
staar i en Sky af Stev, Sod og Reg. opstaaet ved Fyr-
rensningen. Tages dertil i Betragtning, at Persona-
let, naar det vasker sig, maa staa i delvis afkladt
Tilstand udsat for den sterke Traek. der saa godt
som altid er i Lokomotivremiser, maa det siges. at
_ de paagwldende Lokaleforhold er i haj Grad uhvgiej-
niske og utidssvarende. Dette er dog ikke de eneste
Ulemper.

1 Vintertiden fryser Vandet jeevnligt i de til Va-
skekummerne forende Ror; ved saadanne Lejligheder
er Personalet henvist til at tage Vaskevand af nogle
til dette Brug fyldte Kar, der henstaar utildekkede.
saaledes at Vandet nappe altid er helt rent, naar det
skal anvendes. Personalet maa derfor have Krav
paa en snarlig Indretning af et Vaskerum med varmt
og koldt Vand, saaledes som det forefindes omtrent
ved alle Maskindepoter.

Foreningen tillader sig derfor paany at henlede
Generaldirektoratets Opmerksomhed paa Lokalefor-
holdene ved Slagelse Maskindepot, hvorhos man tilla-
der sig at forvente Generaldirektoratets snarlige Med-
delelse om Imedekommelse af de i Foreningens for-
navnte Skrivelse af 9. September 1925 fremsatte
Onsker.

Man kan nu meddele, at Foreningen blev
indkaldt til Dreftelse den 11. Juni d. A. om
Anvendelse af det paa Finansloven budgette-
rede Belob til Velfseerdsforanstaltninger. Bele-
bet er som hekendt Kr. 35000, Af disse 35 000
Kr. er der nu bevilget ca. 12000 Kr. til For-
bedring af de Forhold, som vi i ovenstaaende
Skrivelse har peget paa vedrorende Slagelse.
Personalet i Slagelse kan altsaa glaede sig over,
at IForeningens Anstrengelser i Leobet af ca.
2%/s Aar er resulteret i, at man fra den heje Sty-
relses Side er blevet klar over, at Forholdene
for det af Statshanerne i Slagelse beskaeftigede
Personale er saaledes, at en Forbedring er ned-
vendig, og forhaabentlig vil det ikke vare len-
ge for Baneafdelingen bemyndiger Distriktet til
at udstede Arbejdsordre for, at Arbejdet kan
paabegyndes.

En lignende men dog meget mindre Vel-
feerdsforanstaltning, hvorom Foreningen lige-
ledes har indsendt Skrivelse, nemlig om en En-
dring af Vaskeforholdene i Odense, idet man
den 12. Januar 1927 til 2. Distrikt indsendte
folgende Skrivelse:

Lokomotivpersonalet i Odense tilsendte i Foraaret
1926 2. Distrikt en Anmodning om. at de i Remisen

dersteds anbragte Vaskekummer flyttedes til PPerso-
nalets Skabsvarelse.

Imidlertid har Personalet endnu ikke modtaget
nogen Meddelelse om, hvorvidt dets Andragende ime-
dekomme eller ej.

[Forholdene er zom bhekendt saadanne. at der i
Remisen altid er megen Trwk, hvilket kan veere med-
virkende til mange Forkelelsessygdomme, da DPerso-
nalet jo opholder sig ved Vaskekummerne i delvis
afkledt Tilstand, og i Odense er der en ikke ringe
Afstand fra Omkladuingsvaerelset. hvor Personalet
har anbragt de Kl@dningsstykker. det under Vask-
uingen har affert sig, og til Remisen. hvor Vaske-
kummerne findes, hvorfor Personalet saaledes maa
gaa en lang Tid i mindre paakladt Tilstand, en Om-
stendighed steaerkt hererende DPersonalets Velfaerd,
hvilket Foreningen meget indtréengende vil anmode
Distriktet om at faa @ndret. 1)a der forevrigt er
Vandrer i det ved Odense Maskindepot vaerende Bade-
veerelse, som netop findes lige overfor Personalets
Omkledningsverelse, kan det naeppe forudseettes, at
en Imoedekommelse af Personalets @nske kan medfore
afskreekkende Udgifter.

Foreningen tillader sig at gaa ud fra, at Herr
Maskinhestyreren er fuldt indforstaaet med den Ube-
hagelighed det er, og de Muligheder for Helbreds-
nedbrydelse, der ligger i i delvis afkledt Tilstand at
skulle gaa fra et varmt til et meget koldt Lokale og
endda opholde sig der en Tid, saaledes som det her
nevnte Personale maa gore det.

Man tillader sig derfor at andrage Distriktet om,
at det af Personalet i Odense tidligere fremsatte On-
ske om Flytning af Vaskerummene imoedekommes.

Forventende Distriktets imedekommende Svar paa
nerverende Andragende.

Herpaa modtog Foreningen faa Dage efter
et Svar fra 2. Distrikt gaaende ud paa, at sam-
me havde henstillet allerede i 1926 til General-
direktoratet at imedekomme det fremsatte On-
ske, men forst ved Droftelsen den 11, Juni d. A.
lykkedes det at faa denne lille Velfeerdsforan-
staltning opfyldt, ved at der blev bevilget et
Belob af 300 Kr. til Flytning af Vaskekummer-
ne, saaledes at Lokomotivpersonalet i Odense
kan faa menneskelige Forhold at vaske sig un-
der efter endt Tjeneste.

Flere Forbedringer var det ikke muligt in-
denfor det begraensede Beleb af 35000 Kr. at
faa imedekommet.

KOR LANGSOMT —

Den sidste Tids hyppige Jernbaneulykker
med de mange Dode og Saarede henleder paany
Opmeerksomheden paa de Mend, som staar i
forreste Raekke naar Spergsmaalet om Skyld
diskuteres — o0g der glemmer man aldrig
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Lokomotivinanden. Under Diskussionen om
Aarsagen til Ulykken ved Niirnberg nsevntes
blandt andet Togets Hastighed, som an-
toges at have veret for stor. Denne An-
tagelse er man imidlertid kommen bort fra
igen, og der tales nu om, at Banelegemet
har veeret i Uorden og om at en Aksel paa
Lokomotivet er knaekket og har veeret Aarsag
til Katastrofen. Hvorvidt man nogensinde faar
konstateret den rigtige Aarsag er et Sporgs-
maal for sig, og saa kan der mulig blive An-
ledning til at beskaeftige sig med Sagen igen.
Imidlertid ser man, at Dagspressen meget na-
turlig folger saadanne Sager med ligesaa vagt-
somme Qjne som vi, thi det er det rejsende
Publikums Sikkerhed, det drejer sig om.

Naar vi til Overskrift for denne Artikel har
skrevet »Kor langsomt« skal det forstaas saa-
ledes, at det maa vaere Lokomotivmanden en
ubrydelig Lov ingensinde at kore sterkere end
den Hastighed, der er tilladt for Toget, eller for
Maskinen og for den Banestraekning, der be-
fares. Det er egentligt unedvendigt for os at
forteelle vore Lokomotivinaend dette, men vi fin-
der Anledning til paany at beskeeftige os med
dette Spergsmaal, fordi det visse Steder kan
veere fristende at overskride den tilladte Kore-
hastighed for at overholde den i Kereplanen
fastsatte Koretid, og navnlig bliver dette umu-
ligt paa de Steder, hvor der er Tale om yderli-
gere Hastighedsnedszettelse paa Grund af Ar-
bejde paa Banelegemet. Vi henleder Opmeerk-
somheden paa dette og henstiller til LLokomotiv-
forerne: kor endelig ikke for steerkt et eneste
Sted; men overhold med storste Paapasselighed
den eventuelle paabudte Nedseettelse af Hastig-
heden. Det er ganske utilladeligt, hvis Loko-
motivmanden giver sig af med at skenne over,
hvorvidt Banen kan taale en sterre Hastighed
end den fastsatte, eg det er under alle Omsten-
digheder klart, at for saa vidt der passerer no-
get uregelmaessigt, og det kan konstateres, at
Hastigheden har veaeret for stor, bliver Lokomo-
tivmanden ufravigelig draget til Ansvar. Det
det i forste Reekke drejer sig om, er, at den
storst mulige Sikkerhed er tilstede, og Spergs-
. maalet om, hvorvidt der gaar nogen Tid tabt,
maa komme i anden Rakke. Lokomotivmandens
Tjeneste er altid og uleselig forbunden med
Sikkerhedstjeneste, men tillige er det paalagt
gennem Reglemenet at overholde den fastsatte
Keretid, ja eventuelt indvinde mulig tabt Tid.

Dette gor Lokomotivmanden ogsaa altid, men
det er en ligesaa ufravigelig Regel, at forst og
fremmest drejer det sig om Sikkerheden og der-
for siger vi: kor ikke for steerkt, men overhold
under alle Omstendigheder alle Bestemmelser
om den fastsatte Maximalhastighed.

Det er derfor af meget stor Vigtighed, at alle;
Opslag vedrorende Korselen er i behorig Or-j
den, og at disse gennemlseses med den Grun-!
dighed, der er nedvendig af Hensyn til Medde-
lelsernes Betydning.

NORDISK
LOKOMOTIVMANDS FORBUND

(Fortsat).

Til Kongressen var foruden Sekretariatet
fremmodt 23 Repraesentanter fra Sverige, 10
fra Norge og 18 fra Danmark, heraf 6 fra Pri-
vatbanerne, desuden som for naevnt en Del
Geester. Den stilfulde Aabningshejtidelighed
overveeredes af ca. 300 Mennesker.

Kongressen aabnedes Kl. 10,30 af »Norsk
Lokomotivmands Forbund«s Formand, Hr.
Robert Lund, som bed den store Forsamling
Velkommen til Trondhjem, udtalte sin Glaede
over det nordiske Samarbejde, samt haabede
paa, at skandinaviske Lokomotivimaend maatte
staa ubredeligt sammen i Fremtiden.

Preesidenten for »>N. L. F.«, Hr. A. Borg-
stedt, bod paa Sekretariatets Vegne Velkommen
til Kongressen. Prasidenten omtalte ganske
kort den forlebne 3-aarige Periode siden sidste
Kongres. Lokomotivmeendene havde veeret ude
for en Aareladningsproces; men det gjaldt om
at holde sig vaagne, saaledes at Angrebene paa
os fik den mindst mulige Virkning. Vi med
vore Organisationer maa haeve os, og den rent
personlige Fare ved vor Gerning maa ikke til-
sideseettes. Udtalte endvidere, at Lokomotiv-
meendene ikke maatte isolere sig, da vor Ger-
ning saa at sige var ens over hele Verden.
Jernbanelinierne gaar over Graenserne, det
samme maa vi gore. Efter Praesidentens smuk-
ke Tale sang Forsamlingen den svenske, dan-
ske og norske Nationalsang.

Hereiter havde de indbudte Geaester Ordet.
Forst I'ormanden for Norsk Kontorpersonalets-
Forbund, Hr. Hj. Larsen, som bragte en Hilsen
til Kongressen paa sin Organisations Vegne.
Det samme var Tilfeeldet for Norsk Jernbane-
forbund, ved Formanden, Hr. Alberti.
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Aabningshajtideligheden.

IFormanden for den svenske Lokomotiv-
mands Organisation i Finland, Hr. Longholm,
omtalte de finske Lokomotivimaends Kaar og
Organisationer, haabede paa et narmere Sam-
arbejde med »N. L. F.«

Formanden for de tyske Lokomotivimaend,
Hr. Warstein, fik derefter Ordet og hragte forst
en hjertelig Hilsen fra tyske Kolleger, udtalte
derefter: De tyske Rigshaner er som bekendt et
privat Selskab og skal give et stort Overskud,
som bl. a. gaar til at betale den tyske Krigs-
geeld, og dette gaar stadigvaek ud over Persona-
let; men den tyske Administration er endnu
ikke tilfreds, blot der kan klemmes nogle Minut-
ter hist og her, sammenlagt betyder det Gevinst.
Vore Forfremmelsesmuligheder er daarlige, og
i det hele taget har vor Organisation haft uhyre
Vanskeligheder at keempe mod. Hr. Warstein
fortsatte: Vi burde ikke betragtes som Arbejds-
maskiner, men burde have Del i de Goder, som
nu kun er forbeholdt en enkelt Klasse Menne-
sker. En Lokomotivinand har Krav paa at
faa en god Len, saaledes at han ikke under sin
daglige ansvarsfulde Gerning skal staa med alt
for store Bekymringer. Haabede paa. at der
maatte veere et usvigeligt Sammenhold inden
for vort Fag, og udtalte, at Landegraenserne
ikke maatte treede hindrende i Vejen herfor.
Efter Talen sang Forsamlingen »Internatio-
nale«.

Fra »Skandinavisk Jernbanemeands-Union«
bragte Hr. Lokomotivferer M. Mortensen, Es.,,
en Hilsen og haabede paa, at det Samarbejde,
der nu fandt Sted mellem Lokomotivmandene
og ovrige Jernbanemand, maatte fortsaettes.

Derefter havde tidligere Praesident for »N.
L. F.«, vor gamle Formand for »D. L. F.«, Hr.
Chr. Christensen Es., Ordet. Christensen min-
dede om Karl Marx’ Ord: »Arbejdere i alle
Lande, forener eder«, og det glaedede Taleren,
at disse Ord havde baaret Frugt, omtalte lige-
ledes Organisationens store Betydning og den
Udvikling, der er foregaaet, og manede til Enig-
hed og Sammenhold.

Preesidenten erkleerede derefter »N. L. F.«s
Kongres for aabnet, og man foretog Valg af
Kongressens Tillidsmend. Til Dirigenter
valgtes A. Borgstedt (S.), R. Lund (N.) og
M. Mortensen (D.). Som Sekreterer valgtes
Engstrem (S.), Sandaker (N.) og Kuhn (D.).

Et Forslag fra »N. L. F.«s Sekreteer,
l.eo, om at sende et Telegram til de norske
Statshaner vedtoges.

Herefter holdtes der Middagspause, som
mange af Deltagerne ogsaa henyttede til at se
den preegtige Domkirke.

Kl. 14 begyndte Forhandlingerne og drejede
sig om Virksomheden og Regnskaberne i den
forloebne Kongresperiode. Diskussionen dreje-
de sig hovedsagelig om Forbundets Medlems-
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Det nordiske

Staarnde fra venstre: Engstrem, Sverige, J.

Borgstedt, Sverige, den nyvalgte

Siddende fra venstre: Pens.,

Sverige, Rosén, Sverige,
skab i Nordisk Lokomotivimands-U'niong, idet
Unionens Love virker uretferdigt over for de
Organisationer, som har et lille Medlemsantal.
Interessen samlede sig derfor om et nyt Lov-
udkast, som Kongressen gav Sekretariatet Be-
myndigelse til at arbejde videre med.

Beretning og Regnskab blev enstemmigt
vedtaget. Af Regnskabet fremgik det bl a., at

N. L. F.«s samlede Reservefond er pr. 1. Jan-
1928 oppe paa 529 758 Kr. Medlemsantallet
er 8 831.

Derefter behandledes Sekretariatets Forslag
til Loveendringer for »N. L. F.«. De forskel-
lige ‘Endringer blev opleeste Punkt for Punkt
og blev efter en grundig Debat vedtaget.

Sandaker, Norge,
Preesident R. Lillie, Danmark, Ness,
tidligere Medlem af Sekr
Lund,

Lolcomotivmands Forbunds Sekretariat.

Brix, Danmark, Boyesen, Danmark, Praesidenten,
Norge, Sekreteren, Leo, Sverige.
etariatet Christensen, Danmark, Danmark, Ek,

.\.ul‘gt'.

Jensen,

Siménsen, Norge.

Ordfererne for de forskellige Lande omtalte
derefter meget udferligt Len- og Tjenestefor-
hold samt Uddannelsessporgsmaalet, som blev
paahert med stor Interesse. Kongressen be-
handlede ligeledes Enmandsbetjeningen af Lo-
komotiver og Motorvogne samt udmerkede
Indleeg om Bilkonkurreneen og Jernbanernes
Administration.

Herefter gik man over til Valgene. Vor
Organisations Formand, Rieh. Lillie, blev
enstemmigt valgt som Preasident. Til Revisor
valgtes Lokomotivferer Axel Madsen, Gbh., og
Handberg fra Privatbanerne.

Neeste Kongres skal afholdes i Danmark
om 3 Aar, og som Kongreshy valgtes Aalborg.

Ved Festmiddagen.
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Afslutningen af Kongressen formede sig
paa en meget smuk Maade. De tre LLandes For-
meend takkede for det kammeratlige Samveer
i de udmeerkede Kongresdage.

Derefter havde Geesterne Ordet ligeledes for
at takke. Den nyvalgte Preesident , Hr. Rich.
Lillie, talte for den afgaaede Hr. Borgstedt,
som i smukke Vendinger takkede for det gode
og veludferte Arbejde i den forlebne Periode.
Lillie udbragte derefter et svensk firefoldigt
Leve for den stilige og dygtige Hr. Borgstedt.

Under begejstrede Hurraraab for sN. L. F.«
og det nordiske Samarbejde sluttede Praesiden-
ten »>N. L. F.«s 12. Kongres.

SKRIVELSER OG SVAR

16. Maj 1928.

I Skrivelse af 2. f. M. har I'inansministeriet med-
delt Ministeriet for offentlige Arbejder, at saavel
samme som Lenningsraadet af Hensyn til @nske-
ligheden af inden for alle Styrelsesgrene at have saa
vidt muligt ensartede Regler for Beregning af Dag-
penge under Tjenesterejser i Udlandet meget maa
henstille, at den i Ordre A 14, p. 177, 5. og 6. Stk
indeholdte Regel om Godtgerelse for saadanne Rej-
ser faar felgende Affattelse:

»For beordret midlertidig Tjeneste ved Stats-
banernes Ekspeditioner i Udlandet ydes Time-
og Dagpenge med et Tilleg af 50 pCt.

For Tjenesterejser i Udlandet kan Dagpen-
gene forhejes efter Generaldirektovatets Sken med
indtil 100 pCt., eller Rejse efter Regning kan til-
staas.«

Forinden videre i denne Anledning foretages, har
man ikke villet undlade at give Foreningen Adgang
til eventuelt at fremkomme med en Udtalelse over
Sagen.

P. G. V.
H. Olgaard.

E. Lunn.

11. Juni 1928.

I Besiddelse af Generaldirektoratets Skrivelse af
16. f. M. Journ. Nr. L. 720 skal man tillade sig at
meddele, at Dansk Lokomotivmands Forening tiltrae-
der den af Generaldirektoratet i ovennavnte Skrivel-
se foreslaaede AZndring i Ordre Serie A. 14, for
saa vidt angaar de paa Side 177, Stk. 5 og 6 anferte
Bestemmelser vedrerende Dag- og Timepenge m. v.
i Udlandet.

P. F. V.
Rich. Lillie.

Herved har man den Fornejelse at meddele, at
der af det ied Forevisningen af Lokomotiver paa
Kobenhavns Hovedbanegaard i Dagene 17.—27.

Marts d. A. fremkomne Overskud i de narmeste
Dage vil blive anvist Foreningen 150 Kr. til An-
vendelse til Hjalp til Ophold paa Lokomotivman-
denes Feriehjem for Lokomotivmaend, som tranger
til Rekreation, men hvis ekonomiske Forhold geor
Ydelsen af en saadan Hjalp enskelig.
(sign.) Ove Munck. 1
H. Mamsen.

Under 1. Juli d. A. har Foreningen ved Skrivelse
Journ. Nr. M. 2718 modtaget Meddelelse om, at
der vilde blive anvist Foreningen Kr. 150,00 som et
Overskud fremkommet ved Forevisning af Lokomoti-
ver paa Kebenhavns Hovedbhanegaard.

I den Anledning skal Dansk Lokomotivmands
Forening bede Generaldirektoratet om at modtage
Foreningens bedste Tak for den viste Opmarksom-
hed, samtidig skal man meddele, at Belebet er mod-
taget, og der vil blive draget Omsorg for, at det
tilstillede Belob anvendes i det @jemed, som der i
Generaldirektoratets Skrivelse er givet Udtryk for.

Zrbedigst
12 1 Nsd%
Rich. Lillie.

REJSEN TIL TRONDH]JEM

Som bekendt afholdt »N. L. F.« sin 12. Kongres
i Trondhjem den 15, 16. og 17. Juni. Fra Rejsen
derop samt de udmerkede Dage i Trondhjem skal
her gives en kort Skildring.

Fra Danmark var anmeldt ca. 150 Deltagere til
Ferden mod det heje Nord, saa det var jo ikke en
helt lille Skare Lokomotivmand med Damer, der sam-
ledes paa Kebenhavns Hovedbanegaard Onsdag den
13. Juni. Alle saa forventningsfulde og glade ud, og
sikkert har ingen af Deltagerne fortrudt at vere
med paa denne pragtige og minderige Tur. Klokken
7,00 »gled« Toget under Frihedsstetten, og vi be-
gyndte nu at sluge af de ca. 1300 km, som Jern-
banerejsen til Trondhjem udger. Paa Vejen til Hel-
singor praesenterede Deltagerne sig for hinanden og
mangt et hjerteligt Haandtryk blev udvekslet. Rej-
sens Ledere, d’'Hr. Lokof. L. M. Schmidt og E. Kuhn
var paa Farde overalt med Tryksager og gode Raad.
Imidlertid naaedes Helsinger, og vi gik ombord i
»Ferjan til hinsidan<«. Over Sundet havde vi en
pragtig Sejlads. Himlen var blaa, Solen straalede,
de nye D. L. F. Emblemer lyste gemytligt op i
Knaphullerne, ja, hvad kunde vi rejselystne forlange
mere. I Helsingborg var der reserveret Vogne til os;
men det bedste af det hele var, at Statens Jernbaner
havde givet Familiefrinas til Geteborg. Jernbane-
rejsen gennem Sverige er velkendt af de fleste og
byder forevrigt heller ikke paa sarlige Overraskelser:
vi skal derfor ikke komme narmere ind paa denne
Del af Turen.

Klokken 17,15 naaede vi den norske Graensesta-
tion Kornsjo og befinder os hermed i et af Verdens
smukkeste Lande. Efter at have skiftet Maskine dam-
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pede vi mod Oslo som forelebigt Maal: men vi havde
ikke kort ret langt, inden der skete noget, som ikke
er helt ukendt for Lokomotivmand, nemlig Nedbrud.
Toget standsede midt paa Linien, og allehaande Ryg-
ter kom i Omleb, heldigvis viste det sig, at det kun
var en af Maskinens Berefjedre, der var sprunget,
og Toget fortsatte med nedsat Kerehastighed til Hal-
den (Frederikshald), hvor vi fik en ny Maskine.

Landskabet har nu skiftet Karakter, man ser ikke
saa mange opdyrkede Marker, af og til aner man
lidt af Norges Fjelde, ellers Skov og atter Skov, gen-
nemskaaret af dybe Dale og Klefter. Forinden vi
naar Halden, kerer Toget gennem den smukke Tiste-
dal med Tistedalsskoven dybt under os. I Halden er
der 15 Min. Ophold, fra Stationen er der en preegtig
Udsigt til Frederiksstens Fastning, som herfra tager
sig glimrende ud. Som bekendt fandt Cart d. 12. sin
Deod her i 1718. Det neeste, som vi serligt beundrede,
var Sarpsfossen; Banen gaar over Fossen paa en
megtig Bro, Toget kerer ganske langsom over, og
fra Kupevinduet har man en glimrende Udsigt over
Faldet. Megtige Vandmasser baner brelende og sy-
dende sig Vej, saa Skumsprejt og Vanddampe staar
hojt i Vejret. Ved Fossen findes en Meengde Fa-
briksanleeg, hovedsagelig Papir og Cellulosefabriker.
Men Toget forer os videre og under Sang og Gemyt-
lighed naar vi Norges Hovedstad med en lille Times
Forsinkelse. Paa Banegaarden var norske Kolleger
medt op for i Hold at fere os til de forskellige Ho-
telley Skent KI. blev ca. 24, inden vi fik ordnet vore
Verelser, benyttede mange af Deltagerne dog den lyse
og dejlige Sommernat til en lille Tur paa »Carl Jo-
hane, og efter den Folkevandring, der fandt Sted paa
denne Tid, fik man det Indtryk, at Oslos Indvaanere
ikke bruger meget af Natten til at sove i. Naa, hvem
kan sove, naar det udenfor er saa lyst som Dagen.
Den neeste Morgen blev vi veekkede Kl. 6, besaa den
store Banegaard, og hvad der serligt vakte vor In-
teresse, var de elektriske Lokomotiver, og derneest at
alle Rangermaskiner var tomandsbetjente. Saa led
Kondukterens »Tag Plads«. — Togforeren flojtede i
sin Trilleflojte, der meerkedes et lille let Ryk, og Toget
satte sig i Bevagelse ud til nye Skenhedsindtryk 1
det dejlige Norge. I Toget var der reserveret Vogne,
og de norske Statshaner havde givet os alle Frirejse
paa 2. Vognklasse overalt i Norge, geldende til 1.
Juli.

Der forestod os nu en 15%/2 Times uafbrudt Jern-
banerejse; men Rejsen foltes ikke lang og treettende,
dels fordi at nu var Selskabet rystet sammen og ikke
mindst de stadig skiftende Landskaber, som vi. med
Beundring betragtede fra Kupévinduerne, og man
maa lade Nordmendene, at her kan vi ikke veere med,
selv om vi ogsaa i Danmark har Himmelbjerget og
et Par Rangerbjerge; mod Norges snekledte Fjelde
er vore »Bjerge« kun Muldvarpeskud.

Den forste Station, Toget holdt ved, var Lille-
strem; mange var henne for at hilse paa Lokoperso-
nalet, som meget beredvilligt besvarede de forskellige
Spergsmaal, der blev stillet; flere af Deltagerne korte
en Tur paa Lokomotivet for at anstille Sammenlignin-
ger. Neste Stoppested var Eidsvold. kendt fra Rigs-

forsamlingen i 1814. Derfra til Minne over den lange
Minnebro, og her begynder Norges storste og smukke
Indse, Mjoesen, som er 12 Mil lang. Banen fortseet-
ter nu langs med Mjosen, og man har et herligt Ud-
syn over Seen. Toget fortsetter til Stationerne Ha-
mar og.Lillehammer, ved sidstnavnte er vi ved Mje-
sens nordlige Ende og maa nu sige Farvel til denne
preegtige So; men som Zkvivalent er vi nu ved Ind-
gangsporten til den smukke Gudbrandsdal. Dette
vidunderlige Dalstrog gaar helt op til Dombaas, og
ved denne Station har vi passeret de forste 200 km
af de 532 km, som Stra@kningen Oslo-—Trondhjem
udger. Dombaas er Udgangspunktet for »Dovreba-
nene¢, -over det beremmelige Dovrefjeld, endvidere
»Raumabanen«, som gaar gennem Romsdalen til
Aandalsnes.

Da »Dovrebanen« (Dombaas-Steren) vel nok kan
siges at veere den mest interessente Straekning paa
hele Rejsen, vil jeg gerne opholde mig lidt ved den.
Forst skal dog navnes, at de norske Statshaner med
stor Elskveaerdig havde etableret Seertog for os paa
denne Straekning, da der uden for den egentlige Turist-
s@son kun keres over Hojfjeldet hveranden Dag. —
Atter et smukt Treek af den norske Jernbanestyrelse.

Neppe noget andet Fjeldnavn har saa sterk en
Klang som. Navnet Dovrefjeld. I Hekseprocessernes
Tid troede man, at Dovrefjeld var noget i Lighed med
Bloksbjerg i Tyskland. Et Sted, hvor Heksene havde
Stzevne med selve Djzvelen. Staerk kom Dovrefjelds
Stilling til Udtryk i norsk Bevidsthed ved Budskabet
om Selvsteendighedserkleeringen i 1814, idet det nor-
ske Folk samlede sig under Devisen: »Enige og iro,
indtil Dovre falder<. Henrik Ibsen har ogsaa gjort
Dovres Navn udedelig i »Per Gynt«. Paa os fra det
flade Land, Danmark, gjorde Dovre ogsaa et magtigt
Indtryk ved sin storslaaede Natur; men Dovregubben
tog ogsaa serdeles venlig imod os.

(Fortsattes.)

NYE GARRATT LOKOMOTIVER
TIL DE SYDAFRIKANSKE JERNBANER

Efter »Hanomag Nachrichten« ved [F. Speer.

Paa Mallet-Lokomotivet maa Askekassen i
steerkt indsnevret Form anbringes mellem Ram-
mepladerne, hvorimod Garratt-Lokomotivets
Askekasse ved Kedlens frie Beliggenhed kan
gives den fordelagtigste Form: lodrette Side-
veegge med Renseklapper, og store Luftklapper
for og bag (Fig. 8 0g 9).

Kedelrammen hviler med begge Ender paa
Damptruckerne og er styrbart forbunden med
disse. Drejepunktet ligger et godt Stykke fra
Truckens Centrum ind mod Kedlen, hvorved
Kurveindstillingen bliver som en Bissel-Truck.
Da Drejepunktet tillige er Stottepunkt (skal op-
tage Stod) er disse udfert med en Beeretap, der
er ca. '/= m storre end paa almindelige 2-akslede
Trucker.
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Fig. 8 Askekasse til et Mallet-Lokomotiv for Smalspor.

Grundet paa Garratt-Lokomotivets ualmin-
delige Leengde bliver Skinnebelastningen pr.
Meter meget lille, derfor egner dette sig i Seer-
deleshed for Baner med lette Skinner og Broer.
Paa den anden Side kleber den Ulempe ved de
leengste 30 m lange Garratt-L.okomotiver, at
Reparationer ikke kan udferes i mindre Veerk-
steder, hvor Skydebroerne i Reglen kun har
en Lengde af 14—15 m. Ved Bygning af nye
Veerksteder soger man derfor at indrette disse
saaledes, at Skydebroer helt udelades.

Vandkassen paa Truckerne er forbundet med
hinanden og tilmaalt saadan, at Adhaesions-
veegten af begge Maskinenheder paa det neerme-
ste er den samme uafhsngigt af Vandkasser-
nes Indhold. Symetrien i (arratt-l.okomoti-
vets Aksel- og Cylinderanordning giver dette
lige gode Egenskaber for forleens og baglaens
Korsel, hvorved Drejeskiver gores overfladig.
I Kurver er Garratt-Lokomotivets L.eb som en
Truckvogns; man tillader af den Grund meget
storre Korehastigheder end med andre leddelte
Lokomotiver.

Fig. 9. Askekasse til et Garratt-Lokomotiv for Smalspor
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Fig. 10.

En Garratt-Kedel paa Ramme laegges paa
Drivtruckerne.

Med Hensyn til Maskineriet kan Garratt-
Typen sammenlignes med to Lokomotiver med
feelles Kedel, der styres fra ét Sted, paa Midten
af Lokomotivet, som det bruges paa elektriske
Dobbelt-Lokomotiver. Drivveerket kan efter
Behov indrettes med 2, 3 eller 4 Cylindre, lige-
som Akselanordningen kan veere fra B til 2 F 1
efter som Forholdene kraever det. Disse Mu-
ligheder, i Forbinde]lse med at Kedlens Ster-
relse og Form kun er afheaengig af Profilmaa-
lene, er Grundlaget for, at Garratt-L.okomoti-
vet selv paa smalle Spor kan preestere den
Trekkekraft, der i overskuelig Fremtid vil
kreeves.

Cylindrene paa de i Figurerne gengivne
Garratt-Lokomotiver sidder udvendig paa den
yderste Ende af Rammen, hvorved Damprorene
bliver lange og elastiske, og Utatheder ved
Damproerleddet snarere undgaas. Da Rerleddet
ligger i Drejepunktet, hvor Udslaget er mindst,
og der i moderne Lokomotivbygning findes
Konstruktioner af Rerled, som er tidligere an-
vendte langt overlegne. er det lettere at holde
Dampledningerne teette, end man er tilbejelig
til at antage.

Til at bedomme Garratt-Lokomtivet i Drif-
ten er Beretningen fra S. A. R. over fleraarige
Forseg, der forte til, at (Garratt-Typen blev Ba-
nens Standard-Type for leddelte Lokomotiver,
meget talende.

Vi gengiver af Beretningen folgende:

Indtil 1920 havde S. A. R. til Bjergstreek-
ninger anskaffet 80 Mallet-Lokomotiver, storre
og sterre efter den stigende Trafik, saaledes
at de sidst byggede (Fig. 3) er de sveereste, der

overhovedet findes af Mallet-Lokomotiver for
smalsporede Baner. Paa Foranledning af
General-Manager Sir William Hoy K. (!. B,
blev samtidig anskaffet 3 forskellige Sterrelser
af Garratt-Lokomotiver for at anstille Sammen-
ligninger med Mallet-Lokomotiver i Driften.

Med det sveereste Garratt-Llokomotiv paa
den Tid, som ses i Fig. 4, og Mallet-Lokomo-
tivet i Fig. 3 afholdtes Prevekorsler. For Sam-
menligningens Skyld gengives nedenstaaende
disse Lokomotivers Hovedmaal.

Forskel til
Mallet- Garratt- | Fordel for
Loko- Loko- Mallet-Lo-
motivet motivet | komotivet
i pCt.
Cylinderdiameter ........ 508/800mm| 457 mm | —+ 12
Slaglengde. ............. 660 mm | 660 mm | —
Drivhjulsdiameter........ 1219 mm | 1219 mm | —
Damptryk . &= oL 00 14 at 126 at | + 11
Ristetlad el il 12508 495m? | 48 m? + 3
Hedeflade paa Kedlen ..., 300 m? | 238 m? + 26
Hedeflade paa Overhederen, 57 m? 49 m? + 16
Hedeflade, ialt........... 357 m® | 287 m® | + 24
Adheesionsveegt . ......... 103 t 108 t*) + 10
Tjenesteveegt ........... 130 t 136 t —
Tendercens Viegt ......... G — =
Sterste Trickkekraft ca. ..| 24000 kg | 21400 kg| —+ 12
Adhaesionsvaerdi derved - - 4.5 5 —
Vandforsyning........... 19 m® 21 m? —_
Kulforsymings: -~k Saaer

10 m® 9 m? —

*) 98 t ved halv Vand- og Kulforsyning.

Som det ses i Tabellen havde Mallet-Loko-
motivet store Fordele: Ristefladen var 3 pCt.,
Hedefladen 26 pCt., Overhederfladen 16 pCt. og
Damptrykket 11 pCt. sterre; endvidere havde
det ved sin konstante Adhwesionsveegt 12 pCit.
storre Treekkekraft, hvilket giver et Plus paa
10 pCt., naar der for Garratt-Lokomotivet kun

Hag]ere

Fig. 11. Provekersel med et 2 C 1 4+ 1 C 2 Garratt-
Lokomotiv i Fabriksgaarden.
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regnes med halv Forgyning af Vand og Kul.
Sluttelig kan man szette den bedre Dampudnyt-
telse ved Mallet-L.okomotivets Kompound Driv-
veerk til 8 pCt. Overfor dette staar Mallet-Lo-
komotivets 46 t storre Egenveegt, som skyldes
Tenderen.

Provekorslerne gik ud paa at fastslaa, hvil-
ket af Lokomotiverne, der med den storste
Kraftudvikling ved langsom Fart, kunde be-
fordre den storste Last. Der fyredes med Natal-
Kul af omtrent 7 500 V. E. Paa den 8 km lange
Streekning mellem Waschbank og Wessels Nek
med en Middelstigning paa 1 : 80 kortes med
fuld Cylinderfyldning.

(varratt-Lokomotivet befordrede 1310 t med
en Gennemsnitshastighed af 24 km/Tim.

Mallet-Lokomotivet befordrede 1225 t med
en Gennemsnitshastighed paa 19 km/Tim.

Dette svarer til en Kedelydelse af henholds-
vis 18530 og 1400 HK.

Mellem Pieter Maritzburg og Cato prove-
kortes med fuld Cylinderfyldning paa en 18
km lang uafbrudt Stigning paa 1 : 100.

Garratt-Lokomotivet befordrede 1 620 t med
en Gennemsnitshastighed paa 15 km/Tim.

Mallet-Lokomotivet befordrede 1607 t med
en (Gennemsnitshastighed paa 11 km/Tim.

Dette svarer til en Kedelydelse af henholds-
vis 1200 og 915 HK.

Endvidere afholdtes Udholdenhedsprove paa
Streekningen mellem Estcourt og Dell, som er
28 km lang med Stigning 1 : 65 og mange Kur-
ver med 164 m Radius.

Tur A. Garratt-Lokomotivet befordrede
903 t med en Gennemsnitshastighed paa 20
km/Tim.

Mallet-Lokomotivet befordrede 883 t med
en Gennemsnitshastighed paa 16 km/Tim., sva-
rende til en Kedelydelse af henholdsvis 1 420
og 1180 HK.

Tur B. Garratt-Lokomotivet befordrede
902 't med en Gennemsnitshastighed paa 20
km/Tim.

Mallet-Lokomotivet befordrede 902 t med en
(fennemsnitshastighed paa 14,5 km/Tim., sva-
rende til en Kedelydelse af henholdsvis 1 42()
og 1100 HK. Derved faldt paa Mallet-L.okomo-
tivet Kedeltrykket til 12,5 at.

Tur C. Garratt-Lokomotivet befordrede
921 t med en Gennemsnitshastighed paa 13
km/Tim. Paa denne Tur var Regulatoren fuldt
aaben og Styringen sat paa 65 pCt. Fyldning.

I Beretningen leegges (rarratt-Lokomoti-
vets velegnede Kedel til Grund for dets Over-
legenhed. Mallet-Lokomotivets Forbrendings-
kammer, lange Kedelror, ilade Fyrkasse, snev-
re Askekasse med mangelfuld Lufttilfersel og
andre Forhold, der er fremkommet ved Veegtens
FFordeling paa Akslerne eller manglende Plads,
er paa Garratt-Lokomotivet skaffet til Side.
Den rolige, regelmessige Forbraending i Gar-
ratt-Kedlen omtales meget rosende og tilleegges
den ved Askekassens Form opnaaede Lufttil-
forsel, samt den dybe Fyrkasse og det dobbelt
saa store Antal Dampslag.

Et .l G

I + 1 C 1 Garratt-Lokomotiv i en
50 m Kurve.

[Pig. 12

Ifeige Garratt-Kedlens gode » Dampfmachen«
brugte dette ved samme 'l'ogbelastning ca. 12
pC't. mindre Kul end Mallet-Kedlen; dertil kom-
nmer Besparelser ved mindre Reparationsudgif-
ter paa den enkle Kedel, lettere Leb gennem
Kurver med mindre Slid paa Skinner og Hjul-
flanger. South Africa Railways and Harbours
(General-Manager bemeerker i sin Aarsberet-
ning for 1921 felgende:

| nojagtige Prover, der afholdtes med Ho-
vedliniernes Garrat-l.okomotiv, tog dette ikke
alene storre Ladning end de ovrige sveere Lo-
komotiver for Hovedlinier, Mallet-Lokomotiver-
ne iberegnet, men dets Koretid var bedre og dets
Vand- og Kulforbrug mindre. Resultatet med
disse Maskiner har overgaaet de storste For-
ventninger.«

Da Garratt-Lokomotivets Overlegenhed i
den efterfelgende 'T'id traadte mere og mere
frem, og da disse kunde bruges paa Stigninger
og l'ald paa 1 : 30 — paa hvilke man ikke
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turde henytte Mallet-Lokomotivet med sin lan-
ge Kedel af Frygt for at blotte Fyrkasseloftet
— indkebtes ikke flere MalletLokomotiver. men
(rarrat-Lokomotivet blev ved 5. A. R. Normal-
Typen.

Selv om Mallet-Kedlens Ydeevne forhojes
ved en Asndring af Overhederen (om den op-
naaede Dampoverhedning berettes desverre
intet), vil Kedlen paa Grund af sin ufrie Be-
liggenhed nzeppe kunne @endres til at naa (rar-
ratt-Kedlens specifikke Dampydelse, der som
nevnt maa tilskrives Kedlens Form og den
gode Lufttilforsel.
Luft betyder Kraft;
som en Eksplosions- | _
motor behever enLo- e
komotivkedel den rig- o
tige Blanding af
Brandstof og Luft,
hvilket ofte glemmes.
Garratt-Kedlen ertil-
lige overlegen vedsin

Enkelthed; i1 Loko-
motivdriften er den
enkleste Kedel den

hedste, dens Damp-
ydelse gaar, somFor-
sogene ved S. A. R.
viser, tilbage, naar
den konstrueres ind
i et utilstreekkeligt
Rum. Lignende Er-
faringer synes at vae-
re gjort ved Banerne
i De forenede Stater,
der i den senere Tid
ikke har bygget saa
mange Mallet-Loko-
motiver.

Maatte denne Frem-
stilling tilkendegive,
at Garratt-Typen hy-
der enudmeerket Los-
ning af Opgaven: sto-
re Lokomotivydelser
indenfor snevre Pro-
tilmaal. Garratt-Lo-
komotivet kan hvad
Kraftydelsen angaai
tage Kampen op mod/
en hvilken som helst
anden Driftsform

1255

KONTROLLERING AF
LOKOMOTIVERNES KULFORBRUG

Det er ejendommeligt at lagge Mwarke til, at selv
det mindste stationare Dampkedelanlag forsynes med
en Vagt til Kontrollering af Anlagets Kulforbrug.
medens man ved Lokomotiver nojes med mere eller
mindre primitive Maalinger, hvis man ikke helt giver
Afkald paa Kontrol.

Ved storre moderne, stationare Anlag er man nu
over alt gaaet over til Kontrollering af hver enkelt
Kedel, idet en saadan effektiv Kontrol findes lon-
nende, men for selv de storste og mest moderne lLo-
komotiver nejes man med Maaling af Kullene i en

}
¢
3
A
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Spand og maaske Kontrollering af nogle Damptryk
og Temperaturer.

Denne urationelle og umoderne Driftsform har de
tyske Rigsbaner segt at komme bort fra, og traadte
i denne Anledning for nogle Aar siden i Samarbejde
med det kendte Veegtfirma Carl Schenck i Darmstadt,
og i den forlebne Tid er det lykkedes at faa kon-
strueret en Veagt for dette specielle Formaal, som op-
fylder Rigsbanernes Fordringer, og derfor er antaget
af disse.

Denne Veagt, der er en Kombination af en Pendul-
veegt og en Skvdelodsvaegt, anvendes i Forbindelse
med de almindelige Kraner og Kulvogne, idet den op-
haenges i Kranens Hejsetov og Kulvognene i et Par
Kroge under Vagten. — Egenveagten af Vognene, der
maa vere ens eller geres ens, afballanceres ved en
Kontravegt med Fintarering, medens Hovedvaegten
af Kullene afballanceres ved et Skydelod og den re-
sterende Del ved en Pendulvaegt. Skydeloddet indstil-
les en Gang for alle til f. Eks. 450 kg, hvis Vog-
nene kan tage mellem 450 og 550 kg Kul, og Resten
af Kullenes Vagt vises da af Pendulveaegten paa en
synlig Skala midt paa Vegten og i Narheden af
dennes Underkant. saaledes at den bekvemt kan af-
leeses fra Gulvet. — Vagten er udfert med saa ringe
en Byggehojde, at den ikke optager sterre Plads end
en Krankrog med Affjedring, og da Egenvagten kun
er ca. 200 kg, kan den uden videre ophanges i for-
haandenvaerende Kraner.

Iovrigt er der lagt seerlig Veegt paa en solid Ud-
forelse og en god Beskyttelse af de finere Dele. Veje-
indretningen er saaledes helt omgivet af en Jernkasse
og forsynet med Udlesningsanordning, hvorved alle
svingende Dele i Vagten kan fastholdes, og Hange-
jernene for Vognene er gjort todelte og affjedrede.
Hele Vagten er ophaengt drejelig i et Kugleleje.

Denne Specialvaegt optreeder som et overordentligt
nyttigt Led i Tidens Sparebestrabelser, og vil derfor
utvivlsomt vinde en hurtig Indgang ved alle Jern-
baner. E

4. P. Hjortse.

Internationale Transportarbejderforbund

afholder i Dagene fra 9. til 14. Juli Kongres i Stock-
holm. Denne internationale Kongres afholdes i Stock-
holms Rigsdagsbygning, der er stillet til Raadighed af
den svenske Regering, hvis politiske Farve er af omtrent
samme Kuler som vor Regering. Heraf ser man, at der
er en voksende Forstaaelse af denne Sammenslutnings
Betydning.

Forhandlingerne finder Sted i 2det Kammers Plenar-
sal og foregaar fra 11.00 Fm. og vedvarer til Fredag
den 13. Juli.

Stockholms Stadsfuldmagtige (Borgerreprasentanter)
har indbudt de delegerede til Lunch Mandag den 9. Juli
Kl. 14. Alle de til I. T. F. tilsluttede Organisationer i
Sverige, der optrader som Véarter, har indbudt de dele-
gerede til en Udflugt pr. Baad paa Melaren til Drott-
ningsholm Tirsdagen den 10. Juli KI. 18 og en Baad-
udflugt til Saltsebadet Torsdag den 12. Juli.

Efter Kongressens Slutning har Kongressens Verter
indbudt de delegerede og Giester til en Rejse il Lapland,
der paabegyndes Lordag den 14. Juli og varer 5 a 6 Dage.

Som vore Repraesentanter til ovennavnte Kongres er
udpeget L. M. Schmidt. Carl Petersen og I. Knudsen.

Katastrofen ved Bollnis

har foranlediget »Berlingske Tidende« til et Interview
med Foreningens Formand. Vi eciterer:

— Tror De, at man herhjemme altid kan vaere helt
sikker paa, at det Lokomotivpersonale, der sendes ud
paa Linierne, er fuldstendig friskt og raskt, saa der ingen
Mulighed er til Stede for. at det kan misforstaa en Ordre
og derigennem blive Aarsag til store Ulykker?

— Desvaerre kan mit Svar ikke blive serligt beroli-
gende for Dem! Jeg er af den Overbevisning, at der
— navnlig for Tiden — slides saa sterkt paa vore Lo-
komotivfolk, at den Mulighed ikke kan siges at vere
udelukket, at en Mand paa Grund af Trathed kan faa
sin Opfattelsesevne saaledes nedsat. at han kan begaa
skahnesvangre Fejltagelser. Hertil kommer vyderligere
en Ting, som man — af i og for sig prisveerdige Grunde,
nemlig for at skaffe Personalet Sommerferie — er begyndt
paa i den sidste Tid: at satte Arbejdsmend op paa Lo-
komotiverne som Fyrbedere. Hvilke Konsekvenser dette
i givne Tilfeelde kan fere til. behever man ikke megen
Fantasi for at kunne taenke sig. Ellers er det jo nemlig
saaledes, at skulde Ulykken ske og Lokomotivfereren blive
grebet af et Ildebefindende eller lignende, saa kan Fyr-
bederen (der jo med Tiden selv skal veere Lokomotivferer)
gribe ind.

— Bliver Lokomotivpersonalet ikke til Stadighed kon-
trolleret af en Laege?

— Nej, det gor det ikke. For man begynder paa sin
Uddannelse til Lokomotivferer, det vil altsaa sige, naar
man bliver Fyrbeder. bliver man lageundersegt, navnlig
Ojnene bliver kontrolleret, senere hen er det kun, hvis
man har veret syg, f. Eks. haft en Hjertesygdom, har
lidt af for hejt Blodtryk. eller — som Tilfeeldet i Oje-
blikket er med en ung Lokomotivferer, at han lider af
Besvimelsesanfald — bliver der gjort noget effektivt.

— Men den mentale Tilstand?

— Bliver ikke undersegt! Det kan jo imidlertid heende,
at man Mand og Mand imellem opdager, at der er en
eller anden, der ikke synes at befinde sig helt godt i denne
Retning, og det kan jo saa hande, at hans Kammerater
griber ind og taler med Ledelsen om Tilfeldet. Der
staar jo for meget paa Spil til, at man ter undlade dette.
Paa den anden Side skal det dog ogsaa indremmes, at
man mange Gange kvier sig ved at gore opmarksom paa,
at en Mand — maaske paa Grund af private Sorger —
ikke aandeligt helt er Herre over sig selv.
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De forenede Staters

Jernbaner har i lang Tid varet ivrigt beskmftiget med
at nedbringe Antallet af Lokomotivskiftninger for Tog
paa laengere Straekninger. En Beretning, som fornylig
er bleven afgivet af »Northern Pacific-Jernbaner«, omtaler
de Resultater, man har opnaaet. Aar 1927 viser sarlig
gode Resultater paa dette Omraade. Paa Farten fra
St. Poul til Scattle en Afstand paa 3065 km behovede et
Persontog tidligere 14 Lokomotiver nu 6. Dermed er den
lengste Afstand, et Lokomotiv fremforer Toget 649 km og
den korteste 386 km:. Med et Godstog tilbagelagdes den
3059 km lange Strakning St. Paul—Auburn med 11 Lo-
komotiver mod tidligere 17. Den laengste Strakning uden
Lokomotivskiftning udgor henved 435 km. en Streekning
paa hvilken tidligere anvendtes tre Lokomotiver. Store
Besparelser cr opnaaet gennem denne ledre Udnyttelse
af Lokomotiverne. Man regner med en Besparelse paa
128 000 Dollars paa Kulforbruget.

Jernbaneulykken ved Bollnis.

Fredag den 22, Juni fandt en frygtelig Jernbaneulykke
Sted Svd for Bollnas. idet et Hjalpelokomotiv stotlte
sammen med Iltog Nr. 24. hvorved 16 Mennesker drabtes
og ca. 20 saaredes. Efter det hidtil oplyste. synes- det,
som Lokomotivfereren for Hjzlpemaskinen paa Grund af
en Misforstaaelse er afgaaet fra Bollnds uden- at have
faaet Tilladelse dertil. Foreren er imidlertid haardt saz-
ret og har ikke kunnet afheres endnu. Lokomotivferer
og Lokomotivfyrbeder paa Iltoget samt Lokomotivfyrhe-
deren paa Hjalpemaskinen blev drahte. 3 Personvogne
knustes fuldstendig og Ulykkens Omfang forstaerkedes
ved, at der gik Ild i Vognene. hvilket i hej Grad lagde
Hindringer i Vejen for Redningsarbejdet.

En Jernbaneulykke ved Darlington

i England fandt Sted forrige Onsdag Aften. Et Seer-
tog fra Scarborough til Newcastle med et Selskab, der var
paa Udflugt, stedte lige udenfor Darlington Station sam-
men med et Godstog. Skent Persontogets Fart kun var
ca. 20 km, var Sammenstoedet saa voldsomt, at tre af
Personvognene bhlev skudt fuldstendig ind i hinanden.

Ved Ulykken drabtes 22 Mennesker og 75 blev saa-
rede. Hjulene af Sartogslokomotivet blev ved Sammen-
stadet slynget op i Luften og faldt ned ca. 20 Meter borte.

Knudshoved.
Feriehjemmet paa Knudshoved kan
Gaester i Dagene 1.—11. Juli. 22.

endnu modtage
Juli—4. August og 11.

—31. August, medens der ievrigt er optaget.
TAK
‘Maa det igennem disse Linier veare mig tilladt at

udtale min bedste Tak til saavel Afdelinger for de smukke
Blomster som til Kolleger og medansatte, der paa anden
Maade har vist mig Opmarksomhed under mit Hospitals-
ophold.
Thorvald Nielsen, Lokomotivfyrheder,
Aarhus H.

FRA SYGEKASSEN

Jernbanelege Gunnar Thamsen er bortrejst fra 2. Juli
til 12. August d. A. Hans Praksis varetages i navnte
Tidsrum af Lage C. C. Jacobsen. Abel Cathrinesgade 27
(Hjornet af Istedgade). Telefon Vester Y728
tionstid: KIl. 12—1.

Konsulta-

Jernbanelege Bicring-Petersen, Norrevold 6. er bhort-
rejst fra den 24. Juni til den 14. Juli d. A. Hans Prak-
sis varetages i nevnte Tidsrum af Lage Barmwater —
Rigshospitalets @reafdeling, TIf. Cntral 6991 —, der af-
holder Konsultation paa .Jernbanelaegens Bopal til sad-
vanlig Tid.

STATSBANEPERSONALETS BIBLIOTEK

NYE BOGER

Sj.« Jyl.. a

Falst. Fyn —

14725 13175 Brodersen, Aage: Lirekassen kerer gennem
Byen.

14726 13181 Marchall, E.: Dodsfalden.

14727 13176 Crofts, T. W.: Det forsvundne Hus.

14728 13184 Segercrantz, Gosta: Vi Millionarer.

14729 13186 Bast. Jergen: Drengepigen.

14730 13164 Glyn, Elinor: »Dete«.

14731 13170 Moller, Viggo, F.: Sare og Gale.

14732 Mann, Thomas: Herr und Hund.

14733 Mann, Thomas: Das Wunderkind.

14734 Kellermann, B.: Die Heiligen.

14735 Kellermann. B.: Yester und Li.

14736 Wassermann, J.: Der Fall Maurizins.

14737 Wassermann, J.: Derniegekiiszte Mund.

1473% Wassermann, J.: Der Aufruhr und den
Junker Ernst.

14739 Mann, Thomas: Der klein Herr Friedmann.

14740 Schnitzler, Arthur: Spiel im Morgengrauen.

14172 Winther, Chr.: Poetiske Skrifter II.

Overfort som ekstrordinaere Medlemmer.

Pens. Lokforer C. A. Andersen, Struer.
LokomotivEyrboder B. A. Nielsen, Aarhus, og Lokomo-
. t
tivifvrheder P. Serensen, Thisted.

Sletlet af Medlemslisten.

Lokomotivferer ®. A. Liljekrans. Gb, og Lokomotiv-
forer R."C. G. Cchultz, Gb, er slettet med ['dgangen af
Juni Maaned.
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Udnewvnclse fra 1.—7.—28:

Lokomotivfyrbeder P. K. Larsen, Viborg. til Lokomo-

tivferer i Bramminge (min. Udn.).

Lokomotivfyrbeder P.

Moebhler, Ringkjebing, til

motivforer i Ringkjebing (min. Udn.).

Lokomotiviyrbeder J.

komotivferer i Gedser

(min. Udn.).

Forflyltelse efter Ansogning fra 1.—7.—28:

Lokomotivferer K. M. Nielsen, Herning, til Struer.

Lokomotivferer A. P. B. Serensen, Gedser. til Keben-

havng Godshanegaard.

Loko-

ser.

Afsked c¢fter Ansogning:

Lokomotivferer C. P. M. V. Ekelund, Padborg, til Ged-

Lokomotivferer V. A. Hveger, Gedser, til Helsinger.

Lokomotivierer C. A. Lillelund, Korser, paa Grund af
Svagelighed med Pension fra 31.—8.—28 (min. Afsked).

Lokomotivferer N. C. C. Olsen, Holstebro, paa Grund
af Svagelighed med Pension fra 31.—8.—28 (min. Afsked).
Lokomotivferer F. J. H. Gehlsen, Thisted, paa Grund

af Svagelighed med Pension fra 31.—=.—28 (min. Afsked).

E. Pedersen, Kalundborg, til Lo-

Tilbagekaldelse af Afsked:

Den Lokomotivferer W. M. Thorsen, Fredericia, med-
delte Afsked paa Grund af Svagelighed med Pension fra

30.—6.—28 er tilbagekaldt.

Lokomotivferer C. V. Jensen, Oddesund Nord (Depot-
forstander), til Herning.

~

Fosent:)riavn

GRAVMONUMENTER

Edv. Schigler & Co. — V. Feelledvej
TIf. Vester 8879

(Ved Vester Fengsel)

FILIAL: Vigerslevalle ved Indgangen +til Terrassemn.

— -

er bedst.

Stot dansk Industri!

Tandlege
FRK. SORENSEN
Konsultation: 10—7.
Istedgade 69.
Telf. Vester 905 x.

 Margarine.

Gamillus Nyrops Etabl.

Nyrop oy Maay A/S.
Kohmaygerygade 43. - Kebenhavn K.
Telefoner. Central 768 og 10028.
Bandager og Sygeplejeartikler
i stort Udvalg,

Specialitet:
Bandager fil vanskelige Tilfalde.

Kgteskabsbogen

Hvordan man begr@nser Barnefadslerne
Oplysende — 18 gode Billeder

Pris 1 Kr. + Porto. — S. Vogel,
Vestergade 3.  Kobenhavn K,

H. ¢C. Hansen.,
62, Vesterbrogade 62.
Trikotage- og Garnforretning

Stort Udvalg.
Underbeklzdning, Stremper, Sokker.

Leverander til Forbrugsforeningen

Til alt Kontorarbejde

Sy Smith
<2 Premier
—~— ! _" forst
og
bedst.

Alfred Fischer & Co.s Eftf.

Jernbanegade 6.
TIf. 7337

TIf. 319. Kebenhavn.

Kegb danske Varer!

Gigarforretningen Traﬁk; Reventlowsgade 20 K|

anbefaler sig med Cigarer, Tobakker, Vine og Papirvarer.

Arb. R Svendsen.

Nerverende Nummer er afleverel paa Avispostkontoret d. 6. Juli.

REDAKTION: Vesterbrogade 98 A, 2. Sal, Kjobenhavn V.
TIf. Vester 8173 eller Centr. 14 613.
Udgaar 2 Gange mdl. — Abonnementspris: 6 Kr. aarlig.
Tegnes paa alle Postkontorer i Skandinavicn.

ANNONCE-EKSPEDITION:
Ny Vestergade 7, 3. Sal, Kjebenhavn K.
Telefon Central 14613, — Kontortid Kl 10—4.
Postkonto: 20541.

Frederiksberg Bogtrykkeri, Falkonerallé 11.
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