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FRA AAR TIL AAR

Bfter Kolketingsvalget i Deecember. 1926 og
ofter at den Madsen-Mygdalske Regering var
dannet, og da man vidste, hvad denne Regering
havde i sil Skjold, var det aabenbart for alle
Tjenestemeend, at 1927 vilde blive et Aar, hvor
T'ienestemandsorganisationerne vilde komme
ud for meget vanskelige Situationer. Og det
har tilfulde vist sig, at 1927 vil blive et af de
Aar, der staar indskrevet med en uforgengelig
Skrift i alle T'jenestemsnds Bevidsthed. Det
var et Aar, hvor Venstre-Ministeriet fandt det
i sin Orden, at Tjenestemeendene, forinden
Nedgangen havde vist sig, forlods skulde afgive
28 Millioner Kroner, endskont de i Opgangs-
perioden, medens Landet svommede i Penge,
peent maatte vente, indtil alle andre Borgere i
Landet havde faaet deres Part af Velstanden.
Men det var efter Madsen-Mygdals Mening den
cneste Maade, Landet kunde reddes ud af den
okonomiske Krise paa. Det saa ikke helt godt
ud for Regeringen med det fremsatte Lonnings-
lovforslag, de konservative vilde nok gaa med,
men for det forste ikke saa langt, som Rege-
ringen vilde have det, og dernsest vilde de jo
nok ogsaa have noget for det. Da kom i den
elvte Time Jernbaneforeningens Formand, L.
Chr. Larsen, med Oliebladet i Munden og tilbed
Regeringen Torlig, og Regeringen tog med
Kyshaand imod det. Den vidste jo udmeerket,
at det vilde hlive vanskeligt for den at faa en
saa god Ordning med de konservative, som der
nu bed sig Lejlighed til gennem den emsige
Larsen. Der er nappe mange Tjenestemeend

nu, som-er af den Opfattelse, at T.arsen gjorde
dem en T'jeneste, de er vist snart talte; derimod
er der mange, der fordemmer hans Gang til
Ministeriet, og alle er de vist enige om, at den
Maade, FForliget blev til paa, var som en Fad-
sel i Deolgsmaal, gjorde Forliget til en Hand-
ling, som Organisationsmeend med et mildt Ord
betegner som illoyal, og som uden al Tvivl
kostede Tijenestenuendene adskillige Millioner.
Det merkelige er, at T.arsen stadig tror, eller
lader som han tror, at det var en fortjenstfuld
Handling, der blev udfert. Vi tror, at hans Navn
ogsaa sent vil blive glemt, og vi tror, at Aarct
tit vil hlive omtalt paa den Maade, at det var
det Aar, Larsen bag Tjenestemeéendenes Ryg
lavede Forlig.

Denne Handling bevirkede desuden ogsaa.
at der blev en Adskillelse mellem de to Grup-
per af Tjenestemaend, som er organiseret i hen-
holdsvis C. O. I og C. O. II, 2om ikke tidligere
havde veeret tilstede, og som netop nu under de
vanskelige Iforhold, Tjenestemandsorganisatio-
nerne er ude for for Tiden, hurde vere undgaa-
et. Men sForligsmanden« havde vel ikke @Gjet
aabent for Konsekvenserne af sin Handling, nu
har han forhaabentlig faaet @jnene op — og an-
dre med — og dermed forstaaet. atTjenestemsen-
dene arbejder hedst og med Udsigt til storst Re-
sultat, naar de staar paa samme Front — og
Onsket om, at Forholdene snart vil forme =ig
saadan, at dette kan ske igen. er vel tilstede hos
Flertallet at Tjenestemaendene.

Det var knugende Slag, Tjenestemaendene
var ude for, det var, som var det dem, der
skulde betale (3ildet; en Del af de paa Lonnin-



ger in. m. sparede Millioner blev brugt til Takst-
nedsivttelse, en anden Del blev brugt til at lette
Formueskatten med, man tog fra dem, der kun
havde lidet, og gav til dem med de store For-
muer. En Politik, der forhaabentlig kan aabne
Ginene paa mange 'I'jenestemeend og placere
dem paa deres rette Plads. Efter Loennings-
loven kom Forslaget til wndrede Tjenestetids-
reeler. og da Forslaget ikke vandt Tjeneste-
mandenes Bifald, blev de dikterede af Gene-
raldirektoratet, og det nmeste Slag var, at man
fijernede den anden Mand paa Rangermaskiner-
ne ved Feaergeoverfarterne m. m., nu pludselig
ansaa man Sikkerheden for godt garderet, den
Maade, man for nogle Aar siden havde kasseret,
hlev nu taget til Naade igen. — Man maa som-
metider tage sig til Hovedet og sperge, om man
er vaagen, eller man dremmer, og om efter
hvilke Principper, der administreres.

En Folge af, at man dikterede de nye Tje-
nestetidsregler og af en Omordning af mange
forskellige Forhold, som det vil blive for vidt-
loftig at neevne her, var., at Administrationen
mente at kunne spare en Masse T jenestemzsnd,
det var store Tal, der naevnedes, ganske forfaer-
dende Tal, som til syvende og sidst viste sig
at veere fantastiske til al Held for de mange
Mand, der med Aingstelse imedesaa Arbejds-
loshedens Gru. .Ja, Organisationen havde me-
get Arbejde, og det kan vel nu siges, at vi er
kommen igennem ogsaa dette paa en Maade.
der tjener Organisationen til Are.

~ Vi er nu kommen nogle Dage ind i det nye
Aar, og vi hilse alle hverandre med Onsket om
et godt Nytaar. 1927 var et Aar, hvor det var,
som Ministeriet havde foresat sig at ribbeTjene-
stemzendene for alle de Goder. de havde tilkaem-
pet sig i Aarenes Loeb — og givet det, der flaa-
edes af T'jenestemaendene til dem, som havde
mere.

Modgangen, som skulde have svejset 'I'jene-
stemaendene teettere sammen, har, hvor utro-
ligt det end lyder, ikke hindret, at en lille Flok
Lokomotivferere er gaaet fra deres Organisa-
tion. for at danne en Separatistforening. Det
forbavser ikke os, der kender dem, vi ved, det
er paa Grund af manglende Fvne til at forstaa
Sammenholdets Betydning.

Uanset denne lille Flok, der gebserder sig.
som var de forferdelig sterke, tror vi, at Mod-
gangen ogsaa nok skal laere dem Sammenhol-
dets Betydning, thi den kommende Tid tegner
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neppe for lyst, saaledes at ogsaa de forstaar,
at det er bedre at staa paa en Front, end at staa
paa Front imod.

Vi hilser det nye Aar velkommen, vi haaber
det bedste, men vi staar ogsaa rustet mod, hvad
der kommer, og vi kan saa meget roligere sige
dette, fordi vi ved. at de 99 p(C't. af Lokomotiv-
meendene staar bag os og med Tillid ser hen
til Ledelsen og til de Dispositioner, den i Lo-
komotivmendenes Interesse tracffer.

Saadan gaar vi ind i 1928 klare til at tage
de kommende Situationer med frejdig Mod.

FRA DET SVUNDONE AAR

Vi bringer her en lille Oversigt over det
svundne Aars Begivenheder.

Januar Maaned stod i Nedskeringsryvgter-
nes T'egn. Der forloed meget om de omfattende
Planer, Ministeriet Madsen-Mygdal rugede paa.
Den 15. Januar tilstillede . O. | Finansmini-
steren en Protest-Skrivelse angaaende Ophee-
velse af Voldgiftsretten. [“¢n 17. Januar med-
delte Generaldirektoratet for Statsbhanerne efter
Ordre fra Ministeren for offentlige Arbejder, at
Forhandlingsretten om tekniske Anliggender
var opheaevet. Det hesluttes at anleegge Sag mod
Ministeriet angaaende Voldgiftsretssagen.

Februar. Den 1lte medte Repraesentanter
for Organisationerne til Forhandling om den
nye Lenningslov. Forhandlingerne endte re-
sultatlest. Trafikchef Graae holder Foredrag
om »Aktuelle 'T'rafikproblemer med Henblik
paa Bilkonkurrencen«. Den 17. Februar fore-
lagdes saavel den nye Lenningslov som Norme-
ringsloven, der ikke indeholdt nogen Udnavnel-
ser af Lotk. Generaldirektoratet foreslog 60,
men Lenningsraadet gaar imod. Organisatio-
nen indsender Protestskrivelse. 'T'rafikkontro-
ler Grullacksen optraeder i Dagspressen og des-
avueres af sine egne.

Maris. Forste Behandling af Nedskerings-
loven finder Sted. Socialdemokrater og Radi-
kale gaar imod, de konservatives Stilling ulden.
Organisationens Protest angaaende Norme-
ringsloviorslaget resulterer i. at Ministeren for
offentlige Arbejder stiller Forslag om Udneev-
nelse af 38 nye Lokomotivierere.

April.  Embedsmeendene ved L. Chr. Lar-
sen faar 11. April underhaanden lavet Forlig



om Lenningsloven med Regeringen. C. 0. |
protesterer den 20de mod Regeringens Frem-
gangsmaade og udsender en Meddelelse til Of-
fentligheden. Den 22. April Mede i Finans-
ministeriet angaaende Forliget. I'eellesudval-
get modtager Udkast til Andringer af Tjene-
stetidsreglerne. Foreninzen afholder Kongres
i Dagene 26.—29. April.

Maj. Det Larsenske Forlig skaber stor Uro
indenfor Jernbaneforeningen. Udnavnelse af
de 38 Lokomotivferere finder Sted med Gyldig-
hed fra 1. April. Der fandt Forhandling Sted
den 4. Maj om Tjenestetidsreglerne og opnaa-
edes ikke Enighed. Samme Dag Forhand-
ling om Opheevelse af 2 Mandsbetjeningen,
og Foreningen protesterede. Maskinchef A.
Floor afskediges den 20. Maj og i Stedet
udneevnes . H. Munck til Maskinchef. Dansk
Jernbaneforbund afholder ekstraordinaer Kon-
gres i Anledning af Lensagen. Generaldirek-
toratet sender et nyt Udkast til Tjenesetidsreg-
ler. Norsk Lokm. Forbund holder Aarsmede
den 20. og 21. i Oslo. Svensk Lokm. Forbund
holder Kongres fra 23.—25. i Stockholm.

Juni. Lenningsraadet udtaler, at ihvert
I'ald 2 Punkter i Tjenestetidsreglerne er i Mod-
strid med de generelle Regler. Rejsen til West-
falen finder Sted. Hovedbestyrelsen afholder
Mode, og der afsendes 2 Protestskrivelser, en
angaaende 2 Mandsbetjeningen og en angaaen-
de Tjenestetidsreglerne. Der finder Forhand-
ling Sted angaaende Tilbageholdelse af forflyt-
tet Personale. Jernbaneforeningen afholder

Delegeretmede og godkender Formandens
Handlemaade.
Juli. Der er Rore om Afskedigelse af As-

piranterne, og Foreningen fremsender i den
Anledning en Protestskrivelse. Generaldirek-
toratet udsender et meerkeligt (‘irkuleere angaa-
ende [ererijenesten, Rangermaskinetjenesten
skal fortrinsvis udferes af Lokomotivferere.
(Organisationen udvirker, at en rimelig Ordning
gennemfores. Der regnes med. at ca. 15() Lokfb.
vil blive overkomplette, efter at samtlige Aspi-
ranter er afskedigede, naar de nye Tjeneste-
tidsregler gennemferes.

August.  Der finder Forhandlinger Sted
mellem Organisationerne om Afskedigelserne.
Den 18. August fandt en Droftelse Sted med
Generaldirektoratet om Afskedigelse af Aspi-
ranterne, der resulterede i, at en Del Af-
skedigelser toges tilbage. Der sker en Del
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Forflyttelser og Tvangsforflyttelser. Der hol-
des en Del Formandsmeder saavel paa Sjeel-
land som i Jylland angaaende den ved Afske-
digelsesspergsmaalet opstaaede Situation.

September. Der sker en hel Del Forflyttel-
ser den 1. September. Nordisk Lokomotiv-
mands FForbund holder Mode den 3. og 4. i En-
gelholm og Nordisk Jernbanemands Union den
5. og 6. i Helsingborg. Det vedtoges at leeg-
ge Unionens TLedelse i Danmark i den kom-
mende Tid. Nye Tjenestefordelinger efter
de dikterede Tjenestetidsregler volder megen
Uro. Urafstemningen angaaende Kampfon-
aen tilendebringes, og det af Hovedbestyrel-
sen iremsatte Forslag vedtages. Signalregle-
mentsudvalget afgiver Betxnkning og fremseet-
ter Iforslag til et nyt Signalreglement.

Oktober. Den 3. Okiober faldt der Dom i
den af C. ). mod Finansministeren anlagte Sag
angaaende Voldgiftsrettens Ophaevelse, Dom-
men gik C. O. imod. Den 5. Oktober forelagde
Finansministeren Finansloven. Jernbanefor-
eningen afholder ekstraordineert Delegeretmode
i Helsingor, hvor swerlig Spergsmaalet »Feelles-
udvalget« blev behandlet.

November. Lokomotiviyrbederkredsen af-
holder ekstraordiner Kredsgeneralforsamling
den 2. November i Fredericia, hvor den for
Kredsen opstaaede vanskelige Situation »over-
talligt Personale« dreftes. Der atholdes Hoved-
bestyrelsesmode i Kobenhavn den 16. og 17. No-
vember.

December. Der finder Valg Sted af Repree-
sentanter til sjeelland-falsterske Sygekasse, og
Lokomotivferer Frode Nielsen genvalgtes som
Repraesentant. Repraesentantskabet for Hjaelpe-
tonden afholder Mede i Aarhus for for Iste
Gang at uddele Understettelse i Henhold til de
nye Vedtaegter. Den 9. og 13. December afhol-
tler .Jernbaneorganisationernes Fellesudvalg
Meder for at drefte den ved det Larsenske For-
lig opstaaede Situation. Forhandlingerne re-
sulterede i, at det vedtoges at opheeve Feelles-
udvalget. For Ophaevelsen stemte Dansk Jern-
bane Forbund, Verksteds- og Remisearbejder-
nes Fellesorganisation og Dansk Lokomotiv-
mands Forening. .Jernbaneforeningens Reprae-
sentanter svarede »Stemmer ikkex.




DA SKORSTENEN FALDT

Iin Dag i November Maaned {. A. passerede
folgende paa Nyborg Station:

Lokomotivierer P., der rangerede paa Sta-
lionen, var i tilbagegaaende Bevaegelse med
42 Vogne. Der var 2 Porterer til at betjenc
Rangertraekket, den ene var foran Vognene for
at skifte Spor m. m., den anden befandt sig me-
get langt fra Maskinen, ca. 30—35 Vogulaengder
borte. Disse mange Vogne snoede sig som en
Slange gennem Stationens S Kurve og hindre-
de Lokomotivioreren i at se noget, hvorfor Far-
len var ganske langsom, som naar en Mand
gaar, for at der kunde standses, saa snart Sig-
nal blev givet. Men P. herte intet og Vognene
rullede langsomt videre, indtil der pludselig tor-
nedes mod noget, det meerkedes som et ganske
blodt Sted, og rullede derefter videre lidt endnu
lor derefter at gaa istaa.

Det viste sig at veere 10 Vogne, dette sto-
re Rangertraeek var stedt paa, som stod klods
opad en Stoppebom — nu var der altsaa
22 Vogne — og denne store, levende Masse vael-
lede den svagelige Stoppebom, og da dette var
besorget, tog Vogntraekket et nyt I'remstod, og
korte paa en umiddelbart bag ved Stoppebom-
nien staaende ca. 30 Alen hoj Skorsten horende
til Nyborg Stations Togopvarmningsanlaeg.
Det var mere end Skorstenen kunde staa for,
den sank sammen — sank sammen som en over-
anstrengt T'jenestemand —, den veeltede ikke,
det var som en stor Maengde Murbrokker, der,
hvor den smukke Skorsten havde staaet.

Man kan ikke forundre sig over, at dette
skete, det kan ligelrem ikke undgaas, naar der
skal keores med en saadan Masse Vogne med
kun 2 Mands Betjening og navnlig i en S Kur-
ve, hvor den nedvendige IForbindelse mellem
Maskinen og Rangerlederen er udelukket.

Maaske Uheldet kunde have vaeret sparet,
om der havde vaeret 2 Mand paa Maskinen, som
for, netop paa et saa vanskeligt Sted var det af
Betydning.

Nu ved vi jo allesammen, at naar saadan
en Historie passerer, saa skal den grundig un-
dersoges, selv om der ingen Mennesker kom til
Skade da Skorstenen faldt sammen, der kunde
jo vaere sket en stor Ulykke. Og Resultatet
af denne Unlersogelse er blevet det, at ingen
af de Tjenestemeend, der havde med Sagen at
gore, har hert noget til denne — den er ganske
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simpelt gaaet i sin Mor igen — og det er det
meerkelige ved hele Historien, at man ikke har
faaet fat i en Synder, der kunde lebe med Skyl-
den.

Hvor kan det veere, at Resultatet er blevet
saaledes, for noget maa jo vare galt? Man
sporger og Svaret ligger lige for Haanden,
det er Systemet det er galt med, Sparesystemet!
Der er for lidt Bejening, og man indser vel det
urimelige i at ville straffe en eller anden naar
Situationen er saadan.

Der er da lidt Fornuft til, naar det erkendes,
at Systemet er galt. 1 Mand paa Maskinen og
2 Mand ved et I'raek med 42 Vogne i en S Kur-
ve — det skal nok gaa galt.

Ja, denne Gang var det en Skorsten — n:e-
ste Gang —?

EN RINGE SAG

En af de sidste Sager, Jernbancorganisatio-
nernes lwellesudvalg har beskaeftiget sig med,
er af en saadan Karakter, at Medlemmerne hor
se, efter hvilke Synspunkter en Sag afgeres, og
hvad man mener at kunne byde 'T'jenestemacn-
dene.

Den 12. Maj 1927 afsendte Fewellesudvalget
folgende Skrivelse til 2. Distrikt:

Fra en Del Beboere af Statshanernes lLejeboliger
i Senderborg har Iwllesudvalget modtaget Besveering
over, at en al dem til Distriktet indsendt Regning
over Undersogelse af det ved Boligerne varende Drik-
kevand ikke har kunnet honoreres afl Distriktet.

IFor de naevnte Beboere var der opstaaet den meget
alvorlige Situation, at Benyttelsen af Drikkevandet
havde medfort mange Sygdomstilfzelde, og at en Hen-
vendelse til Overbanemesteren i denne Anledning var
bleven resultatles overfor Beboerne i 3 Uger.

Beboerne henvender sig dernacst til Distriktet un-
der 26. December f. A. i samme Sag, men tiltrods for,
at det i Henvendelsen er oplyst, at Overbanemesteren
cr underrettet for 3 Uger siden, horer Beboerne ej-
heller noget fra Distriktet.

Da der saa er hengaaet over 6 Uger efter Hen-
vendelsen til Overbanemesteren, anser Beboerne det
for nodvendigt selv at tage Affere. Under 24. Januar
1927 indsendes Vandprover til Undersogelse i et La-
boratorium, og det viser sig her, at Drikkevandet —
selv efter Brondens Rensning — er ganske ubruge-
ligt.

Det oplyses, at der er forefaldet 159 Sygdomstil-
farlde, som Jernbanelaegen tilskriver det daarlige
Drikkevand.

Da Fellesudvalget maa anse det for ganske ufor-
svarligt, at der i et saadant Tilfelde kan hengaa 3



Uger efter en Henvendelse til Overbanemesteren, uden
at Forholdet er bragt i Orden, og endnu mere ufor-
svarligt at dette Tidsrum efter Henvendelse til Di-
striktet fordobles, maa man mene det herettiget, at
Beboerne selv har grebet ind.

Fellesudvalget skal derfor tillade sig at henstille
til det wrede Distrikt at anvise Beboerne Regningen
til Udbetaling. Regningen medsendes, men udbedes
tilbage, forsaavidt den ikke Lliver anvist fra Distriktet.

Den 11. Juli 1927 fik Fewllesudvalget fol-
gende Svar paa Henvendelsen:

1 Skrivelse af 12. Maj d. A. (J. Nr. 124) har
Ifwllesudvalget henstillet til Distriktet at godtgore
Bebhoerne af Statshanernes l.ejeboliger i Senderborg
et Beloh, som de har hetalt for en Analyse af det
Drikkevand, der tilfortes Boligerne fra Stalshanernes
(isterne.

1 denne Anledning skal man meddele, at vedkom-
mende Overbanemester modtog Stationens Henven-
delse om Sagen den H. December f. A. Rensningen
af Brenden var da paabegyndt 2 Dage forinden, og
man haabede, at den vilde varre tilendebragt og Mang-
lerne afhjulpne i Lobet af kortere Tid.

Foranlediget af Stationens Henvendelse af 26. De-
coember f. A, til Distriktet modtog man den 7. Januar
d. A. folgende Udtalelse fra 15. Banesektion:

»Sektionen er for Tiden i IFierd med at fore-
tage Rensning af den Brond under PPumpehuset
ved Remisen i Senderborg, hvorfra Vandet op-
pumpes i den foran omrtalte Cisterne.

Denne Rensning, der er forbundet med store
Vanskeligheder, bl. a. fordi Brenden er meget
dyb, vilde allerede have varet fuldfert, hvis ikke
den Elektromotor, som benyttes ved Temmningen
af Brenden, var brandt over. .

Saa snart Motoren er istandsat og Rensnin-
gen af Brenden udfort, vil der blive foretaget en
Undersogelse af Vandet, men at foretage en saa-
dan paa narverende Tidspunkt svnes ikke at
kunne nytte.

Yandet i Brenden er tidligere kemisk under-
sogt, jfr. den med Sektionens Paategning af 3.
August 1921 fulgte Analyse, og udover et noget
rigeligt Jernindhold og nogen Forurening ved
Olie var der intet at indvende mod Vandet.

Om Resultatet af den paatwenkie (Undersegelse
af Vandet skal n@rmere folge.«

Rensningen af Brenden tilendebragtes den 12. Ja-
nuar d. A, og en Analyse, som Statshanerne derefter
lod foretage af Vandet ved V. Steins Laboratorium
i Koebenhavn, gav til RResultat, at der fandtes et noget
rigeligt Antal Bakterier i Vandet, lod man lejeho-
ligerne give Tilslutning til det kommunale Vandvaerks
Ledninger, saaledes at Senderborg Kommune over-
tog Vandforsyningen fra og med den 9. Marts d. A.

Der er ikke givet Stationsforstanderen eller de ov-
rige Beboere af Statsbanernes Ejendomme skriftlig
Meddelelse om, at der var Foranstaltninger i Gang
til Afhjeelpning af de paaklagede Mangler ved Van-
det, eller at Analyse vilde blive foretaget ved Stats-
banernes Ioranstaltning; men efter hvad 15. Bane-
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sektion har oplyst, formenes det, at en saadan Med-
delelse er givet mundtligt. 1 alt Fald har en af Be-
hoerne, nemlig Baneformanden, veret bekendt med,
hvad der foretoges, og det ved Remisen beskaftiget
Personale, hvoraf flere hehoer Lejeholiger, har heller
ikke kunnet veere uvidende herom, da Pumperne i
Pumpehuset passes af dette Personale.

Da Baneingenioren i det paagwldende Tidsrum
jievnlig har vaeret paa Stationsforstanderens Kontor
og har talt med denne, synes det iovrigt rimeligt, om
Stationsforstanderen havde forhert sig om Sagen, for-
inden han foretog sig videre i denne. Han vilde da
have erfaret, at der blev gjort, hvad der kunde gores
for at alhjwelpe Manglerne ved Vandet.

Efter det foran anforte maa Distriktet fastholde
sit overfor Stationsforstanderen indlagne Standpunkt,
Inorefter Betalingen af den omhandlede Regning, der
tilbagesendes vedlagt, maa vare Statshanerne uved-
kommende.

Naar man gennemleser begge Skrivelser,
forst den, hvor Fwmllesudvalget anmoder om
Statsbanerne vil hetale de b0 Kr., det har kostet
Beboerne at faa det livsfarlige Drikkevand un-
dersegt og Statshanernes kyniske Svar paa hele
Sagen, og tilslut Meddelelsen om, at man ikke
vil betale Regningen maa man sige, det er godt
giort.

Der var opstaaet en hel Epidemi i Sender-
horg blandt Beboerne at Statsbanernes Leje-
boliger, der forefaldt 159 Sygdomstilfeelde, og
man mente, at Aarsagen fandtes i Drikkevan-
det, derfor anmodede man Overbanemestercn
om at faa Vandet undersogt, der skete stadig
intet, saa rettede Stationen llenvendelse til Di-
striktet om at faa Vandet undersogt — men sta-
dig skete der intet, er det da til at forundre sig
over, at Beboerne den 24. Januar selv ind-
sendte Vand til Undersegelse, og det viser sig
at veere ganske ubrugeligt, indeholdende For-
raadnelsesbakterier. — Herregud! De 50 Kr.
kan Statsbanerne ikke betale til en saa paa-
traengende Foranstaltning. — Pengene er nu be-
talte af Jernbaneorganisationernes Ieellesud-
valg som den sidste fortjenstfulde Handling,
dette denne Gang har udfert.

At Statsbanerne kan indtage en saadan
Holdning, som det foreliggende Svar viser, er
jo ganske ubegribelig, nan kan jo ikke forstaa,
at Vandet ikke underseges straks, man svarer
ikke de T'jenestemaend, i hvis Familie Epide-
mien raser, men lader Tiden gaa med at rense
Vandet, og medens heerger Sygdommen vide-
re — og endelig den 18. Februar giver Distrik-
tet Ordre til at ordne Tilslutning til Sender-
borg Vandveerk.



Vi synes, at den Behandling de Tjeneste-
meend, der her er Tale om, har faaet af Stats-
hanerne, er af en saadan Beskaffenhed, at man
savner Ord for at karakterisere den, men en
Ting er i hvert Fald sikkert, at Statsbanerne
ikke kan veere den bekendt, det er under Stats-
banernes Verdighed.

EN AFVAERGET ULYKKE

Nu da Julens store Trafik er overstaaet, da
de mange Rejsende, som benytter Jernbanen, i
god Behold, omend med store IForsinkelser, er
naaet til deres Bestemmelsessteder og Trafik-
ken atier er ved at glide ind i sin normale Gaen-
ge, vilde der vaere rig Lejlighed til et kort
T'ilbageblik over de 8—10 Dages haarde Jule-
trafik, hvor alt Jernbanepersonalet med Undta-
gelse af dem paa Kontorerne, altsaa dem ude i
Marken, blev udsat for sveere Prevelser, hvor
forskellige Uheld blev afveerget eller i rette Tid
undgaaet. Vi har ikke fundet Anledning til
at tale om dette for, thi for saa vidt det tidli-
gere var blevet omtalt, kunde det have skabt
Nervesitet hos de Rejsende til stor Skade for
Iitatens Anseelse. Ikke fordi vi feler os seor-
lig forpligtet til Hensyntagen overfor Ministe-
riet og Adminisrationen, der har behandlet Lo-
komotivpersonalet paa en seerdeles haardheen-
det og brutal Maade, men af Hensyn til den
store Offentlighed har vi hidtil undladt at lade
denne Sag komme frem.

Lille-Juleaften kertes mod Kebenhavn Ber-
liner-Ekspretoget i to Afdelinger. 1. Afdeling
var naaet frem og holdt for »Stop« ved Eng-
havevejens Billetsalgssted. Da 2. Afdeling
kom til Valby, tog Stationen Eksprestoget
ind for Indkersel, gav Lokomotivfereren en
skriftlig Udkerselstilladelse og Tilladelse til
Afgang. Berlinereksprestogets 2. Afdeling sat-
te sig i Gang fra Valby St. mod Kebenhavn til
Enghavevejens Billetsalgssted, hvor dette Togs
1. Afdeling holdt for »Stop«. 1 det Djeblik Berli-
nerekspressens 2. Afdeling forlod Valby, blev
Stationen klar over den Fejl, den havde begaaet
ved at give Lokomotivfereren Afgangstilladel-
se. Stationsforstander Renouard i Valby rin-
gede straks til den paa Enghavevejens Billet-
salgssted tjenstgorende Overporter Hermansen,
at ved en Fejl fra Valby Station var Berliner-
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ckspressens 2. Afdeling nu paa Vej mod Eng-
havevejens Billetsalgssied, altsaa paa Vej imod
Berlinerekspressens 1. Afdeling, som endnu
holdt for »Stop« paa det Baneinterval, der skul-
de veeret afspeerret af Valby Station. Til Held
for hele Situationen havde Overporter Herman-
sen Besog af en Porter, og uden Betenkning
lob denne Porter ned til Lokomotivfereren for
Berlinerekspressens 1. Afdeling, som stadig
holdt for »Stop« ved Stationen, og anmodede
ham om ejeblikkelig at kere frem, da Valby
havde sendt et Tog mod Enghaven som vilde
koie op i ham. Lokomotivfereren, som straks
var klar over Reekkevidden af det skete, og de
Felger, det kunde have, satte ojeblikkelig
Damp til og kerte med sit Tog hurtig frem
paa den anden Side af Stationens Stopsignal.
Samtidig leb Overporter Hermansen imod Ber-
linerekspressens 2. Afdeling for yderligere 1
Tide at faa stoppet ham ved med Signallygten
at avertere Lokomotivfereren paa Berlinereks-
pressen om Faren. ; :

Alt dette skulde ske i Lobet af faa Ojeblik-
ke, fordi Kerslen fra Valby til Enghavevejen
kun tager 2 a 3 Minutter.

Den fortjenstfulde Handling, som Overpor-
tor Hermansen, den tilstedeveerende Porter og
LLokomotivferer Wass, Kebenhavn Gb., der
forte Berlinerekspressens 1. Afdeling, udferte,
hor fremhaeves, thi ved deres hurtige Handle-
maade og ved uden Betzenkning at foretage alt,
hvad der kunde foretages, afveergede de lykke-
lig en for vor Etat faretruende Katastrofe.
Ikke ret mange Rejsende i Berlinerekspressens
1. Afdeling eller 2. Afdeling har anet, hvilken
Livsfare de befandt sig i Lille-Juleaften paa
Vej mod Hovedstaden for at fejre Julen, men
ved hurtig Optraden har ovenfor naevnte Tje-
stemeend afveerget en tilrettelagt Katastrofe.
Juletrafiken blev gennemfort uden Nervesitet
men ved yderste Anstrengelse af alt Kredsens
Personale.

Den Situation, Lokomotivferer Wass kom i,
var ingenlunde let, uden at spilde Tid paa Re-
tlektering satte han straks sit Tog i Gang, for
at naa forbi Enghavevejens Bloksignal, men
forte samtidig sit Tog op mod Bagenden af
Tog 166, Kalundborg Eksprestoget, som holdt
paa dette Blokinterval for »Stop« ved Indker-
«elen til Kebenhavns Station. Det tjenstge-
rende Togpersonale paa Eksprestoget lob imod
Berlinereksprestogets 1. Afdeling, fordi de tro-



ede, at det var kert forbi Stopsignalet paa Vej
til at kere op i Tog 166’s Togende, Lokomotiv-
forer Wass var jo imidlertid klar over Situa-
tionen og bragte sit Tog i Sikkerhed og til
Standsning paa rette Sted, saaledes som dette
nu kunde ske efter de foreliggende Forhold og
uden at berere Tog 166 eller vaekke Opsigt om
Begivenheden.

Dette meget alvorlige Tilfeelde, vi her har
neevnt, er et af de Tilfeelde, hvis Raekkevidde
kunde have veeret betydelig. Erindrende de
Skadeserstatninger, som Staten tidligere har
maattet udrede saavel ved Bramminge Ulyk-
ken som ved Vigerslev Katastrofen, maa det vel
efterhaanden stemme de nuvarende ansvarlige
til Eftertanke, om de ikke ved de Tjenestetids-
regler, den Behandlingsmaade, det System, de
har gennemfort og paalagt, har strammet For-
holdene saaledes, at det ikke er bare Vrevl,
hvad Organisationslederne har sagt, at Sikker-
heden er i Fare ved de danske Statsbaner. Det
meget betydelige overanstrengende Arbejde,
alle de i Marken tjenestegorende har, og som
Valby Station har haft, maa man ikke overse,
— at der let kan opstaa en Fejl — en Fejl, som
kunde have medfert en skeebnesvanger Kata-
strofe, der jo lykkeligt blev undgaaet. Vi har
efterhaanden peget paa flere Tilfeelde, nu neev-
ner vi dette, og samtidig bemeerker vi, at Hel-
det kan svigte.

Distriktschefen i 1. Distrikt vil jo sikkert nu
faa Lejlighed til neermere at redegere for den-
ne Sag til rette Vedkommende, og det kan jo
ogsaa veere, at han kan blive stemt lidt til Ef-
tertanke om, at andre end en Distriktschef el-
ler dem, som sidder paa Kontorerne eller paa
Ministertaburetten kan have Mening om og
Forstand paa, hvorledes Jernbanen ber drives,
naar Rejsende for hej Betaling betror deres Liv
og Lemmer, deres Foreldre, Brodre, Modre og
Bern i Statsbanernes Varetaegt. —

Dog Ansvaret kommer, Nemesis undgaar
ingen.

REVNERNE

I nogle af de senere Nr. af I.okomotivtiden-
de har man heskeftiget sig med et Par (Theld,
hvorigennem det klart belyses, hvilke Revner
og Huller der findes i de Tjenestetidsregler oz
Arbejdsiorhold. som Administrationen paa dik-
tatorisk Vis hyder Personalet, og som efter-
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haanden skaber en saadan Utryghed, at hver-
ken Personalet eller Administrationen er tjent
med det, og det vilde veere klog Handling, om
Administrationen indsaa, at man er gaaet Per-
sonalet for neer, og hurtigst mulig gennem Fox-
handling segte at sendre Forholdene.

Natten mellem den 19. og 20). December ske-
te der paa Strib St. felgende:

Ved Oprangeringen af 2018 leb enT'ogmaski-
ne ind i Siden paa et Rangertreek, hvorved der
skete en ikke ringe materiel Skade. Aarsagen
var, efter hvad vi har bragt i Erfaring, at Ran-
gerlederen efter Ordre fra Overporteren skif-
tede et Sporskifte, hvorved Rangertrackket for-
tes over i det Spor, ad hvilken Togmaskinen
kom, og hverken Lokomotivfereren eller Ran-
gerlederen kunde se Togmaskinen, fordi de be-
fandt sig paa Rangertreekkets anden Side.

Strib Rangermaskiner herer til dem, hvor-
fra Lokomotivfyrbederen ved et Magtbud er
fjernet, og der er al Sandsynlighed for, at hav-
de der veeret 2 Mand paa Maskinen, vilde dette
Uheld veare undgaaet, thi Lokomotivfyrbede-
ren vilde da fra sin Side have observeret Fare-
situationen.

IYor Uheldet finder man vel nok een at give
Skylden, men vi ved igennem vore Medlemmer,
hvilken ubehagelig Arbejdsplads, Strib St. sy-
nes at veere, baade hvad Pladsforholdene an-
gaar, som den Maade Stationsforstanderen me-
ner at kunne optraede paa. | den Tid, der var
2 Mand paa Rangermaskinerne, gik det ret fre-
delig, men da der igen kun var 1 Mand paa
Maskinen, blev det atter galt, og i de sidste 4
Maaneder har der foreligget talrige Indberet-
ninger, og »Diagnosen< har i Reglen veeret stil-
let paa »Langsom Rangering.

Stationsforstanderen skulde hellere sorge
for, at Forholdene paa Pladsen blev saa gode
som mulig, det er ikke nok, at de inden for
Stationskontorets lune Veegge har Lys paaLam-
perne, det er mindst lige saa nedvendigt, at de
Mennesker, der om Natten i Frost og Sne skal
arbejde ude paa Pladsen, har Lys, at de ikke i
det til Tider herskende aegyptiske Morke skal
risikere Liv og Lemmer, bortset fra at der
under saadanne Forhold ikke kan arbejdes
hurtigt. Der kores ofte i Timevis med kun een
Mand ved Maskinen, hvilket, {. Eks. naar der
skal seettes ombord i 1. Leje, bevirker, at Ran-
gerlederen maa felge med Trakket til Speerre-
klodsen, fjerne denne, modtage Signal fra Fer-



gen til Ombordssetning, og forst derefter begi-
ve sig ud til Rangermaskinen for at gaa med
ombord som 2. Mand paa Maskinen, men saa
er der ingen til at passe Overgangen, hvor der
feerdes mange Mennesker, Kvinder, Bern og
wldre I'olk, som ikke hurtig kan komme veek,
naar Traekket uden noget som helst Opsyn ved
Overgangen seetter sig i Beveegelse, og ingen
ved, om der paakeres noget Menneske.

Dette IForhold havde man ogsaa veeret for-
skaanet for, hvis man ikke havde fjeernet Loko-
motiviyrbederen fra Ieergemaskinerne. Men
kan det forsvares overfor Publikum?

Vi haaber, at 2. Maskinsektion stadig beva-
rer Hovedet koldt, thi det gor ikke Sagen bed-
re, hvis der fra den Side forekommer forblom-
mede Udtalelser om Rejsning af Sager, eller et
Ord som »Demonstration« fremkommer.

Vi er blevet bekendt med, at enkelte af vore
Irolk ikke tager det saa neje med Overholdelsen
af givne Ordrer og Bestemmelser, men vi adva-
rer mod disse Overtraedelser, thi Organisationen
vil have sveert ved at kunne beskytte Folk, der
selv er Aarsag til, at de bringes i Forlegenhed.

HJALPEFONDEN

1 sidste Nummer af D. L. T. 1927 fandtes
en lille beskeden Notits fra Hjelpefondens Re-
praesentantskab om, at Repraesentantskabet i
December Maaned havde foretaget en Uddeling
af Understottelser i Henhold til Vedtegternes
§ 5, og det meddeltes, hvorledes Understottel-
serne var uddelt — at 10 Enker efter Lokomo-
tivmeend, en pensioneret Lokf., en pensioneret
Lokfb. og en aktiv Lokfb. havde modtaget Un-
derstottelser, varierende mellem 50—100 K.

Denne lille Meddelelse, der maaske ikke er
blevet laest med den Interesse, som den fortje-
ner, vil jeg gerne knytte nogle Bemarkninger
til. Det er forste Gang Hjelpefonden har ud-
betalt saadanne Understottelser bl. a. til En-
ker efter Lokomotivmeend, og denne lille
Kendsgerning, ber Medlemmerne af D. L. F.
og deres Paarerende bemserke sig.

Hjwelpefonden stiftedes i 1914, og det var
vistnok Rich. Lillie, der paa det Tidspunkt tog
Initiativet til at sammenkalde til Moeder i Jyl-
land og i Kebenhavn, hvor Spergsmaalet om
Oprettelse af en Hjelpefond med nermere an-
givne Formaal dreftedes med en Del af de da-
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veerende  Tillidsmeend for Lokomotiviyrbe-
derne.

Disse smukke Bestraebelser, som en Kreds
at Lokomotiviyrbedernes Tillidsmeend satte
sig, terte til Stiftelsen af Hjelpefonden, der
deretter har udviklet sig saaledes, at samtlige
nuveerende Medlemmer af Organisationen og-
saa er Medlemmer af Hjselpefonden, hvilket har
medfort, at Hjselpefondens Kapital Aar efter
Aar — trods det lille Kentingent — 1 Kr. om
Aaret — er vokset op til en Storrelse, der nu
muligger Uddeling at Understottelser, end-
skont Fonden ved mangfoldige Lejligheder har
stottet Lokomotivinend, der paa Grund af et el-
ler andet Forhold er blevet ramt af Administra-
tionen, naar den i sin ophejede Visdom havde
afsagt Dom over Lokomotivmaend for IForseelser
— og naar Dommen yderligere skulde gores
smerteligere ved at berove. dem Pengemidler,
— da traadte Hjeelpetonden til og vejede Ad-
ministrationens Dom og hjalp, hvor hjalpes
skulde.

Ved maalbevidste Bestracbelser paa langt
Sigt har Hjelpefonden her sat en smuk Blomst
ved nu af dens Kapital ved Juletid at kunne
meddele, at den og den Sum, som er Renter
af Hjeelpefondens Kapital, er blevet uddelt i
mindre Portioner til Understottelser for traen-
gende.

Antallet af Ansogere har, efter hvad der er
blevet fortalt, veeret stort, og den Rentesun,
som Representantskabet og dets Iformand,
Lokf. K. Johansen, ved denne Lejlighed havde
til Disposition i nsevnte ©Ujemed, belob sig til
875 Kr. Denne Sum vil i Aarenes Lob kunne
vokse op saaledes, at alle virkelig traengende
Ansegere kan komme i Betragtning, thi ved
faclles Bestraebelser, ved feelles og trofast Aur-
bejde for Lokomotivmeendenes Interesser og
for Hjselpefonden vil ogsaa et saadant Maal
kunne naas.

Stifterne af Hjwelpefonden, dens I'ormand
og Repraesentantskabet fortjener Tak for Hjwl-
pefondens Tilblivelse, for dens Trivsel og Vir-
ken samt for den sidste smukke Blomst, som
saa mange Steder kastede (ilacde ind i et lille
Hjem. Lokomotivmeendenes enige Bestrabel-
ser og Samvirken har her et smukt Resultat at
opvise — lad det blive fulgt af andre lige saa
smukke —.

»lagttageren<.



FRA DAGSPRESSEN

F'yns Socialdemokrat indeholdt den 28. De-
cember folgende ledende Artikel:

DEN TRUENDE FARE FOR EKSPRESSEN

Naar en Ulykke er sket, har Statsbanerne som
oftest fundet en eller anden, der fik Skylden, en
Syndebuk inden for det underordnede Personale.
Ved Brammingekatastrofen gik det dog ikke, Man-
den kunde ikke findes, man blev saa enige om, at
det var Solkurven, som var Aarsagen til det frygte-
lige, der skete.

Men hvorledes med selve det rullende Materiel?
Ja, Hr. Stenshalle vil naturligvis erklare, at det er
i den skonneste Orden, og skulde der en Dag ske
noget — hvad selvfelgelig enhver vil haabe, der ikke
gor — saa vil Stensballe til det sidste forsvare sine
Maskiner og Vogne og saavidt muligt sege at finde
Skylden hos det menneskelige Materiale.

Imidlertid ber visse Kendsgerninger i Tide haves
for Oje.

IFor kort Tid siden fremkomn der Meddelelse om,
at Lokomotivpersonalet paa Gedser-lixpressen under
Korslen pludselig bemwrkede en lille Mislyd blande
sig ind i Hjulenes velkendte »Sang« — og Mislyden
tiidrorte fra en saakaldet Truckhjulsvange, der var
revuel. Ved Lokomotivpersonalets Aarvaagenhed var
det dermed lykkedes at forhindre en Katastrofe, der
nemt kunde have faaet et forfardende Omfang. Rev-
nen i Metallet var utvivisom Uger gammel.

I disse Dage meddeles om et andet Tilfalde, der,
cfter hvad »Dansk Lokomotiv Tidende« forteeller, li-
geledes indtraf for kort Tid siden. It Exprestogs-
l.okomotiv paa Fyn gik i Stykker. Da Toget var i
Narheden af Strib, hvor det kun maatte kere med
15 Kilometers Fart, opdagedes det, at en Drivhjuls-
aksel var knakket, saaledes at det eme Hjul sad
ganske lest. Dette Lokomotiv, en af de store, moder-
ne R.-Maskiner, skulde paa sin Tur tilbage fra Strib
til Nyborg have fort et gennemgaaende lltog, hvis
Maximalhastighed er 90 km. — Man ser den fryg-
telige Fare, der lurede.

Straks, da Venstre-Regeringen bebudede de store
Indskrenkninger i Statsbanernes I’ersonale gjorde
vi opmaerksom paa Faren derved, og siden har vi
Gang paa Gang peget paa Usikkerheds-Momentet,
den oegede Risiko for saavel Statsbanernes Perso-
nale som de Rejsende.

Hr. Stenshalle har forringet Lftersynet af Ma-
terialet, har gjort Eftersynstiderne kortere. Ir det
nu Virkningerne heraf, der allerede begynder at mel-
de sig? Meget kunde tyde derpaa. I saa Tilfwelde
gives der ikke Ord for starke til en Karakteristik
af Hr. Stensballes Handling. De her omtalte 2 Ma-
skinbrud stammer fra Tiden fer den store Juletrafik,
inden de Dage, da Statsbanerne udnytter alt og alles
Ydeevne til det yderste. Det vilde kun vare paa sin
Plads, om Hr. Stensballe snarere i Dag end i Mor-
gen tog sig selv i Nakken, stillede sig klart, at han
er gaaet alt for vidt, og gennemferte et Materiale-
Eftersyn, som virkelig kunde siges at vare betryg-
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gende. Det vilde kun veere hans Pligt over for Stats-
banernes Personale og de Rejsende.

»Social-Demokraten« skriver felgende Sam-
tale med Distriktschef Eir:

wHFENDELIGT"".
SAMTALE MED DISTRIKTSCHEF EIR

Vi har forelagt Distriktschef Eir Sagen, og han
udtalte, at Lftersynet maatte anses for atl veere {il-
strickkeligt, saaledes sagde for Eksempel Statsbaner-
nes Ingeniorer god for det. Det omtalte Tilficlde maa
henfores under Betegnelsen: »l{wndeligt Uheld<, et
Uleld, som altid vil kunne ske, hvor man har med
Staalmateriale at gore. IHvad Bruddets Alder an-
gaar, vil ingen kunne sige noget.

Uheldet er maaske heandeligt, Staal kan springe,
og et Lokomotiv er en udsat Maskine; men dette tje-
ner dog kun til at understrege Nedvendigheden af
el omhyggeligt Lftersyn.

Men for at skaffe de store ¥Formueejere en Jule-
gave er Madsen-Mygdal og hans Nedskearingsprofe-
ter ikke veget tilbage for at skeere les, hvor det kan
komme til at koste Menneskeliv. Vi har tidligere
omlalt et Tilfeelde, hvor man kun ved Iokomotiv-
personalets Aarvaagenhed undgik en Katastrofe, her
er et nyt Tilfaelde. Mon en virkelig Ulykke skal vare
nedvendig, for Nedskaringsprofeterne kan indse, at
Besparinger paa Sikkerheden kan blive for kostbare.

SKRIVELSER OG SVAR

Til Gereraldirektoratet:
8. Oktober 1927.

Det er Foreningen bekendt, at Statsbanerne paa-
twenker i neaer Fremtid at tage det nye Maskindepot
i Padborg i Brug og i den Anledning forflytte bl. a.
alt Lokomotivpersonale i Vamdrup til naevnte By.

Imidlertid er Forholdet, som ogsaa Generaldirek-
toratet bekendt, saaledes, at der i Padborg desvarre
ikke forefindes ledige Lejligheder til det Personale,
som forflyttes dertil. Da det ganske seerlig i Lfter-
aars- og Vinterperioden medferer store Ulemper at
skulle bo paa to Steder, i Seerdeleshed naar det ene
Sted er saa afsides og ubeboet, som Padborg er, til-
lader Foreningen sig at ansege Generaldirektoratet
om, at der ved Udarbejdelse af Korselsfordelinger for
L.okomotivpersonalet tages det storst mulige Hensyn
til, at den Tjeneste, det er muligt at tilrettelaxgge for
Vamdrup, indtil videre forbliver ved dette Depot,
saaledes at der ikke forflyttes mere Personale til
Padborg end straengt nedvendigt til den Keorsel, somn
absolut maa henlagges dertil.

For saa vidt Generaldirektoratet imedekommer
dette Andragende, hvilket efter Foreningens Opfat-
telse ikke hindres af tekniske Grunde, vil det opnaas,
at Antallet af boliglese i Padborg i hvert Fald bliver
tilsvarende mindre, ligesom ogsaa hele Spergsmaalet



om en Ordning af Boligforholdene i 1’adborg eventu-
elt lettere kan leses.

Foreningen tillader sig at forvente velvillig Be-
handling af det i narvaerende Skrivelse ansegte og
imedeser Generaldirektoratets Svar snarest.

Arbodigst
P. F. V.
Rich. Lillie.

11. Oktober 1927.

I Skrivelser af 7. Juni 1926, 14. Juli, 21. Juli, 23.
August og 21. September d. A. har Foreningen be-
skaeftiget sig med Boligforholdene for det Lokomotiv-
personale, 'som ved PPadborg Maskindepots Ibrugta-
gelse skal stationeres der. Generaldirektoratet vil
deraf have forstaaet, dels at det i Betragtning kom-
mende Personale for saa vidt angaar Boligforholdene
imoedeser Fremtiden med megen Beta@nkelighed, dels
at Foreningen er meget interesseret i navnte For-
hold. — Da nu de forhaandenvarende Boligforhold
i Padborg er overmaade vanskelige, tillader Forenin-
gen sig at ansege Generaldirektoratet om, at dette, i
Betragtning af alle de Vanskeligheder og Ubehage-
ligheder, Forflyttelsen af et betydeligt Antal Perso-
nale til Padborg vil medfere for de paagaldende, ind-
til videre undlader at nedlaegge Tinglev Maskindepot
som Togdepot, saaledes at det der stationerede Per-
sonale ikke forelobig forflyttes.

Haabende paa Generaldirektoratets Velvillie over-
for dette Andragende tillader man sig af Hensyn til
det i Tinglev f. T. stationerede Lokomotivpersonale at
bede Generaldirektoratet om Svar snarest.

ZArbedigst
P.F. V.
Rich. Lillie.

28. December 1927.
Til
Dansk Lokowmotivmands Forening,
Ny Vestergade 7.
K.

[ Anledning af Foreningens Skrivelser af 8. og 11.
Oktober d. A. (Nr. 1602 og 1603) angaaende Forflyt-
telser af Lokomotivpersonale til Padborg meddeles, at
man mener i forste Omgang at kunne reducere An-
tallet af omhandlede Forflyttelser, saaledes at der
samtidig med Padhorg Depots Thrugtagning kun for-
flyttes 12 Lokomotivferere og 12 Lokomotivfyrhsdere
fra Vamdrup til Padborg og | Lokomotivferer og 1
L.okomotivfyrbeder fra Vamdrup til Lunderskov.

I Vamdrup vil der herefter indtil videre kunne
forblive 3 Lokomotivferere og 3 Lokomotivfyrbedere,
livorhos det i Tinglev for Tiden veerende Lokomotiv-
personale forelebig ikke kan ventes forflyttet.

P. G V.
(sign.) Ove Munck.

H. Mamsen.
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NYTAARSHILSEN

Til Dansk Lokomotivmands Forening.
Formand, Hr. Rich. Lillie.

Under Julefreden kastes et Tilbageblik paa Aaret,
der gik, og under et kort Ophold i det daglige pul-
serende Arbejde seger man de Bereringspunkter op,
der ligger nermest med Hensyn til Arbejdsopgaver,
Midler og Maal for det, som vor Organisation har
gjort til sit. Det er da naturlig, at Tanken under
saadanne Forhold standser hos vore danske Kolleger,
hvis Interesser, Maal og Livshetingelser i saa meget
er lig hinanden. Vi ved alle, at det Arbejde, vi ud-
forer, ofte er meget sveert og endvidere meget uens-
artet, men i Bevidstheden om et «rligt Formaal, og af
at man ikke staar alene eller isolerede i Kampen, ser
man gerne Fremtiden i et lysere Ska#r end den
svundne Tid.

1 Haab om, at vi trods haard Modgang ikke heller
nu skulde tabe denne lyse Tro, siger jeg paa min
Organisations Vegne et Tak for det Aar, der er gaaet,
og ensker Dansk Lokomotivimands Forening og dens
Ledelse en god Jul og et godt og heldbringende

Nytaar. Sveriges Lokomotivmannaforbund.

STYRELSEN.
Anders Borgstedt.

Til
Dansk Lokomotivmands Forening.
Airede Kolleger!

Det tyske Lokomotivmands Forbund forsemmer
ikke at sende vor Broder-Organisation i Deres Land,
Dansk Lokomotivmands Forening de hjerteligste
Festhilsener i Anledning af den forestaaende Jule-
fest. Samtidig ensker vi de danske Kolleger en god
og lykkelig Overgang til det nye Aar.

Vi staar ved Afslutningen af et arbejdsrigt Aar
og har serlig i den sidste Tid veeret sterkt optaget
med Arbejde for Forhejelser af vore Kollegers Len-
ninger. Dette Arbejde er nu sluttet, og hvis vi skal
give Resultatet et Stempel med paa Vejen, saa lvder
dette: »Knapt tilfredsstillende«.

Vi gaar ud fra, at den tyske Finansministers stc-
re Ord om Lenforhejelse til Tjenestemandene ogsaa
er Dem bekendt, men vi kan forsikre Dem, at Tje-
nestemandenes Forhaabninger er blevet skuffede.
Lonforhejelsen udger i Gennemsnit hejst 10 pCt. i
ganske enkelte Tilfeelde indtil 12!/ pCt. Dette svarer
ikke til de Udtalelser, den tyske Finansminister har
fremsat overfor den tyske Tjenestemandsstand. Alle
vore Bestraebelser og Organisationernes Indflydelse
har ikke veret tilstraekkeligt til at opnaa en bedre
finansiel Vaerdsattelse af Tjenestemandsstanden. T.o-
komotivpersonalet er dog nogenlunde tilfredsstillet;
men det tyske Lokomctivmands Forbund har ogsaa
veeret 1 Stand til at gere en betydelig Tndflydelse
gaeldende.

Forventende, at det hidtil plejede venskabelige
Samarbejde ogsaa i det kommende Aar maa blive
opretholdt og styrket, tegner vi med endnu en hjer-
telig Lykenskning.

Warstein. Farber.



DIESELLOKOMOTIV-DAMPLOKOMOTIV

Naesten overalt ser man Eksplosions- eller
Forbraendingsmotoren gribe ind og konkurrere
med den hidtil anvendte mekaniske eller fysi-
ske Arbejdsydelse. Man kan se Motoren kon-
kurrere steerkt med Dampmaskinen, og man
kan se den fortraenge Haandens Arbejde paa
mangfoldige Omraader. Paa Jernbanerne for-
soges med at anvende Motoren som Fremdriv-
ningsmaskine for Jernbanetog, d. v. s. fortren-
ge Damplokomotivet, og dette i Kraft af Moto-
rens storre Udnyttelse af Braendstotfet. Det er
interessant at here Referatet fra et Foredrag,
som Preaesidenten for de store Baldwin-Loko-
motivveerker i Filadelfia, Hr. Samuel M. Vau-
clain, har holdt ved Midwest Power Konferen-
cen, hvori Fordelene og Ulemperne ved Diesel-
lokomotivet i Forhold til Damplokomotivet blev
behandlet.

»1 over 100 Aar har Damplokomotivet i det
store hele veeret Jernbanernes eneste Togbefor-
dringsmaskine. Paa Grund af den overordent-
lige Udvikling af Trafikken er Damplokomoti-
vet i de sidste 50 Aar forbedret og vil vel nok
naa endnu videre baade i Retning af Arbejds-
vdelse og ekonomisk Drift. lkke desto mindre
folger Jernbanemeend og Lokomotivkonstruk-
torer Forbrendingsmotorens Udvikling med
den storste Interesse og overvejer Muligheder-
ne for at anvende denne som Togbefordrings-
maskine.

Dieselmmotoren, som i forste Linie maa kom-
me i Betragtning, naar det drejer sig om stor-
re Kraftydelse, er i Stand til at udnytte 30—35
pCt. af Brandstoffet, medens de bedste Damp-
lokomotiver kun kan bringe det til en Fjerde-
del af denne Veerdi, altsaa en Brendstofudnyt-
telse paa 8—9 pCt. Trods dette ugunstige
varmetekniske Forhold er og bliver Damplo-
komotivet i sin nuveerende Skikkelse en saa
paalidelig, bevaegelig Kraftmaskine, der i Drif-
ten kan anvendes, netop som Forholdene kree-
ver det, at det vil blive vanskeligt for Diesel-
lokomotivet at opveje Damplokomotivets spe-
cielle Kgenskab og Fortrin i Jernbanedriften:
at kunne sette et fuldt belastet Tog i Gang og
regulere Kraftudviklingen under Keorslen efter
Stignings- og evrige Forhold paa en nem og
sikker Maade.

Diesellokomotivet maa ikke veere saa ind-
viklet i dets Indretning, og dets Veegt maa i
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Forhold til de udviklede Kraftenheder ikke
veere saa stor, og endelig maa Anskaffelsesom-
kostningerne ikke veere saa store, da de Be-
sparelser, som kan opnaas i Driften, ellers gaar
lige op med den foregede Kapitalanbringelse.

[ Europa er hidtil gjort sterre Erfaringer
med Diesellokomotiver end i De IForenede Sta-
ter. 1 England regner man Anskaffelsesprisen
for et Diesellokomotiv med hydraulisk Kraft-
overforing til 1,48 Gang saa stor som Prisen
paa et lige saa stort Damplokomotiv med Ten-
der; skal Diesellokomotivet have elektrisk
Kraftoverforing, bliver Prisen 1,9 Gang eller
omtrent dobbelt saa stor. Dr. Braun fra
»Schweitsiske Maskinfabrik« i Winterthur an-
giver dog Prisen paa et diesel-elektrisk T.oko-
motiv til 1,78 Gang saa meget som Damploko-
motivets.

Stort taget kan Spergsmaalet om Motorers
Anvendelse i Jernbanedrift deles i to, hvoraf
det ene er at fremstille en Motor og en Kraft-
overforing, der er egnet for Motorvogne med
en forholdsvig lille Kraftudvikling. Denne
(Opgave er langt den letteste, da Motorens Veegt
pr. udviklet Kraftenhed i Forhold til Motor-
vognens Veagt er meget lille; noget ganske an-
det er Spergsmaalet om et Diesellokomotiv med
en stor Kraftudvikling. Medens Damplokomo-
tivet kun behaver at veje 70 kg pr. udviklet
H. K., vejer Dieselmotoren allerede i stedfaste
Anlseg mellem 80 og 170 kg pr. udviklet H. K.,
men da der til Veegten af et Diesellokomotiv
ogsaa maa henregnes Vwegten af Kraftoverfe-
ringen, Hjul og Aksler m. m., er der saa megen
mindre Grund til at antage, at Damplokomo-
tivet, hvad Veegtudnyttelzse angaar, vil blive di-
stanceret af Diesellokomotivet.

Under Krigen byggedes ganske vist Diesel-
motorer til Undervandsbaade med en Egenveegt
af kun 30 kg/H. K., men disse har sikkert i
Anskaffelsespris og Drift veret saadan, at de
ikke kan anvendes i Jernbanedrift. I 1924 byg-
gedes i Tyskland Diesellokomotiver paa 1000
H. K. (konstrueret af Prof. Lomonosoff) til de
russiske Baner. Disse vejede 130 t pr. Stk. =
130 kg/H. K.; den samme Veegt viste sig at
fremkomme ved de paa Baldwin-Veerket i 1925
forsegsvis byggede Diesellokomotiver, hvorved
Veegttilmaalingen stiller gode Overensstemmel-
ser i Udsigt.

( Fortsettes)



C. J. Anderser

Tirsdag den 18. December afgik Lokomolivfyrbeder
C. J. Andersen, Gh., ved Doden.  Andersen, der herte til
de stille blandt Lokomotivmandene, var afholdt af alle,
han kom i Berering med.

Begravelsen fandt under stor Deltagelse Sted paa af-
dedes 32-aarige Feodsclsdag, Onsdag den 21. fra Glostrup
Kirke. Fra mange af Landets Afdelinger var sendt Kran-
s¢ med signerede Baand, og fra Gedser og Kobenhavn
var Afdelingsfanen sendt for at reprasentere ved Be-
gravelsen.

Ved Graven bragte Kredsformanden den afdede en sid-
ste Hilsen og Tak fra Kammeralerne og udtalte til Slut
et Zre vere hans Minde.

X.

TAK

Alle, der viste sin Deltagelse ved vor kare Mand og
IFader, Lokomotivfyrhoder C. .I. Andersens Dod og Be-
gravelse, bedes herigennem modtage vor hjerteligste Tak.

De Efterladte.

Traadlese Telefoner paa amerikanske Godstog.

En Rakke interessante Eksperimenter er blevet fore-
taget i Amerika med det Formaal at crstatte Signalise-
ringen mellem Lokomotiv og Togferer paa lange Godstog,
som -nu udfores ved Svingning af Haandlygter og Sted i
Dampflejten, med traadlese Telefoner. '

Den traadlese Telefon har nu vist sig at opfylde
alle Forventninger og vil nu sikkert blive indfert over-
alt.

Paa de amerikanske Baner, hvor Systemet forsegsvis
har veeret i Brug i et Aarstid, arbejder man med swerlig
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konstruerede Telefonapparater
115,4 Meter.

Den storste Vanskelighed man havde at overvinde, var
at finde en p;lssvn(lqu"nrm af Lutfantenner til Anbrin-
gelse paa Lokomotivet. Man enedes tilsidst om en en-
kelttraadet horizontal Antenne med en effcktiv Radius
af (i engelske Mil.

Udsenderapparatet har to 50 Walts Lamper, og den
nodvendige Strem faas fra en Generator paa 200 Watls
og et 12 Volts Akkumulatorbattcri.  Mikrofonerne er af
samme Type som dem, der anvendes 1+ Acroplaner.

Lokomotivioreren er i Stand til ganske tydeligt al
hore hvert Ord fra en Hojttaler bag ham, selv i Tun-
neler eller midt i Larmen fra et andet Tog, som pas-
serer forbi i modsat Retning. Han er ligeledes i Stand
til at satte sig i Forbindelse med Personalet paa andre
Tog. ;

og en Bolgelangile paa

Elektrificeringen af. Jernbanerne

i @strig skal efter Forlydende ikke fortsattes. Anled-
ningen hertil er den, at man har udregnet, at det for
Tiden er billigere i @strig at drive Jernbanetrafikken med
Kul end med Elektriciet. For Landets Industri og i
Swerdeleshed for den Industri, der befatter sig med elck-
triske Anleg, er dette et haardt Slag, fordi den havde
indstillet sig paa at udfore de store Anlweg, der var plan-
lagte, og fordi Finansicringen var saa godt som i Orden.

Ofte forefaldende Ulykkestilfaelde
ved Jernbanerne i Polen har foranlediget Trafikmini-
steriet til at indfere, at ethvert Tog skal vare udrustet

med Forbindingsmateriel og nodvendige Licgemidler. 1er-
sonalet skal uddannes til Samaritergerning. ]
| England

har ikke mindre end 500 Tog under sidste Aars

Sommertrafik medfort Restaurationsvogne, hvortil kommer
150 Tog med Pulmanvogne, i hvilke der ogsaa drives Re-
staurationsvirksomhed.  Forinden Krigen var der 474 Re-
staurationsvogne i Drift. Allerede i 1921 havde man naaet
dette Tal, og nu har man (85 saadanne Vogne i Drift,
d. v. s, at Antallet er steget med ca. 45 pCt., Dette viser,
at Restaurationsvognene seges meget af de Rejsende, i
modsal Fald havde Resultatet sikkert varet, at Vognene
eflerhaanden inddroges.

Toguheld ved Jellinge Station.

Ved Jellinge Station Nord for Vejle skete der for-
leden et Theld, idet en Aksel knakkede paa Maskinens
Tender ved Togets Indkersel til Stationen KI. 12,27, hvor-
ved Tenderen blev gfsporet.  Der maatte udsendes et
Hjalpetog, soin i Lobet af halvanden Time fik Tenderen
fjernet fra Sporet og Linien gjort klar, saa Trafiken kun-
de genoptages. Toget var paa Vej mod Nord, saa For-
sinkelsen fik ingen Belydning for Toggangen mod. Ko-
benhavn,




®ynelser fra 1

Lokomotiviyrboderne N. K.

Lokomotivforer i
P. V. Jarnholt,

Kbbvns.

1—28:
Lokomotiviyrhoder P. K. H.
Lokomotivferer i Brande (min. Udn.).

Ostergaard, Struer, til
Aundersen, Kolding, til
T. V. Olsen, Fredericia, og
Godshg., til Lokomotivferere i

Kolding.

Brande (min. Udn.).
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Afsked efter Ansogning med Pension:

Lokomotivferer . C. Sneker, Esbjerg, p. Gr. af Alder
fra 31—3—28 (min. Afsk.).

Lokomotivferer S. C. Pedersen, Struer, p. Gr. af Alder
fra 31—3—28 (min. Afsk.).

Lokomotivferer S. C. M. Nielsen, Aarhus H., p. Gr.
af Alder fra 31—3—28 (min. Afsk.).

Lokomotivferer .J. S. Jacobsen, Aarhus H., p. Gr. af
Alder fra 31—3—28 (min. Afsk.).

Lokomotivfgrer (. C.. T. Bechel, Nyborg, p. Gr. af Alder
fra 31—3—28 (min. Afsk.).

Lokomotivferer J. A. M. Jensen,
Alder fra 31—3—28 (min. Afsk.).

Aalborg, p. Gr. af

Lokomotivfyrbeder H. V. Madsen, Kbhvns. Godshg., Lokomotivferer C. C. Nielsen (Tidsvilde), Korser, p.
til Lokomotivforer i Skjern (min. Udn.). Gr. af Svageligh. fra 31—12—27 (min. Afsk.).
Lokomotivferer A. J. Vrage, Kbhvns. Godsbg., p. Gr.
Forflyttelser jra 1—1--28: af Alder fra 31—3—28 (min. Afsk.).
Lokomotivforer K. M. Serensen, Tender, e. Ans. til Lokomotivferer E. E. Bielefeldt, Skanderborg, p. Gr. af
Kbhvns. Godshg. Alder fra 31—3—28 (min. Afsk.).
Lokomotivferer .J. G. Donby, Brande, e. Ans. (il

Randers.

Udscwltelse af Afsked:
Den Lokomotivferer i Assens W. M. Thorsen meddelte

Lokomotivferer M. E. K. .Johansen, Vamdrup, e. Ans.
til Nyborg. Afsked fra 31—12—27 er udsat til at gaelde fra 30—6—28

Lokomotivferer G. N. C. Jensen, Varde, e. Ams. til (den paageldende er fra 15—12—27 forflyttet til Fre-
Vamdrup. dericia.

Lokomotivforer H. R. Hansen, Brande, e. Ans. til
Varde. Tilladelse til at trede uden for Nummer:

Lokomotivforer C. Andersen, Kolding, e. Ans. til Lokomotivfyrheder S. O. Serensen, Gjedser, fra 1—2—
Randers. 1928 til 31—1—1929.

Lokomotivforer A. E. Gustafsen, Fredericia, e. Ans.
til Korser. Dodsfald:

Lokomotivferer P. M. Jensen, Skjern, e. Ans. til Fre- Lokomotivfyrbeder C. .J. Andersen, Kbhvns. Godsbg.,
dericia. den 13—12—27.

Lokomotivforer

0. E. Zorn, Brande, e. Ans. til Horsens.

Lokomotivforer C. 0. Rasmussen, Tinglev, e. Ans. til

Habro. 2 - ‘ ,,#&\f =
Lokomotivferer J. M. 8. Serensen, Legumkloster, til N7 /&l N
Tonder. AP | 1 ;‘:" LA
A L s

Lokomotivforer .J. C. Jakobsen, Odense, til Assens.

ST
KOBENHAVNS LIGKISTEFABRIK

BLEGDAMSVE) 50

TELEFON 69 66 TLF. VESTR. 43 57
GRUNDLAGT 1888 GRUNDLAGT 1888

Kyndig og samvittighedsfuld Vejledning samt Besergelse af alt vedrerende Begravelse og Lighr@nding.

Camillus Nyrops Etah!. STBT VORE ANNONCBRER
Nyrop og Maag A/S.
Kebmageryade 43. — Kebenhavn K.
Telefoner: Central 768 og 10028.

Bandager og Sygeplejeartikier i stort Udvalg.

Spectalilet:
Bandager il vanskelige Tiltside. |

Ark. Gummivare
ndestri Vestergade 3 Kham. K.

Komplet Lager af
Briller og Pincenes
EDVARD MOLLER
Brillehuset, Vesterbrogade 36.

Vodersprsjler, Samitets- 4 Sygeplejeartister
WL Prisliste mod 30 Bre i Frimrk.
MISERET LESPEXITION o Telf. Byen A1%
Jerabanemaod 10 pCt. Rakat

Nerverende Nummer er afleverel paa Avispostkontorel d. 7. Januar.

Redaktion: Vesterbrogade 98 A *, Kjsbenhavn V. Annonce-Ekspedition
TIf. Vester 8173 eller Centr. 14,613 Ny Veaterg&de 7 ', Kebenhavn K.
Udgaar 2 Gange maanedlig. Telefon Central 14,613.
Abonnementspris: 6 Kr. aarlig. Kontortid Kl. 10—4.
Tegnes paa alle Postkontorer i Skandinnrien. Postkonto: 20541.

Frederiksberg Bogtrykkeri, Falkonerallé 11. e
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Blomsterforretning
H. Dannenberq.
Blaagaardsgade 25
TIf. Nora 1979 TIf. Nora 1979
Medlemmer erholder 10 pCt.
Varerne bringes overalt.

Fallesforeningen for
Danmarks Brugsforeninger

llovedkontor:
15 Njalsgade 13
Kel.enhavn
Telefon 4015 Telefon 4015

Til alt Kontorarbejde
Smith

Premier

Houlbergs
o A landskendte

« IPOLSER

Alfred Fischer & Co.s Eftf.
TIf. e obenharn. o TIt.

A. Larsens Eftfl, Skotsjsmagasin, Istedgade 57.

Prima dansk Fodtej til smaa Priser.

Reparationer udferes paa ezet Varksted. — Telf. Vester 483 y.

7319. 7337.

STAT DANSK INDUSTRI

Albani Bryggeri

Afdeling:
Slotsbryggeriet - Odense

Maltel, Maltextrakiol og
Dobbeltgl *
Slots-Apollinaris,
. Slots Citronvand og Slots A. B. C.Sportsvand

Tilbud til Tjenestemaend.

De kan for Fremtiden faa aabnet en Konto paa 1 Klasses Herre- og
Dameskraederi samt Herre- og Damekonfektion, Kjoler og Drengetej. Stort
Lager af Vinterfrakker og Ulsters. Konfektions-Bestillinger til Lagerpris.

Alt paa Ratebetaling til absolut kontante Priser.
"M e'd "Hloylaly tie) s e Sm——
J. V. Jensen, Skraeddermester. Gl. Kongevej 135 B. Vstr. 4610.
Uden Udbesaling Uden Udbetaling

G'zdeligt Nytaar! — Tak for det gamle!

Husk i det nye Aar, at De keber bedst og billigst hos

J. V. Jensen. Skrzdermester. GI. Kongevej 135 B.

e [ Far U Aus [

S. & C. Brachner,

Juvelerer & Guldsmed.
Jeegergaardsgade 7. Aarhus

Tif. 6844

Kunstige Taender

indssettes. — Hele Tands:t 60 Kr
Omstilling af seldre Tandstykker samt
Reparationer hurtig og billigt.

W. Knoke, Sendergade 51°

P. Henriksens Blomsterhandel,
St. Pauls Kirkeplads - Aarhus - TIf. 1724
Kranse, Palmedekoratianer. Pottenlanter

STBT VORE ANNONCBRER

Anodebatterier.
60 Volt netto Kr. 4,45 og 5 90
90 — — 1,25 og 8,90
100 — 9,75
120 — 11,75
42 — 0,40

Jens P. Larsen, Aarhus. TIf. 1753.

Meoabler! R.P.Pedersen Taepper!

50 [ arveta- |Frederiksgade29|,
|

opst. ling Telefon 1009

Vzerelser mod
Segras - Mahler

Bank-
e
Landet

Kgte Indiske
Wilton
Axminster
Boucle
Linoteum

10 pCt.

mod
Kontant

Senge-Udstyr
og Gardiner |

Fersendes over hele

B. N. Ransby, J®gergaardsgade 87
Aarhus TIf. 5093

Cigarer & Vine - Hygiejniske Artikler
henter og bringer Deres

Husk - Jydsk Ladestation "oio5trineer ner

Medens Deres Akkumulator oplades, laaner jeg Dem en i Stedet.
Telefon 4624 A. Hansen Vestergade 46

SPIS! Magdalene Mollens SPIS!

Telefon 3363 velsmagende Bregdsorter.
Sct. Pauls Kirk« plads 4
J. Jensen SI(OI'IIF, Aarhus - TIf. 4275 - 4792

Skraderforretning
Chr. Christensen | Bageri og Conditori

Sten- og Billedhugger Etbl. Hjernet af Vinkelvej og Sonnesgade
Aarhus. anbefales L.okomotivpersonalet.

Frederiksgade 26. Telefon 720. | Leverander til Marketenderiet. Morgenbrad bringes

Telefon 3363

Tapeter og Malervarer

Frederiksherg Farvehandel
Frederiks Allé 127 — Aarhus

Husejere indremmes Rabat —

Telf. 2053. E. Rosholm Olesen.
Jensen og Nielsen| A. Muchitsch
Stort Udvalg i

Vestergade 7 - Aarhus
i mederne Gravmonumenter

Pelsvarer
Kirkegaardsvej 1. TIf. 1379. Aarhus

Hette
Unlformshuer
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