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NORMERINGSLOVEN

Samme Dag som Finansminister Neer-
gaard fremlagde Forslag til Nedskering
af Tjenestemeendenes Loenninger, forelag-
de han tillige Forslag til Normeringslov
for 1927—28.

Normeringslovens Indhold har for den
ene Halvdel af vore Medlemmer ingen stor
Interesse, fordi denne Halvdel af Orga-
nisationens Medlemmer. Lokomotivferer-
ne, er i Slutstilling og saaledes i Modseet-
ning til en Raekke andre Medansatte ingen
Udsigt har til at naa frem til hejere Stil-
ling og derfor heller ikke er saa steerkt in-
teresseret i, hvilke hejere Stillinger der op-
rettes eller de Foregelser, der onskes ved
Normeringsloven.

Anderledes med Organisationens an-
den Halvdel, Lokomotivfyrhederne, der
meget noje folger Normeringsloven og de
Avancementspladser, den maatte indehol-
de, og som for dem betyder forhedrede Le-
vevilkaar, er Antallet af Lokomotivferer-
stillinger af den sterste Interesse.

Det var selviolgelig ogsaa med en vis
Speending, at man afventede Normerings-
lovforslaget, naar det tages i Betragtning
hvilken Stilling den nuveerende Regering
har taget over for os Tjenestemeend, om
Regeringen vilde overholde den Ordning
om Rangermaskinesporgsmaalet, som
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fandt sin Lesning under Trafikminister
Friis-Skotte. Vel var vi vidende om, at
(eneraldirektoratet for Statshanerne hav-
de fremsendt Forslag til Udneevnelse af 60
Lokomotivierere i Overensstemmelse med
Ordningens Indhold, men IL.enningsraa-
det havde under sin Behandling af For-
slaget fundet sig hefojet til at afgive det
Raad til Finansministeriet, at man i Aar
ikke fremmede den foreslaaede Bevilling,
som i Henhold til Ordningen vilde veere at
fremme. Bortset fra Lenningsraadets
meerkelige Stilling, der overraskende vi-
ser os en sterkt ophejet Moral hos en-
kelte af dette Raads Medlemmer, der —
hvad man maa gaa ud fra — inden de ud-
talte deres Raad, har gennemlast den Be-
markning, som ved forrige Aars Norme-
ringzlovforslag ledsagede Sagen, og hvor-
ved Ordningen lovimeessig godkendtes. Fi-
nansministeren har sandsynligvis med
Tilfredshed modtaget det givne Raad, som
io ganske falder i Overensstemmelse med
Regeringens Tendens.

Det er ikke noget seerlig udpreeget Ret-
sind, der preeger vor Regering i dens Be-
demmelse og Behandling af os Tjeneste-
meend, og Organisationens L.edelse maat-
te straks protestere over for den skete Uret
og har i den Anledning rettet en Henven-
delse til samtlige Rigsdagens Partier, lige-
som der til en Reekke Folketings- og



Landstingsmedlemmer er rettet Henven-
delse, ledsaget af en Skrivelse af felgende
Ordlyd: ' |

»lgennem adskillige Aar har Dansk
Lokomotivimands Forening overfor Gene-
raldirektoratet for Statsbanerne og Mini-
steren for offentlige Arbejder fremheavet
det urimelige i, at DBetjeningen af een-
mandsbetjente Rangermaskiner for den
langt overvejende Dels  Vedkommende
foregaar ved Lokomotivivrhedere, idet de
paageeldende Rangerforere paa Ranger-
maskinerne wudforer Hvervet baade som
Lokomotivferere og som Lokomotivfyrbe-
dere og derfor maa have Krav paa at nor-
meres som Lolkomotivferere, et saadant
Krav stillede Administrationen sig imid-
lertid af ekonomiske Grunde uvilligt over-
for.

Imidlertid tog fhv. Minister for offent-
lige Arbejder J. I'riis-Skotte Initiativet til
at faa Spergsmaalet ordnet, og han forte
en Droftelse med Organisationens Reprie-
sentanter, hvorefter Foreningen indgik
pua at soge tilvejebragt Ackvivalent for
den med Kravets Imodelommen forbund-
ne Udgift.

Generaldirektoren  for  Statsbanerne
nedsatte ‘i neevnte Anledning et lille Ud-
valg, hvori Personalet var reprasenteret,
for at fortage en nermere Undersegelse
af Mulighederne for Tilvejebringelse af
en Ordning, som ekonomisk hvilede i sig
selv.

Resultatet af Udvalgets Arbejde var,
at man naaede en Besparelse, der omtrent-
lig deeklcer den paaregnede Merudgift. Be-
sparvelsen opnaaedes ved, at Personalet gil
ind paa at underkaste sig meget voesentlige
Skeerpelser i dets Arbejdsvilkaar.

Under den om Sagen mellem General-
direkteren og Foreningen den 16. Decem-
ber 1925 forte afsluttende Forhandling
gav Foreningen staerkt Udtryk for sin Be-
tienkelighed ved forskellige af de paatenk-
te Foranstaltninger, men i Forstaaclse af
de Forhold, som foranledigede Ministeren
og Generaldirektoren til at kraeve i det vee-
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sentlige Kompensation for Administratio-
nens Indremmelse, — trods det at Opfyl-
delsen af Kravet i Virkeligheden maatte
siges at veere en simpel Retfeerdighedshe-
handling — gik Foreningen dog med til,
at de paatmnkte Foranstaltninger iveerk-
sattes fuldt ud paa Betingelse af, at der
ved Normeringslov opnaaedes Besattelse
af samtlige Poster som [orere af een-
mandsbetjente  Rangerlokomotiver med
Lokomotivferere, og at denne Ordning
gennemfortes i Lobet af 3 Aar.

Den  mellem Generaldirektoren for
Statshanerne og Foreningen trufne Over-
enskomst blev senere godkendt af Mini-
steren for offentlige Arbejder, og i Hen-
hold til det anforte fremsattes der paa Nor-
meringsloven for 1926—27 TForslag om
Ordningens Gennemforelse, saaledes at
der i Lobet af 3 Aar udnavntes 194 Lo-
komotiviorere, heraf 74 det forste Aar og
60 hvert af de to folgende Aar, imod en
tilsvarende Nedgang i Lokomotiviyrboder-
nes Antal samt det Antal af Lokomotiv-
fyrbedere (47), Ordningen medforte som
Besparelse, idet Normeringsloven fra for-
rige Aar indeholdt Forslag til Udnavnel-
se af 74 Lokomotivforere med folgende Be-
meerkninger (Jvf. Lovens Side 5 § 508 og
Side 26):

Flertallet af Rangermaskiner har
hidtil veeret eenmandsbetjente, som Re-
gel af Lokomotivfyrhadere, idet To-
mandsbetjening kun er indfart paa de
fleste Overfartsstationer og paa visse
vanskelige  Rangeromraader, navnlig
Havnepladser. Ira TLokomotivpersona-
let har man gennem mange Aar mod-
taget Andragender om, at der maatte
blive etableret Tomandshetjening paa al-
le Rangermaskiner, eller i det mindste,
at alle eenmandshetjente Rangermaski-
ner skulde bhetjenes af lLokomotivfarere.
Man har ikke ment at burde udvide To-
mandshetjeningen  og af okonomiske
Grunde har man ogsaa hidtil modsat sig
Udneavnelsen af Forere af de eenmands-
betjente Rangermaskiner til Lokomotiv-
forere, endskont maun erkender, at de
paageldendes Dobbelthvery som Forer
og Fyrboder maa anses for mere kvali-
ficeret end almindelig T.okomotivfyrbe-
dergerning. IFor at soge Spergsmaalet



lost har man ladet et Udvalg, hvori Per-
sonalet var reprasenteret, undersege,
hvorvidt det var muligt som . Ekvivalent
for den med Udn:wevnelsen af lLokomtiv-
forere til samtlige Rangerforerpladser
forbundne Udgift ca. 223 000 Kr. aarlig,
at anvise tilsvarende Besparelser. Ved
den stedfundne Undersogelse og senere
Forhandling med Personalets Organisa-
tion er det blevet muligt at foreslaa Nor-
mativet for Lokomotivfyrhodere nedsat
med 47 Mand, dels ved i flere Tilf:welde
at @ndre Tomandsbetjening til Een-
mandsbhetjening, dels ved en Forhojelse
af det nugeldende Maksimum for sam-
menh@engende Rangertjeneste (ekskl. Ef-
tersynstjeneste) paa eenmandshetjente
Maskiner fra 7 til 8 Timer daglig (idet
dog det maanedlige Maksimum paa 195
Timer forbliver uforandret). Besparel-
sen ved Nedseettelsen i Normativet kan
anslaas til ca. 209000 Kr. aarlig.

Selv om den paatienkte Omordning
herefter vil medfore en aarlig Merudgifll
af ca. 14000:Kr., mener man dog at bhur-
de stille Forglag om Sagens Lesning paa
det heromhaundlede Grundlag. Medens
Besparelsen kun vil finde Udtryk paa Fi-
nansloven, vil der paa Normeringsloven
krieves Bevilling 1il Udnavnelse af ijalt
194 Lokomotivforere. BIl. a. under Hen-
syn til, at Nedgangen i Antallet af Lo-
komotivfyrhodere med normal Afgang
farst kan ventes gennemfort i Lohet af et
Par Aar, foreslaas Udnwvnelserne for-
delt paa 3 Aar med 74 det forste Aar og
60 de to felgende.

Paa Forslag til Normeringslov for Ii-
nansaaret 1927—28 ses der imidlertid ikke
at veere opfort nogen Bevilling til det om-
handlede Formaal. Dette kan formentlig
kun veere Udtryk for, at Ministeriet ikke
agter at soge en saadan Bevilling.

Herimod maa  Foreningen nedloegge
bhestemt Protest, idet den formener, at Mi-
nisteriet — efter at Personalet, med Mi-
nisterens Villie og Bifald ferst i et Ud-
valg og senere under en Forhandling med
Generaldirektoren er gaaet ind paa efter
Overenskomst at underkaste gig meget vee-
sentlige Skeerpelser i dets Arbejdsvilkaar
imod samtidig Opfyldelse af det i sig selv
rimelige Retferdighedskrav om Besivttelse
af samtlige Rangerforerpladser med IL.o-
komotiviorere, og efter at Personalet nu
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har erlagt sin Ydelse — er pligtig at vde
=in  Preestation  efter  Overenskomsten,
nemlig ved at opfore Halvdelen af de paa
Bevillingen resterende Udnavnelser paa
Normeringslovforslaget for Tidsrummet
1927—28.

Man forventer derfor, at dette snarest
vil finde Sted. Undlader Ministeriet at op-
fylde sin Pligt efter Overenskomsten ved
paa Normeringslovforslaget for Finans-
aaret 1927—28 ikke at opfore Halvdelen
af de paa Bevillingen resterende Udneev-
nelser, samtidig med at Ministeriet ganske
roligt, og i overvejende Grad, allerede har
indkasseret Personalets Modydelse, saa er
et saadant Standpunkt stridende-imod al-
mindelige Retshegreber, hvilket formentlig
ikke tranger til nermere Paavisning.

Man tillader sig derfor at anmode den
aorede Polketingsmand om Stette og Bi-
stand til, at Lovgivningsmagten oprethol-
der den ovenfor heskrevne, indgaaede og
ved Vedtagelse af Normeringsloven for
1926—27 godkendte Overenskomst, saale-
des at de navvnte Bevillinger optages paa
Normeringslovforslaget for 1927—28 og
1928—29 .«

I IForbindelse hermed har der fundet
en Droftelse Sted mellem Organisationens
Formand og Ministeren for offentlige Ar-
bejder. Ministerens Stilling til det rent
principale Spergsmaal: Lokomotivierere
paa samtlige Rangermaskiner, synes at
veere klart nok.  Ministeren gav i hvert
IFald Udtryk for at ville respektere den
trufne Ordning og syntes noget overra-
sket over, at Organisationen ikke var be-
kendt med det skete, som Generaldirekto-
ratet for Statsbanerne fra Finansministe-
riet havde faaet UUnderretning om, men Sa-
gen laa dog ikke anderledes end, at man
ved Lovens 2. eller 3. Behandling forbe-
holdt sig Ret til at stille Asndringsforslag.

Disse Ministerens Bemarkninger sy-
nes at stille i Udsigt. at Sagen muligt kan
komme i Lave. Folketingets Lonnings-
udvalg, som beskeeftizer sig med Norme-
ringsloven, vil antagelig tage sig af



Spergsmaalet, og det er vort Haab, at Ud-
valget i et muligt Samraad med Ministe-
ren vil faa hele Spergsmaalet fornedent
afklaret, saaledes at den Ordning, som
ved Forhandling er indgaaet mellem Ad-
ministration og Organication, overholdes
til bedste for den Agtelse, Respekt og Til-
lid, der nu en Gang bher herske i Forhol-
det mellem Staten og dens P’ersonale, mel-
lem en Etats Ledelse og P’ersonalets Or-
ganisation som Mand og Mand imellen.
Tilskueren«.

NEDSKARINGSFORSLAGET

Hvorledes er Stillingen med Hensyn til
vort Nedskeeringsforslag? sporges der sik-
kert mange Gange dagligt af forskellige
Tjenestemeend, thi dens Stilling, som bhl. a.
det konservative Partis Ordforer, Hr Piir-
schel indtog ved den storpolitiske Debat,
var egentlig ikke god at blive klog paa.
Saavel Socialdemokratiets Ordforer, ved
den Lejlighed Hr. Stauning, som det radi-
kale Venstres Ordferer Hr. Ove Rode var
klare nok i deres Udtalelse, dem kunde
Nedskweringsministeriet ikke vente Stotte
fra til Gennemforelse af deres Forslag.

Det, det imidlertid for Tiden kommer an
paa, er jo det konservative Folkeparti, og
deres Stilling er, selv om den er uklar nok,
saaledes, at de felger Ministeriet en Smule
paa Vej.

Noget oplysende er f. Eks en Artikel,
der fandtes i den ferslevske Presse den 26.
Februar, af hvilken vi aftrykker et Brud-
stykke:

sEfter vor Opfattelse kan Saneringen
af de offentlige Finanser, Nedhringningen
af Skatterne og Lenniveauets Tillempning
til Prisniveauet ikke finde Sted. uden at det
ogsaa maa gaa ud over Tjenestemandslon-
ningerne, hvis samlede Sum spiller en saa
stor Rolle i dette Lands offentlige og er-
hvervsmeessige Okonomi.

Men i samme Aandedrat ensker vi sagt,
at naar denne Nodvendighed efter vor Op-
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fattelse nomgeengeligt er til Stede, saa er
Tjenestemandsstanden selv uden Skyld
heri. Det er under alle Omstendigheder
ikke Tjenestemandsstandens Skyld, at Sta-
ten sidder i det, som den gor — hvor man
saa end vil leegge Skylden. Offentligheden
og dens Representanter kan endnu ikke
have glemt, at Statens Tjenestemaend hele
Krigsperioden igennem og langt ind i den
veerste Dyrtid udferte et stort og vanske-
ligt Arbejde for Samfundet og derfor blev
aflennet paa en Maade, der betod intet min-
dre end en Proletarisering af hele I'jene-
stemandsstanden specielt den mere
overordnede, der for at kunne udfere sit
Arbejde tilfredsstillende maa opretholde
en vis social og kulturel Standard. Tjene-
stemwendene bar den Gang Byrder, som
vel egentlig ikke var nedvendige. Men der-
om kan de igen henvende sig til de Par-
tier, der nu optraeder som deres sande Vel-
gerere: ved at holde 'jenestemacndene ne-
de paa Sultelonninger, blev det de da re-
gerende Partier muligt at gennenifore hele
deres storstilede, summariske Understot-
telsespolitik, hvis finansielle Virkninger
vi endnu lider under. Naar Tjenestemsen-
dene saaledes den GGang maatte undgeelde,
kan man rent menneskeligt set kun des
mere beklage, at de nu igen skal heere de-
res Part af Byrden — nu. hvor det des-
veerre er nodvendigl. (Fremhwvet af Red.)
Det er naturligt — for at tale rent ud
— 1 dette Qjeblik, hvor vi har den haarde
Nedvendighed over os, kun en Slags po-
litisk Lyrik, at vi hindrer disse Forhold
fra at gaa i Glemmebogen. Og politisk
Lyrik, vil Tjenestemeendene sige, dur ikke
til at bide og braende. Men det er dog naep-
pe heller for den praktiske Politiks Ved-
kommende ganske ufrugthart at minde
derom. Tjenestemandsstandens hele For-
hold afgiver efter vort Sken en fuldkom-
men forsvarlig realpolitisk Begrundelse
for, at Standen ikke udleveres paa Naade
og l/naade til en ensidig klassebestemt
Nedskeringspolitik, men at der — det bli-
ver Konservatismens Opgave — findes en
Form, hvorunder det samfundsekonomi-



ske Hensyn kan forenes med det sociale
og menneskelige Hensyn, som Tjeneste-
meendene har ethvert rimeligt Krav paac.

Det forteelles her Tjenestemsendene, at
det ikke er deres Skyld. at Landet er i
Vaande, men det er en uomgaengelig Nod-
vendighed. at vi betaler. dog saaledes at
det ikke bliver Venstre, der alene hestem-
mer hvor langt ned vi skal, det bliver, som
man vil se, Konservatismens Opgave at re-
gulere Nedskwaringen efter samfundseko-
nomislte, gociale og menneskelige Hensyn.
Man kan sagtens fole sig tilfreds, naar alle
de smukke Hensyn skal tages. og det vil
derfor blive intereszant at hore dette Par-
tis Ordforer. naar dette Nedskaeringsfor-
slag paa Tirsdag skal bhehandles i Folke-
tinget.

Det bliver noget i Retning af human
Slagtning i IForbindelse med forannwzevn-
te smukke Hensyn, men ikke des mindre
koster det nok I'jenestemeendene en Del
Millioner.

+wURIMELIGE METODER*

I »Dagens Nyvheder« for 21. Februar
har en Trafikkontroler N. Gullacksen,
I'redericia, faaet optaget en Artikel af et
saadant Indhold, at det maa vakke enhver
Tjienestemands Harme og Afsky. Da den-
ne Artikel blev last, vakte den jo levende
Uro, thi havde man mange af den Slags
Folk, saa vilde de jo omtrent kunde for-
hindre enhver Forbedring af 'lI'jeneste-
m@endenes Kaar.

Da den paageldende maatte antages at
vaere Medlem af Jernbaneforeningen, talte
vor Organisations Formand med Jern-
haneforeningens Formand om dette Over-
fald paa det keorende Personale. Jern-
baneforeningens Formand tog straks Af-
stand fra Gullacksens Artikel, hvilket vil-
de finde Udtryk i »Vor Stand«. Medlem
af Jernbaneforeningens Hovedbestyrelse,
Togferer Jorgensen gav et (Gensvar paa
Artiklen. Det samme skete fra et Par af
vore Medlemmer.
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Vi optrykker fra »Vor Stand« Gullack-
Togferer .Jorgensens og »Vor
Stand«s Kommentar i det folgende:

sens,

(»Dagens Nyheder« 21. Febr. 1927.):

Vi har modtaget:

Maa det veere mig tilladt, nu, da den bebu-
dede Nedskaring af Tjenestemandslenningerne
synes at blive Alvor, at paapege nogle Urime-
ligheder i de ved Statsbanerne geeldende lLon-
ningsmetoder, som hidtil paa Grund af en Art
falsk Kammeratskahsfolelse har varet Tabu,
naar Talen var om &Endringer. Men naar Ned-
skaeingskniven nu, som det synes, skal skare
igennem helt ind til Benet, maa den Saarede
vel have Lov til at sege Luft i et Smertensskrig.

Jeg sigter bl. a. til Kore- og Timepenge, som
oppebeeres af Tog- og Lokomotivpersonalet,
Overbanemestre og Telegrafmestre, Telegraffor-
mwend — og Arbejder, hvis Viksomhed falder
udenfor Hjemstedets Omraade, Sejlpenge til
Overfarternes [Personale samt Udlevering af
gratis Uniform til »Underordnedec.

Det er en kendt Sag, at intet, eller saa godt
som intet, af Timepengene henyttes til Forplej-
ning paa fremmed Sted, idet Turen som Regel
kun striekker sig over samme Tid som Stations-
tjenesten. ’aa mangfoldige Stationer med sam-
let Tjenestetid paa 8—Y Timer maa Maden
medbringes, og enten man nyder denne i et
Tog, paa en Farge eller paa en Station, maa
‘I imepenge vel vare lige paakravet. Man kun-
de vist, uden at begaa nogen Uretfeerdighed,
lade de forste 7—=8 Timer vaere ligestillede med
Stationstjenesten. Men endnu mere urimeligt
virker det Forhold, at Lokomotivferere og Fyr-
hodere, der rangerer paa en Station og ikke
kommer ud over denne, oppebarer Timepenge,
niedens Porteren, der rangerer med den samme
Maskine — og forevrigt udferer et farligt og
korporligt anstrengende Arbejde — ingen Ting
faar.

['niformen, som udleveres alle »Underord-
nedee, er lavt sat 200 Kr. vaerd om Aaret, et
ikke ringe Tilleeg til den beskedne Len, som
mangen »Qverordnete¢, der keber Uniformstej af

Underordnede«, vilde vare glad for, og hvis
Vierdi bor medregnes, naar Lenningerne skal
vurderes retfardigt. »Underordnede er f. Eks.
l.okomotivferere, Togferer, Stationsmestre.

Til Slut et Par sammenlignende Tal:

»Overordnete: Trafikassistent, ansat 1917,
faar nu udbetalt 303 Kr.

»Inderordnete: Togbetjent, ansat 1917, faar
nu udbetalt 200 Kr. 4+ Uniform ca. 16 Kr. +
Korepenge ca. 50 Kr,, ialt 356 Kr. — alt pr.
Maaned.



Som man ser, er den »Underordnede«s Lon
langt over den »Overordnedec«s, hvis overord-
nede Stilling kun markeres ved, at han selv
maa kebe sin Uniform.

Min Konklusion er da denne, at man bor
skeere Urimelighederne bort, for de faste Lon-
ninger beskares og indrettes paa en Art IFat-
tigforsergelse efter Borneantal ete., ellers vil det
gaa for haardt ud over dem, der ikke har no-
get maskeret Lontilleeg at falde tilbage paa.

N. Gullachsen, Trafikkontrolor,
Fredericia.

Hertil har Togferer H. C. Jorgensen
indsendt folgende Berigtigelse:

[ Deres @erede Blad for den 2{. Februar d.
A. finder jeg en Artikel, betitlet »Urimelige
Metoder«, hvis Forfatter, Trafikkontrolor N.
Gullacksen, Fredericia, har anset det som sin
Opgave nu ved Udsigten til en Lonnedskaering,
at henlede Opmerksomheden paa en Kreds af
Medansatte, der paa Grund af deres Tjenestes
serlige Karakter oppebarer Vederlag i Form
af Kore- eller Timepenge.

Hr. Gullacksen reber i sin Artikel den fuld-
komne Mangel paa Indsigt i det Spergsmaal,
han mener sig kaldet til at behandle, men jeg
tvivler iovrigt om, at det vil kunne lykkes mig
at overbevise ham derom, thi han maa efter
sit Indleeg at deemme veiere en ret upaavirkelig
Repriesentant for den Anskuelse, at Begrebet
»sierlige Ydelser« ingen Berettigelse har, og at
det i Virkeligheden betyder en Forfordeling.
Alligevel vil jeg af Hensyn til Offentligheden
anholde et Par af hans fremsatte Paastande,
der rober ikke alene Mangel paa Indsigt, men
ogsaa paa den objektive Evne.

Hr. G. finder Grundlaget for sin Kritik i
den PPaastand, at det kerende Personale som
Regel ikke har liengere Fravier fra Hjemste-
det end det stationwre, hvad han dog maatte
vide er ganske urigtigt. En ved Tog- eller Lo-
komotivtjenesten heskwftiget har i Almindelig-
hed et gennemsnitligt dagligt Fraveer, der lig-
ger 2 a 3 Timer over det gennemsnitlige Fra-
vier for en ved Stations- eller Kontortjeneste
ansal. Men hertil kommer, hvad der efter min
Mening er det viesentligste for den rette Bedom-
melse, at det kerende Personales Fraveer er
uregelm:iessigt og, bestemt af Toggangen som
det er, ligger i alle Dognets 24 Timer. Mer-
udgifterne ved ofte ret lange Ophold ude og ved
hele den uregelmiessige Livsforelse, ser Hr. Gul-
lacksen ganske bort fra, mest vel fordi han
saa ganske mangler Forudsatningen for at kun
ne vurdere den.

Spergsmaalet om Levering af Uniform ber
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viere bhestemt af, hvorvidt det kraves af den
paageldende, at han skal baere Uniform i Tje-
nesten eller ej, og endvidere, forsaavidt angaar
Leveringsterminerne og Kvalitet vare hestemt
af Arbejdets Karakter. Hr. G. skulde derfor,
hellere end at skumle over, at visse Kategorier
normeres, arbejde hen til, at Assistentklassen
fik deres berettigede Krav opfyldte om fri Uni-
form.

Iindelig har Hr. G. bragt et Par »sammen-
lignende« Tal, hvoraf det skal fremgaa, at én
Tjenestemand har for lidt og en anden for
meget. Lad mig i den Forbindelse sige, at
hverken Assistenten eller Togbetjenten er at
misunde. Den forste vil vel naa en betydelig
haojere Slutlon end den anden, men felles for
begge er den lidet. misundelsesvardige Skah-
ne, der venter dem, at de uden Udsigt til Avan-
cement vil blive staaende i deres Kategoriers
Bundklasse et langt Liv igennem. Men skal
vistnok veere indstillet netop som Hr. Gullack-
sen for i disse Menneskers Livsskabhne at finde
et Grundlag for Angrebh.

H. C. Jorgensen, Togforer.
i
»>Vor Stand«s Redaktion knytter hertil
folgende Bemarkninger:

Idet vi beklager for Sagens Skyld at vere
nodt til at optrykke ovenstaaende Indlwg fra
Hr. Gullacksen, skal vi paa Foranledning af
Jernbaneforeningens Forretningsudvalg knytte
nogle Bemeerkninger til det.

Det er i hej Grad beklageligt, at Hr. Gul-
lacksen, der for nylig er oprykket i en af de
gennem Jernbaneforeningens Arhejde oprettede
nye Kontrolerstillinger, har saa liden Forstaa-
else af Foreningens Virksomhed, at han paa det
nuvierende for hele Foreningens Virksomhed
saa vanskelige Tidspunkt ved sin ovenfor cite-
rede Henvendelse til Dagspressen odeleegger og
besveerliggor det Arbejde, af hvilket bl. a. og-
saa Hr. Gullacksens okonomiske Velferd af-
heenger.  Almindelig. sund Omtanke burde sige
Hr. G., at det er daarlig Gerning at udpege
de kerende Kollegers smaa og surt fortjente
Vederlag for deres sieregne Arbejde som Ofre
for Sparcbestriehelserne — for selv at undgaa
eventuelt at komme til at veere med til at ofre.

Dette at rende til Dagspressen og tilbyde
sine Medarbejderes Indteegter til Staten for
derved at opnaa selv at blive skaanet, er saa
inderlig grimt.

Dertil er det saa taabeligt, at det er kom-
plet uforstaaeligt, at en Tjenestemand med blot
nogenlunde normal Intelligens kan tro, at dette
skulde veere Vejen til Opnaaelse af Forbedrin-
ger i hans egen ekonomiske Stilling.



Hr. G. har efter vor Opfattelse her vist,
ikke blot at han savner Foruds@tningerne for
at hedemme det korende Personales Arhejds-
vilkaar, men ogsaa for overhovedet at give sit
Besyv med i Sporgsmaal, hvis
kriever en Horisont, der er storre end Hr. G.s
egen lune Kakkelovnskrogs.

Vi skammer os over ham.

Nerd.

»Vor Standg«s Redaktor har fundet me-
get passende Udtryk for den Indignation,
som den paagaeldende Kontroler ved sin
malpropre Gerning har skabt, og det er
sandeligt fuldstaendigt paa sin Plads, naar
Red. siger: »Vi skammer os« — thi det,
den Herre har udfort, er, som ».Jernbane-
tidendeg siger, en Judasgerning.

Red.

DEN SPANSKE NORDBANES 2 D 1

FIRECYLINDER-KOMPOUND-OVERHEDER-
HURTIGTOGSLOKOMOTIVER

Af Dipl.-Ing. Adolf Wolff, Overingenior, Hannover.
Oversat af l.okomotivferer Fr. Spoer.
(Sluttet.)

Rundkedlen hestaar af tre Kedelbeel-
ter, der er skudt ind i'hinanden. De to
forreste er cylindriske af 21 og 22 mm
Pladetykkelse og en Diameter paa 1750
og 1782 mm. Det tredje Kedelbwelte er
af 23 mm Pladetykkelse og har paa den
nedad vendende Side en kegleagtig Ud-
formning, der giver en Diameter paa 1950
mm for at gere Plads for FForbraendings-
kamret, Paa det midterste Kedelbelte er
Domen med en Diameter paa 855 mm an-
bragt. Den er meget lav og giver Plads
for en Schmidt og Wagner Ventilregu-
lator med en Gennemgangsdiameter paa
160 mm. De to Pop-Coale Sikkerheds-
ventiler med en Gennemgangsdiameter
paa 3'2” er af Hensyn til det frie Rum
over Kedlen forsat ud til Siden og an-
bragt radialt paa det tredje Kedelbelte.

I Rerveeggene, der har en indbyrdes
Afstand paa 5762 mm, er anbragt 155 Ke-
delror og 30 Overhederror med en Diame-
ter paa henholdsvis 50/55 og 125/133 mm.
Rogkamret har den. betydelige ILeengde
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Bedommelse.

af 3112 mm.  Efter Erfaringer ved de ty-
ske Rigsbaner er Udgangshatten anbragt
lavt i Regkamret, 485 mm under Kedel-
midten, med en Diameter paa 160 mm.
Skorstenen har i en Afstand paa 1635 mm
fra Udgangsheetten sin snevreste Diame-
ter paa 476 mm og udvider sig derfra paa
500 mm til 536 mm ved dens overste Kant.
Den svagt skraanende Rist paa 2,7 - 1,86
m = 5 m’ er en Rysterist af det spanske
Patent Egui, der anvendes i IFForbindelse
med en Vipperist; de manevreres begge
fra Forerpladsen. Ved Askekassens Ud-
forelse er der lagt Vaegt paa en stor Ad-
gang for Luften, den er 0,72 n@ eller 14,4
pCt. af Ristefladen.

Til Kedlens Udvaskning er denne for-
synet med 27 smaa, 5 mellemstore og 5
store Renseklapper, der er pladseret med
serligt Henblik paa Omraadet omkring
[Forbreendingskamret.  Injektorerne, For-
varmerpumpen o. s. v. faar Damp fra et
frelles Dampfordelingsstykke, som kan af-
speerres med en Ventil. Fyrdoren er en
tredelt Klapder til at aabne indad. Den er
anordnet med to Veegtstangsarme, der ved
at omleegges hver for sig aabner den mid-
terste Dor og den ene af Sidedorene og
kan ifelge en god Vaegtudligning blive
staaende i enhver Mellemstilling. Den
samlede Deraabning er 730 mm bred og
430 mm hoj. Paa Lokomotivets hojre Side
er anbragt en Worthington Fedevands-
forvarmer, som forvarmer 245 1 Vand pr.
Minut.

Kedlen er paa fem Steder forbunden
med Rammen. Ved Regkamret er den
fastgjort til Sadlen, der dannes af Lav-
trykseylindrene, endvidere ved Beereflader
paa den indvendige Linielbaerer; ved en
8 mm Pendulafstivning paa det midterste
Kedelbeelte og paa Beaereflader paa Loko-
motivrammen, samt ved en 8 mm Pendul-
afstivning under [Fyrkassekappens Deor-
plade. Paa Berefladerne (Glidefladerne)
paa Lokomotivrammen fastholdes Kedlen
mod Leftning og Forskydning i Sideret-
ning af Kramper, der er fastgjort paa
Rammen,



Lokomotivet.

Endskont det er almindeligt at anvende
Stangramme ved tre- og fireeylindrede l.o-
komotiver, da Stangrammen byder storre
Tilgeengelighed til de indvendige Driv-
veerksdele, er Lokomotivet efter en Bestem-
melse i Betingelserne forsynet med Plade-
ramnie. De gennemgaaende, 17 m lange
Hoveddragere af 30 mm Pladetykkelse er
ved Driv- og Kobbelhjulene forbundne i
en indvendig Afstand af 1450 mm og ud-
vider sig fremefter ved Forkrebling til en
Afstand af 1620 mm for at skaffe Plads
til Lavtrykseylindrene; ved det bageste
Lobehjulsaet under I'yrkassen indsnevres
Rammen til 1350 mm for at gere Plads
til Sideforskydning af navnte Hjulswet.
Rammens Tvaerafstivning bestaar foruden
Lavtrykscylindrenes GGodstykke og Track-
kasserne af staalstohte Afstivere, der tilli-
ge benyttes til Anbringelse af Linealbac-
rere, Bremsecylindre o. s. v.. Den forende
toakslede Truck baerer i Haengere et Cen-
trumsstykke med et Leje, der optager den
paa Lavtrykseylindrene fastskruede Ba-
retap. Naar Trucken i Kurver kommer
ud af den normale Stilling, opstaar der en
ulige Veegtfordeling gennem Truckens
Opheengning, som paa lige Spor bringer
Trucken tilbage til den oprindelige Stil-
ling. Den storste I‘orskydning i Sideret-
ning er 100 mm til begge Sider. Det hage-
ste Lobehjulsat har udvendige Akselhal-
se, der er lejrede i en Truck med staalstoht
Stangramme; Truckens Barefjedre hviler
paa en 70 mm Staalkugle og fastholdes af
en staalstobt Bejle. Truckens Sidefor-
skydning er 65 mm til hver Side. Truck-
lejerne smores med den bekendte Isother-
mos Olieslynger, der giver en stor Olie-
besparelse og overflodiggor den daglige
Opsmoring samt Smoerevaege og -pude, idet
Smeringen sker ved Hjalp af en Olieslyn-
ger, et forkreblet Stykke Fladjern, som er
skruet paa Enden af Akselhalsen saaledes,
at det ved Akslens omdrejende Bevagelse
slynger Olien fra Underlejet op paa Leje-
panden, hvorfra den gennem Kanaler le-
des til Slidefladen. Smeringen forhejes
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derved nejagtig i samme Forhold som Ha-
stighedsforogelsen.

De koblede Hjul er lejrede fast i Ram-
ben med en samlet Hjulstand paa 5 500
mm, dog er Flangerne paa det andet og
tredje Hjulseet drejet 10 mm svagere. Lo-
komotivets Vargt overfores paa de koblede
IIjul gennem Beerefjedre og Sidebalancer;
det hageste Hjulseet er med T'veerbalancer;
forbundne med den tohjulede Truck.

Tabel 2.
0 000 Qoo
N— — ——
Beregnet Aksel-| |
vk it el 1H 16 16 16 16 24
Vejet Akseltryk
TSR 15,1 16 |16,12| 16,22 16,24 25.52
Hjuldiameter i
/i s 1220 1 1750 , 1750 | 1750 | 1750 | 860
Akselhalsdiame-
ter i m/m...|| 170 |.210 | 210 | 210 | 230 | 160
Akselhalsl®engde |
im/me.. ... 355 | 240 | 240 | 240 | 260 | 300
Akselhals- 1|
afstand 1 m/in. 2355 | 1350 | 1350 | 1350 | 1410 | 1284
Sideforskydning
henhv. tynde
Hjulfianger.. +65| — |—10 Tl T X100

Hjulszettenes Dimensioner.

Af Tabel 2 fremgaar Veegtfordelingen
paa det feerdige Lokomotiv samt Hjulenes
og Akselhalsenes Maal o. s. v. Akslerne er
fremstillet af Martinstaal med Undtagel-
se af Krumtapakslen, hvortil der er an-
vendt Siemens-Martinstaal med Tilsaet-
ning af 2,5 pCt. Krom og Nikkel. Denne
Staallegering giver ved en Belastning af
60 kg mm? en Udvidelse af 18 pCt.

Da Hej- og Lavtrykscylindrene har
hver sin Styring, kunde der for at skaffe
Plads til de to Eksentrikker til Lavtryks-
styringen ikke anvendes et skraat Mellem-
stykke mellem Krumtapakslens Arme, der-
for maatte Krumtapakslen bygges af fire
Krumtapskiver, og Eksentrikskiverne fik
Plads mellem disse. For at formindske den
dode Last og aflede Varme er Lobehjuls-
akslerne, Driv- og Kobbelhjulsakslerne og
Krumtaparmene gennemboret med en Dia-



R ) P!

‘DANSK JOKOMOTIVIDENDE

s — e

+ 1588~
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Tversnit gennem Tru-  Lokomotivet set forfra.

ckens Baretap.

meter paa henholdscis 50, 70 og 120 mm.
Samtlige Hjulringe er fremstillet af haardt
Specialstaal med en Brudbelastning af
mindst 80 kg mm?. Akselkasserne er frem-
stillet af Flusjern og hardet ved Indsact-
ning, medens Aksellejerne er Rodgods
med indstebt H-Metal.

Som allerede nsevnt blev Lokomotivet
udrustet med de Glehns Drivveerk, d. v. s.
med to Drivaksler og een Styring for Hej-
trykscylindrene og een for Lavtrykseylin-
drene. Styringerne kan indstilles til at
arbejde afhaengig eller uafhsengig af hin-
anden, efter som Forholdene kreever det.

De indvendige 2000 mm lange Driv-
steenger

1§ =241
= (Drivstangen = 5,9 . Krumtaparmens
Leaengde)

griber om Krumtappen paa den forreste
Drivaksel, medens de udvendige Drivsteen-
ger med en Leengde paa 3300 mm virker
paa den anden Drivaksel. Lavtrykscylin-
drene med Udboring paa 700 mm helder i
Forholdet 1 : 10,6 ned mod Drivakslen og
danner foroven en Sadel, der beerer Rog-
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kamret. Desuden er der paa Lavtrykscy-

lindrene paastobt et Gliderhus, hvori der

findes en Igangswetnings-Vekselglider.
Ved Hjexelp af denne kan Lokomotivet

arbejde

1. som almindeligt Kompoundlokomotiv.

2. som Firlinglokomotiv, hvorved Lav-
trykscylindrene arbejder med I'risk-
damp, der gennem en I'rykformind-
sker er bragt ned paa 6 at Spaending,
og Spildedampen ledes umiddelbart
ud i Atmosfeeren.

3. som 'T'villinglokomotiv med Hojtryks-
cylindrene alene.

4. som Tvillinglokomotiv med Lavtryks-
cylindrene alene med formindsket
Damptryk.

Vekselglideren manevreres med en Va-
kuumeylinder, der er sat i Forbindelse
med Vakuumbremsens Beholder. Driv- og
Kobbelstanglejerne er med Undtagelse af
Drivstangens Krydshovedende fastspsendt
med Slagkiler, som med Beojler er sikret
mod at gaa lese. Krydshovedslaederne er
forsynet med Sko, der er fremstillet af H-

Nr 7813

Fig. 3.
Tveaersnit gennem  Tvarsnit gennem
Fyrkassen, set den bageste Driv-
bagfra. aksel, set bagfra.



Metal og arbejder paa to Linealer. For
at undgaa Vakuum i Cylindrene er der
paa Overhederens Samlekasse anbragt en
stor Snefteventil med Forhindelse gennem
Rummet for overhedet Damp; endvidere er
-der Snofteventiler paa Lavtrykscylindre-
nes Gliderkasse. Til T'rykudligning i Hej-

trykscylindrene findes en Drejeglider
(Omlebsglider), der manevreres med
Haanden, hvorimod Trykudligningen i

Lavtrykseylindrene sker ved Hjeelp af
selvvirkende Tallerkenventiler efter Syste-
met af den schweitsiske Lokomotivfahrik
i Winterthur.

Alle Stempelgliderne har enkelt Ind- og
Udstremning og svarer iovrigt til de tyske
Rigsbaners seneste Erfaringer. Stempler-
nes Diameter er 220 mm henholdsvis 300
mm; hvert Stempellegeme er forsynet med
fire smalle Tetningsringe paa 6 X 8 mm
henholdsvis 7 X 11 mm.

Medens man som hekendt seger at gore
de skadelige Rum i Cylindrene saa smaa
som muligt, naar man bygger en Damp-
maskine, saa stillede den,spanske Nord-
bane den [Fordring, at de- skadelige Rum
skulde veere 20 pCt. og 16 pCt. af Slag-
leengden i Hejtryks — henholdsvis Lav-
trykseylinderen. Man vil straks forbav-
ses over denne cjendommalige Bestemmel-
se, men Banens Ledelse stottede sig til eg-

— e —
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ne Erfaringer og Erfaringer paa Paris—
Orleans Banen. Ved den spanske Nordha-
ne har det vist sig, at Firecylinder- Kom-
poundlokomotiver med skadelige Rum paa
normal Storrelse giver for stor Kompres-
sion, der hemmer Maskinens T.eb under
Kersel med Damp, og seerligt under lange
Afsparringer, til Trods for at Gliderne
havde negativ Udstremningsdeckning. Paa
Lokomotiverne af Serie 3000 og 4000
(‘'Tabel 1, Nr. 2 og 5) har man ved en For-
andring af Cylinderdackslerne forsterret
de skadelige Rum indtil 25 pCt. af Cylin-
drenes Slagvolumen og opnaaet et meget
lettere Leb. Da der bruges overhedet
Pamp, har man kunnet foretage denne
Aindring uden at forheje Brandselsfor-
bruget navneveerdigt.

Dampens Arbejde i Cylindrene blev
undersogt ved I'vldninger fra. 30 til 60
pCt. og ved lgangswetning med FFriskdamp
i alle fire Cylindre og efterfelgende Om-
skiftning til. Kompoundvirkning med en
Fyldning af 80—85 pCt. lfelge de store
skadelige Rum fremkom ingen Slojfer 1
Diagrammerne; Kompressionstrykket var
langt under :den indstremmende Damps
Tryk, hvilket i Iorbindelse med den:gode
Udligning af de frem- og tilbagegaaende
Masser gav Lokomotivet et let og roligt
Lob.

Fig. 6.
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Hejtryksstyringen.
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Fig. 7.

Hojtryksstyringen, som ses i Fig. 6,
hlev bygget meget langstrakt. Hojtryks-
stempelglideren arbejder med en indre
Dwekning (Indstremningsdeekning) paa +-
33 mm og med en ydre Deekning (Ud-
stromningsdekning) paa — 3 mm. Lav-
tryksstyringen (l'ig. 7) maatte af Hensyn
til en regelmeessig I'yldning ved 40—60
pCt. bygges med en Deekning paa + 34
og 32 mm af den forreste henholdsvis den
bageste Indstremningskanal; den ydre
Dwekning er — 5 mm. For at gore Sly-
ringsdelene saa lette som mulig er Gilider-
trackstangen I-formet, og Gliderstokken er
gennemboret.

Lokomotivet er udrustet med Hardys
Vakuumbremse med Anvendelse af en Su-
per-Danton Ejektor. De otte koblede Hjul
hremses med en Bremseklods paa hvert
Hjul indtil 70 pCt. af Adhwesionsveegten
ved Hjaelp af to 24 ” Bremsecylindre med
tilsammen 3700 kg Stempeltryk. Lobehju-
lene bremses ikke, da Lebehjulshremsetoj
erfaringsmeessig i Driften giver Anled-
ning til Ulemper af forskellig Art, og som
Regel er sat ud af Virksomhed. Derimod
er Lokomotivet udrustet med Le Chate-
liers Modtrykshremse.

Da der paa den spanske Nordbhane fin-
des mange lange og fugtige T'unneler, blev
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Lavtryksstyringen.

der anbragt to'stere Sawnlkasser, der paa
een Gang kan sande alle de koblede Hjul,
deraf det forste og tredje Hjulseet med en
Dampsandspreder af Gresham og Graven,
og det andet og fierde Hjulsset med en
Haandsandspreder. Stempler og Glidere
smores med en ottedelt Detroit-Bullangen
Kondensationssimegrer. Endvidere er Lo-
komotivet udrustet med elektrisk Belys-
ning fra en Daldwin-Sunbeam Turbine
Dynamo; med Haslers Hastighedsmaaler,
Siemens og Halskes Pyrometer og med
Klingerske Vandstandsglas. Til Slut skal
nevnes, at lokomotivets Laengde over
Pufferne paa den langt fremspringende
Pufferplanke er lagt iil Grund for den
foreskrevne Belastning af kun 6 t pr. m
Laengde.

REGERINGENS NEDSKMAERINGSPLANER
OG BYERHVERVENE

Hvad Tjenestemandenes Nedskaring vil koste
Handelsstanden.

I »Berl. Tidende« for 14. IFebruar- fin-
des folgende Indleeg fra en Neeringsdri-
vende i Kebenhavn:

Endnu foreligger Regeringens Forslag
om en Nedsettelse af Tjenestemaendenes
Lonninger jo ikke officielt. Men der er jo
alligevel sivet saa meget ud fra de » Veerk-



steder«, hvor Lovforslagene forberedes, at
man ved, at Regeringen vil lette Statens
Lenningsbudget med en rund Sum af 30)
Millioner Kroner aarlig.

Det kan jo for en almindelig Skatte-
horger-Betragtning se saare tiltalende ud.
Men der er et andet Forhold, som jeg ger-
ne vil gore opmarksom paa: de I'olger,
en saa dyb og meaerkbar Indtsegtsnedskae-
ring for en stor Befolkningsklasse, som
her er Tale om, vil faa for vort Naerings-
liv navnlig for Byernes Neeringsdri-
vende.

Jeg ved ikke nejagtig, hvor stort et An-
tal Tjenestemaend det drejer sig om, men
jeg har hert navne et Tal paa mellem 30
og 49 000, hvoraf Sterstedelen er Familie-
forsergere.

Gor man sig som Naeringsdrivende det-
te Forhold klart, hliver det naste Spergs-
maal, der melder sig, dette, om en I.en-
nedskeering som den paataenkte nu ogsaa
er en god samfundsekonomisk Foranstalt-
ning, og om just den er Vejen, som skal
fere os frem mod bedre Forhold end dem,
vi for Tiden er inde i.

At den paateenkte Reduktion af disse
Lonninger vil afseette sig i Form af Skat-
telettelser, 'Takstnedseettelser eller Lem-
pelser paa andre Omraader for den hele
Befolkning er jo muligt. Men ét er givet,
at disse Lettelser ikke melder sig seerlig
hurtigt, og at de for de allertlestes Ved-
kommende vil udviskes i Smaabelob.

Det vil derimod veaere nogenlunde let at
forudse, hvilke Virl ninger en saadan
Lonnedskeering for Tjenestemaendene vil
faa. | ferste Rackke bliver det selviolgelig
T'jenestemsendene og deres Familier, som
kommer til at sspaende Livremmen ind«.
Men de, der i naeste Omgang vil blive
ramt, er en Raekke Neeringsdrivende i
Byerne, for hvem disse 30 Millioner Kro-
ner simpelthen vil gaa ud af Omsaet-
ningen.

Dette Regnestykke er ligetil. 'I'jeneste-
mandsfamiliernes saakaldte faste [dgifter
til Husleje, Lys og Gas og Skatter ete.
bliver de samme eller nogenlunde de sam-
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me, det bliver derfor Forbruget af Fode-
varer, Fodtej, Kleeder o. 1., som maa ned-
seettes til det mindst mulige. Man kan der-
for med Sikkerhed regne med, at en af
Nedskaeringens ojeblikkelige IKolger for
de danske Byerhverv vil blive den, at Om-
saetningen gaar ned med de 30 Millioner
Kroner eller med et Beleh, svarende til
160 000 Kr. pr. Forretningsdag. Selvfol-
gelig vil alle Forretninger ikke rammes
lige steerkt —, men mange vil faa meget
folelige Tab — som ingen fremtidig Skat-
telettelse er i Stand til at opveje.

Nu kan man sige, at ogsaa dette skal
man over, men det kan jo ikke vsere helt
ligegyldigt, hvorledes vi kommer over, og
Forholdene ligger jo desvarre saaledes,
at Handelsstanden allerede har store Van-
skeligheder at kaompe med.

Det er muligt, at de Betragtninger, der
her er gjort gaeldende, ikke vil fremkalde
nogen Art af Beteéenkelighed hos den Re-
gering, der udelukkende stotter sig til et
rent Landhoparti, og hos hvem Byerhver-
vene nzeppe kan regne med synderlig For-
staaelse, men des meget storre Grund er
der til at gaa ud fra, at denne Side af Sa-
gen ikke vil blive unddraget de Overvéjel-
ser, som det konservative Folkeparti vil
komme til at staa overfor, forinden Par-
tiet siger det Ord, som vil blive det afgo-
rende for Forslagets Skaebne.

Lad vare, at Forholdene for @jeblik-
ket ligger saaledes, at det konservative
Folkeparti ikke med sin bhedste Villie er i
Stand til at udvirke Foranstaltninger, der
kan forege vor Omsaetning og skabe Liv
og Virksomhed i Butikker og Vearksteder
— ingen kan jo forpligtes ud over sin Ev-
ne. Men den modsatte Vej, at forringe vor
Omseaetning yderligere, saaledes at vi faar
endnu ringere Eksistenshetingelser, skul-
de vi dog ikke ind paa.

Martin Poulsen,
Kaffehandler.




FOREDRAG

Mandag den 21. Februar holdt Trafik-
chef Graae Foredrag for Medlemmer af
Dansk Jernbaneforbund, Jernbanefor-
eningen og Dansk Lokomotivinands For-
ening om: yAktuelle Trafikspergsmaal
seerlig med Henblik paaBilkonkurrencenc.
Foredraget havde samlet en stor Kreds af
Tilhorere fra alle tre Foreninger, og
i et tydeligt og instruktivt Foredrag gjor-
de Trafikchefen Rede for en Del af de
Arbejder, der i trafikteknisk Henseende
var udfert i de senere Aar for at modgaa
den steerke Bilkonkurrence og for at fast-
holde og forbedre Trafiken paa Banerne.
Derefter gennemgik Trafikehefen Bilkom-
missionens Beteenkning, seerlig de Afsnit
der vedreorer Samarbejdet mellem Baner
og Biler. 1 en Del grafiske Planer klar-
lagdes nogle forskellige Forhold, heraf
f. Eks. hvad Vejene tidligere havde kostet
i Vedligeholdelse, og hvad de kostede nu,
hvoraf det omtrentlig kunde ses, hvad Bi-
lerne foraarsagede af Udgifter i den Hen-
seende.

Trafikchefen sluttede med en Omtale
af, hvilke Opgaver der laa for i den neer-
meste Fremtid.

Foredraget, der hilstes med staerkt Bi-
fald, efterfulgtes ved et lille selskabeligt
Samveer, hvor bl. a. Generaldirektoren og
flere af Direktorerne deltog.

NEDSKAERING

Tilsted, Hr. Redakter. undertegnede I’lads
i »Dansk Lokomotivtidende«, for folgende Be-
tragtninger:

Jeg laste forleden en Udtalelse i »Fyns
Stiftstidende« af Hr. Raadmand Sven, som
virkelig var klog og retfierdig. Den gik i sin
Korthed ud paa dette sunde — forst Losning
af Krisen og saa Nedskeering uden dog at dre-
he. Blandt de mange Veje, der kan gaas for
lose den vanskelige Opgave, synes mig én ligger
ner for Haanden, og det er en aktiv Indgriben
i den overhaandtagende og frie Aager af Hus-
lejen overalt. Der er i Tusindevis af Lejlighe-
der Landet over, der bliver betalt med Lejer,
der ligger langt over det tilladelige, men hvor
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Lejerne godvilligt eller af Forholdenes Magt er
gaaet ind under de ublide Betalingsvilkaar, og
derfor ikke vil melde Aageren, thi det resulterer
gerne i Fjendskab og Opsigelse. — Her burde
sandelig Lovgivningsmagten skride til effektiv
Nedskaring, for den tager af Folks Lommer. —
Et illustrerende Eksempel: En Kirkefunktionwer
har af Boligneds Tvang for flere Aar tilbage
maattet leje en 3 Virelsers Lejlighed med eks-
tra Verelse til 1150 Kr. om Aaret. Samme
Lejlighed kostede 550 Kr. for 1914’s Slutning.
— Kort efter Nytaar, altsaa forhi Opsigelses-
fristen bliver det ham muligt at faa en noget
billigere lLejlighed et andet Sted i Byen, som
dog ogsaa skal betales meget for dyrt; han ta-
ger den i Haab om at kunne faa den, han he-
bor, lejet ud, indsw@tter Avertissement derom i
Bladene (naturligvis med Sanktion af Verten),
og opnaar at faa en sLiebhaver« til den (»Lieb-
haverene« er ogsaa i Tvangssituation og under
Aagertryk), men hvad sker: Kirkefunktionseren
gaar glaedesstraalende til Vierten med »lLiebha-
verene, men ak, Verten kommer med et nyt
Aagertryk: sLiebhaveren« skal gare Lejlighe-
den istand overalt for at maatte komme derind.

Kunde de politiske Herrer, der nu kun har
» Nedskeringe i Ajnene, Arerne og Munden, faa
det rette Begreb ind om hvor »Nedskaringe
er paa rette Plads, og om hvor »Nedskering«
er paa urette Plads, da er sandelig »Nedsk®-
ring« godt, og da vil I)’Hrr. heller ikke be-
hove at frygte for at Kniven hverken er for
stor eller for skarp.

Med Tak for Optagelsen.

Arbodigst
Lejer under Tayg.

DELEGERETMODET

Ordineert Delegeretmede paatienkes af-
holdt i Dagene den 26.. 27., 28. og 29.
April i Kebenhavn.

Neermere Meddelelse folger.

HOVEDBESTYRELSESM@DE
DEN 18.—19. FEBRUAR 1927

Alle Hovedbestyrelsesmedlemmer til Stede.

Punkt 1. Forhandlingsprotokollen.
Forhandlingsprotokollen over sidste Hovedbesty-
relsesmode oplaestes og godkendtes.



Punkt 2. Meddelelser fra Formanden.

Formanden refererede og redegjorde de siden
sidste Hovedbestyrelsesmade hebandlede Sager, af
hvilke skal navnes: En Tjenestefordeling fra Thi-
sted. Da Personalet efter denne kun vilde faa Fri-
dag hver 8. Dag og Tjenestefordelingen ikke inde-
holdt Anvisning paa Ekstra-Fridage, saa .det fore-
skrevne aarlige Antal sikredes, var det fraraadet at
tiltraede Turen.

Der er tilskrevet III Distrikt om, at Aflesningen
for den sygemeldte Depotforstander i Bramminge
rettelig bor ske ved en Lokomotivferer og ikke, som
praktiseret, ved en Lokomotivfyrhader.

Man har ‘tilskrevet Generaldirektoratet om Tur-
placeringen for to Lokomotivferere i Eshjerg, saa-
ledes at den wldste af disse faar. Tjeneste paa de
2-mandsbetjent Rangermaskine.

Der er tilskrevet IT Distrikt om Flytning af Va-
skekummer i Od. Remise; Sagen ligger nu i Gene-
raldirektoratet.

Der er tilvejebragt en tilfredsstillende Ordning
af Tjenesten i visse Ture i Kebenhavn, samt vedrg-
rende et Aflesningsforhold i Ar.

Generaldirektoratet er tildkrevet om, at en Ran-
germaskine i Ng. under ngermere heskrevne For-
hold gores 2-mandsbetjent. i

Man bar segt- om, at Lokomotiver Litra H, R
og S maa blive normeret méd en langskaftet Ham-
mer, afslaaet under Henvisning til det sikkerheds-
massige i, at Personalet ved Eftersynet af Loko-
motivdelene er saa na&r ved disse, at man kan op-
fatte Lyden af Hammerslagets Virkning. Derimod
vil Remiser, hvor de omhandlede. Lokomotivtyper er
stationerede, blive forsynet med smaa Stiger, doer
kan anvendes i Kanalerne.

Der er segt om Bogreol til Ringsted, og over-
for Distriktet gjort Forestilling angaaende Andring
i Anbringelse af Lamperne paa Stationspladsen i
Sore.

Endvidere har man beskaftiget sig med en Del
Velferdsforanstaltninger paa Lokomotiverne, saale-
des vil Fererhusene paa Loko Litra R efterhaanden
blive ombyggede, saa der kan blive bedre Udkig.

Der har vawet fort Forhandling med General-
direktoratet angaaende Indforelse af Kunze-Knorr-
Bremse i Godstogene og angaaende Indforclse af
elektrisk Lys paa Lokomotiverne. Maskindirektoren
var enig med Organisationen Betimeligheden
for Indferelse af Kunze-Knorr Bremsen: men Ind-

om

forelse af en saadan vil koste store Summer, saa
bele Spergsmaalets Losning  faktisk  hindres  af
Statshanernes daarlige okonomiske Stilling. Med
Hensyn til elektrisk Lys paa Lokomotiverne vilde
Maskindirektoren foranstalte nogle Forseg.

Foreningen har arrangeret et Besog paa Tuborg
Fabrikker. Den har gennem Formanden for Eks-
amenskommissionen uddelt Flidspraumier til 3 af
de Lokomotivfyrboderaspirantetr, som i December
1926 bestod Lokfb.-Eksamen.
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Man har udsendt Cirkulerer til Afdelingerne,
dels om den ojeblikkelige Lonsituation, dels om en
paataenkt Studierejse til Hamborg og Vestfalen.

I Spergsmaalet Nedbrudsraadigbhedstjene-
stens Beregning som 2/3 Tjeneste bar Foreningen i
Skrivelse paa ny fremstillet det uretfaerdige i de
geldende  Bestemmelser; der har varet fort For-
handling med Generaldirektoratet om Sagen, men
Administrationen var bestandig uforstaaende over-
for vore Krav.

Endelig er der behandlet en Riekke Sager af me-
re personlig eller lokal Art — Turbesattelsesancien-
nitet, Tjenestefordelinger, Forflyttelser o. a.

Formandens Meddelelser toges til Efterretning.

o

Punkt 3. Meddelelser fra Udvalgene.
Fornwanden vefercrede forskellige Sager, som var
behandlede i Jernbancorganisationernes Fallesud-
valg, . Eks. Spergsmaalet om Skanderborg Depots
Nedlaggelse; omtalte endvidere C. O.s Reprasen-
tantskabsmeode, hvor Formanden indvalgtes i C. O.s
Bestyrelse, samt de mange Moder, nevnte Bestyrel-
se har afholdt i Anledning af Regeringens tjeneste-
mandsfjendtlige  Handlinger, af  Vold-
giftsretten og den tekniske Forhandlingsret samt
Forslaget om Nedsattelse af Lenningerne m. v.
Udvalget melemn vor Organisation og Privat-
banelokomotivinendene har afholdt Mode og droftet
de  Sparebestrabelser, Privathbaneledelserne

Ophavelse

seger
gennemfort.

Vor Organisation har foretaget en Riekke Un-
dersegelser vedrorende Lon-, Uniforms-, Ferie-, Fri-
rejse- og Pensionsordningen for de N. L. F. til-
sluttede Medlemmer.  Materialet bearbejdet og
tilstillet N. L. F.

Endvidere refereredes forskellige Meddelelser og
Korrespondance fra de tyske Lokomotivinands Org.
og . T. F.

Toges til Efterretning.

er

Puukt £. Hovedhassererens Regnskabsoversigt.

Hovedkassereren gav en Oversigt over Regnska-
bet for 1926. Der vil fra Hovedkassen kunne over-
fores 3()()().—4()()() Kr. til Reservefonden, hvortil
Kredsene yderligere overforer ialt 2500 K.

Toges til Efterretning.

Punkt 5. Budgelforslag Jor 1927.
Hovedliassereren forelagde Forslag til Hovedkas-
Budget for 1927.  Derefter forelagdes Bud-
getforslag for D. L. T. Efter nogen Diskussion og
Vedtagelse af enkelte Andringer godkendtes de fore-
lagde Forslag.

Sens

Punkt 6. Foreliggende Sager.
Afdelingerne i Ar. ansegte om et mindre Til-
skud til Dwekning af Udgifter opstaaet ved Afhol-
delse af et Kursus i Motorlere. 90 Kr. bevilgedes.
Et Spergsmaal o Forlangelse af Forberedelses-



tiden paa Lokomotiver til og fra Ar. ny Remise
henvistes til Tjenestetidsudvalget. Kt Sporgsmaal
ang. Kullempning paa de nye sHe<« Tendere hen-
vistes til Behandling af Formanden.

Punkt 7. Delegeretmodel.

Hovedbestyrelsen gennemgik de til Behandling
paa Delegeretmedet indsendte Forslag og droftede
Tidspunktet for det ordin@re Delegeretmedes Afhol-
delse. Fra Frederikshavns Lokf. Afd. forelaa For-
slag om, at Hovedbestyrelsen, af Hensyn til hele
den alvorlige Stilling, vor Organisations Medlemmer
for Tiden er ude i, afviste alle Smaaforslag fra De-
legeretmedet, saa Arbejdet og Dreftelserne der sar-
lig kom til at beskaftige sig med vore store Opga-
ver, Len og Tjenestetid o. I

Punll 8. Den ojeblikkelige Lonsitualion.

Formanden gav en udforlig Redegorelse over Re-
geringens Nedskweringsforslag, dets Rakkevidde og
Virkninger for vore Medlemmer, owmtalte de i den
Anledning med Regeringen ferte resultatlese For-
handlinger.

Efter en langere Debat gav Hovedbestyrelsen
IForretningsudvalget Bemyndigelse til eventuelt at
indkalde et ekstraordinart Delegeretmede til Be-
handling af denne ene Sag, om Situationen maatte
paakrave det.

Punkl 9. Evenluell.
Man dreftede forskellige taktiske Spergsmaal.
E. K.
LOKOMOTIVFORERNES
KREDSBESTYRELSESM@DE

18. FEBRUAR 1927.

Alle var til Stede.

Punkit 1. Meddelelser fra Kredsformanden.

Kredsformanden aabnede Modet og bod Velkom-
men og omtalte en tidligere behandlet Sag angaaen-
de Rangerpersonalet i Masnedsund og Aflesning og
Udstationering derfra.  Et Sporgsmaal angaaende
en Signalsag fra Bred behandledes og toges til Ef-
terretning. Endvidere hehandledes Sagen angaacen-
de Kandidatopstilling til Reprasentantskabet for
Jydsk-fynske Sygekasse.

Punkl 2. Kredskassercren aflegger Regnskab

og foreleegger Budgel.

Kredskassereren oplaste og refererede Regnska-
bet og de enkelte Poster paa dette.  Kassebehold-
ningen var ca. 4900 Kr. og der overfortes 1500 Kr.
til Reservefonden. Kredsen var enig med Kreds-
kassereren om at rette Henvendelse til H. B. om

at indfere Etmearke-Systemn i Stedet for det nu-
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gieldende 2 Marke Systemet.  Derefter godkendtes
Regnskabet.

Til Budgettet for den kommende Periode knyt-
tedes nogle Bemarkninger og dette blev derefter
vedtaget.

Punkt 3. Evenltuell.
Herunder behandledes forskellige Sager.

C. M. C.

LOKOMOTIVFYRBODERNES
KREDSBESTYRELSESMODE
DEN 18. FEBRUAR 1927

Alle var til Stede.

Punkt 1. Meddelelser fra Kredsformanden.

Kredsformanden refererede forskellige Sager af
mindre Betydning og omtalte en Sag angaaende
FFortlyttelsesanciennitet for en Lokomotivfyrbeder i
Vamdrup; er blevet i Orden paa tilfredsstillende
Maade. Der forelaa nogle Besvaringer over for-
skellige tjenstlige Forhold bl. a. fra Kalundborg
Afdeling fordi der manglede en Lokomotivfyrbeder,
ligesom der forelaa en Beklagelse fra @sterbro for-
di nogle Lokomotiviyrbadere skiftevis maatte gore
Tjeneste paa henholdsvis Strakningen og de to-
mandsbetjente Rangermaskiner.

Endvidere forelaa der Klage fra Lokomotivfyr-
bederne i Aarhus over at Aspiranter som har be-
staaet Lokomotivfyrbeder-Eksamen ikke bliver an-
sat. Det er oplyst for de paageldende, at der af
Hensyn til de for Tiden aktuelle Nedskeringsfor-
slag forelvbig ikke ansattes Personale. Der fore-
laa Meddelelser fra @sterbro og Aarhus om en-
kelte Bestemmelser i det nye Politireglement, som
de hesverede sig over. Det vedtoges at tilskrive
seneraldirektoratet om Spergsmaalet.

Punkt 2. Foreliggende Sager.

Der forelaa en Ansegning om Tilskud til Kur-
sus i Motorlere. Efter nogen Diskussion vedtoges
det at foreleegge Hovedbestyrelsen Sagen. Der fore-
laa endvidere Klage over Plads- og Sporforholdene
i og ved den nye Lokomotivremise i Aarhus, og det
hevdedes, at Personalet maatte have Forberedelses-
tiden forlanget ret betydeligt paa Grund af de lange
Afstande. Der forelaa endvidere Besvaringer over,
at den almindelige Regel om at Depotarbejderne
skulde lempe Kul paa Tenderne, for de ny H-Ma-
skiners Vedkommende var blevet ophavet.

Punlket 3. Kredskassereren forelegger
Regnskabel.
Kredskassereren opleste Regnskabet, der bha-
lancerede med ca. 49000 Kr., efter nogen Diskus-



sion vedtoges det at overfere 1000 Kr. til Forenin-
gens Reservefond.  Derefter toges Regnskabet til
Efterretning.

Punkt £. Kredskassereren forelwegger
Budgelforslag.
Efter nogen Diskussion godkendtes det forelagte
FForslag.

»Allingaabro Julemandsfamilie*

er samlet igen. Det var med bange Anelser,
vi tog ud, da vi stadig havde for @rene: sHvor er
det dog grimt og intetsigende i Aar!< Vi ved af
Erfaring, hvor meget det har at sige, og hvor gan-
ske anderledes det virker oplivende paa alt, naar
Talen lyder: »Nej, hvor er det dog kent og tilta-
lende!« Naar hertil kommer hele den trykkede
Stemning, forstaar man bedre, at der intet rigtigt
Humer var-i Poesibegerne. Noget oplivende var
der dog, og her maa sarlig fremhaves de nydelige
Mapper, vi fik flere Steder. 3. Distrikt, Tog-, Ma-
skin- og Stationspersonalet i Struer, Vinderup, Je-
bjerg, Durup, Bjerringbro, Skjelheje, Sunds, Vild-
bjerg m. fl. Stationer, Naa, vi maa vel efter alt vere
glade, at vi slap med en Nedskaring paa 30 pCt.
En Station har haft den gode Idé at give >Far-
hror< en fiks Pengekasse med paa Vejen, til An-
vendelse, naar der ikke var Julemearker at faa, den
indeholdt 13 Kr. 52 @re, for hvilke vi herhjemme
har skaffet Mearker.. I Familieraadet besluttedes
straks, at hver af os i December 1927 faar en saa-
dan Pengekasse med, den vil afhjalpe et dyhtfelt
Savn. Resultatet blev ca. 81 500 mod 120 200 ifjor
og stiller sig saaledes for de enkelte Ruter (Tallene
i Parantes angiver det indkomne ifjor):

>Julemanden«, Fyn—Fa—Nj, 5937 (8 820), ».Ju-
lemandens Kone«, Fa—Bm—Hegjer—Tinglev, 7 655
(10 350), »Julemandens Sen«, Videhak—Sj—FEs—
Bm—Bb—Vj, 10041 (17 600), »Farbrore, Str—Sk—
Ny—Sk—Vg—Hr, 12180 (15 450), »Faetter Hanse,
Ti—Sj—Hr—Ho, 8010 (9 750), >Fatter Jense<, Fh—
Rd—Pi, 5340 (9600), >»Fetter Mads«, Lk—Pad—
Sdhg—Aa—Had, 12348 (15100), »Featter Nielsc,
Al —Rd — Sg — Vg — Aal—@r—Hbh. 6925 (10 500)
>Faetter Per«, Gr—Ar—Sd—S1—Sd—Vj, 6850,
(10 080), »Fatter Poule¢, Br—Lg—SI—Vd—Hr—S]I,
6200 (11800), Til samlede Familie (1 100),
ialt 81486 (120 200).

Med Tak for denne Gang og paa gladeligt Gen-

den

syn. Vort Valgsprog. skal vere: Quand Meme —
Trods alt!
BaR&V.
sJulemanden .
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Fereren paa det finske Ulykkestog erkl®res
skyldfri.

Den finske Jernbanestyrelse har nu endelig be-
handlet den paa Helsingfors Jernbanestation den
2R, August i Fjor skete Ulykke, da Posttoget fra
den russiske Granse med 40 km Fart leb ind paa
Stationen og foraarsagede ikke ringe Hé\'ago. Jern-
banestyrelsens Undersogelser har givet det Resul-
tat, at Lokomotivforeren ikke har gjort sig skyldig i
nogen Forsemmelse, men har endvidere konstateret,
at Luftbremsen gik i Uorden cfter Ankomsten til
den sidste Station, hvor Toget holdt, paa den Maa-
de, at kun Lokomotivet og Tenderen kunde brem-

ses, hvilket sandsynligvis foraarsagedes ved at
Bremseledningen  blev  forstoppet i Forenden af
Togstammen. Hvorledes dette er gaact til, har man

ikke kunnet finde ud af, navnlig fordi disse Dele
al Bremseledningen knustes ved Ulykken..

Det er sluttelig blevet klarlagt, at Lokomotiv-
forer Linnakorpi har forsegt at bremse Toget i saa
god Tid, at hvis Bremserne havde arbejdet, saa
skulde Toget have standset i god Tid forinden Ba-
nens Endepunkt, og ferst ved den Bremsning har
han obzerveret. at Togets Bremse var 1 Uorden,
hvorefter han har forsegt at standse Toget med
Lokomotivets og Tenderens Bremse. Trods aahben-
bar Livsfare havde han gjort sin Pligt og forblevet
paa sin Post.

Paa Grund af disse Forhold anser Jernbanesty-
relsen ikke at der foreligger Grund til Anklage mod
Lokomotivferer Linnakorpi eller nogen af Togper-
sonalet, og at Jernbanerne derfor maa staa
Skaden.

inde
for

Statsbanernes Fragter i Konkurrencens Belysning.

For kort Tid siden var jeg i den for vn Tjeneste-
mand ret sjeldne Situation at skulle have et Stykke
Fragtgods befordret med Statshancrne. Da jeg bor
ca. | Kilometer fra n@®rmeste Jernbanestation, og
Kolliet var for tungt at haere, lod jeg en Fragtmand
afhente det. Han befordrede det den Kilo-
meter og fik derfor 1 Krone i Fragt. Paa Jern-
hanestationen betalte jeg for Befordring af det sam-
me Kolli over en Straekning af 219 Kilometer 1 Kr.
20 Ore i Fragt.

Tilfeeldet taler for sig selv:

Automobilfragten var 1 Kr. pr. Kilometer.

Statshanefragten var godt 1/, @re pr. km.

Til Trods herfor foreslaar Trafikministeren end-
da at nedsatte Statshanernes Takster.

ene

T
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STATSBANEPERSONALETS
ULYKKESFORSIKRING
afholder ordiner Generalforsamling i »Nationale,
Jernbanegade 11, Kebenhavn, den 30. Marts 1927
7!/s Em. med Dagsorden:
1) Beretning for 1925—26.
2) Forelaggelse af Regnskab for 1925—26.
3) Valg af 5 Medlemmer til Bestyrelsen og 2
pleanter.

Tak for de mange smukke Ord, der i Aftenens
Lob fra de forskellige blev os til Del, og
for den smukke Sang om de tre Veteraner, som
Hr. Engelhardt havde skrevet for os, og som i Af-
tenens Leb blev sunget flere Gange.

En Tak til samtlige Festens Deltagere, der hver

Talere

isaer bidrog til at give Festen et saadant Hojtide-
lighedens Prag, at den sent vil glemmes-af os tre
gamlec,

2 Sup-

Bestyrelsen. Slagelse, den 23. Februar 1927.

L. Christensen S. A. Hegelund. . I. Raabel.

1 L
R@%ﬁm@

Lokomotivfererkredsen.
Gedser: Kassererens Navn og Adresse rettes til

S. JJ. Hansen, Kildegaards Allé &.
Nyborg: Kassererens Navn og Adr.

SJELLAND-FALSTERSKE BIBLIOTEK

Generalforsamling afholdes Lordag den 26. Marts
K1l. 8 Aften i Bibliotekslokalerne, Istedgade 3, 1.,
Kebenhavn B. Dagsordenen er: Afleggelse af Be-

retning. II. Fremlaggelse af det reviderede Regn-
skab. IIL Godkendelse af Valg af Bestyrelsesmed-
lemmer m. fl. IV. Eventuelt.

Bestyrelsen.

TAK
rettes til N.

Hjertelig Tak til Slagelse Lokomotivfarerafdeling H. Jacobsen, Villa »Ro¢, Vindingevej.
for den smukke Tanke at indbyde undertegnede tre, Langaa: Formandens Navn og Adr. rettes til
i 1926 afgaaede, Lokomotivferere til en festligt Sam-  A. Givskov »Bakkeboe.
menkomst i Anlaegspavillonen den 7de Februar. Det
var en i alle Maade vellykket og gladelig Aften  Lokomotivfyrboderkredsen.
Viborg: Formandens Adr. rettes til Jegstrupvej.

for os tre »gamlec,

KOBENHAVNS LIGKISTEFABRIK

BLEGDAMSVE] 50

TELEFON 69 66 TLF. VESTR. 43 57
GRUNDLAGT 1888 GRUNDLAGT 1888

Kyndig og samvittighedsfuld Vejledning samt Besergelse af alt vedrerende Begravelse og Lighranding.
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Wodersprajter, Samitets- & 8ygeplejeartikler

Cigarforretningen

6 Dsterbrogade

VIN - CIGARER - TOBAKKER
TIf. Gbro 566 x

renser alt
for Dlie, Maling,Tj=re olign.

Faas | Daaser fra 1 Kr. 50 til 20Kr.
wTiklo* er dreji Brugen
SEN.VEJLE

PRI IR SEL

HL. Prisliste mod ¥0 Bre i Frimrk.
MISKRET BESPEDTION o Telf. Byen 8185
Jernbanemend 10 pCt. Rabat

Nerverende Nummer er afleveret paa Avispostkontoret d. 7. Marts.
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___ Tegnes paa alle Postkonlorer i Skandinavien.

Frederiksberg Bogtrykkerl

Annonce-Ekspedition
Ny Vestergade 7 3, Kebenhavn K.
Telefon Central 14,613.
Kontortid KI 10—4.

Falkonerallé 11.
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Godkendt af Den KgI‘V@/

bohejskole i Henholg

Tilbud til Tjenestemaend.

De kan for Fremtiden faa aabnet en Konto, paa 1. Klasses
Herre- og Dameskraederi samt Herrekonfektion og Drengetej,
paa Ratebetaling til absolut kontante Priser.

s Med Hugagdtlae TR T
J. V. Jensen, Skrzzddermester. Gl. Kongevej 135 B. Vstr. 4610.
Uden Udbetaling Uden Udbetaling

RATTUTS SALGSKONTOR
Amicisvej 38, Kebenhavn V.

H. C. Hansen,

62, Vesterbrogade 62.
Trikotage- og Garnforretning.
Stort Udvalg.

Underbeklzedning, Stremper, Sokker.
Leverander til Forbrugsforeningen.

rTEEE=EETT T
Forlang

i
!
&‘ lotshrysoeriets a
i Husholdningsal & Skibsal v
W ¥
y ¥

Original pasteuriseret Aftapning

Faas paa Hel- og Halv-Flasker

NEEEEE T

Fallesforeningen for
Danmarks Brugsforeninger
Hovedkontor:;

15 Njalsgade 15

Kgbenhavn
Telefon 4015. Telefon 4015

Camillus Nyrops Etahl.

Nyrop og Maag A/S.
Kebmagergade 43. — Kebenhavn K.
Telefoner: Cent.ral 768 og 10028.

Bandager og Sygeplejeartikler i stort Udvalg.

Specialitet:
Bandager til vnnskollge Tilfzelde.

A. Larsens Eftfl, Skotsjsmagasin, Istedgade 57.

Prima dansk Fodtej til smaa Priser.
Reparationer udferes paa eget Vaerksted. Telf. Vester 483 y.

’ Bageri & Conditori
J. Agerskov’s Flensborggade 61. TIf. Vest. $357

anbefaler sig til d'Herrer Jernbanemznd med 1. Klasses Varer.
Bestillinger paa sterre og mindre Kager til Selskaber modtages.
Morgenbraod hringes, Morgemhrad bringes.

Vesterbros Frugtlager

Enghave Plads Il Enghave Plads I1
Frugt og Grentsager. - Torrede Frugter samt Conserves. - Billige Priser.

WD NG DAk
Engelsk-Dansk Bekl@gnings-Magasin

Langgade 61. VALBY. Telef. 51.
Sterste, billicste og hedste
Herre- og Drengeekviperings-
Forretning og -Skraderi,
Underbekl®dning, Hatte og Huer.

Vesterbros Vinimport
Absalonsgade 34

TIf. Vester 4988 TIf. Vester 4988

Restauratlonen paa Nastved Banegaard

bringes i velvillig Erindring.
ZErb. CHR. JENSEN.

TORVEHALLEN
Spis godt.

Hjemmelavet Paaleg og Salater,
i Flesk, Medister og Fars.

RINGSTEDGADE 1 - TELEFON 725.
MARCUS MARCUSSEN
URMAGER & GULDSMED
RINGSTEDG. 3 - NESTVED
JUBILEUMSURE

STOT DANSK INDUSTRI

alt

Nzestved.

C. Hardagep, Tandlzege.
dernhanegade 21, 1.

Konsultationstid: 9—4.
Tvlef. ?1 1. Telef.

211,

Jensen og Nielsen

Stort Udvalg i
i moderne Gravmonumenter

Kirkegaardsvej 1. TIf. 1379. Aarhus

Spemelt til 2 og 3 Veer. LeJllgheder R P, PEDERSEN

Altid ca. 35 kompl. Mgbl. paa Lager
Afbetal. mod almindelig Bankrente Frederlksgade29

— Forsendes over hele Landet. — Aarhus. TIf. 1009

Tandlzge 0. Krogsgaard

St. Lucas Kirkeplads
Aarhus
Telefon 3220 Cons. 9—41/2
Tirsdag og Fredag kun efter Aftale.
P. Henriksens Blomsterhandel,
8t. Pauls Kirkeplads - Aarhus - TIf, 1724
Kranse, Palmedekorationer, Potteplanter

SPIS! Magdalene Mgllens SPIS!

velsmagende Brgdsorter. Telefon 3363

Kunstige Taender

indsattes, Hele Tandszt 60 Kr.
Omstilling af ldre Tandstykker samt
Reparationer hurtig og billigt.

W. Knoke, Sendergade 51°

Telefon 3363

K@B DANSKE VARER
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