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FORHANDLINGSRETTEN
OM TEKNISKE ANLIGGENDER

KUNZE-KNORR BREMSEN

| forrige Nummer omtalte vi Voldgifus-
retten, dens Ophevelse og den som Pr-
test herimnod anlagde Sag mod Finansmi-
nisteriet. Medlemmerne vil erindre, at der
samtidig med Voldgiftsretten indfortes Ret
til at kreeve IFForhandling om tekniske
Sporgsmaal. Som vi ikke var ovenud op-
flammede af Begejstring for Vold-
giftsretten, - der kun skulde have et
steerkt begreenset Virksomhedsomraade,
men som selvfolgelig kunde danne et ud-
meerket Grundlag for Voldgiftsinstitutio-
nens videre Udbygning, var vor Begej-
string for den tekniske Forhandlingsret
heller ikke opflammende, thi vor Organi-
sation, som vel nok er en af de, der har
mest med tekniske Anliggender at gore,
er aldrig blevet afvist fra Forhandling om
tekniske Emner. Dette er dog ikke ens-
: hetydende med, at den tekniske Forhand-
* lingsret ikke betod et Fremskridt, thi hvad
der hidtil havde veeret tilladt visse Orga-
nisationer, blev nu til retinassige Gioder.

Under de Forhandlinger, som gik for-
ud for den officielle Meddelelse om den
tekniske Forhandlingsret, var der nogen
Uenighed om, hvorvidt der under For-
handlinger om tekniske Spergsmaal skul-
de fores IProtokol paa almindelig Vis, eller

om der blot skulde tages et Referat. Vor
Organisation haevdede den forstnaevnte
Opfattelse, idet vi forudsaa, at Organisa-
tionerne mulig kunde faa Anvendelse for
protokollerede Paavisninger af visse tek-
niske Fejl og Anvisninger til saadannes
Afhjeelpning. Tiden har givet os Ret,
hvilket vil fremgaa af efterfelgende Pro-
tokol og Referat.

Som Ioelge af gentagne Beklagelser
over Iforholdene ved Godstogsfremforel-
sen med H Maskinerne bhesluttede For-
eningen, samtidig med at pege paa det,
der gjorde Lokomotivpersonalet utryg, at
kreeve indfert gennemgaaende Bremser i
Godstogene.

I en Skrivelse, hvori Iforholdene paa-
pegedes, kreevede man derfor Forhandling
om denne vigtige Sag (Skrivelsen er op-
trykt i sidste Beretning). Forhandlingen
fandt Sted, og IForeningens Sekreter ved
den paageeldende Lejlighed optog folgende
Protokol over Forhandlingen.

PROTOKOL

over en den 15. December 1926 Kl. 1,45 Em.
fort Forhandling mellem Statshanernes Maskin-
afdeling og Dansk lLokomotivinands Forening.
Modet afholdtes paa Maskindirektarens Kontor.

Til Sted var:

‘For de danske Statshaner:

Maskindirekter T'loor.
Maskiningenier Suaning.



For Dansk Lokomotivmandsforening:
Lokomotivfarer Rich. Lillie,
L.okomotivfarer C. M. Christensen,
l.okomotivfarer Aug. Andersen,
L.okomotivferer E. Kubn,

sidstnaevnte forte Protokollen.

Forhandlingsemne:
1) Automatisk, gennemgaaende Bremse i
Godstogene.

2) Elektrisk Lys paa Lokomotiverne.

Maskindirektoren: Dansk Lokomotivinands-
Forening har i en hertil iudsendt Skrivelse an-
fart den Utryghed, der findes hos det Lokomo-
tivpersonale, som kerer med de nye, store Lo-
komotivtyper, idet der har vist sig adskillige
Vanskeligheder ved at faa hremset de store
(Godstog paa de rette Steder, hvorfor Forenin-
gen henstiller, at der indferes automatisk, gen-
nemgaaende Bremse — Kunze Knorr Bremse
— i Godstogene. Administrattionen er indfor-
staaet med, at der har veeret en Del Vanske-
ligheder med at faa Dampflajterne paa H Ma-
skinerne monterede saaledes paa Maskinerne,
at Flojtesignalerne kan opfattes af det hremse-
hetjenende Personale. 1 den Anledning har der
vieret anstillet forskellige Forseg baade med
Hensyn til Flojtens Anhringelse og til den haje-
re eller dybere Tone.

Aug. Andersen: NDen nuvarende NDampflajtes
dybe Tone falder sammen med Vognrummelen
og kan derfor ikke heres.

Maskindirektoren: Vi kan forsege med en
hojere, mere skingrende Tone.

Rich. Lilkie: Foreningens Henvendelse er
for saa vidt en Fortswttelse af de Forestillinger.
vi i sin Tid felte os forpligtiget til paa Grund
af de Klager, vi modtog fra Lokomotivpersona-
let i 2. Distrikt, over at Togpersonalet i de store
Godstog, som fremfortes med H Maskiner, ikke
kunde hare Signalerne fra Dampflajten. T den-
ne Forbhindelse vil jeg sige Herr Direktoren Tak
for, at man straks lod anstille Forseg med en
starre og kraftigere Flajte, ligesom man for-
sagte Anbringelse af Flajten forskellige Steder
paa Lokomotivet for at opnaa saa godt et Re-
sultat som muligt, men det havdes vedhlivende,
at Flojtesignalerne trods disse mange Forseg
paa at naa et godt Resultat, ikke kan heres i
mere. end godt den ferste Trediedel af Toget.

Det glweder os, at Direktaren nu stiller i Ud-
sigt at ville fortswtte Forsegene ved Anbrin-
gelse af en Flajte med en hejere og skarpere
Tone, og det er muligt, det vil hj®lpe noget,
men vi foler os ganske overbevist om, at man
ikke naar frem til den Sikkerhed, som er paa-
krawvet, naar Godstog fremferes med den alle-
rede n@vnte Lokomotivtype.
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Lokomotivpersonalet er derfor utryg; thi en
Lokomotivfarers storste Forseelse er at kere
forbi et Stopsignal. Det er saaledes en Eksi-
stenshetingelse for os Lokomotivinaeend under
vor daglige Tjeneste at kunne vare sikrede mod
at foraarsage eller udsatte for Katastrofer som
Folge af svigtende Bremsning. Det er derfor
vi har tilladt os at rejse Kravet om Indferelse
af Kunze-Knorr Bremsen; thi det er vor Op-
fattelse, at de store moderne Lokomotivtyper
skal og ber udnyttes fuldtud d. v. s. gaa med
storste Belastning. Selv om den nuvarende
ringe Trafik vel ikke byder paa saadanne For-
hold i Djeblikket, haaber vi dog alle i Lebet af
saa kort Tid som muligt, i hvert Fald i Lebet
af faa Aar, atter at vare inde i Opgangsperio-
der, hvor de navnte Lokomotivers Traekkekraft
kan vente at blive udnyttet fuldt ud. Vi synes
derfor det geelder om i Tide at mede alle Even-
tualiteter, og det er vel for saa vidt ogsaa en
naturlig Konsekvens, naar man har anskaffet
de store kraftige Lokomotivtyper, at man naar
hen til at faa indfort den gennemgaaende Gods-
togshremse.

Det kan derfor kun glaede Organisationen,
at Maskinafdelingens Administration stiller sig
forstaaende overfor det af os fremsatte, men vi
har flere Eksempler paa, at Tog, paa Grund af
at Togpersonalet ikke har kunnet here Flojte-
signalerne, er kort forbi Stop, trods det, at
Lokomotivforeren har gjort alt for at standse
Toget for Signalet. Vor Bremsebetjening i
Godstogene er vist ogsaa meget mindre? end
hvad man har kert med i Udlandet, for man
der indfarte den gennemgaaende Godstogshrem-
se.  Jeg skal ioevrigt ikke komme ind paa En-
keltheder, men hede min Kollega Andersen, som
korer med H Maskiner, og som har varet ude
for forskellige. vanskelige Situationer, om at ud-
tale sig.

Auwug. Andersen: De foretagne Forseg med
Dampflejtens Anbringelse og dens Tone har
endnu ikke bragt tilfredsstillende Resultat.
Maaske vilde den sidst foretagne Anbringelse
— paa Farerhusets Bagvayg — give lidt bedre
Resultat, dersom Flajten faar en hajere Tone.
Hvad angaar det farlige i vedblivende at frem-
fore de store Tog uden gennemgaaende Brem-
se tjener som Eksempel et Forhold, jeg selv har
varet ude for: Et mod Horsens kerende Tog,
LvilJkel jeg fremfarte, skulde krydse et mod-
gaaende Tog paa Dobbeltsporet umiddelbart syd
for Hatting, ved hvilken Station Dobbeltsporet
fra Syd medes med Enkeltsporet fra Nord. Da
iinidlertid Straekningen fra Lesning til Hatting
falder steerkt, gav jeg tidligt Bremsesignal, men
Hausigheden steg og vedblev trods gentagne Fa-
resignaler at stige. Toget gled forbi Stopsigna-
let; da kom heldigvis det modgaaende Tog og
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passerede Hatting Station saa betids, at mit
Tog, som endnu ikke var kommet frem til Spor-
kryd=ningerne, lykkeligt undgik Katastrofen.

-Ved en anden Lejlighed maatte jeg ved Ind-
kerselen til Horsens give Faresignal flere Gan-
ge, fordi Signalet viste »Stope«. Det var ikke
muligt at bringe Toget til Standsning foran Sig-
nalet, men Stationsbestyreren forstod af e
mange Klejtesignaler, at der var noget galt.
Han satte derfor Indkersel, saa Toget kunde
kere ind paa Stationen, men ganske vist paa
et andet Spor end oprindelig bestemt.

Maskindirektoren vil heraf forstaa, at naar
Personalet saaledes bestandig staar med Kata-
strofer for Oje, kan det aldrig staa roligt og
trygt i deres Gerning. Vi maa derfor absolut
ind paa en Forbedring. Da baade H Maskiner
og et stort Antal Vogne er forsynede med Kun-
ze-Knorr Bremse, kunde man maaske straks
begynde med at lade de gennemkerende Nat-
godstog veere kunze-knorrbremsede.

Maskindirektoren: Der skal blive gjort For-
sog med en hejere Tone i H Maskinernes
Dampflejte.

Hvad angaar Spergsmaalet om Indforelse af
Kunze-Knorr Bremsen, bestaar der i Princip-
pet ingen Uoverensstemmelse mellem General-
direktoratets og Organisationens Opfattelse. Vi
forstaar, at vi engang med Tiden maa have
Kunze-Knorr Bremsen indfert, bl. a. af den
Aarsag, at vi ligger mellem 2 Lande — Tysk-
land og Sverrig —, der begge har denne Brem-
se. Det er ogsaa dette Hensyn, som har foran-
lediget, at vi har ladet H Maskinernes udruste
med Kunze-Knorr Bremseapparater. Af Vogn-
parken er ca. 850 Godsvogne udrustetde til
Kunze-Knorr Bremsevogne, og ca. 1600 Gods-
vogne har Trykluftledning. Vi forts@tter med
denne Udvikling, men vi har kun en lille Be-
villing at anvende til dette Formaal. En Gen-
nemforelse straks vilde koste ca. 10 Millioner
Kroner, og dette vilde for Tiden veere utanke-
ligt. HeleSpergsmaalet er saaledes et vkono-
misk Spergsmaal, som med Tiden vil blive lost.

Det er altsaa meget vanskeligt helt at til-
fredsstille Personalet, men vi maa fortsatte
Forsegene med Dampflajten, og vi vil, naar
det bliver muligt, anstille Forsegskoersler med
Tog udrustede med de af Organisationen i dens
Skrivelse omtalte »Suchaneck’ske« Hjalpeappa-
rater, saaledes al der kan opnaas Sikkerhed

for, at en Overgang fra Wakuumbremse til
Kunze-Knorr Bremse i alle Tog kan ske
gradvis.

Aug. Andersens Forslag om allerede nu at
lade Natgodstogene kunze-knorrbremse lader
sig af praktiske Grunde ikke gennemfere, idet
der kun findes lukkede Godsvogne med Kunze-
Knorr Indretninger — Bremsecylinder eller
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Ledning — og en Togsammensa@tning udeluk-
kende af saadanne Vogne er ikke mulig. Det
maa indremmes, at vor Bremsebetjeningspro-
cent er lavere end saavel Tyskland som Sver-
rigs, der kan derfor eventuelt stilles Krav om
foreget Bremsebetjening i de paaklagede Tog
og derigennem naas til fuld Udnyttelse af de
store Maskiner.

Aug. Andersen henstillede, at Kareplanen
for Tog 968 wndredes, saa dette Tog passerede
Hatting Station nogle Minutter tidligere end nu,
derved vil en Gentagelse af den beskrevne Mu-
lighed for Kollision mellem Togene 2957 og 968
vaere gjort usandsynligere.

Maskindirektoren: Dette skal blive under-
sugt.

Rich. Lillie takkede Maskindirektoren for
den Forstaaelse man viste overfor Foreningens
Krav med Hensyn til betryggende Arbejdsfor-
hold for Personalet, men vi gor Statsbanerne
opmeaerksom paa, at den tilstedevarende Til-
stand for saa vidt angaar de paaklagede For-
hold sikkerhedsmassig set er af alvorlig Ka-
rakter. Vi henstiller derfor til Herr Maskin-
direktoren, at de aarlige Bevillinger soges for-
oget betydeligt, saa det bliver muligt i en ikke
alt for fjern Fremtid at lose dette Spergsmaal
helt.

Man gik derefter til Forhandling om Belys-
ningen paa Lokomotiverne.

Maskindirektoren: Foreningen har i sin
Skrivelse ansegt om, at Lokomotivernes Belys-
ning elektrificeres, saaledes at baade For- og
Baglanterner saavelsom Manometerlygte, Vand-
standslygter og en Lampe til Belysning af den
ny Hastighedsmaalertype — hvilken vi, over-
ensstemmende med Foreningens tidligere Hen-
stilling, agter at indfere — forsynes med elek-
trisk Lys. Ligeledes anseger Foreningen om,
al der i Lokomotivernes Sidevanger maa blive
indbygget et Par elektriske Lamper paa hver
Side, for derved at muliggere en bedre Over-
sigt over de underliggende Dele og Gangtojet.

Maskinafdelingen er af den Opfattelse, at
Dansk Lokomotivmands Forening har Ret, naar
den siger, at Belysningsforholdene paa l.oko-
motiverne ikke lengere er moderne. Vi har
derfor paa alle nye Maskiner indfert Aga Lyset,
men vi har ikke noget imod at traede Spergs-
maalet om elektrisk Lys nermere, dog ikke paa
alle Maskiner. De nye Maskintyper maa tages
forst.

Rich. Lillie redegjorde nermere for For-
eningens Andragende og takkede for den viste
Imedekommenhed. Vilde henstille til Direkte-
ren, at man monterede 2 & 3 Lokomotiver med
de i IForeningens Skrivelse navnte Forbedrin-
ger og saaledes, at man tog alle kendte moderne
Anordninger i Betragtning for at finde det rette
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som passede for vore Lokomotiver og Forhold.

Vilde yderligere gore opmirksom paa, at
den nye Hastighedsmaalertype paa nogle sjwxl-
landske Lokomotiver var anbragt, saa den van-
skeligt kan ses, og i Moerke maa Lokomotiv-
fereren under Bremsning benytte Haandsigna-
let til at belyse Hastighedsmaaleren med, hvil-
ket vanskeliggor ham i hans ovrige Arbejder.
I Jylland har man en sewerlig Lampe til Belys-
ning af »Deuta« Hastighedsmaaleren.

Maskindirektoren:  Sidsttniwevnte  Spergs-
maal skal blive undersegt. Hastighedsmaale-
ren maa naturligvis veere belyst.

Hvad angaar Elektrificeringen vil vi for-
sogsvis give nogle Lokomotiver helt moderne
Belysning, som af Foreningen onskes.

Hermed sluttede Forhandlingen.

Ewmil Kuhn.

Det fremgaar heraf med al enskelig
Tydelighed, at IForeningens Reprqesentan-
ter uimodsagt har paavist uheldige tekni-
ske, sikkerhedsmeessige Forhold. Imid-
lertid hlev ikke alene Voldgifisretten men
ogsaa den tekniske IForhandlingsret op-
heevet. Maskinafdelingen tilskrev da Four-
eningen, at der som IFolge af Ophavelsen
ikke var Anledning til at udfeerdige Pro-
tokol over ovennavnte Forhandling, der
ganske vist fortes 1 Maaned for Ophae-
velsen; derimod tilsendte man Iforeningen
felgende:

REFERAT

af et Mode i Maskinafdelingen den 15. Decem-
ber 1926 mellem Administrationen og Repreae-
sentanter for Dansk Lokomotivmands Forening.

Til Stede var:

For Administrationen:

Maskindirekter Kloor,
Maskiningenier Suaning.

For Dansk Lokomotivimands Forening:
Lokomotivferer Rich. Lillie.
L.okomotivferer (.. M. Christensen.
L.okomotivferer Aug. Andersen.
Lokomotivferer E. Kuhn.

Forhandlingsemner:

1) Indferelse af gennemgaaende Bremse i
Godstogene.

2) Indferelse af elektrisk l.vs paa Lokomio-
tiverne.

ad 1. Der bestaar ingen Uoverensstemmelse
imellem Administratitonens og Foreningens

‘DANSK SoKkoMOTIVTIDENDE

Syn paa Onskeligheden af Trykluftbremsens
Indforelse paa Godstogene.

Da man af sikkerhedsmeassige Grunde ikke
vil udstyre Lokomotiverne med 2 Bremsesyste-
mer, maa Indferelsen af Tryklufthremsen om-
fatte saavel DPPersontogene som Godstogenc.
Hvorledes denne Overgang fra Vakuum- til
Tryklufthremse paa Persontogsmateriellet skal
gennemfores i I’raksis, er man endnu ikke klar
over, men muligt vil man i nogen Grad kunne
komme over Vanskelighederne i OQvergangstiden
ved Hjwelp af den saakaldte Suchanek-Bremse.

Da Indfereisen af Trykluftbremsen vil med-
fore en Udgift af mindst ca. 10 Millioner Kr.
er der intet Haab om i en overskuelig Fremtid
at faa de dertil fornedne Midler bhevilget. Man
maa derfor forelebig indskra@nke sig til at fort-
saette de allerede paabegyndte forberedende
Foranstaltninger, som gaar ud paa at udstyre
de lukkede Godsvogne med Tryklufthremse eller
Trykluftledning, hvortil der aarlig haves en
mindre Bevilling.

Paa nervierende Tidspunkt er ca. 900 Gods-
vogne udstyrede med Trykluftbremse og ca.
1600 Godsvogne med Trykluftledning alene.
Som et Led i de navnte Foranstaltninger er
desuden de sidst leverede Lokomotiver Litra H
udstyrede med Tryklufthremse.

For at afhjeelpe de af Lokomotivpersonalet
paaklagede Vanskeligheder ved at fremfere de
lange Godstog, som kan befordres af de nye
Godstogslokomotiver Litra H, vil man fortsette
Forsegene paa at tilvejebringe en Dampflojte,
som kan heres af Bremsebetjeningen i den ha-
geste Del af de lange Godstog, og da den tid-
ligere forsegsvis indferte kraftigere Dampflejte
ifolge de af Lokomotivpersonalet meddelte Op-
lysninger har for dyb en Tone, som i for hej
Grad falder sammen med de ved Togets Leb
paa Skinnerne frembragtet Lyde, vil man gore
Forseg med en Flojte med mere skingrende
Tone.

Saafremt dette ikke forer til det enskede Re-
sultat, vil man tage under Overvejelse at soge
ttilvejebragt en Modificering og eventuelt en
Foregelse af Bremsebetjeningen i swrlig lange
(iodstog.

it Forslag fra Lokomotivpersonalet om at
lade de af H Maskinerne fremforte Nat-Gods-
tog veere tryklufthremsede, vil af driftsmaessige
Grunde ikke kunne gennemfores, bl. a. fordi der
kun haves Trykluftbremse og Trykluftledning
paa lukkede Godsvogne, og en Togsammensaet-
ning alene af saadanne Vogne vil ikke kunne
overholdes.

Paa Foranledning af en af Lokomotivperso-
nalets Repraesentanter blev der givet Lofte om
at undersege Muligheden for en Andring af
Passageforholdene i Hatting for Tog 2957.
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ad 2. Administrationen er enig med For-
eningen angaaende ©Unskeligheden af den bedst
mulige Belysning paa Lokomotiverne. Man vil
undersoge lldgifterne ved Indforelse af elek-
trisk Lokomotivbelysning og vil eventuelt an-
stille Forsog hermed paa nogle I’ersontogsloko-
motiver, hvorimod man ikke kan tiltreede Tan-
ken om Indferelse af en saa kostbar Belysning
paa Godstogs- og Rangerlokomotiverne.

Man vil endvidere anstille IForsog med Ind-
forelsen af en passende Belysuing af Hastig-
hedsmaalerne af Systemm leuta, som er an-
bragt saaledes, at de ikke belyses af de forhaan-
denverende Lygter i FForerhuset.

Medlemmerne vil heraf se, at vore Re-
praesentanter havde Ret i at kraeve, at der
ogsaa ved tekniske Forhandlinger fores
Protokol, og vi vil, naar der paany bliver
Tale om Ret til at kracve Forhandling om
tekniske Spergsmaal, veere opmoerksomme
paa denne side af Sagen; omvendt er det
maaske netop af den her nwevnte Aarsag,
at den nuveerende Regering ophaevede den
tekniske Forhandlingsret; thi for en vee-
sentlig Del vil denne Regerings »Despa-
relser¢ antagelig seges opnaaet efter sam-
me Recept som tidligere Venstreregerin-
gers, nemlig ved Undladelse af de sadva-
nemeessige Vedligeholdelser og Afholdel-
gen fra enhver teknisk Forbedring, og det
vilde jo vare ubehageligt at have For-
handlingsprotokoller, hvori eventuelle af
Personalets Urganisationer paaviste
Mangler protokolleredes. Men vi skal vi-
de trods dette at gore rette Vedkommende
opmeerksom paa »Besparelserneg, dersom
de skal opnaas paa den her antydede Maa-
de og altsaa kun veere en Udskydelse af
paakraevede Udgifter, hvoraf Folgen bli-
ver, at den naeste Regering straks vil
komme til at staa overfor store Udgifter
til forsomte Arbejder, hvilket atter vil give
tienestemandsfjendtlige Lejre Anledning
til fornyede Angreb paa 'I'jenestemeen-
dene.

- DaNsk JjokomMoTIVTIDENDE

AFSENDTE SKRIVELSER

1.

Ved Stationeringen af det DPersonale, der
betjener Dieselvognene og Diescllokomotiverne,
er en Del af det Lokomotivpersonale, som hid-
til har hesorget Fremferelsen af Togene over
de paagaldende Strackninger, blevet overtallige
ved de paagieldende Depoter. Det er da Stats-
banernes Tanke, at disse overtallige L.okomotiv-
maend skal forflyttes til andre Depoter. 1 sig
selv synes det besynderligt, at der til et og
samme Depot saavel tilflyttes nyt som fraflyttes
hidtidigt Personale, hvilket antagelig ogsaa
maa foraarsage unedvendige Udgifter. I denne
Forbindelse skal Foreningen tillade sig at pege
paa Dieselmotortrafikken Nastved—Hvalse og
Bredebro—Aabenraa. Begge disse Steder cor
nu wldre veltjente Lokomotivferere sat til Ran-
gertjeneste og samtidig maa de se paa, at den
dem hidtil betroede Togfremforelse foregaar af
Tjenestemand, der er langt yngre.

Da Lokomotivpersonalets Tjeneste gennem
Aarene fordeler sig i folgende Satser: Lokomo-
tivfyrbedertjeneste paa Rangerlokomotiv, Loko-
motivfyrboedertjeneste ved Liniekersel, Lokomo-
tivforertjeneste paa Rangerlokomotiv og slutte-
lig Lokomotivforertjeneste ved Togfremforelse,
er det forstaaeligt, at de foromtalte Lokomotiv-
forere, der har maattet give Afkald paa Linie-
korsel til Fordel for yngre Medansatte, er skuf-
fede herover.

Foreningen finder, at det havde veret rime-
ligt, om Statsbanerne forinden Motorkerslens
lkrafttraeden havde undersegt, om der ved de
Depoter, hvor disse ‘logfremdriftsmidler sta-
tioneres, findes lLokomotivpersonale, som kun-
de onske at komme i Betragtning ved Udtagelse
af Personale til Betjening af Motorkeretojer
og som maatte anses for egnede hertil. Herved
vilde Statsbanerne have varet sparet for en
Del Udgifter, tillige for megen Ubehagelighed
og Ulempe, dels som Folge af Forflyttelser, dels
som Folge af Tjenesteforskydninger.

Under Henvisning til foranstaaende samt
under Henvisning til, at der for den midtsjeel-
landske Banes Vedkommende mulig maa eta-
bleres Damptogkersel til Fremforelse af Tog,
naar Banestykket Hvalso—Frederikssund bli-
ver feerdigt, hvilket jo vil ske i en ikke uover-
skuelig Fremtid, tillader Forenngen sig at an-
soge Generaldirektoratet om, at dette allerede
nu tager det anforte Forhold i Betragtning og
derfor undlader at tvangsforflytte Lokomotiv-
forere samt undlader at tvangsforflytte de to
aldste Lokomotivfyrbedere fra Nastved.

Da de to Seet Personale, som, hvis det frem-
satte Onske imodekommes, forbliver i Neestved
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udover det til Betjening af Rangerlokomotiverne
nedvendige Antal, efter Foreningens Opfattel-
se vil kunne anvendes til nogen Karsel enten
paa Strakningen Nastved—Slagelse eller paa
Svdbanen, det vil derved mulig kunne undgaas
om et Aarstid paany at skulle tilbageflytte Per-
sonale til Nastved, ligesom det for Personalet
er af stor Betydning og da navnlig i den nu-
vaerende daarlige ekonomiske Situaion at kun-
ne forblive sammen med dets respektive Fa-
milier.

Foreningen tillader sig derfor at andrage
Generaldirektoratet om at underkaste dette An-
dragende en forstaaende og velvillig Behand-
ling.

Arbodigst
P. F. V.
Rich. Lillie.

Herpaa intet Svar modtaget.

11.

Foreningen er blevet gjort bekendt med, at
der i Langaa, hvorfra 2 Lokomotivfyrbeder-
aspiranter er blevet forflyttet til Aarhus Cen-
tralveerksted, i September som i Oktober Maa-
ned er forekommet Tilfaelde, hvor Depotet har
anvendt Remisearbejdere til Lokomotivfyrbe-
dertjeneste.

I den Anledning skal man tillade sig at un-
derrette Generaldirektoratet herom, idet man
gaar ud fra, at det paapegede Forhold — at
anvende Arbejdsmeend til Lokomotivtjenesten
samtidig med at der efter Statshanernes egne
Beregninger er ca. 120 Lokomotivfyrbedere og
50 Reservelokomotivfyrbadere, hvoraf nogle
gaar paa halv Len, overtallige, hvortil yder-
ligere maa henferes 33 afskedigede l.okomotiv-
fyrbederaspiranter — er saa absurd, at Gene-
raldirektoratet med Foreningen vel kan vare
enig i, at noget saadant er ganske utilstedeligt.

Foreningen anmoder derfor Generaldirekto-
ratet om ved fornaden Instruktion til Distrik-
terne at hindre en Gentagelse af ommeldte Mis-
forhold.

Tilfejende at Foreningen, for saa vidt Gene-
raldirektoratet ikke deler dens Synspunkt paa
det her paapegede, udbeder sig mundtlig For-
handling om Sagen, tillader man sig at imedese
Generaldirektoratets Svar snarest.

Arbedigst
R - S\
Rich. Lillie.

Herpaa er intet Svar indlabet.

‘DANSK JOKOMOTIVTIDENDE

ENERGIANVENDELSE
| JERNBANEDRIFT

EFTER ,,DIE LOKOMOTIVTECKNIK': VED F. SPRER

Ved Befordring paa Seen ligger Kul-
forbrugstallet veesentlig hejere, idet en
Rejsende i en Hurtigdamper kun befor-
dres ca. 110 km med 50 kg Kul. Det store
Kulforbrug pr. Kilometerfremdrift af Ski-
bet i Forhold til et Jernbanetog skyldes det
Forhold, at Modstanden, som Skibet maa
overvinde i Seen, er saa meget storre end
Modstanden, et Jernbanetog maa overvin-
de, endskent Skibet pr. t Nyttelast, med-
forer meget mindre Dodveegt end et Hur-
tigtog, hvilket nedenstaaende Sammenlig-
ning viser:

Huartigtog.
Lokomotiv og Tender 27 pGCt.

VONEL o iroaie e cereiihe - 58 > Antaget samlet
Kul og Vand ...... 6 » J Veegt: 450 t.
Nyttelast .......... 9 »

Glodstog.
Lokomotiv og Tender 12 pCt.
Vogne ............. 34 » | Antaget samlet
Kul og Vand ...... &) Vegt: 1000 t.
Nivittelast 5. acei - g 2e0u Sl

Oceandamper.

Miaskiney e 18 55 12 pCt.
Skibets Vagt ...... 48 » | Antaget samlet
Kul og Vand ...... 10 » J Veegt: 25300 t.
Nyttelast .......... 30 »

Energianvendelsen drejer sig om de tre
Poler: Varmekraft, Vandkraft og Elektri-
citet, hvoraf Elektriciteten narmest
maa betragtes som et Mellemled. Langt
den storste Del af vort tekniske Var-
meforbrug udvindes af Stenkul, Brunkul,
Teorv og endvidere af I'ree; vi vil nu un-
dersege, ad hvilke Veje man nu til Dags
bringer de naturlige Energikilder i An-
vendelse i Jernbanedrift.

Gennem mange Aartier har Damploko-
motivet veeret Jernbanernes eneste Frem-
drivningsmaskine; her benytter vi Dam-
pen som et Energi-Mellemled, der i Ma-
skinen omseettes i mekanisk Kraft, altsaa
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Solenergien omformet til Kul-Damp —
mcikanisk Arbejde. 1 Amerika og andre
vlicrige Lande anvendes tunge Olier, som
iremBommer ved Destillation af Jordolie,
til 1yring i Lokomotivkedler; i dette '1'il-
faclde er Vejen Solenergi — Jordolie —
Damp — mekanisk Arbejde.

Stempellokomotivets mindre gode Var-
mevkonomi har lenge veeret en kendt Sag,
og man seger med 'L'urbinelokomotivet at
give Damplokomotivet en bedre vkonomisk
virkningsgrad; med det forste faar man
ikke mere end 7 a 8 pCt. af den i Braends-
let indeholdte Encrgi omsat i 1'raekkekraft,
medens man med Turbinelokomotivet kom-
wmer op paa 10 & 12 pCt. Intet Under, at
man i vor Tid, hvor det overalt kommer
an paa de mindst mulige Driftsomkostnin-
ger, ser sig om clfter en mere pkonomisk
arbejdende Kraftmaskine til Jernbanedriit.
Den mest vkonomiske, hvad Draendstoi-
forbruget angaar kan kun veere Diesel-
motoren, der i sin bedste Udforelse ud-
nytter ca. 30 pCt. al Brandstotfet, og saa
kan man endda anvende tunge Jordolier
som Braendstof.

T'@enker man sig Dieselmotoren tilkob-
let et Lokomotivs Drivhjul, saa har man
Dicsellokomotivet, men det lader sig ikke
gorce uden ¢t Mellemled, da Dieselmotorens
Kraftydelse er betinget af et stort Omdrej-
ningsantal. Som Mellemled til at opnaa
cn stodiri lgangseetning kan anvendes
hydraulisk Kraftoverforing eller — endnu
bedre — elektrisk Kraftoverforing, hvor
Dieselmotoren driver en Dynamo, som
producerer Strowm til Fremdrivningsmoto-
rerne.  Det elektriske Mellemled er som
sagt det bedste, det ophaever fuldstaendig
Vanskelighederne ved Kraftoverferingen,
men rigtig nok paa Bekostning af Virk-
ningsgraden, da der tabes megen Kraft i
Dynamo og Elektromotor. Trods dette me-
ner man dog at opnaa en Gennemsnits-
virkningsgrad i diesel-elektriske Lokomo-
tiver paa ca. 20 pCt., hvilket overfor Stem-
pel-Damplokomotivet betyder omkring ved
200 pCt. Forbedring. Det maa dog be-
nrerkes, at disse Tal kun angaar Energi-
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udnyttelsen af Braendstoffet; om Gevin-
sten er lige saa stor, naar man regner med
samtlige Drilftsomkostninger, er en anden
Sag, derom vil vi here senere. Ved dicsel-
elektriske Lokomotiver cr Energianven-
delsen altsaa saaledes: Solenergi — Jord-
olie — mekanisk Arbejde — elektrisk
Energi — mekanisk Arbejde.

Derefter skal naevnes en anden Drifts-
maade, nemlig elektrisk Jernbancedrift. Ved
denne Driftsform udvindes Encrgien i
stedfaste Kraftveerker, omformes til elek-
trisk Energi og tilfores Lokomotivet gen-
nem Traade og Skinner. Her kommer det
an paa, hvilken Urform af Knergi, der
bringes i Anvendelsc; man kan anvende
Kul som Energikilde (Varmekraftvaerker),
og man kan anvende Energien i strom-
mende eller nedstyrtende Vand, der saa at
sige intet koster. Paa elektriske Baner,
som modtager Strem fra et Damp-IKraft-
vaerk, er Energiomformningen: Solenergi
— Kul — Damp — elektrisk Energi —
mekanisk Arbejde, en omstendelig Vej
kan man godt kalde det, men den er dog
rentabel.

Anvendelse af Vandkraften cr en
Energiudnyttelse, som for de fleste Landes
Vedkommende stiller store Muligheder i
Udsigt; den af Solens Energi frembragte
Vandkraft omformes gennem mekanisk
Arbejde til elektrisk Energi, der atter til-
fores Lokomotivet, hvorved man opnaar
at udnytte 60 pCt. af Vandkraftens Ener-
gi. Desvaerre kan man kun anvende den
clektriske Energi fra Vandfald o. 1. inden-
for visse Afstande, da der tabes for meget
ved at lede Stremmen over alt for storeVej-
laengder, derfor regner man kun med at
anvende Vandkraften i1 de Landsdele,
hvor den findes.

I Neerheden af Kulgruber er det na-
turligvis ferst og fremmest Kullenes Ener-
gi, der benyttes ved at omforme den i
Damp-Kraftveerker eller ved Gasbranding.

Den kemiske Udnyttelse af Kulenergi-
en, den saakaldte Kulforaedling, er et
Spergsmaal, som fortjener at omtales neer-
mere. Man er tilbgjelig til at betragte Kul
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som et Breendstof alene, og det er kun for-
holdsvis faa, som har nogen Mening om,
hvilke store Veerdistoffer, af stor Betyd-
ning paa mangfoldige Omraader af det
daglige Liv, der findes i Kullene. Ved at
indfyre Kul opnaas kun en Forbrendings-
proces med det Maal at frembringe Varme;
alle brendbare Stofer, som indeholdes i
Kullene, omformes ved en raa Forbreen-
ding. Den kemiske Kuludnyttelse tilsig-
ter derimod at udskille de i Kullene inde-
holdte Stoffer, som saa under andre For-
mer kan bringes i Anvendelse. En saa-
dan Proces finder Sted paa Gasveaerkerne
og Kulgrubernes Koksbrendingsanleg
ved at ophede Kul i Retorter, der er speer-
ret for lilgang af Luft (Kulafgasning).
Ved Grubeanleegene udvindes af 1 t Kul
- ca.

750 kg Hejovnskoks (Cinders)

28 kg Kultjere

12 kg svovlsur Ammoniak

8 kg Benzol

samt store Gasmegengder af omtrent samme
Breendveerdi som Belysningsgas. Af disse
anvendes Benzolen hovedsageligst i Eks-
plosionsmotorer, Ammoniaken til Ged-
ningsstoffer og 'I'jeeren er et Udgangsstof
for et saa stort Antal kemiske og medicin-
ske Stoffer, at man deraf kan opstille et
saakaldt »Tjerestamtraee (Se Lok. Tid.
Nr. 15 1927).

For vort Emne er det meget vigtigt, at
man af Tjeren Lkan udvinde Tjeereolie,
som i den ekonomisk arbejdende Diesel-
motor kan omseettes i mekanisk Arbejde;
ud fra den Mulighed er man altsaa i Stand
til ud af Kul at fremskaffe det fornedne
Drivstof til Dieselmotoren, mmen dog under
den Forudsatning, at der haves Anvendel-
se for de ovrige Afgasningsstoffer, Koks
og Gas.

FRA EN REJSE | RUSLAND
. — (Fortsat).
— — — Hver Gang Gledeovnene aab-
nedes og en Blok toges ud, var Straalevar-
men saa sterk, at det selv paa lang Afstand
svirpede i Huden, og skent alt gaar meka-
nisk, skal der jo Folk til Betjening af Ma-
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skinerne samt rette hist og her, betjene Kra-
faldsjern o. a. samt alt til Videreforarbejdning
fremstillede Jern, hvorfor der i disse Arbejds-
hold findes et lille Overtal af Arbejdere til Af-
losning, saa der i selve Arbejdstiden indsky-
des smaa- Hvilepauser. Mellem hver Arbejds-
uge ligger der en Hviledag paa 42 Timer.

Fra Jernvaerket fortes Delegationen med Bi-
ler til Grubefeltet for at bese en Kulgrube. En
Del af Medlemmerne onskede dog ikke at gaa
med ned i Gruben, men valgte at aflegge Be-
sog 1 Minearbejdernes Boliger baade i de gam-
le og i de nye, af hvilke der stadig opferes
saa mange, som Forholdene tillader.

Den Grube, vi besegte, tilherer Statstrusten
»Don .Kul¢, som har mange Gruber. Ankom-
men til Lydiev-Skakten ifertes vi grove Kitler
og Benklader, fik en Sydvest paa Hovedet og
tykke Vandstevler paa Fedderne, en Bjerglam-
pe i en Bojle om Halsen og var dermed klar
til at fare ned i Dybet, hvilket foregik med
Kulelevatoren. Det var med en underlig For-
nemmelse, man forsvinder ned i dette balg-
merke Sveelg, hvor Vandet ordentlig plasker os
over Hovedet. Snart stod vi i Skaktens Bund,
og vi horte en underlig Lyd som en fjern Tor-
den. Det var et Tog af fyldte Kulvogne, der af
Grubehestene fortes ad Skinnevejen hen mod
Skakten med Elevatoren. Endnu kunde man
intet se, me kun here nogle heje Varselsraab.
der rungede hult gennem Gangene, saa endelig
gjnedes en lille Lysprik, og medens vi, der var
paa Vej hen i Grubegangen, trykkedes os flade
mod dennes Vagge, rullede et langt Traek Vog-
ne forbi os. Vi havde ikke gaaet lange, for
dette gentog sig. Hvor langt vi i ca. 150 Me-
ters Dybde var inde under Jorden, ved jeg ikke.
men det var en lang og mejsommelig Vandring.
Endelig drejede vi af fra Skinnevejen og kom
ind i en Gang, der forte skraat nedad, og hvor
det sprojtede om os med mudret Vand, hver
Gang man traadte i et Hul eller faldt over et
Klippestykke. Det var godt, man havde en
tyk Sydvest paa Hovedet, ellers var man kom-
men op med braadne Pander, gentagende leb
man Panden mod fremstaaende Klippekanter i
Gangens Loft saa eftertrykkeligt, at man satte
sig paa Halen i al Pleret. Gangen var saa-
dan, at man enkelte Steder var nedt til at krav-
le for at komme igennem. Engang har jeg of-
ret Liter af Sved for at bestige Vesuv, men jeg
tror, dette her kostede endnu mere af denne
Vare. Mange Anstrengelser havde vi paa Rej-
sen vaeret ude for, men dette satte Kronen paa
dem alle. Endelig stod vi atter ved en Skin-
nevej, hvor der fra den modsatte Side ad en
Slidske gled en stadig Strem af Kul ned i den
understaaende Vognraekke, hvor langt inde fra
Kullene kom var umuligt at se. Lamperne kun-
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de ikke sprede ret meget af dette Gravmerke.
Vandringen fortsattes igen, vi syntes uendelig
langt og atter stod vi ved en Skinnevej, men
her droges Kullene med Maskinkraft ogsaa ad
en Slidske fra et dybere liggende Sted nedefra
opad; efter en reedsom Kravletur befandt vi os
paa et af de Steder, hvor Kulbrydningen fore-
gik. Jeg ved ikke, hvad mine Lidelsesfeller
sad og tenkte, med U/ndtagelse af een, der
teenkte hejt om det Hvileophold paa Krim, der
laa og ventede os der forude; selv takkede jeg i
mit stille Sind min Gud, at jeg ikke var Gru-
bearbejder i >Don-Kul<. Det er naesten utaen-
keligt, men det paastaas, at undes Czarregi-
mentet var Arbejdstiden 12 Timer, men blev
paa Grund af den deraf foraarsagede megen
Syvgdom og store Dedelighed nedsat til 8 Ti-
nier. Under Sovjetstyret maa der kun arbejdes
6 Timer under Jorden. Den Grubeingenier, som
ledede vort Beseg i Gruben, forklarede, at der
trods den nedsatte Arbejdstid produceredes be-
tydelig sterre Kvantum Kul pr. Mand om Da-
gen end under den lange Arbejdstid, Forhol-
det er 5 Tons pr. Mand mod | Ton pr. Mand
fer, men der maa tilfejes som fyldestgerende
IForklaring, at man anvender elektriske Bore-
maskiner til Kulbrydningen, hvor dette lader
sig gere. Kullagene, som vi saa, varierede fra
'/» til ca. 2 Meters Tykkelse. Over- og Under-
i Byen danner en naturlig Havn, er mest kendt
[ra den saakaldte Krimkrig i 1854—55, hvor
den fra Landsiden belejredes af engelske, fran-
ske og tyrkiske Heerafdelinger og fra Sesiden
af engelske og franske Krigsskibe.

Man forte os op paa det hejeste Punkt i
Byens Udkant, hvor der er opfert et Krigs-
minde paa det Sted, hvorfra Hovedforsvaret
fortes. Krigsmindet er en rund Bygning med
Kuppel og ligner mest et Stjerneobservatorium;
da man kom op i Kuplen, tog man-sig uvil-
laget er Gneis, og der bruges som Folge deraf
ikke megen Props.

Denne Grube, kunde man forstaa, drives
mere maskinelt og moderne, end Tilfaeldet el-
lers er. Driften i det store og hele foregaar
efter gamle Metoder som i England, og man
er klar over dette og seger at komme bort der-
fra, men det tager Tid. Hvad der findes af
Anleg over Jorden, til i anden Retning at ud-
nytte Kullene, og da serlig de til Fyring daar-
lig anvendelige findelte Kul, taaler slet ingen
Sammenligning med, hvad man har haft Lej-
lighed til at betragte ved Vestfalens store Kul-
gruber. Den samlede Kulmangde pr. Uge er
for Tiden gennemsnitlig 15000 Tons, men man
venter at bringe denne Ydelse op til 35000
Tons. :

Efter Besoget i Gruben kunde vi knap taale
Dagens Lys straks, og vi kendte ikke rigtig
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hverandre igen, fer vi kom ud fra Badeanstal-
ten.

Den 11. Juni KIl. 2,00 ankom vi til Staden
Alexandrovak, der er en By med 67 000 Ind-
vaanere. I Biler fortes vi rundt i Byen, der
dog ikke frembyder meget af Interesse, for der-
efter at tage med en Floddamper ad Floden
Dnjepr til anden I’lads, der hedder Dnjeprpre-
stroj og ligger 8,5 km fra Alexandrovsk. Her
skal anlegges Europas sterste Kraftstation.
UUnder Sejladsen hertil fortalte Russerne os, at
Sovjetregeringen sidste Vinter havde vedtaget
at gennemfore 3 store Projekter, hvoraf det
forste skal veere tre store Kraftstationer, hvor-
af Dnjeprprestroj er den ferste; II den lange
Jernbane mellem Sibirien og Turkestand, der
skal forbinde Korn- og Bomuldsomraadet og
[II Volgakanalen. Selve Damningsarbejdet er
endnu ikke paabegyndt, men ca. 3 000 Arbej-
dere er i Gang med at opfere en hel By af
Traebarakker, der skal huse en Arbejdsstyrke
paa 10000 Mand, som der efter Beregningen
kraeves til i 5'/: Aar at fuldfere dette Kam-
peforetagende.

Paa Skraaningen paa hver sin Side af
Dnjepr ligger to temmelig store Byer, hvoraf
den ene ved Opstemningen af Floden kommer
helt under Vand og maa remmes helt, medens
Halvdelen af den anden af samme Grund skal
remmes. En hejtliggende Bro, der ferer Ba-
nen over Dnjepr ovenfor Anlaget, vil ogsaa
komme under Vand, hvilket foraarsager en hel
Omlaegning af Banen, og en ny Bro, der skal
fere denne over Floden nedenfor Anlaget, hvor
Floden deler sig i gamle og ny Dnjepr, den
vil her faa en Langde af 750 Meter med Stet-
tepunkter paa Landtungen mellem Flodarmene
og paa faste Klipper i Stremmen. Denne Om-
leegning vil koste (Broen inklusive) 28 Millioner
Rubler. Den gamle Bro er under Krigen
spreengt 3 Gange, og hver Gang med det Re-
sultat, at et Militertog gik i Floden, der her
er 13 Favne dyb under Vandspejlet (enkelte
Steder har Floden op til 32 Favne Vand). De
Ingenierer, der var vore Ciceroner, gav os fel-
gende Meddelelser. Anlaeget skal finansieres
med russisk Kapital og udferes af russisk Ar-
bejdskraft og Teknikere med en amerikansk
og en tysk Ingenier som Raadgivere. Daemnin-
gen over Floden bliver 766 Meter lang, 37 Me-
ter hoj og 43 Meter bred i Bunden. Den skal
i den' ene Side have et Sluseanlaeg for Skibs-
farten, delt i 3 Sluser med en henholdsvis Saen-
ke- og Loftehejde paa 12 Meter. Der skal til
Kraftstationen indbygges 13 Turbiner med en
Drivkraft af 50 000 HK. for hver Turbine, alt-
saa sammenlagt 650 000 HK. Den gennemsnit-
lige Vandmengde, der passerer hver enkelt
Turbine i hvert Sekund, er beregnet til 1325 m®.
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Med Hensyn til Udbyttet af denne maegtige
Kraftstation, der vil koste 130 Millioner Rub-
ler plus de 28 Millioner for Omlaegningen af
Jernbanen, beregner man en Indtaegt af 44 Mil-
lioner Rubler pr. Aar. Fragten omkring Ver-
ket og ned langs Floden er rig paa Kul og Jern
samt andre Metaller, hvilket berettiger til at
regne med meget store Virksomheder paa selve
Pladsen, og man regner med at kunne frem-
stille Elektriciteten til en Pris af 1,3 Kopek pr.
Kilowatttime.

Kl. 7,00 den 12. Juni ankom Delegationen
til Sebastopel paa Halveen Krim. Denne By,
der ligger malerisk op ad temmelig stejle I3jerg-
sider paa begge Sider af en lille Fjord, der midt
kaarlig i et lille Udbrud af Overraskelse ved
det Panorama, der udbredte sig for Qjet, og
var i Tvivl om, det var Virkelighed eller Be-
drag. Men da man fandt sig selv staaende
midt i den russiske Stilling mellem kampende,
saarede og dede Soldater, mellem rygende Ka-
noner, bag hvilke Fodfolksafdelinger stod op-
marcherede under vajende Faner klar til at
foretage et Udfald, saa gik det jo efterhaanden
op for os, at det hele var en Mystifikation og
beroede paa et malet Leerred ude i Kuplens
Periferi, men saa illuderende var det udfert,
at man umuligt kunde se, hvor Virkelighed og
Illusion medtes, thi vi stod selv midt i en Ar-
tilleristilling og havde den mest vidunderlige
Udsigt over Byen, Havnen, Reden og hele Om-
egnen, hvor vi kunde se de fjendtlige Stillin-
ger; man kunde i Fjordmundingen se en lang
Rakke Mastetoppe over Vandspejlet, det var
den russiske Sortehavsflaade, de selv havde
saenket i Indlgbet for at hindre de fjendtlige
Skibe Adgang til Havnen og Byen. Jeg har al-
drig fer set noget saa betagende og storslaael,
og det varede lidt, inden vi fik Malet igen. Det-
te Kunstverk er udfert af en tysk Professor
i Miinchen; har taget 4 Aar at male og har
kostet den lille Sum af 100000 Rubler.

Vi skulde videre til et Hvilehjem langt syd
paa ved Kysten, hvorfor vi efter Middag fort-
satte i en Bilomnibus til en Plads, der hedder
Simeis, og som ligger 70 km fra Sebastopel. Ad
en ualmindelig fast, bred og god Landevej naa-
ede vi ud i Bjergene, her indsnavres Vejen no-
get og ferer i Zikzak opad med saa bratte
Sving, at Bilen enkelte Gange ikke kunde tage
Svinget i et Tempi. Efter en Drejning saa vi
pludselig Vejen fere gennem en Murbue eller
Port »DBaggaportenc, og i samme ©Ojeblik saa
vi igennem denne Sortehavets blanke solbe-
skinnede Flade, men som det syntes lige paa
den anden Side Porten dybt nede, saa det gav
et Seet i hver af os, da Bilen svingede gennem
Porten, bag hvilken Vejen drejede i et skarpt
Sving til venstre saa brat, at dersom noget ved
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Styregrejerne svigtede, vilde man uvagerlig gaa
lige ud over det lave Brystveern, der kranser
Svinget ud mod Afgrunden, hvis Side er en lod-
ret Klippeveeg. Man er paa dette Sted oppe
i en Hojde af 1000 Meter o. H. Jeg har haft
Lejlighed til at se mange smukke og storladne
Bjergpartier og Landskaber baade i Syd og i
Nord, men noget saa vidunderligt, som dette
Naturpanorama, der pludselig og som i Fug-
leperspektiv aabenbarer sig for @jet, saa langt,
man med dette kan felge Kysten, gives maaske
kun paa Krim. Fra det overste Bjergplateau,
der ligesomn danner en sammenhangende lodret
Barriére langs Kysten og mod Land afgraenser
en Kyststrimmel, der overordentlig malerisk
senker sig fra denne mod Havet, gennemfuret
af dybe Klefter og opfyldt af maegtige, stejle og
ofte lodretstaaende Klippesider mellem jevnl
skraanende Flader med yppige Vinmarker.
Overalt meder QOjet de hgje himmelstrabende
Cypresser mellem store gamle Cedertraer og’
andre sydlandske Treaeveckster, op ad Treer,
Klipper og Huse snor sig et Vald af Slyng-
planter med tunge Blomsterklaser i mange
I'arver. I dette kuperede Landskab ligger langs
hele Kysten en lang Kade af Villaer og Slot-
te, neesten alle hvide og ofte bygget paa stejle
Afsatser. Her i dette PParadis boede om Som-
meren det rigeste Rusland. Nu derimod vajer
den rede Fane over dem alle, hvilket vil sige,
at her bor Arbejdere eller Bender paa Sana-
torium eller paa Hvilehjem. Paa en praegtig
Villa i disse herlige Omgivelser fik Delegatio-
nen et Ophold paa 5 Dage efter Strabadserne
i det stovede Rusland. Men Keareturen hertil
var nervepirrende, saa det kan huskes. Var
Vejen opad fuld af bratte Sving og gik langs
dybe Slugter, saa blev det endnu varre nedad
mod HHavet, saa vi, som man siger, sad med
Livet i Henderne, og der blev paa denne Ka-
retur afgivet Erklaeringer om, at det var lige-
gyldigt, paa hvilken Maade man kom tilbage
igen, men keore ad den Vej en Gang til vilde
man ikke, ihvertfald ikke i saa stor en Bil. Vi
var ellers under vort Ophold i Rusland bleven
saadan trenet i Bilkersel ad daarlige Gader,
umulige Veje, og hvor der slet ingen Veje
var, saa vi engang paa Vej til et Sygehus
satte Bilerne fast ude i en Eng, man for ellers
afsted med en Fart, der aabenbarede Chauffe-
rens Foragt for Menneskeliv, deres eget ibereg-
net. Vi var aldrig gladere, end naar vi efter
endt Tur stod velbeholden ud af Bilerne. Naa,
Rejsen gik nu alligevel denne Vej tilbage med
Bil, og vi naaede endda alle til Skandinavien
igen.

Det var dejlige Dage, vi tilbragte paa Krim,
i de herligste Omgivelser, med Hvile, Smaaud-
flugter, Bade i Sortehavets selvklare Belger el-
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ler med at ligge og dese i Parken eller i en
magtig Havestol paa den store halvcirkelfor-
mede Altan uden for vore Soveverelser paa
farste Sal; hvorfra man .mellem Cypresser og
halvt skjult af Slyngplanter med tunge duften-
de Blomsterklaser, havde den vidunderligste
I'dsigt langs Kysten og ud over Sortehavet,
hvor man kunde folge Flokke af Delfiners Lek
i Vandskorpen. Naar man om Aftenen sad
her og dremte, medens Morket sankede sig
over Landskabet og Vinden susede i Cypresser
og (ledertraer, meldte sig uvilkaarlig mange
Tanker, som ogsaa formede sig i saadanne
Spargsmaal csom: Hvem mon der har boet her:
hvilke Skikkelser har gaaet ind og ud gennem
disse Dore og nydt Aftenerne nede i Parken
og pai denne Altan, flygtet herfra, hvorhen, og
hvor og hvorledes befinder de sig mon nu?
Sporgsmaalene forblev ubesvarede. Men nede
fra Haven og den store Vestibule lod de for-
samlede Hvilehjemsgasters smukke og kraftige
Sang, medens de dansede de gamle Folkedanse
par- og enkeltvis, melankolsk og betagende lod
de gamle ukrainske Folkesange ud i Aftenens
Stilhed til Tonernes af en Balalaika.

IFra Simeis foretog vi en Udfulgt til Byen
Jalta paa Krims Sydspids, hvor Badelivet rig-
tig florerer; paa Vejen dertil hesogtes forst det
storste Slot paa Krim »Vorontsovs Slote«, og
derniwest Kejserfamiliens fhv. Sommerslot >Li-
vadiae, der nu er taget i Brug som Sanatorium
for Bonder, specielt for dem, der bor i Ukraine.
Livadia ligger som de andre Slotte sjeldent
smukt i en Park med alle mulige Vakster fra
aarhundrede gamle Cedertriver til de smukke-
ste og kunstneriske anlagte Blomsterpartier og
Sirbuske. Slottet, der-er hvidt, er opfort i fire
Floje, der indeslutter en Rosengaard med en
gammel antik Brend i Midten, langs de fire
I'loje lober en glasoverdickket Buegang med
smukke, slanke Sojler. Da vi kom ind i den
praegtige store Spisesal, sad der 150 Bender
ved Middagshordet, hvilket er det Antal PPati-
enter, der er Plads til. Af Minder fra Czar-
tiden er kun tilbage Czarparrets Dagligstue,
deres fwlles Sovevierelse og Baderum, saml
Dronningens Kabinet; disse Rum staar ganske
urarte, saaledes som Czarfamilien sidste Gang
efter et Sommerophold forlod dem.

(Fortsaettes.)
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LOKOMOTIVFYRB@DER
KREDSBESTYRELSESM@DER

DEN 20. AUGUST 1827
Alle var til Stede.

Punkt 1. Meddelelser fra Kredsjormanden.

Kredsformanden omtaler den foreliggende Si-
tuation, Grunden til Mpdets Indkaldelse,
lierunder den Fuldmagt, som .J. Knudsen og Kreds-
formanden {X angaaende Henvendelse i General-
direktoratet med Hensyn til Uddannelse af Motor-
forere.

Forlioldene er i den mellemliggende Tid foran-
dret meget, bl. a. er der udnavnt en
skinchef.

Efter Henvendelse fra Kredsformanden
rige Kredshestyrelsesmedlemmer havde han
Tilladelse til at udssette Sagen.

Organisationens Formand

som or

ny Ma-

til ov-
faaet

refererer Droftelser,
som han har haft med Trafikministeren angaaende
Motorvogne.

Ligeledes refereredes Droftelse med Trafikmini-
steren  angaaende Nedsattelse af  Aldersgransen,
endvidere Referat af Henvendelse med Hensyn til
Aspiranternes Afskedigelse.

Punkt 2. Foreliggende Sager.

Skrivelser fra mange Medlemmer har ligget til
Besvarelse, herunder bl. a. Andragewdde fra Loko-
motiviyrhoder J. T. Olsen, Gb., om Forbedring af
Anciennitet i Anledning af to Aars Afsked efter An-
sogning,

Kredsen kunde ikke fremsende Ansogning an-
gaacnde foranstaaende.

Forslag fra Aalborg Lokofyrh. Afdeling angaa-
ende Ekstrakontingentet.

Punkt 3. Kredskassererens Beretning.
Regnskabet balancerer med 26 681 Kr. 46 Ore.
Efter de budgetterede Belgb er Regnskabet paa nu-
vivrende  Tidspunkt ikke
Punkt.
Regnskabet godkendtes.

overskredet  paa  noget

Punkt 4.

Kredsen behandlede herunder den foreliggende
Situation, og enedes om at indkalde til ekstraordi-
nar Kredsgeneralforsamling og her tage Stilling
til Sterrelsen og Formen for Ekstrakontingentet.

Videre behandledes Kullempningsspergsmaalet
og en Henvendelse til Kreds 1 angaaende Kulfor-
syning.

A H.
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DEN 4, OKTOBER 1927
Fravaerende A. P. Petersen.

Punkt 1. Indkaldelse af ekstraordiner Kreds-

gencralforsamling (Tidspunkt og Sted).

Kredsformanden oplyser, at der nu er udsendt
Ciirkularer til samtlige Afdelingshestyrelser angaaen-
de Afgang af af alde Lokomotivfarere.

Kredshestyrelsen enedes om at fortsatte
samme Linie, som hidtil er fulgt.

Kredsen vedtager, at den ekstraordinzre Kreds-
generalforsamling afholdes paa Hotel »Victoriac i
Fredericia Onsdag den 2. November 1927 KI. 15.

Kredshestyrelsen enedes om FKorslag ttil Gene-
ralforsamlingen og udsender Redegerelse til Afde-
lingerne.

Punkt 2. Eventuel Understettelse af de Lokomotiv-
fyrbedere, som er overfert til Remiseljeneste.
Kredsformanden omtaler dette Punkt og Orga-

nisationens Formand har ogsaa talt med Kredsfor-

.manden desangaaende, men da de Penge, som ind-

‘kommer for Tiden er beslaglagt, enedes man om at

stille Spergsmaalet i Bero.

Punkt 3. Meddelelser fra Kredsformanden.

Kredsformanden refererer Skrivelser, herunder
Skrivelse angaaende Kullempning paa Aarhus Lo-
komotiver under kortvarigt Ophold i Fredericia,
.som er tilsendt Generaldirektoratet.

Ligeledes Skrivelse fra Frederikshavn, som man
henstillede til Carl Petersen at henvende sig til Di-
striktet desangaaende.

Punkt 4. Eventuelt.
Bestyrelsen drefter Udgifterne i Anledning af
den ekstraordinaere Kredsgeneralforsamling.
Aarhus Lokofyrh. Afdeling udbeder sig Oplys-
ning i Anledning af en Lokofyrb. Aspirants Til-
skadekomst. A. H.

paa

JORDEFAERD

Mandag den 17. Oktober begravedes lLokomaotiv-
fyrbeder Rejnholdt Jergensen paa Nyborg Kirke-
gaard. [ Kapellet holdt Pastor Balling en smuk
og hjertelig Tale over den afdede, man merkede
det var Vennen og ikke Prasten, der talte over
Rejnholdt Jorgensen. Efter at Pastor Balling hav-
de talt, sang Hr. Redin: »Den store hvide Folk vi

‘DANSK JOKOMOTIVTIDENDE

see, denne Sang var en smuk Erkendtlighed til vor
afdede Kammerat, for han var en Sangens Mand.
og har med sin Sang ofte gledet Lokomotivimandene
i Nyborg. Ved Graven talte Kredsformand Boyesen
og bragte Rejnholdt Jergensen en Tak for hans gode
Kammeratskab, og hans Trofasthed mod den Or-
ganisation, han tilherte. Ved Rejnholdt Jergen-
sens Dad har Lokomotivma@ndence i Nyborg mistet
en god Ven, en bhrav Kammerat, som altid saa sin
storste Glade i at ofre sig for andre, og som
under sin lange og smertefulde Sygdom altid havde
et Smil parat, naar Venner og Bekendte kom for at
hilse paa ham ved Sygelejet. Til vor gode Ven og
Kammerat, Rejnholdt, som gik bort, lyder det en-
stemmigt: Are vaere dit Minde. K. M DI

TAK

Modtag herigennem min hjerteligste Tak for al
den Venlighed og Opmarksomhed, der er vist min
Mand, Lokomotivferer C. R. .Joergensen, under hans
lange og smertefulde Sygeleje. En sarlig Tak (il
Lokomotivpersonalet i Nyborg for den Venlighed
og Deltagelse, der er udvist under min Mands Syg-
dom, Ded og Begravelse. Elna Jergensen.

STATSBANEPERSONALETS BIBLIOTEK

Sj.- Jyl.- NYE BOGER

Falst. Fyn |

14216 12683 Kvist, Anton: Lurerne kalder.

14217 12663 Bukdahl, .Jergen: Thomas Olesen
Lokken.

14218 12696 Hellsen, Henry: Hollywood 1927.

14219 12689 Benoit, Pierre: Jakobs Brand.

14220 12706 Wynne, Pamela: Monica.

14221 12708 Jensen, Hermann: Det rode Aigte-
skab.

14222 12702 Marschall: @demarkens Sen.

14223 12697 Hilse, Poul: Haremets hvide Blomst.

14224 12685 Oppenheim, Phillips: Fortidens
Skygger.

14226 12694 Gunnarsson, (iunnar: Det nordiske
Rige.

14227 Bassil-Mathews: Idraet og Aand.

14228 12704 Nylund, Bengt: Vi og vor Sygdom.

14229 Carco, Francois: de monmartre au
quartier latin (fransk).

14230 12698 Klein, N.: Tre Fortellinger fra Asre
og Als.

14231 12701 Lowndes, Belloc: Syndens Sold.

14232 11585 Porten, Rosa: Filmsprinsessen.

14233 12703 Muller, J. P.: Hvad fejler vor Ung-
doms fysiske Opdragelse? Og hvor-
ledes kan den forbedres.

14234 12693 Grey, Zane: De lysende Spor.

14235 12705 Wyllarde, Dolf: Hans Week-End
Hustru.
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14236 12692 Frich, @vre Richter: De Fadrelands- 14268 Jersin Dinesen, Jens: Troens Kamp
loses 0. og Sejr.
14237 12721 En gammel Jaeger: Paa Fjordengene. 14269 12728 lbsen, Astrid: Et Blad af Danmarks
14238 12722 Frankau, Gilbert: Hendes Naade Barmhjertighedsbog.
Lady Granston. 14270 12736 Leopold, Svend: Erindringer fra min
14239 Feuvre, Amy le: Betty Stuart. Barndom.
14240 12727 Horlyck, Helene: Ursula.
14241 12742 Oppenheim, E. Phillips: Kan du til-

give.
14242 12724 Hamilton, Cosmo: Paradiseen. ET]'T
14243 12740 Octaviau, Ruben: Mysteriet i Tem-

pleton. ADRE

14244+ 12737 Mauriac, Francois: Kysset til den

) - Spedalske. ] ) Lokomolivforerkredsen.
14245 12732 Keller, Johan: Smaa Historier for Horsens: Reprasentantens Adr. rettes til Gorms-
Born.

gade 17, 1. S.
11268g 9704g Barfod, H. P. B.: Minder fra gamle

grundtvigske Hjem.

12258¢ 10714¢ Rolland, Romain: Den forulykkede
Sjel. III. Moder og Sen.

14246 Murstad, Hj.: Jeg er demt til De-
den og skal hanges.

14247 12748 Rohmer, Sax: De gule Skygger.

14248 12707 Seedorff-Petersen, Hans Hartvig: [
Dagningen. Digte.

Lokomotivfyrbederkredsen:

Struer: Formandens Adr. rettes til Dusebergs-
vej 42.

Roskilde: Formandens Adr. rettes til Gl. Lan-
devej 15, 1. S.

14249 Dalland, Olav: Kina under For-
vandling.

14250 Christensen, Carl: Poul Bjerge.

14225 3366zz Clausen, Jul. og P. Fr. Rist: Kon-
treadmiral Victor Hansens Minder. [/dnwonelse fra 1—11—27:

13327¢ Rejsehaandbog over Norge: Trende- Lokomotivfyrbeder E. K. H. V. Jensen, @sterbro,
lag og More (1927). til Lokomotivferer i Gedser (min. Udn.).

14251 12713 Clark, Felica B.: Kreblingen fra
Nurnberg. Iorflyticlse efter Ansogning fra 1—11—27:

14252 12725 Hocking, Joseph: Andrew Bocon- Lokomotivferer V. Nielsen, Gedser, til Ringsted.
noes Testamente. Lokomotivfyrbaderne:

14253 12734 Kyne, Peter B.: Et rigtigt Mandfolk. C. A. Laursen, Masnedsund—Kh. Gb.

14254 12738 Neumann, Alfred: Den Onde. A. H. P. Madsen, Korsear—Kh. Gb.

14255 12753 Zwilgemeyer, Dikken: Inger Johanne. V. Hansen, Frederikshavn—Kalundborg.

14256 12775 Rosenkrantz, Palle: Manden paa K. H. Wulff, Korser—Kh. Gb.
Heorsholm. . K. Pedersen, Slagelse—Aarhus H.

14257 12733 Krasnow, P.: Fra Zareruen til den % E. E. Lauritzen, Gedser—Kh. Gb.

5o

roede Fane 1894—1921. N. C. Plougmann, Herning—Kh. Gh.
14258 12745 Reumert, Ellen: Den lykkelige Kal- F. Petersen, Fredericia—Kh. Gb.
der. T. M. Rasmussen, Fredericia—Kh. Gh.
14259 12715 Claussen, Sophus: Titania holdt N. C. Hansen, Senderborg—Kh. Gh.
Bryllup. Digte. H. Enevoldsen, Kh. Gb.—@sterbro.
14260 Lund, Harald H.: Peblingeviser. N. C. Poulsen, Brande—Aalborg.
14261 12744 Paludan, Jacob: Feodor .Jansens V. A. B. Loft, Fredericia—Aarhus H.
Jeremiader. J. Petersen, Tinglev—Aarhus H.
14262 12761 Dahl, Valborg: Chaucen, Fortelling A. M. Christensen, Herning—Aarhus H.
for unge Piger. . M. K. Jorgensen, Legumkloster—Aarhus H.
14263 12755 Berg, Bodil: Skolen ved Elven. H. H. D. Hansen, Vamdrup—Aarhus H.
14264 12739 Nielsen-Stevns, Edv.: Muldets Sen. A. .J. Jensen, Tonder—Aarhus H.
14265 Claussen, Sophus: Hundrede Taels. K. G. V. Karlsen, Tender—Aarhus H.
14266 12726 Dr. Hubertus: Oplevelser og Typer. V. N. Bundgaard, Aalborg—Aarhus H.
Fra Jager- og Friluftslivet i Jylland. (). Jensen, Struer—Aalborg.
14267 12751 Tolstojs Flugt og Ded, skildret af K. K. Jensen, Glyngere—Aarhus H.
hans Datter Alexandra. N. C. Christensen, Tonder—Aarhus H.
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K. V. Moller, Struer—Aarhus H.

T. P. T. Bendixen, Fredericia—FEshjerg.
S. I. C. E. Stahnke. Thisted—Aalhorg.
C. Christensen, Aarhus H.—Thisted.
H. C. Risager. Fredericia—Senderhorg.

Uansaqgt Forflyttelse fra 1—11—27:
Tokomotivfarer E. T. V. Kirchmann, Roskilde,

til Kh. Gh.

T.okomotivfyrhaderne:
. E. J. TLaugesen, Helsingar—Kh. Gh.
. P. C. Henriksen, Helsingar—Kh. Gh.
. V. TLarsen. Korsear—Kh. Gh.
M. Henningsen. Odense—Kh. Gh.
M. Hansen, Roskilde—Kh. Gh.
Jargensen, Roskilde—Kh. Gh.

E. Wittenburg., Naestved—Gedser.
. K. . Schneider. Roskilde—Gedser.
Podersen. Neestved—Kalundhorg.
.A. S. Tarsen, Roskilde—Kh. Gh.

K. Jorgensen, Nastved—Kh, Gh.

A. Mathiesen. Ringsted—Kh. Gh.
Hansen. Nyhorg—Kh. Gh.

A. Andersen. Varde—FEshjerg.

P. Andersen. Bramminge—FEshjerg.

M. C. TJensen. Haderslev—Fshjerg.

A. Frederiksen. Horsens—Aarhus H.
. Jensen, Horsens—Aarhus H.
. C. Tarsen, TLagumkloster—Tander.
Andersen. Tagumkloster—Tander.
. A. Holm. Haderslev—Eshjerg.
Astrup. Holstehro—Struer.
. Jensen, Holstebro—Struer.

A. S. K. Nielsen. Holstehro—Struer.
. Petersen, Holstehro—Struer.
. Jepsen. Molstehro—Struer.
. Hambhak. Skive H.—Glyngare.
(.. Hartvigsen, Vihorge—Herning.
A. V. TJensen, Skanderhorg—Struer.
Mikkelsen. Skanderhorg—Struer.

A. V. Michaelsen, Fredericia—Aarbus TT.
. V. Vendt. Fredericia—Aarhus H.
M. TFrandsen, Fredericia—Aarhus H.
M. V. V. Rasmussen, Fredericia—Aarhus H.
R. G. Laursen, Randers—Aarbus H.
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H. 0. Olsen, Randers—Frederikshavn.
M. 1. Hansen, Vejle H.—Aarhus H.

Answttelse, henholdsvis Forflyttelse efter Ansagning
fra 1—11—27 med Funktion som Motorfarere:
T.okomotivfyrhaderne:

H. E. Tarsen, Nastved, i Nastved.

P. Pedersen, Nastved, i Nastved.

H. P. Christensen, Aarhus H., til Naestved.

A. C. M. Laursen, Aarhus H., til Neastved.

H. K. Jensen. Kh. Gh., paa Kh. Gbh.

A. Bentsen. @sterhro, til Kh. Gh.

C. F. Therkildsen, Tunderskov, til Kh. Gh.

A. J. Borcher, @sterbro, til Kh. Gh.

P. Jensen, @sterhro, til Kh. Gh.

Afsked:

T.okomotivfarer C. M. Christensen, Kh. Gb., paa
Grund af Svageliched med Pension fra 31—1—28
(min. Afsk.).

T.okomotivferer A. P. Andersen, Skanderhorg,
paa Grund af Svagelighed med Pension fra 31—1
28 (min. Afsk.).

T.okomotivfarer Tens Jensen Nielsen, Korsar, paa
Grund af Svagelighed med Pension fra 31—1—28
(min. Afsk.).

T.okomotivfarer K. .T. Nielsen, Vamdrup, efier
Ansegning paa Grund af Svagelighed med Pension
fra 31—10—27 (min. Afsk.).

Den T.okomotivferer W. M. Thorsen, Assens
meddelte Afsked paa Grund af Svagelighed med
Pension fra 31—10—27 er udsat til at geelde fra
31—12—-27.

Tilbagelkaldelse af Afsked:

Den T.okomotivferer Hans Christian TPedersen,
Kh. Gh., meddelte Afsked paa Grund af Svagelig-
hed med Pension fra 30—9—27 er tilbagekaldt.

Dadsfald:

T.okomotivfyrbeder i Nyhorg C. R. .JTergensen,
der var afskediget paa Grund af Svagelighed 31
10—27, er ded 13—10—27.

Navneskifte:

T.okomotivfyrbeder S. C. Nieclsen, Brande, hedder
fra 14—10—27 Seren Christian Nielsen FEdelvold.
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