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NEDSKARINGSPLANER?

Vore Medlemmer i de forskellige
Landsdele har ganske sikkert ved den
stedlige lokale Presse erfaret en Masse
Rygter om, hvad det nuveerende Ministe-
rium agter at foretage sig. Saaledes har
adskillige Blade beskeeftiget sig med, hvad
Trafikminister Stensballe paateenker vei-
rorende Statsbanernes fremtidige Drift, og
herunder er ogsaa sterkt fremheevet, at
Ministeren meget vel kunde taenke sig en
Reekke Afskedigelser, dog navnlig af Eks-
trafolk, hvis Antal i Ojeblikket anslaas til
ca. 4000 Mand.

Vi kan hverken bekrzefte eller afkraefte
de fremsatte Rygter, men vi kan oplyse,
at det er os bekendt, at Ministeren har
sat Statsbanernes Overkommando i travl
Virksomhed med en Raekke Arbejder ved
Undersogelsen af en Raekke Problemer,
som kan fere til en forbedret ekonomisk
Drift af Statsbanerne ved bedre Udnyt-
telse af Personalet, ved Omleegning af
Driftsformen o. m. a. Overkommandoen
udregner f. Eks., hvor meget Mandskab
der vil kunne spares, om en Reaekke Tje-
nestemaend blev fort op fra Normerne 8
Timer—9 Timer til henholdsvis 9 Timer
—10 Timer; men Undersogelserne omfat-
ter endvidere, hvor mange T'jenestemeend
i de forskellige Kategorier, som er over
65 Aar og under 30 Aar, Oplysninger om
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hvor mange ugifte der findes, hvor mange
Kvinder der beskeeftiges, endvidere hvor
mange Kvinder af dem, der er beskeeftiget,
der er gifte, og hvorledes deres ekonomi-
ske Stilling er, d. v. s. hvorledes deres
Aigtefeellers Stilling er. Kort sagt, Un-
dersegelserne er meget omfattende og af-
gjort ikke begraznsede, omfatter selviolge-
lig ogsaa Lokomotivpersonalet, bl. a. om
man ved at atlaste dette for en Del af For-
heredelses- og  Afslutningsarbejdet kan
udnytte det til mere Korsel.

At Ministeren selvsagt har sine Hen-
sigter med disse [Undersegelser, er givet,
thi de givne politiske Lofter skal jo ind-
fries. Taksterne skal ned og en forret-
ningsmeessig Driftsform skal veere afge-
rende, dog efter en skarpere IForm, d. v. s.
efter hypermoderne Kapitalistteorier. Mi-
nisterens Mening og Villie vil naeppe meo-
de nogen Modstand hos Embedsmandene,
det tor vi paa Forhaand paa ud fra, men
vaerre, vanskeligere og ubehageligere bli-
ver (OOpgaverne, naar man skal drefte Sa-
gerne med Organisationernes Ledere, thi
disse er som Embedsmeendene ikke altid
indrettet paa det samme, at bukke, tie og
foje de siddende Ministre. Derfor kan vi
paa IForhaand forsikre om, at alle For-
sog paa at tvinge Statsbanernes I'jeneste-
meend til Vilkaar, som er uretfeerdige over
for den Arbejdsydelse, de preesterer for
Statsbanerne, men som Privatbanedirek-



torerne har Brug for, for med Statsba-
nernes Resultater for Oje at tvinge andre
for at redde en Privatbane her og der, for
at bjerge Aktionserernes Penge, vil fore
til Foreteelser, som en noksaa stivnakket
Minister vil komme til at ligge under for.

Efter den forevrigt meget korte Fi-
nanslovdebat umiddelbart efter Rigsda-
gens Sammentraeden i det nye Aar, kan
man efter Regeringspartiets Ordferers
Udtalelser vente sig en Raekke af Regerin-
gens saakaldte Nedskaeringsforslag i Fe-
bruar Maaned. At Regeringen vil forsege
at gaa meget skarpt frem paa alle Om-
raader, er jo haevet over enhver Tvivl,
men fra at have en god Villie til et saa-
dant Forseet og til at se sin gode Villie
gennemfort som en Kendsgerning er der
jo et Stykke Vej gennem den danske Rigs-
dag, og med vort Kendskab til den danske
Rigsdags Arbejdsmaade og med vor Vi-
den om de forskellige politiske Partiers
Stilling over for den siddende Regering,
vil sikkert meget af det, som de enkelte
Ministre forbereder og maaske i skenne
Dremme teenker sig gennemfort, lide en
krank Skeebne, naar Rigsdagen stilles
over for det Ansvar, som Folkets Repree-
sentanter dog altid ved i det givne Oje-
blik at tage i Betragtning forinden Beslut-
ninger tages.

Medlemmerne kan veere forvissede om,
at Organisationen overvaager Begivenhe-
derne paa det nejeste, men vi beder Med-
lemmerne om ikke at feeste for sterk Tro
til de mange Rygter, som er i Omleb og
ikke lade sig ophidse af disse. Organisa-
tionens Ledelse vil paa rette Maade og. un-
der rigtig Fremstilling underrette Medlem-
merne om, hvad der maatte passere.

»Dick.«

ORGANISATIONENS
ADMINISTRATION
I et Par foregaaende Artikler har jeg
paa saa kortfattet Maade som muligt for-
sogt at redegore for Foreningens alminde-
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lige Administration, I.okomotivtidendes
og Kontorets Drift. 1 neerveerende lille
Opsats skal jeg, som jeg har stillet i Ud-
sigt, sege at give en lille Oversigt ovzr,
hvorledes Foreningens Kontingent forde-
ler sig.

Som bekendt er Foreningens Kontin-
gent 4 Kr. om Maaneden, og regner man
med et Antal Medlemmer paa 1950, bliver
den egentlige Sum, der indgaar til Organi-
sationen, derior 7800 Kr. pr. Maaned ellar
93 600 Kr. pr. Aar. Denne ret betydelige
Sum fordeler sig paa den Maade, at der
maanedlig fra hvert Medlem straks overfe-
rez 1 Kr. til »Nordisk Lokomotivmands
Forbund«s Reservefond til Bestridelse af
de Forpligtelser, Organisationen har ind-
gaaet overfor Forbundet, samt de Forplig-
telser man har indgaaet overfor »Den
skandinaviske Jernbanemands Uniong,
altsaa et Beleb paa 1950 Kr. om Maneden
eller 23 400 Kr. om Aaret.

Til Organisationens Kampfond hen-
laegges ligeledes 1 Kr. om Maaneden pr.
Medlem, hvilket atter giver det samme Be-
leb, som til »N. L. F.¢ eller med andre
Ord, der henlegges straks forlods 46 800
Kr. om Aaret, hvilket med andre Ord vil
sige, at Halvdelen af det af det enkeite
Medlem indbetalte Kontingent, altsaa 2
Kr., straks henleegges til de respektive
Fonds til Foreningens Konsolidering.

Den anden Halvdel af Kontingentet, de
2 Kr,, er det Belob, som Foreningen ad-
ministreres med, saaledes at forinden Af-
delingerne fremsender Kontingentet til de
respektive Kredskasserer, tilbageholder de
til egen Administration et maanedligt Be-
lob, der svarer til 36 Ore pr. Medlem i Af-
delingen. Dette Belob paa 36 Ore er saa-
ledes en aarlig Sum af 8 424 Kr., men her-
til kommer, at Afdelingerne, der opkreever
Kontingentet 4 Kr. pr. Maaned pr. Medlem,
forst '/s aarlig bagud indbetaler den hele
Sum =+ de 36 Ore til Kredskassererne, som
derefter straks afregner med Hovedkassen.
Afdelingerne har saaledes foruden de 36
Ore en stor Renteindtegt af de ret store
Belob, de ligger inde med.



Denne betydelige Sum bruger Afdelin-
gerne udover det ganske Land til Admini-
stration, til Meders Aiholdelse og forskel-
ligt andet, som kan veere af Betydning for
Organisationens almindelige Forhold,
som man vil se et ikke ringe Beleb, men
ogsaa et storre Belegb, end man er tilboje-
lig til at teenke sig, naar man tager i Be-
tragtning, hvilike Beleb den egentlige Or-
ganigation har til sin Drift med Udgifter
til Delegeretmeoder, Kredsmeoder, Hovedbe-
styrelsesmeder, og alt hvad der nu ¢n
Gang ligger inde i selve IMoreningens Driit
og Virksombhed.

De respektive Kredse erholder til deres
Administration 64 Qre pr. Maaned pr.
Medlen), hvilket tilsammen giver et Belob
af 14976 Kr., Hovedkassen faar et Belob
af 77 Ore pr. Medlem pr. Maaned, hvilket
giver et Belob af 18 018 Kr. om Aaret, og
endelig erholder Lokomotivtidende 23 Ore
pr. Medlem pr. Maaned, hvilket giver et
Belob af 5382 Kr. om Aaret.

Med et Belob mellem 5—6 000 Kr. som
Tilskud til Lokomotivtidende sammenholdt
med Redegorelsen for denne Del af For-
eningens Virksomhed, vil Medlemmerne
kunne forstaa, som har noget Kendskab til
Papirpriser, Trykkeripriser, Postvasenets
Takster for Omdeling af Bladet, Clichépci-
ser n. m. samt de forskellige Medarbejde-
nes Godtgerelse, at Foreningen slipper
meget billigt, takket vaere en af tidligere
Hovedbestyrelse truffet forstandig Ord-
ning, ved l'oreningens Overtagelse af An-
nonceforretningen.

Hvad angaar det Beleb af ca. 15000
Kr., 8om Kredsene tilsammen raader over,
skal dog bemeerkes, at Kredsene hver tor
Sig saa godt som hvert Aar har vacret i
Stand til at overfere 2—3 000 Kr. til For-
eningéns Reservefond. Derimod har Ho-
vedkassen, som paa mange Punkter er me-
get steerkt speendt, ikke hvert Aar kunnet
overfore noget: derimod er der, saavidt jeg
kan se af Regnskaberne, aldrig nogensin-
de af det til Afdelingernes Raadighed stil-
lede Beleh overfort noget til Foreningens
Reservefond.
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Naar jeg har givet denne lille kortfat-
tede FFremstilling af Kontingentets For.le-
ling, skyldes det i forste Rackke den Mis-
forstaaelse, som jeg fra saa mange Sider
har truffet, at det Kontingent, som det en-
kelte Medlem indbetaler, nemlig 4 kr., i
manges Bevidsthed staar som det Belob,
der indbetales til Foreningens Administra-
tion, men som ovenstaaende maaske kan
bidrage sit til at skabe den rette Forstaa-
else af, og som forhaabentlig nu vil blive
den herskende: at der af dette Kontingent
kun medgaar det halve af de 2 Kr. til For-
eningens Administration, at der i Forenin-
gens Administration netop er mere end
det, som Foreningens Medlemmer gor sig
skyldig i, navnlig dem, som altid er op-
taget af Kritik overfor Foreningens Admi-
nistration, at det er Foreningens Hoved-
kasse, der som saadan forbruger Midlerne.

Af ovenstaaende ser man jo klart, at
Afdelingerne jo forst og fremmest faar de-
res Part, som jo ikke er et ringe Belob,
at Kredsene derneest faar deres Part, at
Lokomotivtidende faar sin Part og Hoved-
kassen sin Part.

Jeg skal i en senere Artikel nsermere
redegore for de forskellige Fonds Opriu-
delse, som Foreningen raader over, altsaa
Kampfonden, Nordisk Lokomotivmands
Forbunds Reservefond, Foreningens Re-
servefond og enkelte andre Beholdninger,
hvori Foreningen har sine Aktiver, for at
man ved Behandlingen af Regnskabet som
saadan ogsaa kan tage i DBetragtning,
hvilket stort og betydningsfuldt Arbejde.
der i Aarenes Lob er udfert for at kon-
solidere vor Organisation, for at gere den
saa rig, som Forholdene har kunnet tilla-
de indenfor de Midler, som Organisatio-
nens ledende Macnd igennem Aarene har
set sig i Stand til at kunne praktisere.

L. M. Schmidt.




‘DANsK §oKoMOoTIV TIDENDE

LONNINGSINDTAEGT | KALENDERAARET 1926 FOR LOKOMOTIVPERSONALET

Lokomotivforere.
Grundlen 3000 Kr. gifte
ugifte .
ugifte under 35 Aar

do. 1 A. T. 300 Kr. gifte
ugifte .
ugifte under 35 Aar

do. 2 A. T. 600 Kr. gifte
ugifte .
ugifte under 35

Lokomotivfyrbedere.
Grundlen 2100 Kr. gifte
ugifte .

ugifte under 35

do. 1 A. T. 150 Kr. gifte ....................

do. 2 A. T. 300 Kr.

UGITte . g b poras. . ch A
do. 3 A. T. 450 Kr. gifte ....................
ugifte .
ugifte under 35 Aar

ingen

a. b. c. d. e. Stedtlleg
4507 4462 4342 4252 4132 4012
4336 4291 4171 4081 3961 3841
4170 4125 4005 3915 3795 3675
4807 4762 4642 4552 4432 4312
4636 4591 4471 4381 4261 4141
4470 4425 4305 4215 4095 3975
5132 5087 4967 4877 4757 4637
4961 4916 4796 4706 4586 4466
4786 4741 4621 4531 4411 4291
3580 3535 3415 3325 3205 3085
3409 3364 3244 2154 3034 2914
3252 3207 3087 2997 2877 2757
3730 3685 3565 3475 3355 3235
3559 3514 3394 3304 3184 3064
3402 3357 3237 3147 3027 2907
3893 3848 3728 3638 3518 3398
3722 3677 3557 3467 3347 3227
3560 3515 3395 3305 3185 3065
4043 3998 3878 3788 3668 3548
3872 3827 3707 3617 3497 3377
3710 3665 3540 3455 3335 3215

Ovennavnte Beleb maa dog for de i Senderjylland stationerede Tjenestemands Vedkom-
mende yderligere forhejes med 120 Kr. (midlertidigt Lentilleeg).

Fra ovenstaaende Belob er man berettiget
til at fradrage det Beleb, der er svaret i Skat
i det forlebne Aar, endvidere det Belob der er
betalt i Kontingent til Sygekassen, det Beleb
der er svaret til Pensionskassen samt det Beleb
der svares til den lovmessige Invalidefor-
sorgelse.

Der svares til Statsbanernes Sygekasse 1%a
pCt. af Grundlen og Alderstilleg, til Pensions-
kassen svares 2!/ pCt. af Grundlen og Alders-

tilleg. De Lokomotivmend, der var ansat for-
inden Lenningslovens Ikrafttreden 1919, svarer
endvidere 5 pCt. af Kerepengene henholdsvis
500 Kr. eller 250 Kr. for saa vidt de den Gang
fremsatte @Unske derom.

Endvidere har man Ret til at fradrage de
Beleb, der er betalt som Rente af Gield og hvad
man har betalt som Premie for Ulykkes- eller
Livsforsikring.

MANGE BAKKE SMAA —

Som tidligere omtalt i Lokomotivtidende
Nr. 5, 1922, Side 66, har man her i 2det
Distrikt og seerlig paa Aarhus H. Depot
siden 1ste November 1918 med udmeerket
Held gjort Forseg paa at nedbringe det
for den Tid altfor uforholdsmeessige store
Olieforbrug paa Lookomotiverne, og da der
i de forlebne 8 Aar fra mange Sider er
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ydet et godt Arbejde og udvist megen in-
teresse for Sagen, ensker jeg, som en Op-
muntring til alle interesserede i det hidtil
opnaaede gode Resultat, at give nogle Op-
lysninger om, hvad Olieregnskabet for
Aarhus H. Depot efter 8 Aars Forleb ud-
viser i Retning af opnaaet Besparelse, og
om Grundene dertil.

Som Grundlag for Olieforbruget for
Iste November 1918 har man anvendt det



* gennemsnitlige Olieforbrug pr. 100 Loko.-
km paa de forskellige Lokomotivtyper i
fast Tur Litra R, D. og K. for Oktober
Maaned 1918, og under Sammenligning
med Olieforbruget paa disse Lokomotivty-
per for Oktober 1926 fremkommer folgen-
de, omfattende henholdsvis 20 Loko 1918
og 23 Loko. 1926.

2 80,1 Bre

pr kg Olie

Kert
m

Sparet
kg Olie

Loke Litrs

Olleforbrag pr. 100 5

Loko km i

Oktober 1918 5,02 4,78 3,62 69417 o
Oktober 1926 3,09 2,84 2.01 115745 2187 658 Kr.

Besparelsen gennem de forlebne 8 Aar
fra 1ste November 1918 til 31te Oktober
1926 udger ialt 160 361 kg Olie, hvilket
til den ovenstaaende Pris 30,1 Ore pr. kg
Olie belober sig til 48 268 Kr., men Priser-
ne var antagelig i de ferste Aar efter 1918
ca. 3 Gange saa heje som den neerveerende.

At denne Besparelse er bleven mulig
skyldes hovedsagelig Indferelsen af for-
skellige Forbedringer med Hensyn til Lo-
komotivernes Smering.

1) At man er gaaet over til at anvende
indstillelige Smereventiler til Stanglager-
ne, hvilket gennem Stilbarheden giver Lo-
komotivfereren en Mulighed for stor Olie-
besparelse, naar Smereror og Ventil staar
i det rette Forhold til hinanden med hen-
holdsvis en indvendig Diameter paa 9,5 ¢g
9,25 mm umiddelbart under Ventilsaedet,
men grundet paa Veerkstedernes manglen-
de praktiske Erfaring i Nodvendigheden &f
at overholde disse Maal meget nojagtigt,
finder man Smererer, som er borede fra
0,1 til 0,2 mm for store, og Ventiler, som
er drejede 0,1 mm for tynde, hvilket For-
hold har gjort et stadigt Eftersyn af Lo-
komotiverne nedvendig ved Udgangen fra
Veerkstedet, rent bortset fra at Ventilernes
Indstilling bliver i hej Grad vanskelig-
giort, seerlig naar en for tynd Ventil an-
bringes i et for stort Smererer, idet Ven-
tilens Lefeliojde da maa formindskes fra
ca. 3 mm til ca. 0,2 mm eller, som man 1
Praksis siger, fra ca. 18 til ca. 1 Kant af
Stilleskruens sekskantede Hoved. En Ven-
til paa 9,3 mm kan under alle Forhold an-
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vendes i Oliekopper med 2 Smererer, hvor-
imod en Ventil paa 9,2 mm, som Regel for
tynd.

2) At man nu anvender mekaniske
Smerepumper til Smering af Glidere og
Cylindere, idet man herigennem har en
Mulighed for at begreense Olietilferslen ef-
ter Behovet. Da det blandt mange af Lo-
motivpersonalet synes vanskeligt at kom-
me bort fra den Tanke, at en Oversmering
af Glidere og Cylindere lenner sig gennem
et mindre Kulforbrug, skal her henvises til
en Artikkel i Lokomotivtidende Nr. 11,
1919, Side 134, hvori der omtales, at et Cy-
linderolieforbrug paa mere end 3 kg pr.
1000 Loko.km for de Dele, som heveeger
sig i Berering med Damp, er ikke alene i
okonomisk Henseende et Spild, men forer
under visse Omsteendigheder til store
Ulemper o. s. v. Antagelig teenkes her paa
Lokomotiver med 2 Cylindere, hvortil sva-
rer et Forbrug af 4,5 kg pr. 1000 Loko.-
km til Lokomotiver med 3 Cylindere.

I Tyskland er det sterste tilladte Cylin-
derolieforbrug paa Lokomotiver med
Stempelglider 2,5 kg pr. 1000 Loko.km, paa
Lokomotiver med Kasseglider 3,0 kg pr.
1 000 Loko.km, hertil leegges 0,5 kg til For-
varmerens Fedepumpe pr. 1000 Loko.km
samt 0,5 kg til Luftpumpens Dampcylinder
pr. 1 000 Loko.km, og dette Kvantum over-
skrides meget sjeldent.

I England anbefales et noget lignende
Forbrug, medens et Forbrug paa fra 5 til
7 kg ikke er ualmindeligt her i Distriktet.

3) At man i sterre Udstraekning nu
indsteber hvidt Metal i Aksel og Stang-
lagere, hvilket har formindsket Varmleh-
ninger i meget hej Grad.

4) At man paa de nyere Lokomotiver
er gaaet over at anvende Uldgarnsveeger
til Smering af Linealer og Krydshovedbol-
te, hvilket har gjort det muligt at tilpasse
Olietilforslen fra de paageeldende Oliekop-
per mere ekonomisk end ved de hidtil an-
vendte Ventiler. En lignende Forandring
paa de seldre Lokomotivtyper vil medvirke
til en betydelig Oliebesparelse.

Til disse Forbedringer, som hidtil har



givet saa gode Resultater, kan endnu til-
fojes en Erfaring, som er indhentet her
paa Aarhus H. Depot gennem det sidsy
forlohne Aar.

[ September 1925 paabegyndtes her en
Provekorsel med 4 Lokomotiver Litra R IT
Nr. 957, 958, 961 og 962 for at prove den
engelske S. H. S. Cylinderolie og Express-
olie fra C. C. Wakefield & Co., London,
mod den almindelige Cvlinderolie for over-
hedet Damp og den merke Mineralolie.

For Proven paabegyndtes, hlev der paa
Forslag af Repraesentant for det engelske
Firma Mr. D. Jennings foretaget en Af-
bleending af flere af Styringsdelenes Olie-
kopper paa ovennaevnte 4 Lokomotiver,
idet et Ror blev presset udenom det op-
rindelige Smereror, som derved hlev for-
leenget til at udmunde over Oliekoppernes
Deeksel, saaledes at kun Smereroret blav
efterladt til Olietilforsel til de paagaeldende
Bolte og Tapper, og det har vist sig gen-
nem et Aars Provekorsel at veere fuldt ud
driftssikkert. (Mr. Jennings udtalte, at
paa vore Lokomotiver var der altfor man-
ge og i flere Tilfeelde altfor store Oliekoyp-
per.) Gennem en Undersogelse af Min.-
ralolieforbruget paa de 4 ovennaevnte Lo-
ko. i Forhold til 3 andre T.oko. af samme
Tyvpe Nr. 954, 959 og 960, hvorpaa denne
Afbleending af Oliekopperne ikke er ud-
fort, udviser 1 Aars Forbrug fra 1ste Sep-
tember 1925 til 31te August 1926 et Min-
dreforbrug paa 1500 kg Mineralolie paa de
4 forstneevnte Lokomotiver.

Proven viste endvidere langt mindre
Skorpedannelse paa Glidere og Gliderkas-
ser ved Brug af den engelske S. H. S. Cy-
linderolie end ved den almindelige Cylin-
derolie for overhedet Damp, hvilket med-
forte en ikke ringe Besparelse ved Glider-
nes [ldtagning og Rensning samt Glider-
ringenes Fornyelse.

Den engelske Expressolie udviste en
langt bedre Smereevne end den merke Mi-
neralolie, den efterlod en hej Politur paa
Slidefladerne og deraf folgende mindre
Slidtage. Paa Grund af dens lyse Farve
gav den Maskinerne et renere Udseende.
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men synes for kostbar til vore mere be-
skedne Forhold.

IInder den i den senere Tid indferte
Praksis, at lade skiftende Personale betje-
ne Lokomotiverne, stiger Olieforbruget
meget, idet Interessen for at foreta-
ge de paakraevede Indstillinger derigen-
nem svackkes. [Under disse Forhold synes
et effektivt Tilsyn med de forskellige Ma-
skiners Betjening meget paakreevet.

Endelig skal endnu udtrykkelig frem-
heeves, at ovenstaaende kun refererer sig
til ca. 20 Lokomotiver paa Aarhus H. De-
pot. Kunde lignende, eller som personlig
Erfaring har vist, ved effektiv Kontrol he-
tvdelig forbedrede Resultater opnaaes og-
saa paa Statshanernes ovrige vel over 400
Lokomotiver, vilde dette hetyde en ikke
uveesentlig Faktor i Statshanernes Spare-
bestrachelser alene, hvad sden billige Olie«
angaar.

Aarhus, den 14. Januar 1927.

J. J. Nissen, Ar. H.

Det er os altid en Glarde at modtage
[.okf. Nissens Indlaeeg om Sparebestrahel-
gerne i 2. Distrikt, hvilket vidner om, at
han har Forstaaelsen af, at det ikke er
gennem utidiz Hemmelighedskreemmert
man naar frem, men ved at leegge Kortene
paa Bordet og ved at pege paa, hvor Fej-
lene skjuler sig. Lokf. Nissen har for for-
talt os om sine Erfaringer paa Olieom-
raadet, men hans Eksempel er desveerre
endnu ikke naaet at komme over og virie
paa denne Side af Beeltet.

De Erfaringer, Nissen har gjort i Jy1-
land med Hensyn til Smereventilernes
uensartede Tykkelse saavel som Hullernes
uensartede Sterrelse, har vi ogsaa gjort
her, og vi er ganske enige med Nissen i
det meningslese i denne Uensartethed. der
gor Indstillingen vanskeligere og kan re-
sultere i omtrent ingen Loftehojde. Det
var derfor enskeligt, om Vearkstederne vil-
de tage Nissens Bemeerkninger til Efter-

retning.
Red.
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FIRECYL INDER-KOMPOUND-OVERHEDER-
HURTIGTOGSLOKOMOTIVER
Af Djpl.-Ing. Adolf Wolff, Overingenier, Hannover.
Oversat af Lokomotivferer Fr. Speer.

Af gpaniens Jernbaner indtager den
sbangke Nordbane (Compania de los Ca-
minog de Hierro del Norte de Espana)
forgte Pladsen med Laengden af Banenet-
tet og Antallet paa det rullende Materiel.

Ifelge Landets hjergrige og kloftede
Terrzen var der ved Banens Bygning store
Vangkeligheder at overvinde. Den vigtig-
gte Streckning fra Irun over St. Sebastaian
—Burgos—Valladolid feres ved La Ca-
nada i 1358 Meters Hojde over Siera
(tuadarama. Dette Pas er nwest efter
Brennerpasset (1370 m) det hejeste i
Europa med en bredsporet .Jernbane. For
at naa op i den Hojde er lange Stigninger
paa 10 til 18 pro mille ikl e usmdvanlige;
de er ganske vist ikke saa sterke som
Alpebanernes med over 25 pro mille, men
til Gengeeld saa meget leengere.

Allerede i 1909 kunde de forhaanden-
veerende trekoblede I.okomotiver ikke be-
fordre Hurtig- og DPersontogene over
Streekningerne med de stzerkeste Stignin-
ger, og man anskaffede derfor 1 D
Tvilling-Overheder-Lokomotiver, Serie 400
og 4400t. Disse Lokomotiver, der var bel-
gisk og tysk Fabrikat, opfyldte forelebig
de Krav, der stilledes til dem. men det
viSte snart, at de som Tvilling-I.okomoti-
ver med forholdsvis smaa Drivhjul (1560
mm) ikke egnede sig saa godt til de hur-
tigSte Tog. Saa anskaffedes i Aaret 1913
2 P Firecylinder-Kompound-Overheder-
lokomotiver, Serie 4000?, fra Elsdgsischen-
MaS€hinenbau-Aktiengesellschaft i Gra-
fenStaden, som med en hedre Udligning
af de roterende Masser gjorde en stor Ha-
Stighed mulig paa Horisontal- og Fala-
Strackninger. Paa disse blev Kedlen byg-
g€t Saa stor, som det foregede Akselantal
tillod. Der byggedes lidt efter lidt 45 Lo-
komotiver af denne Type med et Aksel-
tryk af 15,2 t, men paa Straekningerne
Madrid—Segovia og St. Sebastian—Cega-
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ma med Stigninger paa indtil 18 pro mille
blev de hurtigt for smaa. I 1922 anskaf-
fedes derfor sveere 2 D Trilling-Lokomo-
tiver med et Akseltryk af 15,5 t, Serie
43002, fra Firmaet Babcock & Wilcox i
Bilbao. Foregelsen af Akseltrykket frem-
kom vaesentlig ved en Forsterrelse af
Kedlen og Ristareralet. Til Godstogs-
trafikken anskaffedes under Krigen fra
American Lokomotive Co. 55 Stk. 1 D 1
Tvilling - Overheder - Lokomotiver, Serie
4500%, der tillige med de forstnmvnte 1 1y
Lokomotiver ogsaa fremferer svaere Per-
son- og Blandettog. Betegnende er det, at
alle de her nsevnte Lokomotiver har en
Drivhjulsdiameter paa 156() Millimeter.

Paa et Afsnit af Streekningen Irun—
Madrid mellemm Medina del Campo og Mi-
randa, hvor Stigningerne ikke overstiger
13,5 pro mille, anvendes siden 1911 til den
gennemgaaende Hurtigtogstrafik Paris—
Madrid 2 € 1 Fireeylinder-Kompounda-
Overhederlokomotiver, Serie 3000%, der
ligesom Lokomotiverne af Serie 40002
byggedes af Elsdssischen Maschinenbau-
Aktiengesellschaft. Disse har en Driv-
hjulsdiameter paa 1750 mm og er i Stand
til at befordre et Tog paa 300 t op ad
Stigninger paa 10 pro mille med en Ha-
stighed paa 50 km/Tinm.; paa fladere
Streckninger kan opnaas en Hastighed paa
over 90 km/Tim.

Da den gennemgaaende Trafik vedbli-
vende tiltog, og det ikke var ekonomizk
forsvarligt at forheje Togenes Antal, be-
gyndte Banens Ledelse allerede i 1921 at
teenke paa at anskaffe nogle kraftige 2 D 1
Hurtigtogslokomotiver. Det bhlev bestemt,
at det skulde vere Firecylinder-Kom-
pound-Lokomotiver med de Glehns Driv-
veerk.

1 Slutningen af 1924 kom den offeni-
lige I'dskrivning, hvori forlangtes et 17d-
kast til et Fireeylinder-Kompound-Over-
hederlokomotiv /Type Montain (Bjergty-
pe), der er i Stand til at hefordre et Tog
paa felgende Betingelser:

[’aa Stigninger 13 pro mille med en Ha-

stighed paa 55 km/Tim.
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Tabel 1. Oversigt over den spanske Nordbanes nyere Lokomotiver.
NUMMET e, BT » A A DT bk 1 ‘ 2 i 3 | 4 5 6
1 |
Fabrikationsaar (det ferstes)... 1909 [ 1913 | 1922 1917 l 1911 1925
TV DG T X - R b b 0 g 1DPogGl 2DP RN R N DYG i kg 2 DS
S s S e i Ay M 400 og 4400 4000 4300 4500 | 3000 4600
Cylinderdiameter........... mm 610 ’ 2><400/620 3><520 584 2><370/570 | 2><460/700
Slaglengde .- - ... » 650 | 640 660 641 640 680
Drivhjuldiameter........... » 1560 1560 1560 | 1560 1750 1750
Lobehjuldiameter........... » 860 | 860 860 I 860 | 860/1220 860/1220
Kedelryklbamy. Te s S A, at 12 16 13 | 12.7 16 16
Risteareal R............... m? 3.05 4.1 4.65 4.1 4.0 5.0
Hedeflade i Fyrkassen...... » 147 14.9 18 4 | 15.3 15.5 23.4
» » Rorene......... » 169.8 169.8 207.0 205.4 168.1 208.0
» Kedlen H...... » 1845 184.7 225.4 220.7 183.6 231.4
» » Overhederen Hii » 46.6 56 0 58.4 59.4 56.0 83.6
» 2 STalth su 7 el » 2311 240.7 283.8 280.1 239.6 315.0
Fais e _ﬁ_ .................. 60.5 45.0 485 540 46.0 46.6
Forholdet ;Iu .................. 3.96 3.3 3.86 372 3.28 2.77
Cylinderrumfangsforhold ...... == 24 — — | 2.37 2.32
TomWeaagt), JRMLRLIE i 0. A 1 67.5 70.7 79.5 762 | 685 94.3
Adhasionsvaegt .............. )| 620 | 610 62.0 592 | 470 64.6
Tjenesteveegt ................ > 75.0 | 78.7 88.0 85.3 79.0 104.2
*
et e Ck:% ......... 630 | 471 45.0 424 P M (Y
Adhaesionkonstant Cr . ......... 25.0 | 25.8 27.7 23.6 25.2 29.5

*) J = Cylinderrumfang.

Paa Stigninger 11 pro mille med en H1-
stighed paa 65 km/Tim.

Paa Stigninger 5 pro mille med en Ha-
stighed paa 90 km/Tim.

I Stigningerne er der taget Hensyn til
Kurverne. Til Breendsel skal anvendes
en Blanding af Briketter og Stenkul af
7500 Varmeenheder og med 12 pCt. Aske-
indhold. Akseltrykket maa for de koble-
de Hjul veere hejst 16 t paa hver. End-
videre maa Lokomotivets og Tenderens
Veagt tilmaales saaledes, at Belastningen
paa hver Meter af den samlede Leengde
ikke overskrider 6 t. Tenderen skal vee-
re som dem, der allerede anvendes med
fire Aksler og 50 t Tjenesteveegt. Iovrigt
skal Lokomotivet bygges efter Profilmaa-
lene for den spanske Nordbane.

»Hanomag« (Hannoveranische Ma-
schinenbau Al:tiengesellschaft) fremkom
med tre Udkast, der adskilte sig fra hver-
andre ved de Midler, der kom til Anven-
delse for at bringe Kedlens Veegt saa
langt frem som nedvendigt for at faa en
passende Fordeling af Akseltrykket, der
paa den bageste Lobeaksel ikke maatte
veere mere end 16 t.

De tre Udveje var folgende:

18

Anvendelse af en Kedel med Forbran-
dingskammer efter amerikansk Menster.

Anvendelse af en Kedel med lyrefor-
met Risteflade som den allerede anvendes
paa Lokomotiverne af Serie 3000, 4000 og
4300.

Anvendelse af en Kedel af seaedvanlig
Form med bred Fyrkasse og usaedvanligt
langt Regkammer med indbygget Ballast
til Forskydning af Kedlens Vagt.

I disse Udkast blev Belastningen paa
den forreste Truck 23 t, og 16 t paa hver
af de evrige Aksler; den samlede Tjeneste-
veegt blev 103 t.

Af Hensyn til den foreskrevne fire-
akslede Normaltender paa 50 t var en
storre 'T'jenesteveegt med en Belastning
paa kun 6 t pr. 1 m Leengde ikke mulig.

Den spanske Nordbane hestemte sig til
det forste Udkast med Anvendelse af en
Kedel med Forbreendingskammer og be-
stilte seks I.okomotiver hos sHannomage.
Med Bestillingen fulgte nsermere Bestem-
melser om de enkelte Dele, der gjorde det
noedvendigt at omarbejde Udkastet, dog
saaledes at Hovedmaalene blev de samme.
Det derefter fremkomne Lokomotiv, som
ses i Fig. 1, beskrives i det efferfelgende.
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Fig. 1. Den spanske Nordbanes Firecylinder — Kompound — Overheder — Hurtigtogslokomotiv.
Konstrueret og bygget af ,Hanomag® 1925.
Hovedmaalene:

Sporvidde - ------ . il 1676 mm  Kedelrerenes Diameter .............. 50/55 mm

@linderdiameter. . ................ 2><460/700 Overhederrerenes Antal ............. 30

15 o 680 ¥ Diameterss. . . 125/133 mm

Drivhjulsdiameter ................... 1750 « Mindste indvendige Kedeldiameter ... 1750, 5

Lebehjulsdiameter . .................. 800/1250 Storste - » 1950

Hasteilstand . .................... 5550 . Kedelmidte over Skinnen ............ 3150

Samlet B L 12675 Ved 150 mm ( Kedlens Vandindhold. . 10.5 m?

Kedeltryk . -........................ 16 at Vandstand 5 Damprum .... 4.45

[RETEEIE . . . . ... ... ... ... ..., 5 m? over l r Fordampnings-

Hedeflade i Fyrkassen .............. 15.20 ,, Fyrkassen overflade ..... 15.23 m?
2 - Forbrendingskamret . .. .. 5.60 , Tomvaegt . ....oovvniii i 94300 kg
¢ paa Vandrerene i Fyrkassen 2.60 , Adheesiongvagt.’. .. L s, Dl ln 64600 ,,

Samlet Hedeflade i Fyrkassen ....... 23.40 ,, fRienestevae gt . . ..ot oo o VAR 104200

Hedeflade i Kedelrerene............. 140.28 ,, Lokomotivets Laengde mellemn Pufferne
i - Overhederrorene......... 67:72) . og Traekkassen.................... 16950 mm

Samlet Hedeflade paa Kedlen........ 231,40 ,, Lokomotivets og Tenderens Lengde mel-

Hedeflade paa Overhederen.......... §3.60 lem “Rufferne” W i Sson. w1 Y] 25500 ,,

Kedelrereanes Antal. ................ 155 Maksimalhastighed pr. Time......... 110 km

FORBRUGSFORENINGEN FOR EMBEDS- OG
BESTILLINGSMAEND SAMT LAEGER.

Vi har fra en Oppositionsgruppe inden
for Repraesentantskabet i ovennavnte For-
ening modtaget nedenstaaende I[ndleeg,
som vi, da ogsaa Lokomotivmaend er Med-
lemmer af Forbrugsforeningen, i Lighed
med andre Fagblade skal offentliggoere.

[ndlacget er den Tale, Ordfereren for
Gruppen har holdt paa Repreesentant-
Skabsmedet og indeholder Oplysning om.
hvad den tilsigter.

Efter Valget til Reprasentantskabet bestaar
»Reprasentantgruppen af 1924« (Oppositionen
indenfor Repraesentantskabet) nu af Repraesen-
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tanterne for Toldvaesenet, de kommunale Re-
prasentanter samt Kommunelaererinderne.

Paa Reprasentantskabets forste Mede efter
Valget fremsattes af Gruppens Ordferer, Told-
kasserer, cand. jur. Withpetersen, Gruppens
Program, og da man maaske let kan blive enige
om, at det har sin store Betydning, at Med-
lemmerne — uanset personlig Opfattelse
kender Gruppens Programn, det Maal, den har
sat sig, og den Vej, ad hvilken den vil sege
at naa dette, fremsacttes her et steerkt sammen-
treengt Referat af Programtalen effer Ordfere-
rens Manuskript:

Foreningens Formaal er at skaffe Medlem-
merne deres Livsfornedenheder billigere end
s@dvanlig; dette soges for Tiden effektueret
gennem det saakaldte Rabatsystem, hvis Ho-



vedtanke er at formindske Medlemmernes Ud-
gifter til Detailhandlerne. For at naa dette
Maal, er man nedsaget til at indskyde Mel-
lemleddet, Forbrugsforeningen, eller rettere
Rabatforeningen; men det maa jo vare heavet
over Tvivl, at Udgifterne til dette Mellemled
skal holdes nede paa det mindst mulige. Vi
mener imidlertid ikke, at dette sker.

De faste Funktionarer, der har deres Livs-
erhverv i Foreningen, skal have en ordentlig
l.on samt Pension. Der findes udover disse
en Kasserer og en Forretningsforer, to Tjene-
stemaend, der faar henholdsvis ca. 5000 Kr. og
godt 7000 Kr. aarlig; vi narer nogen Tvivl om,
hvorvidt disse kan praestere Arbejde, der i
kvantitativ og kvalitativ Henseende dakker saa
betydelige Beloh. Da vi ikke kender Omfanget
af den lese Medhj®lps Arbejde, skal vi ikke nu
kritisere de dertil medgaaede betydelige Belob.

Bestyrelsesmedlemmerne — ialt 8 — har
hver 1200 Kr. aarlig, dog Formanden 2400 Kr.
Vi heevder, at Bestyrelsen kun skal udfere Be-
styrelsevirksomhed, og i saa Fald er Bestyrel-
sens Virksomhed i en ren og skar Rabatfor-
ening kun lidet omfattende, men Bestyrelsen
foretager desuden en Del Revision. Dette bor
den ikke, naar vi har to lennede Revisorer; er
Bestyrelsen ikke tilfreds med Revisorerne, skal
den have nogle andre. Men naturligvis leber
der ved denne Revision en Del Timer paa, der
giver Bestyrelsen et ydre Skin af, at den ar-
bejder. Bestyrelsen skal holde sig til det, der
er dens naturlige Hverv og ikke sprede og
spilde sine Kraefter paa uvedkommende Arbej-
de; Bestyrelsen skal veere Foreningens Hjerne,
ikke dens DPenneskaft. Folgen af de relativt
store Honorarer er — af let forstaaelige Grun-
de — at Bestyrelsen meget sjeldent ved Valg
indpodes nyt Blod (i de sidste 14 Aar — la@n-
gere tilbage gaar vor Statistik ikke — har der
kun fundet Afgang Sted paa Grund af Ded) —
og at den krampagtig holder fast paa Rabat-
systemet og kun paa dette, utvivlsomt vel, fordi
et saadant System en Gang sat i Bevagelse rul-
ler af sig selv. Alt dette lammer Bestyrelsens
Handlekraft. Hertil kommer, at Bestyrelsens
Medlemmer er Tjenestem@end som os andre; 2
Leerere, 2 Ministeriefolk, 1 Telegrafmand, 1
Stahssergent, | Jernbanemand og 1 Laege, med
andre Ord Personer, der ikke tilforer Bestyrel-
sen en her tiltreengt swerlig teknisk Indsigt, som
har et naturligt Krav paa et serligt Vederlag.

Decisor har 1000 Kr. aarlig, hans Arbejde
drejer sig naeppe om mere end hejst 3—5 Ti-
mer aarlig, altsaa praktisk talt en Gave. Denne
Post fordrer Gruppen nedlagt.

(gsaa paa andre Omraader har Bestyrelsen
efter vor Mening udvist Mangel paa @konomi;
eksempelvis kan navnes: nasten 500 Kr. til en
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i enhver Henseende upaakravet Pressebespis-
ning, endvidere store Udgifter til Sammenkom-
ster, Udvalg og Reprasentation m. m. De an-
forte Forhold viser os, at den nuvwerende Le-
delse ikke har den rette Ansvarsfolelse overfor
IForeningens Midler, og bevirker, at vi ikke har
nogen 'fillid til dens Virken indenfor de Om-
raader, hvor vort je nu ikke rwkker hen.

Gruppen foreslaar her, at der nedsattes et
Udvalg — valgt ved Forholdstalsvalg — sup-
pleret med Fagmeend, og disse sidste skal un-
dersnage IForeningens Dkonomi fra everst til ne-
derst og fremseette Iforslag om hele Driftens
Reorganisation.

IEn  Rabatforenings [kksistensberettigelse
staar og falder med, at Rabatten er effektiv.
Mange Medlemmer har sikkert gjort den Er-
faring, at naar man i nogen Tid har handlet
med en Leverander, opdager man en sgkenne
Dag, at hans Priser ligger over Ikke-Leveran-
dorens. Derfor ber Bestyrelsen etablere en
Priskontrol i det Omfang, dette lader sig gore.

Foreningen ejer for 'liden ingen Kapital —
bortset fra Pensionsfonden. — Foreningen ber
have et Reservefond, der skal bruges dels som
et Reguleringsfond (til Regulering af Aarspro-
center) dels til Financiering af saadanne Op-
gaver, der efter Ledelsens Opfattelse vil kunne
virke fremmende for Foreningens Formaal:
Medlemmernes skonomiske Fordel. Kapitalen
skal udelukkende fremskaffes ved helt eller del-
vis at tage de PPenge, der bespares ved Ind-
forelse af en forbedret @konomi,

Efter Foreningens Formaal ber Foreningen
ikke holde sig udelukkende til Rabatsystemet,
hvis Fordele er yderst tvivlsomme, da man nu
med overordentlig mange Detailhandlere kan
ordne sig saaledes, at man mod kontant Beta-
ling faar 8 a 10 pCt. Nedslag i Prisen. For
Foreningens Vedkommende er det eneste sikre,
at man paa Forhaand skal af med godt 90 000
Kr. til Administration.

Derfor forlanger Gruppen, at Bestyrelsen til
Stadighed skal overveje og undersege, om der
ikke er andre Veje, ad hvilke man eventuelt
kan hjelpe Medlemmerne okonomisk — Veje,
der mulig kan betraedes, samtidig med at Ra-
batsystemet helt eller delvis bevares. Besty-
relsen bor saaledes undersege, hvorledes andre
tilsvarende Foreninger i Udlandet - virker.
Gruppen mener dog, at ktablering af selvstaen-
dige Forretninger nu og i en overskuelig Frem-
tid, naeppe er farbar Vej.

Jeg personlig var i sin Tid med til at stifte
en Oppositionsgruppe her i Foreningen; ved
denne [Lejlighed udtalte en Person: »Ja, det
kender jeg; der er nogle, der har Benene, nu
er der nogle andre, der hellere vil have deme«.
De senere indtrufne Begivenheder har, efter



deres Ydre at demme, desvarre givet denne
Mand fuldstendig Ret. For at dette ikke skal
ske for den nuvaerende Mindretalsgruppe, er
hvert enkelt nuvaerende Medlem indgaaet paa,
og skal hvert fremtidigt Medlem — for at kunne
optages i Gruppen — indgaa paa, hvis paagal-
dende modtager et lennet Hverv indenfor For-
eningen, at Honoraret hejst bliver /s a!/s af
de nuvaerende Honorarer. Personlig vil jeg, for
at undgaa enhver Misforstaaelse, aldrig mod-
tage noget Vederlag for Virksomhed for For-
eningen.

Hverken jeg eller nogen anden af Gruppen
har nogen personlig Uven indenfor Majoriteten;
der var ingen, man vilde til Livs, man ka&m-
pede udelukkende for Sagens Skyld. Personer-
ne var Gruppen ligegyldige. Kampen mod den
nuvierende Ledelse vilde blive loyal, men
skarp.«

. ‘\/‘ “
DELEGERETM@DET OG
KREDSGENERALFORSAMLINGERNE

Opmeerksomheden henledes paa, at
Forslag, der anskes behandlet paa Delege-
retmodet eller paa Kredsgeneralforsamlin-
gerne, maa vaere henholdsvis Formanden
for Delegeretmadets Vedkommende eller
Kredsformeendene for Kredsgeneralfor-
samlingernes Vedkommende i Hende se-
nest den 1ste Februar i Henhold til Lo-
venes § 5 henholdsvis Kredslovenes § 6.

Hovedbestyrelsen.

DET FORSTE SKRIDT

Ved Redaktionens Slutning erfarer vi,
at Finansministeren har meddelt Formen-
dene for Centralorganisatioerne, at den af
det forrige Ministerium indfarte Voldgifts-
ret opheeves og at man samtidig har med-
delt de paageeldende Medlemmer af Vold-
giftsretten, at de er fritaget for det dem
saaledes paalagte Hverv.

Centralorganisationen har oajeblikkelig
afsendt Svar til Finansministeren med
Protest under Henvisning til Loven om
Statens Tjenestemeend af 1919, § 24.

Da vi leeste Korrektur, erfarede vi Mi-
nisteriets naeste Skridt, og det var, at dette
med et Pennestrog slettede den tekniske
Forhandlingsret.
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MEDDELELSE FRA AALBORG AFDELINGER

Da Afdelingerne den 1. Januar 1927 har bestaaet
i 25 Aar afholder Aalborg Afdelinger i den Anled-
ning Sendag den 6. Februar Kl. 6*/2 Em. en Fest-
lighed med Middag i Klubbens Selskabslokaler,
hvori alle tidligere Medlemmer af Afdelingerne kan
deltage.

Meddelelse om Deltagelse i Festen bedes tilstillet
en af undertegnede Afdelingsformend inden den
25. ds.

M. P. Rogilds. S. E. Boye.

FRA LAKSESTADEN

Sendag den 9. Januar afholdt D. L. F. Randers
Afdelinger deres aarlige Juletrasfest paa Hejsko-
lehotellet. Denne formede sig i Aar ualmindelig
godt og vellykket med den sterste Tilslutning, som
endnu er praesenteret ved Afdelingernes Fester i
Randers, og en Del af Grunden hertil maa vel nok
soges i det udmerkede Forarbejde, som Festudval-
get havde gjort. Ligeledes maa en Del af den gode
Stemning vel ogsaa tilskrives den Kendsgerning,
at en Masse Gaver var skenket til Uddeling og
Bortlodning Aftenen igennem, men sidst og ikke
mindst det aldrig svigtende Humer, som Deltagerne
meder med ved slige Fester.

Men, for at begynde ved Begyndelsen, begyndte
Festen for Bernene Kl. 6. Der var da samlet ca.
50 Bern, som med glad Forventning saa til Deren,
bag hvilket Herlighederne ventede. KIl. 6,15 blev
der »flejtet Afgange, og til Tonerne af Lokomotiv-
mands-Marchen marcherede hele Selskabet ind i den
festlige dekorerede Sal, hvorefter Lokoferer Hj.
Nielsen, bed Velkommen, idet han serligt takkede
de indbudte Gaester, som var kommet til Stede for
at overveere Festen, ligeledes rettedes en Tak til de
@&dle Givere af Gaverne, derefter Afsyngelse af vore
gamle Julesalmer, som var uddelte. Derefter be-
gyndte Dansen og Legene, og man morede sig, som
nu engang Bern kan more sig, de voksne med for-
resten; og de to stakkels Nisser blev i den Grad
beundret og bestormet, at det kan ej beskrives, det
maa ses. Kl. 7,15 blev der uddelt Godter i Poser
til Bernene, og at de var ualmindelig gode og faldt
i god Bund skyldes vel, at Leveranderen af disse
selv er ikke saa lidt i Familie og Kontakt med
Lokomotivinendene.

Efter at man saaledes havde serget for det mate-
rielle fik Damerne en lille Opmarksomhed, bestaa-
ende af Abler og Vindruer og andet Kres, derefter
fik man en sund Latter til Befordring af Fordejel-
sen, idet Lokoferer Nich. Christensen, Tender, der
i Dagens Anledning var »udkommanderete (d. v.
s. var rejst den lange Vej for at more o0s), nu
traadte op paa Podiet og gav en saa morsom og
humoristisk Berneunderholdning, at Bernene var



stormende henrykte, og N. C. maatte da ogsaa give
flere Ekstranumre. Herefter blev Lodtrakning af
en Dvergelefant (lige indfanget paa Mols), skenket
af Hr. Kbm. Holger Serensen til Pigerne, og et
Lebehjul, skanket af Frk. Aarkroge til Drengene,
bekendtgjort, idet Godteposerne var nummererede,
og de heldige Vindere kunde derefter sadle. Umid-
delbart efter var der Lodtrekning om en dejlig
Kelk, skaenket af Hr. Lokofyrb. Thogersen. Saa
kom der en Overraskelse, idet der uddeltes Huer
til Bornene, som herefter blev forvandlede til Ki-
nesere, Indianere og Narre . m., og medens Ser-
pentinerne svirrede igennem Luften dansede og !c-
gede Bernene, men nu var Kl. naaet 10-Tallet, og
Festen skulde slutte for deres Vekommende.

Kl. 10,30 begyndte Festen for de Voksne. Salen
var i Mellemtiden blevet ryddet, og Juletraeet ind-
rangeret paa et Sidespor. Til det udmaerkede Or-
kesters Toner charlestonerede, foxtrottede og valse-
de man derefter under stor Stemning og Humer
en Times Tid, hvorefter der atter var en Lodtreaek-
ning, idet man skulde gette paa et Antal Risengryn
i en forseglet Flaske. At Ojemaalet tranger til
Fornyelse hos en Del, var klart, idet der blev givet
Bud lige fra 500 Stk. til 7000 Stk.; det rigtige An-
tal var 3261, og den lykkelige Vinder, Erik Blach,
Sen af Lokoferer B., som havde gattet paa 3275
fik herefter Gevinsten, et smukt lille Maleri, skan-
ket af Lokoferer Nich. Christensen, Tender, der
ligeledes var Ophavsmanden til Idéen med Grynene.

Kl 11,30 intonerede Orkestret Lokomotivinands-
Marchen, og ca. 60 Par gik derefter til det smukt
dekorerede Kaffeobrd. Ved en Mellemstation under
Marchen fik Damerne en red Sukkerstang og Her-
rerne en blaa dito udleveret, men disse maatte ikke
aabnes for efter nermere Ordre. Da man var ban-
kede, bed Hj. Nielsen igen Velkommen og takkede
hele Forsamlingen og serligt Gaesterne for den sto-
re Deltagelse. Ligeledes fik de arede Givere her et
stormende Leveraab. Nu fik man Lov til forsigtigt
at aabne for Sukkerstangen, som ikke var Sukker-
steenger, men derimod indeholdt en Sang fra Iest-
udvalgets Damer til Lokomotivin@ndenes Pris samt
en f. f. Cigaret til Damerne og en ligesaafin Cigar
til Herrerne. Man lagde her Marke til, at Damer-
nes Sange var nummererede, og nu kom Festens
Clou, idet disse Numre gjaldt for en Lodtraekning
af en dejlig Paline, skanket af Hr. Gartner An-
dersen. Denne blev under stormende Begejstring
vundet af Frk. Magda Serensen, Datter af Loko-
forer S. Efter at Afsyngelsen af Lokomotivmandens
Pris var Ordet frit, og Talerne faldt herefter en
Masse samt et udbragt Leve for Festudvalget for
deres store Arbejde samt Festudvalgets Damer for
Sangen. Saa bed Formanden Velbekomme, hvor-
efter man atter valsede til de indsmigrende Toner.
Men Programmet var endnu ikke udtemt. KL 12,50
traadte Nicolaj atter op paa Tribunen og gav nogle
glimrende humoristiske Sange og Opla@sninger.

‘DANSK JOKOMOTIV]IDENDE
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Overvaeldende Bifald blev Resultatet.
herpaa inviterede paa en lille
nemlig en lekker og fin Konfekt. KI. 1,00 var der
amerikansk Lotterispil om en stor Konfektskaal
med dejligt Indhold, skenket af anonyme Givere,
samt 12 Kaffeskeer, alt i alt fine Ting. KI. 2,00
skulde man ifvlge Planen holde op, men man blev
sen Time forsinkete, idet Deltagerne forlangte Ar-
bejdstiden forlanget, altsaa til 9 Timer. KIL 3,00
var det herefter uigenkaldeligt Slut, og man skiltes
med Bevidstheden om en dejlig Fest, hvorpaa Min-
det lever lenge, og gik til Morpheus Tjeneste eller
for nogles Vedkommende den mere haandgribelige
Maskintjeneste.

Alt i alt en rigtig I'est, hvor »Dampen var over-
hedete, og det gode Samarbejde altid er til Hej-
bords.

Damerne blev
Opmerksomhed,

En tilfreds Deltager.

JULETRA)

Lordag den 8. Januar afholdt Lokomotivman-
dene i Nyborg deres aarlige Juletraesfest. Festen
forlob i alle Maader udmarket, og derfor skal Fest-
udvalget have Tak for deres store Arbejde. En
Tak til Julenissen, som stadig har noget nyt paa
Programmet, og som aldrig bliver treet af at byde
Bornene paa Overraskelser. Jeg vil samtidig gerne
bringe [Lokomotivinester Rasimussen en Tak for hans
store Anstrengelser for at skaffe alle fri, der var
tegnet til Juletrasfesten. Naar det ikke helt lyk-
kedes, saa var Skylden ikke Lokomotivmester Ras-
mussens, men en usynlig Haand, der synes til Sta-
dighed at vilde gore sig galdende, selv om vi i de
Dage ikke kunde faa ©Qje paa den.

Tenk at et Krav, stillet af Lokomotivfererne paa
Rangermaskinerne i Sommer, om at komme ud somn
3die Mand paa Strazkningen, inden de skulde tages
ud til Straekningstjeneste, kunde faa Indflydelse paa
Juletraesfesten i Nyborg. Hvorledes skal man for-
staa, at 2den Maskinscktion sender 10 Lokomotiv-
fyrbodere til Nyborg for at aflese deimn, der enskede
at deltage i Juletraesfesten, men ikke maa benyttes
udenfor Nyborg Station.

Jeg takker endnu engang alle, der medvirkede
ved Lokomotivimeéendenes Juletrasfest i Nyborg, og-
saa 2den Maskinsektion, men jeg havde ventet, at
Klavsulerne forsvandt med »Krigene.

En Festdeltager.

FRA EN JULEFEST

Ved de kebenhavnske Lokomotiviyrbederes Jule-
fest i Haandverkerforeningen den 7. Januar 1927
blev felgende Numre udtrukket:

Hvide Sedler: 122.

Rode Sedler: 310 — 436 — 823 — 576 — 374
— 28 — 749 — 875 — 468 — 1238 — 613.
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LODTRFEKNING

Ved de kebenhavnske Lokomotivfereres Julefest
den 8. Januar 1827 blev felgende Numre udtrukne:
215 — 310 — 227 — 297.

ENKEKASSEN

Afstemningen over det af det nedsatte Udvalg
udarbejdede og udsendte Forslag til Love for »Lo-
komotivmandenes private Enkekassec« er nu tilende-
bragt og de nye Love er vedtagne.

Der blev afgivet 394 Stemmer, af disse var 325
Stemmer for og 69 Stemmer imod. Medlemsan-
tallet 477.

Kontingentforhejelsen traeder i Kraft den i. Fe-
bruar d. A.

Udvalget.

SJELLAND-FALSTERSKE BIBLIOTEK

I Aarets Leb er Bestyrelsens Nw@estformand, pens.
Kontorchef L. Schwanenfliigel, afgaaet ved Deden, og
Assistent J. A. Moller, der ¢r udneevnt til Bibliote-
kar, er udtraadt af Bestyrelsen.

De tilbageblivende Bestyrelsesmedlemmer Trafik-
inspektor R. Harboe og Assistent P. Gliim skal efter
Tur fratrede 1. Maj d. A. (Vedtaegternes § 6).

De hidtilveerende Suppleanter for Bestyrelsen,
Fuldmegtig C. P. Pedersen og Trafikkontroler R.
Heurlin, er i Stedet for Kontorchef Schwanenfliigel
og Assistent Meller indtraadt i Bestyrelsen for inde-
verende Valgperiode, men skulde ligeledes som
Suppleanter fratrede 1. Maj d. A.

Der maa herefter fra neevnte Dato finde Nyvalg
Sted af samtlige fire DBestyrelsesmedlemmer og to
Suppleanter.

Hidtilveerende Revisor (og Bestyrelsessuppleant)
Trafikkontroler Heurlin er ved sin Indtreeden i Be-
styrelsen fratraadt som Revisor og erstattet af Re-
visorsuppleant Assistent E. A. L. C. Olsen, der lige-
ledes som saadan skulde fratreede 1. Maj, og en-
delig fratreeder fra s. D. efter Tur Revisor Trafik-
kontroler Meller-Holst.

Der skal herefter nyvalges to Revisorer og ¢n
Revisorsuppleant. Trafikkontroler Meller-Holst en-
sker ikke Genvalg.

Kandidatlister bedes indsendt til Bestyrelsen for
Biblioteket, Istedgade 3, 1., inden 8. Februar d. A.

Bestyrelsen.

“Dansk JokomMoTIV TIDENDE

HJERTELIG TAK

Maa jeg med disse faa Ord paa Seskendes og egne
Vegne bringe Dansk Lokomotivmands Forening samt
Generaldirektoratet vor hjerteligste Tak . for. den
smukke Maade, 50 Aarsdagen for Hansted Ulykken

blev mindet i Aarhus. F. Biernbaum,

Lokomotivferer.

Lokomotivfyrbederne paa @sterbro retter herved
en Tak til Hr. Lokomotivinester H. Kann for den
Venlighed og gode Forstaaelse, hvormed den for-
holdsvis store Aflesning til Juletreesfesten blev fore-
taget,

saa alle, som onskede at deltage, kom med.

@sterbro i Januar 1927. P. Jensen.

TIL

a FEMSLI 31%6

Overfort fra D. S. & M. F. il D. L. F
1. Januar 1927: Lokomotivfyrhederaspirant A. A.
Johansen, Aarhus.

Afsked paa Grund af Svagelighed med Pension:
Lokomotivferer (. E. Poulsen, Kbhavns Gods-
bgd., fra 31.—3.—27 (min. Afsked).
Lokomotivferer Hans Christian Pedersen, Keo-
benhavns Godsbgd., fra 30.—4.—27 (min. Afsked).
Lokomotivfyrbeder C. J. Andersen, Kbhavns
Godsbgd., fra 31.—3.—27.

Afgaaet ved Doden:
Lokomotivfyrheder
den 5.—1.—27.

H. C. Hansen, Aarhus H.,

Tilladelse tlil at trede uden for Nummer forlengel:

Lokomotivfyrbeder uden for Nummer C. C. Jen-
sen, (Frederikshavn), har faaet den ham meddelte
Tilladelse til at traede uden for Nummer i Tiden
1. Marts 1926—28. Februar 1927 forlaenget til at
geelde indtil 29. Februar 1928.

Nerverende Nummer er afleveret paa Avispostkontoret d. 20. Januar.

Redaktion: Vesterbrogade 98 A 2, Kjobenhavn V.
Tlf. Vester 8173 eller Centr. 14,613.
Udgaar 2 Gange maanedlig.
Abonnementspris: 6 Kr. aarlig.

Tegnes paa alle Postkontorer i Skandinavien.

Annonce-Ekspedition

Ny Vestergade 7 3, Kobenhavn K.
Telefon Central 14,613.
Kontortid KL 10—4.

Frederiksberg Bogtrykkeri, Falkonerallé 11.
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Camillus Nymps Etahl

Nyrop og Maag A/S.
Kebmagerygade 43. — Kpgbenhavn K.
Telefoner: Cent.ral 768 og 10028.

Bandager og Sygeplejear.tikler i stort Udvalg.

Speclalitet:
Bandager til vanskelige Tlifaslde.

Vesterbros Vinimport
Absalonsgade 34

TIf. Vester 4988 Tif. Vester 4988

For smudsige Hander brug

Aggerbecks
Motor-Sabe

H. C Hansen,

62, Vesterbrogade 62.
Trikotage- og Garnforretning.
Stort Udvalg.
Underbeklaedning, Stremper, Sokker.

Leverander til Forbrugsforeningen.

Engelsk-Dansk Beklzgnings-Magasin

Langgade 61. VALBY.  Telef. 51.
Sterste, billigste og bhedste
Herre- og Drengeekviperings-
Forretning og -Skraderi,
Underbekizdning, Hatte oy Huer.

RENSECREME

renser alt
for Olie, Maling,Tj=re olign.
Faas | Daaser fra 1 Kr. 50 til 20Kr.
wTiklo* er dreji Brugen
WORNING&PETERSEN VEJLE #
AR NS SRR R NGB TR WJ'”M

Vesterbrogade 11.

Sterste Kolonial-

KBBEHHA\INS KOLONIAL FORSYNING

LOTHARDT DAHL.
Telefoner 3067 & 5605.

FILIAL: Vodroffsvej 22. Telefon Vester 3992.

og Konserves-Import i Danmark. —
Forbruger, derfor altid billigst. — Vore Automobiler kerer overalt i Byen og Forstader,

Leverander til Embeds- og Bestillingsmend samt Lagers Forbrugsforening.

Helgolandsgade 1.

Direkte fra Producent til

.wHallen®t
Vesterbrogade 35

Goa ' billig Mad

Sog vore Restauranter

wsJTaarnborg*t
Allégade 18

TIf. Vester 8885 TIf. Vester 1990 TIf. Nora 1088

nwSenderbrott ,wObrott ‘‘“Mejlhal*t
Amagerbrogade 7 Psterbrogade 39 Store Tor\ 16, Aarhus
Telf. Amg. 3678 Telf. Obro 1039 Telf. 6047

Pensionerer modtages

JSAB. Kvindernes Alkoholfrie Restauranter JﬁB,

y,wNorrehal*t
Nux'rebrogade 88

Ingen Drikkepenge

Den-skal Far ha

-

Amk. Gummivare
f « o lndestri Vestergade 3 Kbim. B.
\ P Vodersprojter, Samitets- & Sygeplejeartikler
\ ‘ I1l. Prisliste mod 30 Bre i Frimrk.

JISKRET EXSPEDITION o Telf. Byen 4195
Jernbanemand 10 pCt. Rabat

STOT DANSK INDUSTRI

====D2322=
‘orlang

olotshryggeriet*s &
Husholdningsel & Skibsal 3“

Original pasteuriseret Aftapning w
Faas paa Hel- og Halv-Flasker

A\
A
¥
¥
¥
Y

REEEE=E=T ===

Beger - Papir -

Musn( Fotografiske Artikler.

VIGGO NIELSENS BOGHANDEL

Telf. 9327,

Istedgade 64, Istedgaard.

Telf. 9327.

J. Agerskov’s

anbefaler sig til d'Herrer Jernbanemeend med 1.

Bageri & Conditori
Fiensborggade 61. TIf. Vest. 2357
Kiasses Varer.

Bestillinger paa sterre og mindre Kager til Selskaber modtages.

Morgenbhrod bringes,

Morgenbrod bringes.

STAT DANSK

INDUSTRI

K@B DANSKE VARER

R ordin Clobore |

JOHAN 0. FRANKEL

BAGERI & CONDITORI
Algade 42

anbefaler sig til d’Hrr. Jernbanemeend.

Bredet bringes | Byen,

VORDINGBORG
Tandlege
FRU ANNA BAGGER
fra 9—12 og 1—4
Telefon 259 ———

Fergegaardsvejens
Kobmandshandel
anbefaler sig til d'Hr. Jernbanemsnd.
Arbedigst
F. G. Jorgensen.

Vo'mnuhmu,.,[‘r armesterforretnirg

A'gade 6 Telef. 181

Anbefaler sig med alt til Faget henhgrende.
Billige Priser.

R. F. Hansen

S

Masnedsund Bredfabrik

anbefaler sig til d'Hr.Jernbanemegend
A rbedigst

E. CHRISTENSEN

Fzergegaardsvejens

KONDITORI & CAFE

bringes i velvillig Erindring
Arbedigst
AXEL FRANDSEN —




	Side011
	Side012
	Side013
	Side014
	Side015
	Side016
	Side017
	Side018
	Side019
	Side020
	Side021
	Side022
	Side023
	Side024

