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LOKOMOTIVFYRB@DERE

. . Generaldirektoratet har i de sidste 3
Uger arbejdet under Hojtryk for at faa et
korrekt Overblik af, hvor mange Tjenc-
stemeend, der indenfor de forskellige T'je-
nester kan betragtes som overkomplette.
Normativerne for de enkelte Stationer
og Maskindepoter er under Udarbejdelse,
og for Maskinafdelingens Vedkommende
er, efter hvad vi har bragt i Erfaring,
Normativerne nu saa godt som ferdige.
De nuy Normativer vil, som Medlemmerne
er bekendt med, i forste Rickke gore As-
piranterne overflodige, hvorfor ogsaa alle
de Aspiranter, som ikke har opnaaet An-
seettelse som fast timelonnede Haandviver-
kere, er opsagt og forlader Statshanernes
Tieneste den 1. September, de fast time-
lannede Haandvaerkere, Reservelokomo-
tivfyrboderne, er ogsaa opsagt il Fratiroe-
delse med 3 Maaneders Varsel med Ud-
gangen al Oktober Maaned; men efter Or-
ganisationens Henvendelse til Generaldi-
rektoratet og efter Raad, Organisationen
har givet disse vore Medlemmer, har, of-
ter hvad der er os bekendt, samtlige As-
piranter sogt om fra 1. September at blive
overfort til halv Tieneste imod haly Lon-
ning. Trods denne Formindskelse af Lo-
komotivpersonalets Styrke i Antal, der i

hvert [Fald siden 15. Maj til Stadighed har
veeret beskaeltiget ved den egentlige Loko-
motivtieneste, mener man sig dog i Stand
til yderligere at udfore den egentlige T.o-
komotivtjeneste med et betydeligt mindre
Antal Lokomotiviyrbodere end hidtil.
Da Organisationen i Juli Maaned fra
Generaldirektoratet  fik meddelt.  hvilke
Personalbesparelser samme  havde  paa-
tenkt, regnedes der paa detTidspunlkt med,
at ea. 150 Lokomotiviyrbodere vilde blive
overkomplette  og  skulde overfores il
Vierkstederne for indtil videre at blive he-
skaeftiget der indtil der atter kunde blive
Plads ved Lokomotivtjenesten som Folge
af Afgang, Dodsfald eller eventuel dvi-
delse af T'rafikken.  Den Styrke, der paa
det Tidspunkt var Tale om, blev som
wievnt anslaaet til ea. 150 Lokomotivlve-
hodere, men Tallet er nu ved Udar hegd.:l-
se af Normativerne formindsket nozet
sailedes at man ved det nye Koreplans
skifte den 1. OKktober regner med at have
130 Lokomotiviyrhbodere overkomplett..
Disse 130 vil sandsynligvis inden man
praktiserer Tanken med at overfore dem
til Vaerkstederne nok wviere indskranket
til en ca. 120 Mand. Da disse 120 Mand
jo er en bhetydelig Styrke, som man for-
mindsker Lokomotivpersonalet med og,
som de, der bliver tilbage, — hvad alle
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Medlemmer maa veere fuldt klar over —
skal udfore det Arbejde, disse hidtil har
udfort, hvad vi jo ikke tvivler om alle med
Gliede og Begejstring vil gore for den
[itat, der paa saa mange smukke Maader
paaskenner den enkelte Tjenestemand for
hans Indsats og Virken.

Men de 120 Mand, som altsaa nu skal
gores overtallige, og som det er Hensig-
ten at overfore til Veerkstederne for der at
overflodiggore Haandveerkere, vil jo sik-
kert fole sig meget tilfreds med Admini-
strationens Dispositioner, en Administra-
tion, som Gang paa (ang aftvinger sit
Personale den storste Beundring for den
Dygtighed de snart ved enhver Lejlighed
udviser som administrative Talenter.

Lokomotivfyrbaderne skal altsaa un-
der Hensyn til deres faglige Uddannelse
anvendes som Maskinarbejdere, i forste
Reekke vil Bestrachelserne nok gaa ud paa
at anvende saa stort et Antal af disse T.o-
komotivfyrbedere i de forskellige T.oko-
motivremisers Verksteder, men da der
selvfalgelig er Graenser for, hvor mange
disse Verksteder kan optage, vil der an-
tagelig blive en ret stor Portion af dem:
som direkte vil hlive overfort til Central-
veerkstederne i Kebenhavn, Aarhus og
Nybhorg. Disse Mennesker vil sikkert
kunne paaregne en overordentlig hjerte-
lig Modtagelse paa Verkstederne, ikke
alene af de Maskinarhejdere, der er tjene-
stegorende paa Varkstederne, og som
pludselig skal se en Del af Etatens an-
satte anbragt i Arhejde ved deres Side paa
Bekostning af deres tidligere Kammera-
ter, som tvinges ud i Arbejdslosheden,
men Verkstedsledelsen som saadan vil
sikkert ogsaa med den storste Tilfredshed
modtage de overkomplette som Folk de
moder i Verkstederne med den starste
Interesse, hesjeelet med stor Energi for at
producere det mest mulige, saaledes om-
trent vil Forholdene tegne sig.

Disse Lokomotivmeend vil Administra-
tionen nu skubhe ud af deres dag'ige Crer-
ning, efter at de i aarevis har udfert den-
ne paa tilfredsstillende Maade, fordi cn
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hojere Administration enten af Mangel paa
livne eller Lyst til overfor Ministeren «-
ler Rigsdagen at gore opnuerksom paa
det haablese i at forvalte og administi-re
[Staten, naar Rigsdagen vedtager forslay,
der stiller saadanne Krav, at Adminisira-
tionen i Forbindelse med en Minister, der
skal kokettere med, at han som Privat-
hanedirektor har bedre Forstand paa Tin-

gene — og tilsyneladende har det — end
samtlige Statsbanedirektorer, — tvinger

Tienestetidsregler  og  Foranstaltninger
frem af en saadan Art, som inden faa Aar
og med en anden Minister, der maaske paa
det Tidspunkt ensker at lapse sig med sin
manglende Velvillie for Administrationen,
giver de Fedste Vaaben i Haende til at go-
re en Ruvkke af Administrationens Med-
l[emmer cverkomplette, som nu Admini-
strationen i manglende I'remsynethed sc-
ger at gore en Rakke af de underordnede
Funktion arer overkomplette.

De 123 Mand vil sikkert sent glemme
de Dispositioner, som der traeffes med
dem, Tvangsforflyttelser, som kan betyde
vkonomisk Ruin, vil sikkert for mange
viere det vierste, men Indtagtstorringelse
det nieste, dog vi vivgrer os ved at tro paa
at D. S. B.s Administration kan tanke
sig den Mulighed at anvende Lokomotiv-
fyrbedere i Arbejde for afskedigede Ma-
skinarbejdere paa en lavere Lon end den,
som de afskedigede oppebar for samme
Arbejde.  Dette bliver det nweste Sporgs-
maal som vil rejse zig, og det bliver jo en
Sag, som Administrationen maa forstaa
at den vil komme, og det bliver et Sporgs-
maal, som den, hvis ikke den vil vide at
luse dette, vil komme til at mode, rejst fra
anden Side.

Vi haaber imidlertid, at Administra-
tionen til det yderste vil anstrenge sig for
at undgaa at overfore Lokomotivfyrbedere
til de saakaldie Centralveerksteder, og vi
haaber, at Administrationen vil forstaa,
at det er Mennesker, det her drejer sig om,
det er ikke det samme, som naar man om-
stationerer et Lokomotiv fra et Depot til
et andet, men at det er Mennesker, som
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baade har Hustruer og for den langt over-
vejende Dels Vedkommende skolesogende
Born og enkelte endda Born i Lewere, og
som for manges Vedkommende ved Spar-
sommelighed og I'lid har skabt sig et
Hjem og Hus, som ikke kan afhaendes,
og som Tiderne afgjort — hvis Afhan-
delse skal finde Sted — vil bevirke, at de-
res vkonomiske Grundlag rives bort fra
dem.

Vi alventer nu Generaldirektoratets
Indkaldelse til IForhandling om de Ior-
skydninger a. Tokomotivfyrbedere, som
de udarbejdede Normativer paataenker at
fremkalde.

EMBEDSMAENDENE

Naar man staar ude i det store Jern-
banepersonales Rakker og i Tider som
disse forst faar at meerke Venstres og det
konservative I['olkepartis  Enighed om
Nedskacring af vore Lonninger og Emo-
lumenter, dernwest ser en Rackke af vore
Kammerater, som har ofret en Del af de-
res Ungdom, blive afskediget af Statsha-
nernes Tjeneste, dernaest ser Bestraebel-
serne for at hehandle Jernbanepersonalet
saa slet som det overhovedet er muligt, —
ved at tildele dem lange 'I'jenester, ved li-
gefrem at spekulere i at give dem Arbejde
indenfor saadanne bhestemte Graenser, at
de ikke kan udfore dette uden at maatte
anvende deres Iritid dertil, hvilket de
vistnok beklageligvis gor, men det maa
forhaabentlig ogsaa snart gaa op for vore
Jernbanemeend, at det er noget de ikke
hor gore, — saa treenger man en (iang
imellem til at mwerke, hvorledes vore Em-
bedsmend foler det, om hvem det siges,
al de paatvinges alle disse Foranstalt-
ninger af den nuvarende Trafikminigter.

Hvorledes nu med vor Generaldirek-
tor? — Generaldirektor Andersen Al-
strup, om hvem vore Ledere altid har
sagl, at han som Generaldirektor i den
Tid, der hidtil er gaaet, som Chef for
Statshanernes storste  Virksomhed har
vist et humant Syn paa alle de forskel-
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lige Forhold, som er traadt frem for ham,
som igennem sin Forhandlingsmaade har
anlagt en I'orm, som afgjort ikke har vee-
ret udaeskende, en Mand som, hvor der
var Lejlighed dertil, aldrig veg tilbage for
at laere Personalet at kende ved at blan-
de¢ sig med Personalets Repracsentanter
eller med Personalet, naar det samledes
til Foredrag, til Fester eller ved lignende
Lejligheder. IHvor har denne Manau
cgentlig i denne Sitaation vaeret stille og
tavs, dog har han vel ogsaa maatlet fole
Ministerens hensynslose Fremgangsmaa-
de; thi forst i den 11. Time, efter at have
treeneret Generaldirektoren i den forste
lalvdel af dette Aar, forst tor nylig hav
Generaldirektoren faaet sin DBestailing
som Chef for Ltaten for de kommends 6
Aar. At Generaldirektoren efter alt hvad
der er passeret kunde traenge til en vcl-
fortjent Ferie er sikkert, og det kan vel
enhver torstaa, men vi er nu engang alle-
sammen ude for dette, at der en Gang
imellem maa tages noget ekstraordinaert
Arbejde ud over de dagligdags, det er
nemlig et Forlangende, Embhedsmaendene
stiller til os ude i Trafikken, og skulde der
ske noget ekstraordinart selv om man
har en lang Arbejdstid for sig, maa man
fremtidig tage dette ekstraordinere Ar-
bejde med godt Humor og frisk Mod og
afgiort ikke heklage sig, det tages ikke
godt op, tveertimod maa man veere glad
for dette for sin Etats Renomés Skyld.
til Gleede for Publikum og til ASre for
Standen. Det maa derfor siges, at det
forbavsede, da dette ekstraordineere ind-
tral ved de mange Personalbesparelser
og hvor Persvnalet saa efter (ieneraldi-
rektoren og hans Mening om FForholden»,
at han da tog Ferie. Naa, det kan jo
viere, at netop det kan have sin Betyd-
ning, at Generaldirektoren har haft I'e-
rie i det PPar Maaneder, fordi han, naar
alle de forskellige Dispositioner skal
nraktiseres, kan kaste det Lod i Viegt-
skaalen, der kan gore, at Dispositioner-
ne bliver gennemforte paa en human og
hensynsfuld Maade.
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Ligesaadan med vor Maskindirektor,
ogsaa han har haft Ferie efter vei ud-
fort, velsignelgesrigt Arbejde, ved forst
al fierne Tomandsbetjeningen fra Ranger-
maskinerne, ved derniest at genindfore ot
haardt fysisk Arbejde for Lokomotivar-
fvibederne, som man dog i 1915 mente
var et Arbejde, Remisearbejderne rettelig
burde udfore. ISfter at have givet sit
Bifald til, at Tienestetidsreglerne skulde
strammes, al Personalet paa Sidebanerne
skulde op paa hojere Normer, at Ran-
gerpersonalet, =om han dog fra sine al-
leryngste Dage, hvor hans IForganger,
som man ikke vil beskylde for at have
vieret sierlig human, og som Aar for I'je-
nestetidsreglerne blev skrevet, forstod det
almindelige menneskelige Hensyn, at man
ved FKenmandsbetjening af Rangermaski-
nerne aldrig maa give en Mand mere end
8 Timers Tjeneste.  Maskindirektor Floor
har ogsaa givet sit Bifald til disse nye
Principper, som aldrig vil blive glemt og
som, da alt dette skulde fores ud i livet,
ogsaa tog Ierie.  Naa, Maskindirektor
Iloor har vi aldrig vaeret forvient med at
finde Forstaaelse hos, han har altid skuf-
fet os som Chef, han har ikke forstaaet
at bevare Maskinafdelingens Niveau, og i
denne vanskelige T'id, hvori vi lever, har
han ikke haft et eneste Ord il FForsvar
for sit Personale. Ganske vist har han
selv maattet fole Ministerens haardhaen-
dede og smagfulde IForm, saa for saa vidi
har han faaet Belonning efter Fortjeneste,
men ikke med et Ord, ikke moed en Mine
har han vist, at han har halt Folelse eller
Forstaaelse for det Personales Forhold
og Fremtid, som han nu efter mange Aars
I'orloh saa pludselig og hovedkulds skie-
res hort fra.

En enkelt Embedsmand, Stationsfor-
stander Henriksen, Gentofte Station, er
den eneste Embedsmand, der er traadt
frem for Offentligheden og gennem en Ar-
tikel i »Politiken< netop har sagt den hoje
Administration og Offentligheden, hvad
Forholdene i Ojeblikket kreever, for i Ti-
de at advare mod at gaa for vidt i Spar-
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sommelighed indenfor en Virksomhed,
livor et FFejlgreb, Slovhed eller Trathed
kan give de voldsomste Virkninger. Men
saasnart en enkelt ISmbedsmand har vist
[Forstaaelse i san Henseende, er der straks
andre, der er parat til — formodentlig
dikteret al en medfodt slavisk Tilbojelig-
hed til at gnubbe sig op ad Qjeblikkets
politiske  Magthavere, en Tilhojelighed,
som flere Gange har givet sig Udslag,
men dog paa den modbydeligste Maade,
naar Venstre-Ministre regerer.  Den Em-
bedsmand, vi her ttenker paa, er Distrikts-
chef Eir, Chefen for 1. Distrikt, den nu
efterhaanden gamle Mand har ligeledes i
Dagbladet »Politiken« forsogt sig i An-
ledning af Stationsforstander Henriksens
Artikel. Vi kender allesammen Distrikts-
chef Eir fra de talrige Interviews, den
Mand underkastes, og vi har ofte taget os
til Hovedet, naar vi har kest disse Inter-
views.  Hvad Distriktschef har Porstand
paa, det er utroligt, der findes ikke det
Omraade indenfor Jernbanen, uden at han
med sin forbloffende Sagkyndighed kan
fortelle Offentligheden, hvorledes dette el-
ler hint er, og Grundene for hvorfor det
er saaledes.  Saaledes trieder han frem i
sin Artikel og forteller, at Aarsagen til
den Bitterhed, der hersker blandt Jernba-
nepersonalet, er den ekstraordinere Len-
nedskeering. Hyvad ved Distriktsehef Eir om
det? Har han nogensinde levet sit Perso-
nale paa saa nwert Hold, at han blot har
nogen Ret til at udtale sig om, hvad Per-
sonalet foler i saa Henseende?  Distrikts-
chefen tager ganske IFejl. Vel erJernbane-
personalet  utilfreds og foler sig dybt
kraenket over den ekstraordinare Lonned-
skaring, der har fundet Sted, men det er
den Skeierpelse af 'I'jenestetidsreglerne, der
er en Folge af Personalereduktionerne,
og den Form, hvorunder Tjenestetidsreg-
lerne praktiseres og udnyttes af Kmbeds-
mendene og deres Haandlangere i Kon-
torerne, der har skabt den Utilfredshed,
som hersker og som vedblivende vil her-
ske. Distriktschefen tager ganske Fejl,
naar han tror, at Personalet ikke bliver
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fortornet over, at der nogle Steder gives
mere Tieneste end andre, nogle /2 Time
og alter andre Steder 1 Time mere, det er
netop det, Personalet gor.  Personalet har
udfort til Jre for De danske Statshaner
ot stort, godt og preeist Arbejde, og for-
uden den Belonning at blive nedskaare
i deres Lonninger har man nu yvderligere
forleenget deres Arvbejdstid ved Etaten. Di-
striktschefen beviger for os, hvor uhyre
fiernt han lever fra det Personale, hvis
Chel han er, rigtig et Eksemplar paa en
gammel, torstokket, reaktionaer Kmbeds-
mand, og som, trods det at han er kom-
met saa betydeligt op i Aarene, som han
er, vil vigte sig med at kunne viere Tale-
ror overlor Offentligheden om de Stem-
ninger og Iforhold, som er geldende in-
denfor Jernbancetaten.  Distrikischel ISir
har maaske Gorund til at veere glad for
Etaten, han har ogsaa opnaaet at blive
Distriktsehel, ganske vist lykkedes det ik-
ke at blive Trafikchef, trods hans Knaoe-
fald for den tidligere Trafikminister, men
efter alt hvad der efterhaanden passerer
og efter at have lest alle de Interviews
af Distrikischel Kir, vil vi tro, at det vil
varre af Detydning for den Embedsmand
selv et Ofeblik at opholde sig ved og gen-
nemtenke, hvad han i sin Artikel i »>Po-
litikeng som  Slutningshenierkning  med
Adresse il andre. gamle ‘I'jenestemaend
skriver, nemlig:
sMan maa crindre, at vedkommen-

des egen Tro paa egen Fuldkommen-

hed ikke er nok.<

Neg, vore ledende Embedsmeend kan vi
neppe vente os noget godt al, vi skal sik-
kert endnu nogle Aar frem i Tiden for ad
faa de yngre moderne Embedsmandsty per
frem, som har FKvne til at kunne faa Per-
sonalet til at arbejde med Glade for den
Forretning, de er ansat i, som et Perso-
nale gor og vil gore og ogzaa glade gor,
naar de mierker, at de, der staar i Spid-
sen for Virksomheden, ogsaa sietter deres
Autoritet, Iovne og Indsigt ind paa Ifor-
svar for den Virksomhed og for det Per-
sonales Interesser, de er Chef for.
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PRISTALLET

Efter at Tjenestemandslonningerne er ble-
vel rigeligt nedskaaret i Sommer ved det FFor-
lig Embedsmandsreprivsentanter fik lavet sam-
men  med  Nedskaringsministeriet, imodesaa
Tienestemiendene uden Spanding Meddelelsen
om Pristallet, thi mere end de var nedskaaret i
IForvejen kunde der jo slet ikke viere Tale om.

Pristallet viste imidlertid kun en lille For-
andring fra 2768 Kr. til 2714 Kr., eller en saa
lille Nedgang at der kun kunde ske en Ned-
sivlttelse med en Portion al Dyrtidstillieget, alt-
saa D4 Kr., og Konjunkturtilieget vilde ikke
viere berort.

Disse Betragtninger har jo ingen praktisk

Nawrdi fordi vi ved Hre. L. Chr. Larsens Forlig

allerede fra Juli har mistet 3 Portioner Dyr-
tidstillieg, men det er alligevel al Interesse at
paapege  hvormeget Jernbaneforeningens For-
mand har kostet Tjenestemiaendene da han ilede
Madsen-Mygdal til Undsietning i en kritisk Si-
tnation.

Forgkellen mellem det vi nu efter den tid-
ligere Lov kunde viere kommen al med og det
vi mistede fra Juli Maaned er op mod ca. 200
Kr. pr. Mand om Aaret, og det kan derfor siges
med Sandhed, at H. .. Chr. Larsen har verct
Statstjenestemivndene en dyr Mand.

MODERNE TENDERSMQ@RING

I en tidligere Artikel om Smoreproble-
met ved Jernbanevogne beskrev jeg den
moderne Akselkasse [sothermos, som nu
findes i et Antal al 872 paa vore nyere
Vogne.,  Jeg bherorte, at
Frankrig ogsaa havde fundet Anvendelse
paa Lokomotiviendere og Lobere med ud-

Isothermos i

vendig Akselhals, og det kan formentlig
have [nteresse at erfare om de Forseg,
der nu i det sidste Aar er giort med den-
ne franske Opfindelse paa en al de tyske
Rigsiernbaners Tendere.

| Marts 1926 blev den treakslede Ten-
der til de tyske Rigsjernbaners Godstogs-
lokomotiv Nr. 552997 forsynet med tre
[sothermos Akselkasser paa FForersiden,
medens man paa I'vebodersiden bibeholdt
de saedvanlige Akselkasser.

Som Smoremiddel anvender Rigsiern-
banerne om Sommeren den saakaldte
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Sommerolie, der er mere tykflydende end
den om Vinteren henyttede Vinterolie.
Medens man som szedvanlig skiftede Olien
i de 3 gammeldags Akselkasser ved Over-
gang fra Sommer- til Vinterperioden,
korte de tre Isothermos Akselkasser med
den ved Iforsegets DBegyndelse paafyldte
Sommerolie og uden Efterfyldning under
hele Forsegsperioden, der strakte sig fra
den 20. Marts 1926 til den 17. Marts 1927,

Kontrollen med Olrieforbruget blev
udfort paa folgende Maade:
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stemt ved de senere Undersogelser. |
Overvaerelse af en Embedsmand fra For-
sogsafdelingen i Griinewald blev Aksel-
kasserne derefter lukkede og plomberede,
og Lokomotivet afgaves til Driften den
20. Marts 1926 til Godstogskersel paa en
Straekning med usmedvanlig mange og
steerke Stigninger.

Ved hver Kedeludvaskning, som blev
foretaget med 4—8 Ugers Mellemrum i
Seddin, blev Oliestanden i de tre Isother-
mos Akselkasser konstateret af oven-
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Fra en forud vejet Beholder med Olie
fyldtes Isothermos [Kasserne gennem
Diekselaabningen, indtil Olien skulde til
at flyde ud ved Kontrolskruen, og ved
den derefter foretagne Vejning af Olie-
heholderen konstateredes den paafyldte
Olienmgzengde.  For fra Tid til anden at
kunne konstatere, hvor meget Olien
svandt, blev Oliestanden maalt i hver af
de tre Isothermos Akselkasser, idet man
fra et fast Punkt i Akselkassen maalte
Afstanden til Olicoverfladen, og ud fra
samme faste Punkt blev Oliestanden be-

nevnte Kmhedsmand og disse atter plom-
herede. lalt blev foretaget syv saadanne
Undersogelser i Forsogsperioden og ved
disse konstateredes samtidig, saa vidt det
lod sig gore kun ved at fjerne Deekslet,
at Smoere- og Tetningsorganer var i
upaaklagelig Tilstand, og at der ikke var
sket nogen Forandring af Olien hverken
med Hensyn til Ifarve eller Forurening,
ligesom den ikke som ellers ved Smere-
pudesmoring var bleven tykkere.

PPaa hosstaaende Plan er grafisk frem-
stillet Oliestanden i mm i de tre Isother-
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mos Akselkasser (lodret afsat) i I"orhold
til det af Lokomotivet gennemlobne An-
tal Kilometer (vandret afsat). Paa den
vandrette Akse er ligeledes afmeerket
Tidspunkterne for de syv Undersogelser.
Tilfeeldigvis varierer Oliemengden maalt
i kg nejagtig som Oliehojden i mm i alle
tre Kasser, saaledes at Kurverne ogsaa
kan tjene til Maaling af Oliens Veegt paa
de forgkellige Tidspunkter af 1Morsoget.
Det fremgaar af Planen, at Lokomo-
tivet i den ectaarige Forsegsperiode har
tilbagelagt 52 831 km, og at Oliestanden i
den Tid er sunken henholdsvis 4, 5 og
H'/» mm i de tre Kasser, altsaa i Gennem-
snit 5 mm. Dette svarer til et (nietab

paa 0,286 kg pr. Akselkasse, hvilket vil
sige 00,0054 kg pr. 1000 Lokomotivkm.
Men af Planen ses, at Oliestanden kunde
formindskes med endnu 15 mm, inden den
lavest tilladelige Oliestand (d. v. s.
den, der danner Graensen for den forsvar-
lige Smoring) var naaet, og ved at for-
laenge Olietabskurven med samme Heeld-
ning vilde man finde, at dette Tidspunkt
forst vilde indtrseede, naar IL.okomotivet
ialt havde tilbagelagt ca. 200 000 km.

Da Lokomotiverne leenge inden gkal
i Veerkstedet paa Grund af Hjulslid o. a.
(i Tyskland efter 70—80 000 km) er der
Jo saaledes rigelig Sikkerhed for, at lso-
thermos Akselkasserne kan lobhe uden kKf-
tersyn og med samme Olje fra Reparation
til Reparation i Verkstedet.

Imidlertid var det jo interessant at
faa fastslaaet, hvor stor Oliebesparelsen
var ved Anvendelse af Isothermos Aksel-
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kasser i Stedet for de hidtil anvendte med
Smerepude.

Ved ileraarige Forseg havde man i
Tyskland fastslaaet, at Olieforbruget pr.
1000 km. pr. Tenderakselkasse gennem-
snitlig belober sig til 250 Gram. Dette
Tal kontroleredes yderligere paa I'or-
sugstenderens tre almindelige Akselkas-
ger under den sidste IForsogsperiode fra
den 4. Januar til den 17. Marts 1927,

Herefter bliver Normalforbruget for
de tre Normalakselkasser under hele For-
sogsperioden ifra den 20. Marts 1926 til
den 17. Marts 1927

deey 52831 - 3 = 39,6 kg Olie,
medens der i de tre Isothermos Akselkas-
ser samtidig kun var brugt 0,858 kg Olie,
altsaa kun ca. 2 pCt., og den resterende
Olie var ganske ren og kunde anvendes
igen.

Alene denne Oliebesparelse berettiger
Aiskaffelsen af de gamle Akselkasser til
Ifordel for lsothermos, og der soges da
ogsaa for 'l'iden en storre Bevilling i
Tyskland til Udveksling af 20000 Aksel-
kasser al wldre Konstruktion med iso-
thermos saavel til T'endere som til Vogne.

IForuden Oliebesparelsen yder lsother-
mos Akselkassen ogsaa storre Driftssik-
kerhed ved rigeligere Smoring, der end
ikke kan svigte under stwerk Frost, I'yr-
boderens Arbejde med Opsmoring og
[Sftersyn bliver mindre, og man sparer
den ikke helt ringe Udgift til Smorepu-
der og Reparation af Smorepudestel.

| Frankrig har man som omtalt alle-
rede i en Aarrakke anvendt lsothermos
Akselkassen paa T'endere ved flere Baner.
Saaledes er samtlige Chemin de fer der
Nord’s Tendere til storre Lokomotiver
udrustet dermed, blandt andre de af
Tyskerne leverede Krigserstatningsloko-
motiver, der uden Standsning fremforer
[cksprestogene Paris—(Calais (297 km)
og Paris—DBryssel (311 km) med 120 km
Hastighed. Tenderen er fireakslet, rum-
mer 34 Tons Vand og 15 Tons Kul, saa-
ledes at den tjenstfeerdige Veegt er ea. 70
Tons, og Lokomotivimesteren i Paris
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udtalte, at ved disse Maskiner kom det
ilkle saa meget an paa Oliebesparelse, men
de vilde overhovedet ikke veere i Stand til
at fremfore disse Tog uden Varmlobnin-
ger paa Tendere, hvis de ilkke havde Iso-
thermos Aksellasser paa disse, og naar
en Ting kunde bruges hos dem, kunde
den sikkert bruges ved alle andre DBaner,
for der var neppe nogen Bane, der bod
Materiellet saa miegel som hos dem.

Der er vel derfor neeppe Tvivl om, al
Isothermos Akselkassen ret hurtigt vil
vinde Fremgang i Udlandet ikke alene til
Vogne men ogsaa til Tendere.

[Herhjemme har vi jo veeret blandt de
forste til i stort Omfang at prove denne
Konstruktion paa nye Vogne, og det vil
forhaabentlig derfor heller ikke vare leen-
ge, inden den ogsaa finder Vej til vore
Tendere.

E. Rosenorn.

REJSEN TIL WESTFALEN
(Sluttet.)
Den sidste Dag besogte vi Krupp-Vearkerne
i Lssen. Dette verdenskendte Firma skylder
egentlig Kejser Napoleons Blokade mod Ind-
forsel af engelske Varer til Kontinentet sin Til-
blivelse.  Det hekendte Sheffielder-Stohestaal,
som blev fremstillet paa hemmelige Fremgangs-
maader, var fuldstiendig forsvundet fra Fast-
landets Marked, hvilket var Aarsagen (il at den
24 Aar gamle IFrederik Krupp i nevnte Aar
byggede en IFabrik »til FFremstilling af engelsk
Stobestaal og de deraf resulterende Fabrikatere.
Icfter 5 Aars Forsog lykkedes det ham at frem-
stille et brughart Stebestaal og forarbejde det
til skierende Vierktoj, Stempler o. 1. [ Be-
gyndelsen af Fyrrerne gjordes de forste IForsog
med smedede Stobestaals Pistol- og Gevierlob,
og Kanoner af Stobestaal; en 20 HK. Damp-
maskine toges i Brug, og Arbejdernes Antal var
til Tider over 100. De efterfolgende Aar bhragte
saa stor Udvikling af Smelteanliegene og Sme-
dierne, at Krupp kunde fremstille en gennem-
smedet homogen Staalblok paa over 2000 kg,
for hvilken han paa Verdensudstillingen i Lon-
don 1851 fik tilkendt den hejeste Udmarkelse.
Foruden at fabrikere Vognfjedre, Hjulban-
dager, Lokomotiver og Vognaksler, Krumtap-
aksler til Lokomotiver og Skibe kom Iirmaet
efter Bestilling af 300 Stk. Feltskyts til Konge-
riget Prajsen ind paa et nyt Omraade, der krie-
vede en bhetydelig Udvidelse. 1 1862 hegyndte
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Vierkerne at fremstille Jernbaneskinner af
Bessemerstaal og erhivervede til eget Brug Jern-
vicrker med Hojovne, saaledes at det i 1870
heskaftigede 12 000 Arbejdere i Fabrikkerne og
H000 i Jerngruberne og ved Hejovnene. Ifter
1871 fulgte en Nedgangsperiode, hvori del sam-
lede Antal Arbejdere var 13 000; atter IFFrem-
gang vesentlig ved FFabrikation og Foradling
af Siemens Maskinstaal og Krom-Nikkelstaal.
I 15887 heskeftigede Vierkerne 21 000, hvilket
Antal i 1902 var 43 000, i Juli 1914 81 000; det
hojeste Antal naaedes den forste Oktober 1918
med 180 000, deraf 35000 Kvinder, af disse var
115000 Mand og 30000 Kvinder beskiaeftigede
i Essen. Samtidig udvidedes Fabriksomraadet
naturligvis i tilsvarende Grad; den forste Ja-
nuar dickkede Staalvierkerne og Maskinfabri-
kerne et Areal paa 120 ha (1,2 km?).

Jeg kunde nievne Tal i en Uendelighed, men
skal indskreenke mig til at niwvne, at efter Kri-
gen bragtes Antallet ned paa 43000 og paa
samme Tid blev under Opsigt af den inter-
allierede Militeer-Kontrolkommission 9 300
Vaerktojsmaskiner med en Vegt af 60000 t til-
intetgjort sammen med Vierktej, Hardeovne
m. m. m., der alt i alt stod i en samlet An-
skaffelsesvierdi af 104 Millioner Guldmark. Den
forste Januar 1927 var 22230 Mennesker he-
skieftigede ved Vierkerne i Issen, 8 600 ved
IFriederich-Alfred Hojovnsvierkerne i Rhein-
hausen, 13 000 ved Kulgrubeanliegene ved Es-
sen og ca. 8800 ved andre Varker og Ger-
mania Vrftet i Kiel.

Nu beskaftiges Vierkerne kun med fredelige
Sysler: Staal af forskellig Art, deriblandt et
Specialstaal, som egner sig sierligt til kirurgiske
Instrumenter, og rustfrit Staal, der mere end
af Navn maa vre rustfrit, da det ogsaa har
fundet Anvendelse til — Tandplumber; Damp-.
Elektriske- og Motorlokomotiver, Jernbanevog-
ne og -spormateriel, Lastautomobiler, Land-
brugsmaskiner og meget andet. [ de storste af
de saakaldte »>Hindenborg-Varksteder« hygge-
des allerede 1923 over 300 sviere Godstogsloko-
motiver og 2500 Stk. 15 t Normal-Jernbane-
vogne.

At gennemgaa et saa stort Vierk vilde na-
turligvis tage for lang Tid: vi nejedes derfor
med et af Staalstoberierne og nogle af Lokomo-
tivvierkstederne.  Deres Indretninger og Ar-
bejdsmaader er i Hovedsagen som dem vi ken-
der fra Besoget hos Borsig i IFjor. Af Loko-
motiver var det swerligt et 2 G 1 Turbineloko-
motiv paa 2000 HK., der er bygget hos Krupp
og var inde til Reparation, som fangede Inter-
essen.  Under Rogkammeret er anbragt en kraf-
tig Frem-Turbine og en mindre kraftig Bak-
Turbine, hvorfra Kraften gennem en Krumtap-
aksel med Krumtappe og Drivsteenger udenfor
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Rammen overfores til de koblede Hjul. Under
Rundkedlen findes to Kondensatorer, som med
Kolevand fortetter Turbinernehs Spildedamp til
Vand, der pumpes paa Kedlen og anvendes
paany. Kolevandet cirkulerer gennem Konden-
satoren og Tenderen og koles i sidstnaevnte ved
at risle gennem en kraftig Luftstrom.

Da Besoget paa Krupp Vierkerne var af-
sluttet, fik vi en Koretur gennem Byen og Om-
egnen med den smukke Ruhrdal. I disse konne
Omgivelser ligger Krupps bekendte Villa
»Hiizel« med direkte Sporforbindelse til Jern-

“hanen, som hlev benyttet ved fornemme Besog
hos Krupp.

Saa var det Slut med den indholdsrige, men
noget anstrengende Tur, og Rejsedeltagerne
rejste efter Onske hjem over Hamborg eller
Berlin.

— Vi vil bringe vor Tak til Generaldirekto-
ratet for dets IForstaaelse og Hensyntagen til
Rejsen, Tak til de tyske Vierker, de tyske Rigs-
baner og vore tyske Kolleger, der hver paa sin
Maade har gjort Rejsen helierende og fornoje-
lig; og vor Tak til D. .. I'. som Arrangor og
Hr. Kuhn som Leder af Turen.

F. Spoer.

FRA EN REJSE | RUSLAND
(Fortsat.)

Disse Ejendomme staar delvis tomme, eller
er af Sovjetmagten nationaliseret og taget i
Brug som Skoler, Klublokaler, og ved nogen
Omandring til Mode- og Foredragssale, samt
indrettet Biografer og Sale (il dramatisk og
sportslig  Opvisning for  Arbejderklubbernes
Medlemmer. Delegationen havde Lejlighed til
i Leningrad, saavel som i de andre Byer hvor
der gjordes Ophold, at studere Livet i disse
Arbejderklubber, saavel ved Dag som ved Aften,
naar de var vrimlende fulde af Arhejdere med
deres Familier. Undervisningen foregik seerlig
for Ungdommen, saavel om Aftenen som om
Dagen, suppleret med Forelaesninger, Foredrag
og Film. Lnkelte Steder var der sammen med
Klublokalerne indretet Vuggestuer, hvor Mod-
rene kunde anbringe de smaa Born under Op-
syn og Pasning af dertil ansatle Damer, me-
dens de selv kunde deltage i Klublivet og Un-
dervisningen, eller gaa paa Tilskerer- og Sy-
stuer, som ogsaa fandtes i Forbindelse med
Klubben. Det hele virkede lidt overvaldende og
fremmedartet paa os, men der er sikkert ingen
Tvivl om, at Sovjetledelsen har fat i den rig-
tige Ende til Befwestelse af hele Kommunismens
Ide ned i Folket.

Om Livet paa Gaderne gaelder det i Lenin-
grad, som i Moskva og mange audre store Byer
i Rusland, at det pulserer ligesaa travlt som i
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Europas andre Storbyer, men hvad man straks
ser og livgger Marke til, er en hvis Ensartethed
i Klededragten saavel hos Kvinder som Mand,
ligesom man i Gadebilledet sraks savner Biler-
ne. Vel er der Biler, men kun faa i Sammen-
ligning med andre Landes Storbyer, og ahsolut
slet ingen Luksuskoretojer. Rent ud sagt. Alt
Aristokrati og Bourgeoisi med hivad dertil horer
or som blivst hort fra Ruslands Storbyer. Derfor
ser Gadelivet lidt anderledes ud end hos os.

En af de Aftener vi tilbrage i Leningrad
var i den kejserlige Opera, der fremtrieder 1
sammePragt som i Czartiden, ogsaa hvad Ud-
forelse angaar. PPaa Grund af Ukendskab til
Sproget kunde vi jo ikke folge Stykkets Hand-
ling, men nojes med at nyde den dejlige Sang
og Musik og lade os imponere afl det vsterland-
ske Udstyr.

Selv sad vi i en af Fremmedlogerne, medens
selve Gzarlogen var optaget af Arbejderfaniilier.
Ogsaa dette var jo en Sevierdighed.

Inden Delegationen forlod Leningrad aflagde
vi et Besog paa .Jernbanens Lokomotivveerk-
steder, der har en stor Udstrickning, men dog
ikke Vierksteder for Nybygaing af lokomoti-
ver.

Der er ingen Grund til at komme ind paa en
Beskrivelse af disse Verksteders Indretning og
Arbejdsmetoder, der i sin Helhed er de samme
som man (reffer andre Steder, og som er en-
hver Lokomotivihand bekendt. Man fik dog
her en Oplysning angaaende det Bremsesystem
der anvendes i Rusland, som jeg forst mente
var »Kunze-Knorr<. Det er en Lufttrykbremse,
som i &in Konstruktion afviger fra den for
nevite Bremse, men skal overgaa denne i Sik-
kerhed. Den er opfunden af russiske Ingenio-~
rer og har vieret provet og hedomt af den Ko-
mit¢ i Tyskland, der paa flere Landes Vegne
anerkendte Kunze-Knorr-Bremsen, som den der
opfyldte alle de stillede IFordringer til en inter-
national Person- og Godstogshremse. Denne
Komité skal have anerkendt den russiske Brem-
ses Fortrin.

De russiske Jernbaners Lokomotivpark be-
staar hovedsagelig af store kraftige Lokomoti-
ver af forskellige Typer, dog flest af den al-
mindelige Tvillingetype, men ogsaa en stor Del
trecylindrede lL.okomotiver. Af denne Type an-
skaffer eller bygger man dog ikke flere i Rus-
land; som Grund dertil angav Ingeniorerne, at
disse Maskiner, sammenlignet med den almin-
delige Tvillingmaskine var for dyre haade med
Hensyn til Forbrug og Reparation, hvilket laen-
gere Tids Erfaring havde vist. Til Driften paa
Bjerghanerne i Ural og Kaukasus havde man
meget sviere Lokomotiver med 5 koblede Hjul-
st og 17 Tons Akseltryk, samt en egen Type
med to uafhangige Maskiner hver drivende tre
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koblede Hjulsat, saaledes at Lokomotivet er,
hvad man kalder sekskoblet; hver Maskinan-
ordning har sin egen Rammekonstruktion og
hver af de midterste Hjuls@t er uden Spor-
krans, til Lettelse af Passagen i Kurverne. Den
almindeligste og mest brugte Lokomotivtype er
noget lig vore Lokomotiver af Litra R med lidt
storre Hjuldiameter og med et Damptryk af 15
kg pr. cm®. Med Hensyn til de nyere Ting paa
Lokomotivbygningens Omraade, da finder man
paa de russiske Lokomotiver baade Overbeder,
IFFodevandsforvarmer, Fedepumpe og Oliepres-
ser til Smoring af Glidere og Stempler. Selv
noget af det nyeste paa Gliderteknikens Om-
raade har man begyndt at indfore. Denne Gli-
der, »Nicolai-Glideren« er omtalt og beskrevet i
Lokomotivtidende Nr. 10.

Swrlig paa Banerne i det sydlige Rusland
kores der i stor Udstraekning med oliefyrede
Lokomotiver, mest i Hurtigtog og paa lange
Distancer. Der anvendes en temmelig tykfly-
dende Raaolie (Nafta), hvorfor der gennem
Olietanken paa Tenderen er fort en Rorspiral,
der gennem Deekpladen munder ud i en ganske
lille Aabning, som tillader Adgang for en fin

Dampstraale. (Fortsmttes.)

STATSBANERNES DIESEL-ELEKTRISKE
MOTORVOGNE

| Lighed med andre Baner er Statshanerne
i den senere Tid kommen ind paa at anvende
Motorvogne i Driften — tilskyndet af Tidens
Krav om en hyppig Toggang og af Forbraen-
dingsmotorens store Udnyttelse af Breendstoffet.
Gennem flere Aar har Benzinmotoren varet
Drivkraften i mindre Motortog over ganske kor-
te Strackninger, medens Statsbanerne nu har
udvidet Motorens Anvendelse paa Banerne ved
at anskaffe diesel-clektriske Motorvogne. Med
de forst leverede af disse Vogne kores for Tiden
Proveture til Indovelse af Betjeningsmandska-
bet; Vognene vil senere swttes ind i Driften paa
mindre trafikerede Strackninger.

Motorvognene er ca. 11 m lang, leber paa
2 toakslede Trucker og vejer 44 t. I hver af
Vognens knder er indrettet et Forerrum, som
med en smal Gang er forbundet med det om-
fattende Maskinrum, der optager hele Vognens
Midterparti. Det meste af Vognens Gulvflade
optages af Maskin- og Fererrum; den ovrige
Plads er paa de allerede ankomne Vogne ind-
rettet til Brug for PPostvaesenet og til Rejsegods.

Den G-cylindrede Dieselmotor paa 230 HK.
er opstillet i Vognens Langderetning og traek-
ker en direkte tilkoblet Dynamo, hvorfra den
frembragte elektriske Strom gaar til to Moto-
rer, en paa hver Truck. Motorernes Effektivi-
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tet er paa 134 k. W. pr. Time. Maskineriet
betjenes under Driften fra et af Forerrummene
ved Forerhaandtaget alene. Igangsmtningen
sker ved, at Strom fra et Akkumulatorbatteri
under Vognen ledes gennem Dynamoen paa en
saadan Maade, at den arbejder som Motor, hvor-
ved den starter Dieselmotoren. Ved at dreje
Forerhaandtaget frem i en anden Stilling ar-
bejder den startede Dieselmotor, og Dynamoen
frembringer Stroem til Fremdrivningsmotorerne
paa Truckerne. Med et s@rligt Haandtag paa
Forerpladsen kan Brandstoftilferslen reguleres
til at virke i 3 eller 6 Cylindre.
Forerhaandtaget er indrettet som et Sikker-
hedshaandtag og virker derved, at Foreren skal
holde en Kontakt i Haandtaget trykket ned, for
at Vognen skal kunne bevage sig. Hvis han
slipper Kontakten, standses Vognen, ved at
Brwendstoftilforslen afbrydes og Tryklufthrem-
sen, hvormed Vognen er udrustet, treeder i Virk-
somhed. Af Hensyn til Udkigget under Ran-

Statshanernes nye dieselelektriske Lokomotiv.

gering virker denne Sikkerhedsforanstaltning
dog kun ved Hastigheder over 15 km.

Selve Vognen er bygget af »>Scandia«, me-
dens A/S. Frichs i Aarhus har hygget Diesel-
motoren; Dynamoen er fra Titan og Fremdriv-
ningsmotorerne er bygget i Tyskland. Tryk-
luftbremsen er Knorrs Etkammerbremse.

Motorvognen oplyses elektrisk ved Strom fra
en under Vognen anbragt Rosenberg-Dynamo,
der tillige kan afgive Strom til Belysning af
tilkoblede Personvogne.

Motorvognens forskellige Rum opvarmes
ved, at Kelevandet fra Dieselmotoren cirkulerer
i almindelige RRadiatorer.

Vognens Trekkeevne er paa horisontal Bane
ca. 9 Vognladninger; Maksimalhastighed 60
km/Tim.

Anskaffelsessummen andrager ca. 150 000
Kr. Vi skal senere i Detailler gennemgaa Vog-
nens Indretning og Virkemaade.

F. S)oer.
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HOVEDBESTYRELSESM@DET

DEN 9.—-10. AUGUST 1927.

Alle

Hovedbestyrelsemedlemmer  til - Stede.

Punkt 1. Forlhandlingsprotokollen.
Forhandlingsprotokollen oplastes og godkendtes,
idet der dog fremsattes Bemarkning om, at det i

1. L. T. Nr. 10 Side 147 optagne Referat af det
konstituerende  Hovedbestyrelsesmode  burde  have
indeholdt Forhandlingsprotokollens  Oplysning  om,

at saavel K. Johansen som E. Kuhn foresloges til
Sekretarer, at K. Johansen af Helbredshen-
syn nagtede at tage imod Valget, samt at Hoved-
les'yrelsen udtalte sin Anerkendelse og Tak for Jo-
Foreningens In-

men

bansens mangeaarige Arbejde i
teresse.

Punkt 2. Mcddelelser fra Formanden.

Fornanden refcrerede og omtalte de siden sidste
Hovedbestyrelsesmade behandlede Sager, af hvilke
skal navnes:

En Lokofor. ensker af Foreningen Godtgorelse
for Tab af Korepenge ved sin Virksomhed i Signal-
kommissionsmoder for saadanne Strakninger, at der
ikke udbetales Dagpenge.  Det fremsatte @nske er
afslaaet.

En Lokofor. ensker Foreningens Bistand til Op-
naaelse af Godigerelse for Tab af Nattimepenge
ved Funktion som Lokomotivmester, hvilket er af-
slaact af det vedkommende Distrikt. Da en saadan
Godlgorelse ikke har kunnet gives siden Sparekom-
missionen af 1921 fik indfort .Endring desangaaen-
de. er Distriktets Afgorelse rigtig.

En Lokofor. Afd. har beklaget sig over Distrik-
its Fortolkning af Nattimepengeberegningen for en
vis Tjeneste paa frenmmed Depot.  Man har ikke
kunnet give Afd. Medhold i dens Opfattelse.

En Lokofyrb. har mistet en Fridag i Pinsehel-
ligdagine og ensker derfor Erstatning i Betaling
for en mistet Fridag -+ 50 pCt. Helligdagstilleg.
e ga'dende Ordrer hjemler ikke Ret til noget saa-
dn . Der gives en anden Fridag, og der ydes
I Higdagsovertidsbetaling for den udover 8 Timer
krivvede Tjeneste,

I Anlcdning af, at Administrationen har frataget
o Lokcfor. og 1 Lokofyrbh. i Ge. Godtgerelse for dob-
helt Husforelse, fordi de ikke har villet modtage een
dem anvist Lejebolig bestaaende af 2 Varelser og
Kammer, har Foreningen i Skrivelse til Gdt. pro-
testeret herimod.  Gdt. har imidlertid fulgt Distrik-
tets Afgorelse.

I en lignende Sag, hvor Distriktet har frataget
cn Lokofer. Godtgorelse for dobbelt Husferelse, for-
di han ikke vilde modtage en ham anvist Barak,
som var for lille til hans Husstand, og i hvilken Sag
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Gdt. ligeledes har fulgt Distriktets Afgorelse, har
Foreningen tilraadet den paagaeldende at anlegge
Sag mod Statshanerne.  Der den Anledning
ansog: om Anbefaling til Opnaaelse af fri Pryees.

er i

Man har tilskrevet Gdt. angaaende et Spergs-
maal omfi Ydelse af Rangergodtgerelse i Brande.
En Togmaskine maa om Sendagen elter endt Tog-
tjieneste udfore en Rangering, som om Hverdagen
udferes af Rangermaskine.  Der har hidtil varet
ydet det paagweldende Personale Rangergodtgerelse,
men Distriktet har foranlediget dette inddraget.

Endvidere er der tilskrevet Gdt. om Motorferer-
tilkeg til en Lokofyrb., der, skent tjenestegorende
ved Motorvogn ikke erholder noget saadant.

Den til Hamborg og Essen arrangerede Studie-
rejse, hvori deltog 36 Medlemmer, forloab paa ud-
mierket og for Deltagerne helerende Maade.

Man har anmodet T Distrikt om Indretning af
Karbade i Gh. Remise.

I Skrivelse til Gdt. har man erindret om tidligere
fremsendte  Andragender vedrorende Forandringer
i og Forbedringer af Lokaleforholdene i Odense og
Slagelse, ligesom der til Gdt. er frmsendt Anmod-
ning om Forbedring af Lokaleforholdene i Kalund-
horg.

Foranlediget ved Henstilling fra Foreningen vil
der paa nogle Lokomotiver blive foretaget Forseg
med en Skarm til Modvirkning af Lysrefleckset fra
Fyrdorene. Se . L. T. Nr. 15 Side 226.

I Anledning af, at Lokomotivpersonalet i Vam-
drup snart vil blive forflyttet til Padborg er der
overfor Gdt. fremsat Anmodning om i Padborg at
opfore de fornadne Lejcboliger.  Statsbanerne vil
imidlertid ikke opfore flere Lejeboliger, men stiller
i Udsigt, at de muligvis under cn eller anden Form
vil kunne yde Stotte til en af Personalet dannet
Boligforening cller lignende.

Tjenestefordelinger fra en Rakke Afdelinger har
vaeret tilstillet Foreningen til Undersogelse og Ud-
talelse.

Der er udarbejdet en ny Adressefortegnelse, som
er tilsendt Afdelingerne.

Paa Foreningens Foranledning har Gdt. udsendt
Rettelse til Ordre A. Nr. 137. saaledes at Ranger-
forerpladser — Depotforstanderpladser undtagne —
ikke mere opslaas ledige. Disse Pladser kan altsaa
fremtidig alle andre Lokomotivfarer-
pladser.

Overfor IT Distrikts Uniformskontor er der gjort

Forestilling angaaende den forsinkede Levering af
Veste. :
En af en Lokofor. fremsendt Besvaring over af
den | paagaeldende Afdelingshestyrelse at vare til-
sidesat ved Turhesattelse har varet hehandlet.
Sporgsmaalet er gaaet i Orden.

2 pensionerede Lokomotivforere onsker Genan-
saettelse.

Overfor IT Distrikt er der protesteret mod den
af Ng. Depot anvendte Fremgangsmaade: at an-

sS9ges  som
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vende
som

Lokomotivfyrhedere til Raadighedstjeneste
Lokomotivferere uden dog at give dem den
eventuelle Korsel, som bheordres under naevnte Raa-
dighed.

Der har med Gdt. veeret fort Forhandling om
en Begriensuing af det Tidsrum, hvori en forflyt-
tet Lokomotivimand kan tilhageholdes paa det hid-
tidige Depot.  Gdt. anstiller nu Undersogelser des-
angaaende.

I. T. F. ladet fremstille
et Emblem, der kan faas i saavel Brosche- som i
Naaleform.  Pris ca. 50 Orve pr. Stk.

Polsk Jernbaneforbund anmoder om Oplysning

meddeler, at det har

angaaende det danske Jernbanepersonales Lon- og
Arbejdsvilkaar ot v,

Endelig refereredes nogle Sager fra N. L. F,
C. 0. I og Fellesudvalget. Med Hensyn til dette
sidste har Dansk Jernbane Forbund stillet Forslag
om, at det paa Grund af Jernbaneforeningens Stil-
ling under Foraarets Lonforhandlinger, opheves. —
Hovedbhestyrelsen bemyndigede Foreningens Repree-
sentanter i Jernbancorganisationernes Fallesudvalg
til at stemmme for en saadan Ophavelse, dog uniler
Forudsatning af, at der ikke inden den endelige
Vedtagelse er indtrulfet Omstiendigheder, som wn-
drer det nu eksisterende Forhold.

Formandens Meddelelser toges til  Lfterretning.

Punkt 3. Hovedlassererens ltegnskabsoversigl.

Hovedkassereren forelagte en Regnskabsoversigt
pr. 6. August 1927,

Toges il Efterretniug.

Punlit £, Kritisk Udealgs Bemerkninger.

Det kritiske Udvalg fremsatte enkelte Bemierk-
ninger og Foresporgsler
Tiden fra 1. Kongressens Afhol-
delse. Efter at det fremforte var besvaret, toges Sa-
gen il Efterretning.

vedrorende Udgifterne i

Faunnan (e A% il

Punkit 5. Silualionen.

redegjorde udforligt for bele den
ojeblikkelige Situation. Statshanerne agter af Be-
sparelseshensyn at afskedige en hel Del al det nu-
vaerende Personale, saaledes skal alt
nale alskediges.

Formanden

kkstraperso-
Paa Trods af Ministereus Loefte til
Rigsdagen nemlig ikke at foranledige Aflskedigelse
af fast ansatte Tjenestemend ved D. S, B., er det
Administrationens forelobige Hensigt at alskedige
et Antal saadanne, nemlig en Del fast ansatte time-
lonnede Maskinarbejdere og Remisearbejdere. Dansk
Lokomotivimands Forening er’den Organisation, som
forst berores al Sporgsmaalet » Afskedigelse af fast
Tienestenuende«, idet samtlige
Aspiranter er opsagte til Fratradelse af deres Stil-
ling ved D. S. B. De last ansatte er opsagte il
1. November, de ikke fast ansatte er opsagt til t.
September. 1 Skrivelse til Gdt. (optrykt i D. L. T.
Nr. 15 Side 219) har Foreningen protesteret motl
disse Afskedigelser.

ansatte timelonnede

Afskedigelsen af de navnte Aspiranter, ialt 83,
giver dog for saa vidt angaar Lokomotivpersonalet
ikke tilstreekkelig Besparelse.
Gennemforelse af de

Gdt. paaregner, ved
Tjenestetidsregler samt
ved de ca. 8 Mand, der bhlev sparet ved Inddra-
gelsen af visse Rangermaskiners 2-Mandsbetjening,
at kunne overflodiggore yderligere ca. 130 Lokomo-
tiviyrbodere, hvilket endda maa ses paa Baggrund
af, at der for Tiden anvendes en Del Remisearbej-
dere til Lokomotiviyrbodertjeneste.  Det er Admi-
nistrationens Tanke, at de overtallige Lokomotiv-
fyrbodere skal overfores til Veaerkstederne, hvoral
Folgen eventuelt kan blive Overflodiggorelse af der
ansatte Maskinarbejdere.

Imidlertid er Administrationen villig til at tage
velvilligt paa  Ansogninger om Pension, i forste
Rekke fra Lokomotivforere over 65 Aar, men og-
saa fra Lokomotivioercre, som er under 66 Aar. Heri
indeholdes en Mulighed for at kunne afhade noget
afl den uretferdige Behandling, der forestaar for
en Rakke af yngre Familieforsergere.

nye

Da de interesserede Organisationer nedigt ser
fast Vaerkstedspersonale afskediget
Overforelse af

som Folge af
Personale fra Drif-
ten har der derom veret fort nogle Forhandlinger
mellem Dansk Smede- og Maskinarbejder Forbund,
Dansk Jernbaneforbund,
bejdernes

maanedslonnet

Remisear-
samt  vor Organi-

Vierksteds- og
IFeellesorganisation
sation.

Foranlediget af Situationens Alvor og Bestrae-
belserne for at opnaa fuld Tilslutning og Forstaa-
clse har alle Afdelingsformeaend veret sammenkaldt
til Moder, hvor der er givet en Oversigt over hele
den ojeblikkelige Stilling.

Endelig gav Formanden en udforlig Redegorelse
for, hvad der er foretaget i Anledning af de nye
Tjenestetidsreglers Indforelse og Inddragningen af
Rangermaskinernes 2 Mandshetjening.

Hovedbestyrélsen diskuterede indgaacnde Situa-
tionen og alle dermed i Beroring kommende For-
hold, Understottelse til alskedigede Aspiranter: Deek-
ning af den deral foraarsagede Udgift: Foranstalt-
ninger til eventuel Afbodelse af Overforelse af Lo-
komotiviyrhodere til Vearkstdstjeneste og Daekning
for de Udgifter saadanne eventuelle Foranstaltnin-
ger maatte medfore. Debatten afsluttedes med een-
stemmig Vedtagelse af folgende Udtalelse:

Hovedbeslyrelsen, der har draoftel hele den fore-
liggende Silualion, fordonmer og proteslerer mod
Afskedigelse af fasl ansalle Tjenestemend, hpad
enten del er f[ast limelonuel eller maanedstonnel
Personale.  Hovedbestyrelsen er forberedl paa, al
Overforelse  «af Lokomolivfyrbodere il Verksteds-
Lieneste lan skabe slore og bellagelige - Vanshelig-
heder, men en Skadeslosholdelse af el belydeligl An-
tal  Lokomoliofyrbodere oy  Reservelokomotivfyrbo-
dere vil overslige Foreningens okonomiske Krwfler.

Haovedbeslyrelsen er imidlerlid fasl beslultel paa
al soge afbodel Folgerne af Administralionens bru-
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lale Fremygangsmaade son Afskedigelse af leserve-
lokomotivfyrbodere, Qverforelse af Lolkomolivfyrbo-
dere il Verkstederne oy som forestacende Teanys-
torflylicinger cil byde Medlemmerne, oy bemygudiger
Forrcluingsudealyel lit al indlede Undersogelser oy

werkswelle  Foranstallvinger  der lager  Sigle  paa
anforte Forhold,
Puult 6. keenluell.

Forrtningsudvalget ik Bemyndigelse til sammen
med de ovrige i@ N. L. F. sammensluttede Organisa-
aouer at auvende et Belob til en Erindringsgave til
N. L.
paa dennes Bh-aarige Fodselsdag den 3. September.

L. K.

I.s mangeaarige Forretningsforer, Ringdail,

FERIEHJEMMET

Udvalget for Ferichjemmmet nmoder  Medlem-
mer, der onsker at tage Ophold paa Ferichjemmet
elter September, om omgaaentte at tilstille

Kontoret Bestilling herpaa.

den 1.

Forsaavidt ingen Bestilling foreligger i de uaer-

meste Dage cer det Hensigten at lukke Hjemmet

den 1. September.

EN TUR | SOR®

Lokomotivfyrbodernes  selskabelige Forening
»Lanternen« afholdt
merudflugt (il Soro for

med Damer.  Paa en

Onsdag den 3. August Somn-

Foreningens  Medlennner
smuk og Klar Sommerdag
samledes Deltagerne paa Kobenhavns Hovedbane-
gaard for at tage med Tog 3 i straalende gnistrende
Humor. 1 Toget udvekslede man Hilsener, omkring
i Kupeerne snakkedes, man var jo konmen sammen
for at glemme den graa Hverdag og skabe en saa
festlig Dag for hinanden som vel mulig.

Fra Soro Station begav Selskabet sig til Hotel
Soros  smukke Have, Mad
spistes, og her havde Formanden Lejlighed til at
bytde Deltagerne Yelkommen, og sarlig til Damerne,
som Festudvalget havde bestraebt sig for kunde faa
en riglig Festdag: Ingen Fest uden Damer (hravo
og Haandklap fra Damerne). — Efter at Madeu
var spist foretog Selskabet en Tur op igennem Byen
til Sore Kirke, her ventede Graver Larsen Selskabet
for at Kirken: da man var
rette inde i Kirkerummet, holdt Larsen et faengslen-

hvor den medbragte

forevise Kommen til-
de historisk Foredrag om alle de rige Minder der
knytter sig til denne Kirke.
drag ik Selskabet Lejlighed il
Kirken., I denne smukke Kirke
paa Minder, ligger mange afl Hvide Slaegten begra-

Efter det gode Fore-
naermere at bhese

S0m er saa riyg

vet, deriblandt Absalon, hvis Grav bag Alteret deck-
kedes af en smuk Ligsten fra 1536, ligeledes er der

Mindesmarke over Christoffer d. 1L og hans Dron-
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ning og ikke at forglemme vor store Digter Ludvig
Holberg, som her hviler i en graa Marmorsakofag.

Efter  Kirkebesoget Selskabet  op
igennem Akademibhaven, rundt om Soen il gir,
en god Spadseretur som Deltagerne tog med godt
koldt Ol og
Sodavand, som smagte dobbelt godt efter den lange

spadserede

Humor, og her var der sorget for
Spadseretur.
Derefter foretog
Parnas, hvor Dagen skulde slutte med et
maaltid og efterfolgende Bal.  Ved Bordet
mange Talere Ordet, og her havde man Lejlighed
il at Solidaritets-
aand, som netdp gor sig gaeldende hos os Loko-

Fremstod il
Falles-

man det  sidste

havde

hore den Kammeratskabs- og
motivimend der har Forstaaelse al Organisationens
arl Christensen,
Haand skrevet

Betydning., Lanternens Husdigter,
havde sadvanlig rund
nogle Sange som gjorde stormende Lykke. — Efter
at den gode Mad var spist bod Formanden Velbe-
fik nu rig Lejlighed til niermere

sam med

Komme og man
at bese dette smukke Sted og samtidig nyde den
pragtfulde Udsigt over Soro So. Kort efter spillede
nogle muntre Musikanter op til Dans, og saa kan
det nok varre at Dansen gik livlig til K1 21,30, som
Klokkeslet at Baaden ventede for at fore
Paa Sejlturen over Spen her-

var det
os tilbage til Sore.
skede en udmaerket Stemmning, og i den lune Som-
meraften lod nu Sang fra unge kraftige Struber:
»Flyv, Fugle og »Der er et yndigt Lande, det lod
stemningsfuldt og smukt. I en reserveret Vogn i
Tog 50 foretoges nu Hjemturen, og det var alminde-
lig Samtaleemne, at man havde tilbragt en dejlig
Dag, et skont Minde rigere —!  Men glemmes maa
det ikke, at naar Dagen blev saa vellykket, skyldes
det forst og fremmest Foreningens udmarkede Kas-
serer, Thorkild Olsen, som havde sorget for en god
Kasse, og derafl havde ydet en rundelig Skwerv til
denne udmerkede Fest, og som han selv udtrykte
sig: Det var dyrt, men det var dejlig.t — Til Slut
igennem disse Linier en Tak til vore Kammerater,
som beredvillig stillede  sig til - Disposition for at
gore Aflosningstjeneste, saaledes at alle der havde
skrevet sig paa Listen Kunde faa fri til Udflugten.
Den  usynlige.

UHELDSFORSIKRINGS-FORENINGEN

Uheldsforsikrings-Forningen  for  de  danske
Statshaners Personale, der ledes al Reprasentanter,
vaigle af de fTaglige Organisationer og cfter rent
har udsendt sin siedvanlige
Aarsheretning Drifts-Reguskab  og  Status,
hvilket vi, tillige med nogle vedtagne Loviendringer,
tidligere har bekendtgjort her i Bladet.

For i Medlemmers Ikke-Medlemmers —
Erindring at faa opfrisket Indholdet afl de naevite

Kooperitivt  Monster,

med
— og

Yeddagelser har Styrelsen anmodet os om at op-
tage folgende:
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Bonus.

Ligesom de to foregaande Aar er det egsaa i
Aar vedtagel at fordele Bonus til Foreningens Med-
lemmer.  Fordelingen sker
r indtraadt i

ved, at Medlemmer, der
November 1926
fritages for Praemicydelse i Sept. og Dechr. Kvar-
taler 1927 af den Forsikringssum, de har tegnet
for 31, August 1927,

Foreningen for 30.

Lovwndringer.

Lovens § 9 er @ndret gaaledes, at der fremtidig
vielges 7 Repriesentanter af Jernbaneforeningen,
7 al Dansk Jernbane-Forbund, 3 al Vierksteds- og
Remisearbejdernes af  Dansk

Forening

Organisation og 3
Lokomaotivimands-Forening.  (Sidstnavnte
har hidtil ikke varet reprasenteret.)
IForsikringshetingelsernes § 11, sidste Stykke er
@ndret saaledes, at der fremtidig ud over en Inva-
liditetsgodtgoerelse ydes Dagpenge for Arbejdsudyg-
tighed i indtil 180 Dage (jfr. § 12).
S$ns sidste Stk. ophaevet som overflodigt. — Til § 12

Samtidig er

fojes en Bestemmelse om, at der under visse For-
udswtninger ydes delvise Dagpenge for delvis Ar-
hejdsudygtighed. Til § 14 fojes et Punkt om at
der ydes en efter Styrelsens Skon passende Godt-
gorelse Tor Regser. der foretages ifolge Foreningens
Forlangende.

Preemienedswllelse.

[folge en f. A. vedtagen .Endring er Praemie-
salserne nedsatte saaledes:

for nm

AfdlALKL T Kr. 1,05 Kr. 0,90
11 2.80 2,50

B, I 0,85 0,75

11 1.70 1,50

Med de omtalte Forhojelser af Ydelserne og Ned-
seltelser af Pramierne, der udelukkende er mulig-
giort ved, at Foreningen i 1912 frigjorde sig fra
Kapitalselskabet og selv overtog hele Risikoen og

ogsaa hele  Fortjenesten, tor  Uheldsforsikrings-

Foreningen regnes for det mest kulante Foreta-

‘DANSK §OKOMOTIV TIDENDE

gende paa dette Omraade. — Enhver Jernhanemand
vil derfor med storst Fordel kunne tgne sin Ulyk-
kesforsikrving i Organisationernes eget Selshaly.
Foreningens Repracsentanter og de faglige Or-
ganisationers  Tillidsmand vedro-

vder Oplysning

rende Fremgangsmaaden ved Indmeldelse o. 1.

Styrelsen.

STATSFUNKTIONAERERNES LAANEFORENING

1928 forfaldne
Statsanstalten for Liveforsik-
Tjenestemeend, som har deres Livsforsik-

Ved den fra Januar Maaned
Bonusudhetaling fra
ringe< til
ringspolicer stillet som Sikkerhed for Laan gennem
Statsfunktioniverernes (alle 3 Af-
delinger), vil Udbetalingen udelukkende ske ved, at
Laaneforeningen tilstiller hver enkelt Laantager det
paageldende Beloh.,

Laaneforening

Forflytlelse:
Lokomotivforer K. A. A.
8—8—27.

Jensen, Osterbro, til
Brande under

Forlwengel Tilladelse til al stace wden for Nwmnier:
Nummer H. H. E.
Schiavbhel, (Asterbro), har erholdt Tilladelsen til “at
staa uden for Nummer forlaenget til at gaelde indtil
30—9—28.

Lokomotivfyrhoder uden for

Navneslkifle:
Lokomotivierer A. C. Wedebye, Slagelse, hed-
der fra 26—7—27 Axel Christian Kajberg.

AT e—

KOBENHAVNS LIGKISTEFABRIK

TELEFON 69 66

BLEGDAMSVE] 50 TLF. VESTR. 43 57
GRUNDLAGT 1888 GRUNDLAGT 1888

Kyndig og samvittighedsfuld Vejledning samt Besergelse af alt vedrerende Begravelse og Lighr@nding.

Neerverende Nummer er afleverel paa Avispostkontoret d. 20. August.

Redaktion: Vesterbrogade 98 A 2, Kjobenhavn V.
TIf. Vester 8173 eller Centr. 14,613,
Udgaar 2 Gange maanedlig.

Abonnementspris: 6 Kr. aarlig T?{l::)(:zrgsngfl 1})4;613'
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