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SITUATIONEN

Den Situation, som Ministeriet Mad-
sen-Mygdal  efterhaanden har skabt for
Tjenestemeaendene, er af en saadan Deskaf-
fenhed, at man ikke kan forundre sig over,
at den Stemmning, der raader blandt disse,
ikke er Regeringen venligsindet.

Dette Ministerium begyndte straks ef-
ter sin Tiltreedelse med at afskaffe Vold-
giftsretten og Forhandlingsretten om tek-
niske Sager, to Ting, der var gennemfor-
te under Ministeriet Stauning, og som det
som en Folge heraf formodentlig var Mi-
nisteriet en Glaede at annullere. Da dette
var vel gennemfort, gik man videre paa
Vejen og forelagde Forslaget til Nedsat-
telse af Lonningerne til et Belob af ca. 28
Millioner Kr. aarlig. Samtidig hermed
bebudedes, at der var ca. 2000 Mand for
mange ved Statsbanerne, hvilke det som
en Folge heraf var nedvendigt at afske-
dige. For at gore dette muligt blev der
sat en Del Mennesker i Gang med at ud-
arbejde Aindringer til Tjenestetidsregler-
ne. Af Forhandlingsprotokollen og af de
Forslag til Asndringer, der har veeret op-
trykt her i DBladet, er Medlemmerne be-
kendt dermed, ligesom man er bekendt med
den ret udforlige Skrivelse i samme An-
ledning, som Organisationen har tilstillet
Generaldirektoratet til Redegorelse for sin
Stilling.

Det er med Hensyn til Administratio-
nens Behandling af dette Spergsmaal be-
meierkelsesveerdig at se de saakaldte sag-
L.yndiges Stilling til denne vigtige Sag, der
forandres, naar det bemeerkes, at der fira
Organisationens Reprasentanters Side go-
res opmeerksom paa den Mangel paa Sag-
kundskab, der straaler ud fra alle mulige
Bestemmelser, og gor det indlysende klart.
hvad Formaalet er: At stramme lluen saa
meget =om muligt uden at tage Liensyn til,
om den derved skulde bhriste — naar der
blot var en Chanece for, at der kunde tje-
nes nogle Penge.

Det lykkedes Ministeriet at faa gen-
nemfort Aindringerne af Tenningsloven,
idet en behjertet Tjcnesiemandsleder, da
han saa, det kneb for Ministeriet, traadte
til og skabte et Forlig med deite, hvorved
Tjenestemaendene kom af med ca. 21 Mil-
lioner Kroner, hvad der neeppe var lykke-
des ved det Lkonservative Iolkepartis
Hjeelp.

Nu, efter at Lonninger er blevet sat
ned, gaar det glat med de evrige 'T'ing, Mi-
nisteriet ensker gennemfort. I'jenestetids-
reglerne skal jo gennemfores nu. og To-
mandsbetjeningen paa Rangermaskinerne
afskaffes, ja, er vel nu afskaffet overalt.
og den anden Mand er erstattet med en
eller anden tilfeeldig Stationsbetjent, som
vel s'"al have en Art Uddannelse, som han
forst faar Brug for i en Faresituation, og
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da er Spergsmaaet: IForstaar han saa at
henytte sin Viden paa den Maade, Situa-
tionen kraever? Vi mener, det vil klikke,
og den Sikkerhed. der nu bydes Publikum,
er Ojenforbleendelse, Camouflage for at
henytte et Udtryk, der rammende betegner
den Sikkerhed, der er til Stede.

Man faar efterhaanden den Opfattelse,
at det ikke mere er Spergsmaalet om, at
den Sikkerhed er til Stede, som det rejsen-
de Publikum kan forlange, men derimod
Spergsmaalet, at det er billigt, og at man
kan klare sig paa en Maade, som f. Eks.
anfert ovenfor om 2 Mandsbhetjeningen.

Der bliver paa den Maade lagt saa sto-
re Byrder paa den enkelte Tjenestemand,
at han maa passe meget neje paa, for at
det ikke skal glippe, og derved foraarsage
skade eller Uheld, der kan komme til at
gaa ud over den nedvendige Sikkerhed, der
altid og under alle Forhold maa veere det
hestemmende.

Paa et IHovedbestyrelsesmode den 12.
ds. behandledes disse vigtige Sporgsmaal,
og der vedtoges felgende Udtalelse:

Samtidig med at Generaldirektoratet har
udsendt nye Tjenestetidsregler, har det ved et
Magtsprog ophwvet al Tomandshetjening af
Rangermaskiner. Resultatet al begge disse
Dispositioner vil i forste Rakke blive forogede
Byrder for Medlemmerne. Disse Forringelser
af vore Arbejdsvilkaar indtreeffer samtidig med
en folelig og uretferdig Lonnedswttelse.

Vort Lands ledende Mwxnd har ment at kun-
ne hedre Statens finansielle Stilling ved at fra-
tage Tjenestemwendene ca. 21 Millioner Kr.,
men ikke nok hermed, samtidig foreskriver
man en Del af Tjenestemwndene, nemlig det
Jernbanepersonale som udforer den praktiske
Jernbanetjeneste, forlienget Arbejdstid.

Af denne sidste Forringelse af Arbejdsvil-
kaarene vil Lokomotivpersonalet utvivlsomt faa
Broderparten, thi Administrationen vil ikke
alene forlienge den maanedlige Tjenestelid, den
foreskriver samtidig, at noget afl Lokomotivper-
sonalets Arbejde — Kflersynene af Lokomoti-
verne — skal foretages i kortere Tid end hidtil.
Dette foregaar, efter at Administrationen ved
hvert Koreplanskifte i de sidste 3 Aar har gi-
vet Lokomotivpersonalet strengere Arbejdsvil-
kaar. Planerne for de enkelte Tog er som he-
kendt strammede Gang paa Gang, saaledes at
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nogle Tog cksempelvis kores over Strakninger
paa ca. 100 km med 15—25 Minutters kortere
Koretid end for 3 Aar siden. Alene som Folge
af dette sidstnwvnte er Lokomotivpersonalet
blevet hetydelig sterkere belastet under Udfo-
relse af dets daglige Tjeneste. Naar Admini-
strationen nu beordrer kortere Tid til Udforelse
af visse Arbejder ved Lokomotivet og samtidig
liengere maanedlig Tjenestetid, er Forholdet ik-
ke alene det, at Grensen for hvad der kan for-
langes af Personalet, naar dette skal pravstere
forsvarlig, sikkerhedsmassig Korsel, maa si-
ges at veere overskredet, men Administrationen
indtager med et mildt Ord en mearkelig Stilling
ved nu fuldstendig at forlade den Ordning, som
var opnaaet efter saglig Vurdering al de for-
skellige Tjenester med derefter folgende Over-
enskomster med vor Organisation.

Hovedbestyrelsen har i sit Mode den 12. ds.
droftet den opstaaede Situation. Man er fuldt
enig om, at det bestandig maa forblive en
Gaade, at de samme Statshaneembedsmend,
som efter foretagne Undersogelser er gaaet med
Ltil Irastseettelse af Regler for Tomandsbetjening
al Rangermaskiner samt til Fastseettelse af
Regler for Tjenestetidens Beregning, nu fuld-
stiendig har forkastet de Bestemmelser, for
hvis Bestaaen de selv har Medansvar.

Hovedbestyrelsen har derfor tilstillet Gene-
raldirektoratet DProtestskrivelser mod saavel
Fjernelsen af 2den Manden fra Rangerlokomo-
tiverne som mod Forringelsen af Tjenestetids-
reglerne. 1 disse Skrivelser har man udtalt,
at de af Administrationen trufne Dispositioner
ikke sker ud fra saglig Bedommelse af de paa-
gieldende Tjenester men af politiske Hensyn,
hvorhos man har meddelt, at Administrationen
maa bivre det fulde Ansvar for Hiaendelser, der
opstaar som Folge af de nye Regler.

2 PROTESTSKRIVELSER

Foreningen har den 13. Juli afsendt
2 Skrivelser til Generaldirektoratet som
Protest mod henholdsvis Afskaffelsen af
2 Mandsbetjeningen af Rangerlokomoti-
ver., henholdsvis Gennemferelsen af de
endrede Tienestetidsregler:

OM TOMANDSBETJENINGEN

I Anledning af, at Generaldirektoratet ved
Udsendelse af Cirkulierer til Distrikterne har
inddraget Lokomotivliyrboderne paa de hidtil
tomandsbhetjente Rangerlokomotiver, saa disse
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fremtidig skal vare eenmandsbetjente, maa
Foreningen nedlaegge sin alvorligste Protest
mod dette ret enestaaende Brud paa afsluttede
Overenskomster, som Administrationen endda
kun er indgaaet paa efter grundige Underso-
gelser.

Man skal tillade sig kort at anfore enkelte
Data af hele Sporgsmaalet om Tomandsbhetje-
ning paa visse Rangerlokomotiver:

I et IForhandlingsmede den 19. December
1918 erkendte Generaldirektoratet, at Rangerin-
gen adskillige Steder foregik under saadanne
Forhold, at de paagaldende Rangerlokomoti-
vers Bemanding med 2 Lokomotivmeand af Sik-
kerhedshensyn var paakrievet, idet det indtil
da anvendte Portorassistance ikke kunde anses
for sikkerhedsmissig betryggende. I'ra Ad-
ministrationens Side udtaltes ligeledes, at For-
eningen havde vist Maadehold i sit Krav. Det
fremgaar ogsaa af FForhandlingen den 8. April
1920, at Administrationen forst efter foretagne
grundige Undersogelser gik med til, at et yder-
ligere Antal Havnerangerlokomotiver fik To-
mandsbetjening. Rigtigheden af disse Dispo-
sitioner belwstedes yderligere under Forhand-
lingen den 1. Oktober 1924, ved hvilken Lej-
lighed Generaldirektoren udtalte: »Det er min
Tanke, at Tomandsbetjeningen skal bhibeholdes
i Overensstemmelse med de Prnicipper, vi hidtil
har fulgt.«

Udelukkende for at opnaa at alle Ranger-
lokomotiver bhesattes med Lokomotivforere gik
IForeningen paa Generaldirektoratets Henstil-
ling senere med til en indgaaende Undersogel-
se af Muligheden for enkelte Besparelser i To-
mandsbetjeningen af Rangerlokomotiver, saa-
ledes at da den sidste afgorende IForhandling
om denne Sag afsluttedes den 16. December
1925, altsaa for ca. 1'/2 Aar siden, kunde Ge-
neraldirektoren oplyse, at Administrationen
efter foretagne saglige Undersogelser mente at
kunne inddrage 35 af de paa tomandshetjente
Rangerlokomotiver anvendte Lokomotivliyrbe-
dere. Man skal i denne Forbindelse staerkt
fremhave, at Administrationens Reprasentan-
ter saavel i den til nysnavnte Undersogelse
nedsatte Kommission som under den paafel-
gende IForhandling i Generaldirektoratet gen-
tagne Gange betonede, at den med Underso-
gelsen som Grundlag opnaaede Ordning af
Betjeningssporgsmaalet skulde ligge fast.

Under Henvisning til det enferte skal man
udtale, at det er uforstaaeligt for IForeningen,
at Statsbanernes Ledere, som jo ogsaa har et
Ansvar overfor Personalet og Publikum, har
ment det rigtigt af politiske Hensyn at tilside-
sivtte Resultatet af flere saglige Undersogelser
og Forhandlinger og nu vende tilbage til den
tidligere forkastede Portorassistance, der kun
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kan byde camoufleret Sikkerhed. Man gentager
derfor sin alvorlige Protest mod denne Anven-
delse al Magt i Rettens Sted.

OM TJUENESTETIDSREGLERNE

Ved en under 30. Juni d. A. udsendt Orvdre
A 213 har Generaldirektoratet meddelt Perso-
nalet nye Tjenestetidsregler, i hvilken Anled-
ning IForeningen, for saa vidt angaar Reglernes
Indflydelse paa Lokomotivpersonalet og dets
Tjeneste, skal udtale folgende:

Disse Regler, som synes udarbejdet uden
tilstreekkeligt sagligt Hensyn, vil ikke kunne
opfylde deres Bestemmelse at byde DPPersonalet
den Beskyttelse mod Misbrug, som var Aarsa-
gen til, at Tjenestetidsregler blev vedtaget for
Statshanerne. Reglerne er i deres Iform saale-
des, at Statsbanerne ikke har nogen Garanti
for, at den gode, praecise Udforelse af Tjene-
sten, der hidtil har tjent Statsbanerne til Are
over for det rejsende PPublikum, kan fortsattes.
Medens tidligere Tjenestetidsregler har vaeret
Resultat af sagkyndiges Undersogelser i Kom-
missioner o. lign. synes som anfert de nu gen-
nemforte — ligesom forevrigt de under 17.
April d. A. foreslaaede Regler — udarbejdet
uden sagligt Hensyn, hvilket for de sidstnaevn-
tes Vedkommende paavistes af Foreningens
Reprasentanter under den den 4. Maj d. A.
forte Forhandling.

IFor saa vidt angaar Tiderne til Forberedel-
ses- og Afslutningstjenesten samt Omfanget af
de enkelte Eftersyn modtog IForeningen alle-
rede i Marts 1924 Forslag til Andringer. Disse
var imidlertid saa slet affattede, at IForenin-
gen under den den 5. April 1924 derom forte
IForhandling kunde paavise saa vwesentlige
Mangler, at Iorslaget nedvendigvis maatte
andres. Som Eksempel paa Administrationens
Vilkaarlighed ved Reglernes Udarbejdelse skal
man pege paa, at Forberedelses- og Afslut-
ningstiderne i Forslagene af 20. Marts 1924,
17. April 1927 og 20. Maj 1927 indbyrdes er
forskellige. Ja, Administrationen har endog i
den Maaned, der ligger imellem de to sidst-
nevinte Forslag, ment at finde Stotte for, at
nogle af disse Tider nu skal vare kortere end
forst foreslaaet.

Personalet, som allerede under de hidtil
galdende Regler har kravet Forbedringer af
Eftersynstiderne, vil med de nn gennemforte
Tider ikke kunne holde Maskinerne i en saadan
Stand, at UTheld som Folge af manglende Efter-
syn vil kunne undgaas.

ldet Foreningen ioevrigt henholder sig til
det af Reprasentanterne under Forhandlingen
den 4. Maj d. A. fremforte skal man paa ny
henlede Generaldirektoratets Opmarksomhed
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paa, at dette ved at iveerkswtte Tjenestetids-
regler af en Beskaffenhed som de nu gennem-
forte selv maa tage det fulde Ansvar for Han-
delser, som bliver en Feolge af disse Regler,
dre Tid efter anden vil give et overanstrengt
og derfor slovet Lokomotivpersonale.

REJSEN TIL WESTFALEN

(Fortsat.)

Det var en bhehagelig Rejse, og vi ned den
i fuldt Maal Efter Anmodning fra D. L. F.
havde de tyske Rigshaner ikke alene givet os
en Vogn, men ogsaa anbragt den bag i Toget,
saa der var god Lejlighed til at betragte Land-
skabet og Jernbanestationerne, og saa var vi
saa rart fri for de Rejsendes Gennemgang til
og fra Spisevognen.

Vort Maal var Iissen, som ligger omtrent
midt i Industricentret. Man kunde under Rej-
sen ikke undgaa at liegge Macrke til de mange,
lange sviert belassede Godstog, som blev hyppi-
gere, jo liengere vi kom frem. De fulgte hur-
tigt efter hinanden med en Hastighed, der
vilde viere ganske uforsvarlig, hvis ikke Togene
var udrustede med Kunze-Knorr-Godstogs-
bremsen.

Da vi havde passeret Hamm og neermede
os Dortmund, kunde vi i Morkningen se Lys-
skierene fra Jernverkerne; det ser ud, som
om der var en Mingde lldebrande. Vi er nu
i Tysklands industrielle Hjerte, Ruhr, dette me-
get omtalte, forholdsvis lille Stykke Tyskland,
som spiller en meget stor Rolle i hele Tysk-
lands gkonomiske L.iv og af samme Aarsag blev
besat af Franskmandene efter Krigen. Hvil-
ken Betydning, Ruhrdistriktet har for hele
Tysklands Industri, fremgaar af felgende:

IPaa et Areal af ca. 24000 km? med 5 Mill.
Indbyggere fremstilledes i 1926 10 Mill. t Raa-
jern = 75 pGt. af Tysklands samlede Raa-
jernsproduktion. At den tyske Staalproduktion
var Ruhrdistriktet repreasenteret med 80 pCt.

Den tyske Stenkulproduktion androg samme
Aar 145 Mill. t., deraf 112 t = 80 pCt. i Ruhr-
distriktet, hvis Kulproduktion nu kun mangler
2 Mill. t i at naa de 114 Mill. t, som produ-
ceredes i 1913.

Det Rhin-Westfalske Kuldistrikt i Ruhr om-
fatter ca. 6 200 km?, deri medregnet de Arealer,
hvoraf der endnu ikke brydes Kul. Den til-
stedevicrende Kulmingde er indtil 1000 m
Dybde anslaaet til ca. 28 Milliarder t; indtil
1500 m ca. 76 Milliarder t og indtil de dybeste
Kullag ca. 230 Milliarder t.

Med andre Ord er der i Ruhrdistriktet Kul
til en aarlig Produktion af 100 Mill. t i indtil
1000 m Dybde ca. 280 Aar, indtil 1500 m Dyhde
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ca. 760 Aar og indtil de dybeste Kullag ca.
2800 Aar.

Af Tysklands samlede Kulforraad indehol-
der de 90 pGt. i Ruhrdistriktet.

Klokken 2244 ankom vi til lissen og blev
indlogeret paa vore Hoteller nivr Banegaarden.
I denne By med Omegn ventede os nogle in-
teressante Dage, der i flere Henseender gav os
helt andre Forestillinger om indastrivirksom-
hederne i Ruhr.

Den nieste Dag K1 9 blev vi modtaget i det
Rhin-Westfalske-Kulsyndikats smukke Bygning
i kssen. (Ved Kulsyndikatet forstaar man en
Salgsforening, der afhinder [Ruhrkullene.)
Syndikatets Salgsleder i Hamborg, Hr. Straube
modtog os, bed os Velkommen og forestillede
os for de Herrer Afdelingsledere TDehnen
og DPortugall, som efter et Velkommen bed os
tage P’lads i to Autoomnibusser og ledsagede
os tillige med Hr. Straube. Deltagerne deltes
i to Hold, hvoraf det ene efter Planen besig-
tigede Gruben »Consolidation« og Briketfabrik-
ken »Unser Frilz«: det andet Gruben »Zollver-
eine og Briketfabrikken »Konigin Elisabeth«.
Undertegnede herte til det sidstnaevnte Hold.

Vi korte nu fra Essen i Retning mod Gelsen-
kirchen, og var ikke kommet ret langt uden-
for Byen, for vi maatte give Udtryk for vor
IForbavselse over Landskabet, vi korte igennem;
vi havde ventet at se et goldt, erkenagtigt Ter-
reen, men det viste sig, at Ruhr i Virkeligheden
er dackket af en frugthar Jord med Afgreder
omtrent som hos os. Man ser Grubevierkerne
ligge i Landskabet som vore Teglvierker, men
i betydelig storre Omfang; hver af dem har et
Jernbane-Sporomraade, zaa stort, at det er en
hel Banegaard. Omkring Grnberne ser man
flere Steder store Bunker Sten og Jord, som er
gravet ud af Jorden og fort op af Skakten for
at komme Kullene paa nart Hold. Paa Grube-
vaerkerne og Fabrikkerne blev der givet os flere
Ciceroner, som ganske udmrket forklarede
Anlagene, og lagde seerlig Vaegt paa det, der in-
teresserer os L.okomotivinaend, og undlod ievrigt
ikke at lade os forstaa, at det var dem meget
kierkomment at besvare de mange fagligt in-
teresserede Spergsmaal, der fremkom fra Rej-
sedeltagerne.

Gruberne er selvejende Institutioner, som
arbejder ganske uafhangig af hinanden, hvad
Kulindvindingen angaar. De har erhvervet
Retten til at udgrave Kullene indenfor et be-
stemt Omraade. Fra Skakterne, hvoraf der
findes flere i hvert Grubeanlaeg, graves der
ud til de kulferende Lag, Grubegange, som fyl-
des igen, naar der ikke er flere Kul, men det
forhindrer dog ikke helt, at der finder Jord-
seenkninger Sted, hvilket er en af Aarsagerne

210



til, at Gruberne ogsaa har erhvervet, hvad der
findes paa Grubeomraadets Jordoverflade.

Gruben »Zollverein« ejer et Grundareal paa
033 ha, deraf anvendes 7Y ha til Industri- og
Jernbancanlag og Resten til Boliger, Haver og
Agerland samt 726 Huse med 2801 Familier
af Funktionirer og Arbejdere, ialt 15373 Men-
nesker. Til de ugifte findes fire Hjem med
Plads for 465 PPersoner.

Iindvidere: 1 Kasino, 1 P’rwstebolig, 1 Lage-
bolig, 1 Postbygning, 3 Skoler, 3 Marketende-
rier, I Dampbageri med Molle, 15 Bondegaarde,
11 Husmandsbrug, 1 Brugsforening med 5 Ud-
salgssteder.

Som man ser, en hel Koloni.

»Zollverein« har 10 Skakter, hvoraf de 3 er
Luftskakter. Den forste Skakt toges i Brug
1347, den sidste 1911; de havde i 1924 en Dyhde
mellem 510 og 650 m.

Ruhrkullene deler man efter deres Gasind-
hold i fire Hovedgrupper:

Gaskul med et Gasindhold af .. 28—38 pCt.

IFfede Kul med et Gasindhold af .., 19—27 »
Iissen Kul med et Gasindhold af .. 12—18 »
Magre Kul med et Gasindhold af . 6—11 »
Anthracit Kul med et Gasindh. af 6—11 »

Disse Kul er i Handeien i forskellige Sorter,
der kan veere forarbejdede eller uforarbejdede.

Gaskullene twender let og forbraender med
lange Flammer og egner sig serligt til Gas-
breending.  Desuden er de gode til Fyring i
Dampkedler med et ringe Treaek.

IFede Kul forbriender paa Grund af det min-
dre Gasindhold med kortere Flammer; de an-
vendes meget i Industrien bl. a. til Smedekul,
og il I‘remstilling af de anerkendte Ruhr-
Grubekoks. TUforarbejdede fede Kul anvendes
hovedsageligt til Fyring i Lokomotiv- og Skibs-
kedler.

Iissen Kul forbreender naesten regfrit med
korte Flammer. De anvendes til Fyring paa
Steder, hvor Regudviklingen skal indskreenkes
saa meget som muligt.

Magre Kul og Anthracit Kul forbrender
meget langsomt med korte Flammer og er fuld-
kommen reogfri. Naar de anvendes til Kedel-
fyring maa Forbrandingshastigheden frem-
skyndes ved stierk Lufttilfersel. I Sugegasveer-
ker anvendes Anthracit Kul og i den kemiske
Industri til Fabrikationen af Karbid og Elek-
troner. De anvendes ogsaa i stor Udstraekning
til Husholdningsbrug i dognbrandende Ovne.

Fra Skakterne har hele Grubedriften baade
over og under Jorden sit Udgangspunkt. Uden-
for Arbejdernes Spise- og Skiftetider foregaar
Kulophejsningen uafbrudt i et hurtigt Tempo;
Transportkurven kommer op med 8 fyldte Tip-
vogne med knap 1 t Kul i hver, samtidig gaar
8 tomme ned i Gruben. En stor Del af Kul-
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lene forarbejdes derefter i fortsat Rackkefolge
gennem Verket, saa hvis Elevatorerne svigter
eller benyttes til andet, gaar det hele i Staa.
Over Skakten findes et Ilevatortaarn med
Tovskiver, hvorfra Hampetraadstove dels gaar
lodret ned i Skakten, dels skraat ned i en Ma
skinbygning med Maskiner, der drejer nogle
store Tovtromler, som Tovene vikles af eller
paa under LElevatorens Ned- eller Opgang.
Skakt og Ilevator ligger midt i en stor Byg-
ning med Indretninger til Kullenes Iforarbejd-
ning, som foregaar med det mest oredevende
Spektakel af Vognenes Rumlen og Ternen mod
hinanden; Raaben og Klokkesignaler avertere-
de om Elevatorernes og Vognenes Bevagelser,
og ind i det hele lod stadigt til os: »Vorsicht!«
fra vore Ciceroner.

Fra Elevatoren puffes Kulvognen mekanisk
hen i en Tromle, som i et Nu vender Vognen,
saa Indholdet styrter ned paa en Rist, der er
i Beveegelse og Vognen vendes ligesaa hurtigt
igen og puffes mod Elevatoren. Gennem Ri-
sten falder alle Kullene, hvis Sterrelse er un-
der 80 mm, medens Kullene, som er storre,
falder ned paa et Transporthaand og trans-
porteres ud i Jernbaneovgne. Paa hver Side
af ‘Transporthbaandet staar en Raekke unge
Mond og fjerner Sten fra Kullene. Kullene,
som faldt gennem Risten, transporteres til en
Maskine, som vasker Kullene og befrier dem
for Sten, derved at de feres gennem et starkt
strommende Vandbassin, hvori Vandet ogsaa
sicttes i op- og nedgaaende Bevaegelse af en
Maskine, som drives af Trykluft. Ved denne
Proces hefries Kullene ogsaa for Sten, da disse
i Folge deres storre Veagtfylde bliver liggende
paa Bunden. Derfra gaar Kullene gennem en
Tromlesi og kommer ud som vaskede Nodde-
kul i Sterrelse: 1. Stykker fra 50—80 mm, 2.
Stykker fra 25—H0 mm, 3. Stykker fra 15
—25 mm, 4. Stykker fra 8—15 mm og Smaa-
kul indtil 8 mm.

Noddekullene fores med Transporthaand til
Jernbanevogne; de smaa Kul fra 1 til 8 mm
ledes til en Beholder med Afleh for Vandet,
og indeholder deri, indtil de er blevet saa torre
som nadvendigt for Anvendelse til Gasbren-
ding eller Briketfabrikation. De egentlige
Dampkul faar ingen Forarbejdning, ud over
at Stenene fjernes og forhandles med et sterre
eller mindre Indhold af Stykket, det almindelig-
ste er 40 eller H0 pGt. Stykkul.

Af Kuleksporten fra Ruhr faar man et [nd-
blik af en Tavle, der hanger paa Hovedbane-
gaarden i LEssen. Den angiver Rigshanernes
Vognanvendelse i Ruhr og viser, at der daglig
forsendes ca. 30000 Vognladninger Kul fra
Ruhrdistriktet.
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FRA EN REJSE | RUSLAND

Som en af de russiske Sovjetunioners Be-
strivhelser for at gore andre Staters IFolk be-
kendt med de virkelige Tilstande i deres store
omstridte Land har de indbudt Delegationer
fra de forskellige Lande i Europa til at aflicgge
Besog derovre og med egne Ojne se Forholdene,
som de er.

Allerede i August Maaned f. A. modtog Nor-
disk Jernbaneunion fra Prasidiet i C. K. for
Jernbanemandsforbundet i Rusland en Indby-
delse til at sende en Delegation af Jernbanefolk
til Rusland, for som Priesidiets Geester i en
3 4 4 Uger at berejse deres Land og se IFor-
lioldene i det hele taget, og saaledes, at de til
Nordisk Jernbaneunion tilsluttede Organisatio-
ner blev repriesenteret i Delegationen.

Af forskellige Grunde har Besoget forst nu
fundet Sted. Da det ogsaa besluttedes at 1).
.. I. skulde reprivsenteres i denne Delegation
og ingen af Formwendene, paa Grund af den da-
vierende Situation, kunde viece borte paa Rej-
ser, blev undertegnede *) valgt som Repraesen-
tant for D. L. I.

Det blev bestemt, at Delegationen skulde
samles i Stockholm den 25. Maj for samme
Dags Aften at afrejse til Helsingfors i Finland.

Efter at Delegationen var samlet modtog vi
Mecddelelse om, at Russerne selv vilde stille
Tolk til vor Raadighed og derfor havde neegtet
Visum for baade den svenske og den danske
Tolk. De svenske Delegerede tillagde imidlertid
Tolksporgsmaalet stor Betydning og gjorde de-
res Deltagelse afhaengig af dette Spergsmaal.
Ifter Telegramudveksling med Moskva blev Til-
ladelsen til at medtage den svenske Tolk givet,
og Afrejsen fra Stockholm med Damperen
»Birger Jarle foregik den 28. KI1. 20,00 til Aabo
i Finland.

Jeg gor opmarksom paa, at efterfolgende
Optegnelser fra denne Rejse er i ganske popu-
leer Form, uden nejagtige Angivelser af Orga-
nisationsformer og Tal, idet der fra den sam-
lede Delegation vil komme til at foreligge en
Beretning i Pjeceform med Opgivelse af alle
Organisations- og Styreformer inden for Sov-
jet Unionerne, samt de autentiske Talangivelser
for alt, hvad Delegationen har beskeaftiget sig
med og segt Oplysning om.

En Sejltur ud gennem den stockholmske
Skaergaard er noget af en Oplevelse, seerlig un-
der en smuk Solnedgang. Man sejler i en me-
get bugtet Linie mellem et Utal af sterre og
mindre Qer og Holme, som mest hestaar af
Granitklipper, men er alligevel for storste De-
len trichevoksede (Gran, Fyr og Birk). Genta-

*) Aug. Andersen. (Red. Bemwrkn.)

‘DANsK JoKkoMoTIVTIDENDE

gende synes man, at nu er videre Sejlads umu-
lig paa Grund af Holmenes Beliggenhed. men
Styrmanden ved at finde Passagen, og naar
Morket falder paa ser man de mange Ledefyr,
der bestemmer Kursen. Paa Sejladsen gennem
Skiergaarden passeres to Iwstningsanlieg » Vax-
holmen« og »Maricholme.

Ud paa Aftenen samledes Delegationen i
Skibets Kahyt for at drofte forskellige Sporgs-
maal Rejsen vedrorende og der blev nedsat et
Udvalg til at lede og paa Delegationens Vegne
fore dennes IForhandlinger med Russerne. De-
legationen bestod af folgende Reprivsentanter:
IFor svensk Jernbaneforbund IFormanden og
Privsident for nordisk Jernbaneunion-FForbund
Forslund, Ombudsmand Lundin og Haandvir-
ker Snedker Ferm, samt for lLokomotivinands-
forbundet Lokofarer og Ombudsmand Engstrom.

For norsk Jernbaneforbund IFormanden Al-
berti,  Styrelsesmedlemnierne  Baneformand
Adegaard og Snedker Krestiansen, samt for Lo-
komotivforbundet Eldare Stidthejm.

For Dansk Jernbaneforbund Viceforretnings-
forer DPoulsen, Overportor (). Serensen, og fra
Kommunistpartiet Matros Petersen, Masned-
sund, samt for D. L. IF. undertegnede. Udvalget
kom til at bestaa af de tre Formiand med Lo-
kofarer Engstrom som Sekretivr.

Da Skibet kom ud i Bottenhavet ved |-Tiden
om Natten fik vi hej Se, uden nogen dog maatte
ofre til Havguderne, da vi paa den Tid vistnok
alle var i vore respektive Kogjer. Da Morge-
nen gryede, var vi i den finske Skaergaard, hvor
de samme Prospekter gentager sig som i den
svenske, maaske lidt mere skovbevokset. Men
Solen, som hidtil havde forholdt os baade sit
Skin og sin Varme, var her saa naadig at laeg-
ge Glans over det hele. IFinske Flyvereskadril-
ler holdt @velse over Skirgaarden og gik ned
paa Vandet ikke langt fra Damperen, hvor vi
passerede en Militerlejr paa en af Holmene.

Vi ankom til Aabo ved Middagstid og af-
rejste mied Tog til Hensingfors Kl. 14,50 gen-
nem et Landskab, der er en tro Kopi al Sver-
rigs Landskab omkring Siljanseerne. Som Lo-
komotivinand var jeg selvsagt paa Jagt elter
Lokomotiverne og konstaterede de samme Ny-
indretninger som hos os. (Overheder, FForvar-
mer, FFadepumpe, »Knorr« og Oliepresser» I'rid-
mann».) Lokomotiverne, som ievrigt var al
lignende Typer som vore, var ualmindelig vel-
holdte og renholdte. Det var en ren Fornojelse
at se disse blanke oxyderede Dekliedningspla-
der og blanktpudsede Metaldeie, ligesom lLoko-
personalet gav et meget soigneret Indtryk, hvad
Paaklaedning angik. In Del af Lokomotiverne
er indrettet til Fyring med delvis Kul og Trea.

I Helsingfors havde vi et Ophold paa 4 Ti-
mer, som vi benyttede til en Biltur rundt i
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Byen, der er Residensstad og en meget smuk
By med mange Mindesmaerker og smukke Byg-
ninger samt aabne Pladser og Parvker. Vi fik
ogsaa et Minde om Kampen, der her har staaet
mellem »Rodee« og »Hvidee, idet en Skraaning
uden for Byen var oversaaet med simple Tra-
kors, ligesom der endnu fandtes Rester af Pig-
- fraadssparringer.

Vi ankom til den russiske Granse den 30.
KI. 11 og blev modtaget af et Medlem af Cen-
tralkomiteen i Leningrad Lapiere og en Ko-
mite af stedlige Jernbanemwnd. Jeg vil ikke
sige, at denne Komite i det Ydre svarede til
den IForestilling om en saadan man vilde gore
sig herhjemme, men Haandtrykkene var af den
hiertelige Beskaffenhed, at det Ydre helt traad-
te i Baggrunden. Med et, kort efter vor An-
komst, ankommende Tog fra Leningrad arri-
verede den russiske Tolk, en Dame — Froken
Milanova der beherskede de fleste europeei-
ske Sprog.  Efter et lille Ophold, hvor vi besaa
Graensestationen og  Omgivelser (hojstammet
stor Fyrreskov) afrejste vi Kl 12 til Lenin-

grad. (Ko tswettes.)

ENERGIANVENDELSE |
JERNBANEDRIFT

Efter »Die¢ Lokomotivteckniks ved 7. Spocr.

- (Fortsat.)

Der findes en meget lang Reekke af
kemiske Forbindelser, som udvikler Var-
Af den skal endnu nwevnes den For-
hindelse, som en Blanding af Alumini-
vmspulver og Jernoxyd indgaar med hin-
anden, naar den antendes; den fremkal-
der er saa stor Varmeudvikling (ea. 3000

), at den kan anvendes til Svejsning af
Sporvejsskinner (Termitsvejsning).

Som allerede sagt, kan der aldrig veere
Tale om Energifrembringelse, men kun om
Energiomformning. Denne er imidlertid af
gaa stor Betydning for hele Erhvervslivet,
fordi IFremstillingen af en Vare eller et
Produkt er betinget al Anvendelse af Kneir-
gi i en eller anden FForm. Under Begrehet
Produkt kan i denne I"m:stauul ogsaa hen-

nie,

regnes [lektricitet og Gas, da disse er
Inergikilder, der lige som vore Fodemid-
ler ogsaa maa betales efter fastsatte Pri-
ser. Indvidere kan man paa en vis Maa-
de henregne enhver Befordring, til Lands,
til Ses eller i Luften, under Begrebet Pro-

dukt; den maa betales som saadan, da
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Befordringen kun kan ske under Anven-
delse af Energi. Produktionsenheden ved
Jernbanerne  er som  navnt  Tonkilo-
meteren.

Naar et Produkt, som fabrikeres eller
brydes ud af Jorden, skal fremstilles {il
en Pris, der giver Fremstilleren det stor-
ste Udbytte, saa maa det tilstrebes, at
Produktet fremkommer ved den mindst
mulige Energianvendelse, da Energi er et
Produkt, der fordyrer det producerede.
Det er vanskeligt at sige, hvor stor en
P’rocent af et Produkt eller en Befor-
dringsydelse, der som Betaling for an-
vendt Knergi maa medregnes i Prisen; Jdet
afhienger af Omkostningerne ved at til-
vejebringe den fornedne Energikilde, med
andre Ord: hvor meget der paa Stedet maa
betales for en Ton Kul eller en Kilowatt-
time (kwt) Strem. Virksomheder, som
ligger langt fra Kulgruben, maa betale
mere for hegge Dele end Virksomheder,
der ligger neer Gruben, med mindre forst-
nievinte kan faa Energien fra et Elektriei-
tetsvierk, som drives af strommende Vand,
hvorfra Strommen indenfor visse Graen-
ser kan tilfores Aftageren.

Priserne paa lL.okomotivkul er meget
varicrende efter Brugsstedets Beliggen-
hed.  Den uundgaaelige Kulfordeling il
de  neesten  tallose  Kulforsyningssteder
paa det tyske Rigsbanenet fordyrer Lo-
komotivdriften ganske betydeligt. Denne
Befordring legger Beslag paa en stor Del
af Vognparken, ja, af hele Jernbanedrif-
ten; hvis Befordringsevne af indtagtgiven-
de formindskes i tilsvarende Girad, og
ikke desto mindre forekommer det ikke
sjeelden, at Kul paa T'enderen befordres
mod Gruben, der har leveret Kullene.

Nogle Tal over Energiforbruget i
Virksomheder, som omformer Energi, vil
udvide Iforstaaclsen af IKnergiomform-
ningen,

De storste EKlektricitetsvierker hruger
i Dampkedlerne fra 0,8 til 1,2 kg Kul til
at fremstille en Kilowatttime (K. W. 1),
det vil altsaa sige, at Stillingsenergien i
de navnte Kvanta Kul omformes til en
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Kilowatttime elektrisk Energi. 'I'allene
for Kulforbruget er ikke altid de samme,
de forandres efter Kulsorteirnes storre el-
ler mindre Braendveerdi; af den Grund be-
regnes en Kulmangdes Vardi ikke alene
efter dens Veegt, men ogsaa af dens Ind-
hold af Varmeenheder.

Ved en Varmeenhed (V. KE.) forstaas
den Varmeneengde, som er neodvendig for
at opvarme 11 Vand 1 ° C.

Regner man at gode Kul indeholder
ca. 7000 V. E., saa hehoves ca. 6000 V. Ju.
til en K. W. T. Disse Tal e¢r imidlertid
ogsaa forskellige, de bestemmes af Virk-
ningsgraden i det paagaeldende Omform-
ningsvaerk (Elektricitetsvaerk), men sam-
tidig maa det tages i Betragtning, hvilken
Pris vedkommende Kraftveerk betaler for
en V. K. Dieselmotoren bhruger til en
Kraftydelse af 1 1. K. kun ca. en Tredie-
del af den Varmemwengde, som medgaar i
¢t Dampkraftanlaeg; dette er en medvir-
kende Aarsag til al Prisen paa 1 kg Raa-
olie er veesentlig dyrere end 1 kg Kul.

Til Driften af 28 200 Damplokomotiver
med 27 Mill. H. K. bruger de tyske Rigs-
baner daglig 35000 t Kul. Den aarlige
UTdgift til Kul andrager 270—280 Mill.
Mark, hvilket er 8—10 pCt. af Rigshaner-
nes samlede Driftsomkostninger. En Kul-
hesparelse af 1 pCt. — altsaa een Skovl
Kul af hvert Hundrede — bhetyder, naar
Aaret er omme, en Besparelse af 2%/, Mill.
Mark. Det er derfor let forstaaeligt, at
man med tekniske Iforbedringer og alle
andre brugbare Midler arbejder paa at
bringe Kulforbruget for hver KEnhed af
Befordringsydelsen ned til det mindst mu-
lige. En bedre titlrettelagt Driftsordning
og fremfor alt Lokomotivpersonalets for-
standige og indsigtsfulde Betjening af I.o-
komotiverne har nu fort til, at Gennem-
snitsforbruget for 1000 Lokomotivkilome-
ter er bragt ned paa 15 t, medens det i det
sierligt ugunstige Aar 1919 androg 22 t
pr. 1000 Lokomotivkilometer. Noget af
Skylden for det slette Resultat 1919 maa
dog tilskrives de mangelfulde Kul.

Foruden de navnte Damplokomotiver
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har de tyske Rigshaner 56 Dampskibe
med 32000 . K. og 15 Motorskibe med
320 H. K. i Drift. )

Det kan sikkert paaregnes at have In-
teresse at naevne det bestemtie Kulforbrug
for de saedvanlige Togarter.

Til Korsel paa horisontale Stracknin
ger bruges med ct

30 Kilometers Eksprestog 18,6 kg
80 Kilometers lltog 15,6 kg
60 Kilometers Persontog 11,2 kg

pr. Kilometer.

lTallencs Storrelse athaenger af den do-
de Veegt, som ved en bestemt Togart er
nodvendig pr. Rejsendc.

Denne Pladsvagt er ved:
4 akslede Sidegangsvogne ca. 750 kg

(Eksprestog),

4 akslede Kupevogne ca. 540 kg (lltog),
3 akslede Kupevogne ca. 330 (Persontog).

Hyppigheden af  Standsninger og
lgangsatninger over stor Indflydelse paa
Kulforbruget. Et Hurtigtog paa 500 t
(50 Vgl.), som kerer 80 km i Timen, bru-
ger il hver Igangsaetning ca. 60 kg Kul
og et Persontog 300 t, som korer 60 km,
hruger ca. 25 kg mere, naar det skal stand-
se, end naar det korer igennem.

Vi vil gore nogle DBetragtninger
over Kulforbruget med et Eksprestog,

hvori Pladserne er besatte med 600 Rej-
sende. Turen er Berlin—Madrid = 2600
Kilometer.

Til den glatte Fart bruges:
2600 : 18,6 kg = 48360 kg = 48,36 t Kul.

Til 20 Igangseetninger paa Holdesta-
tioner bruges:

30 : 60 kg = 1200 kg = 1,2 t Kul.

Det samlede Kulforbrug er:

4836t + 1,2t = 49,56 t eller ca. 50 t.

I'or hver Rejsende indfyres paa den-
ne Tur:

50 t : 600 = 0,083 t = 83 kg.

Regner man at indtage 5 t Kul ved
hver Kulforsyning, saa maa vort tenkte
Lokomotiv indtage Kul 10 Gange for at
kere over nmevnte Streekning.

(Fortsattes.)
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AMERIKAS JERNBANER

ET HISTORISK TILBAGEBLIK GENNEM HUNDREDE AAR
Ved (.. M.

Da de forste Jernbaner hyggedes i Amerika
for 100 Aar siden, fandtes der ingen, der kunde
gore sig nogen Forestilling om den Udvikling,
Amerikas Jernbaner vilde komme til at gen-
nemgaa. [ Aaret 1827 transporterede man paa
den lille Quincy-Jernbane Kul med Heste som
Trickkraft, og Skinnerne var af Tra, forsynet
med Jernbaand til Slidbane. To Aar senere
byggedes det forste Lokomotiv til Delaware og
Hudson-Banen, og 1831 udsatter Baltimore- og
Ohio-Jernhanen en Pris paa 4000 Dollars for
Bygning af det bedste Lokomotiv. Aaret efter
etableres i Philadelphia Baldwins Lokomotiv-
fabrik, der den Dag i Dag er hlandt Amerikas
forende. 1836 forhauses man over, at et Loko-
motiv formaar at trakke Vogne op ad en Bakke
— uden at glide tilhage. — Et af de farste Lo-
komtiver ses endnu sammen med en Rakke
Vogne, der ligner vore gamle Deligencer, paa
New York Station (Grand Central Terminal).

Amerikanerne var meget skeptiske overfor
Datidens nye DBefordringsmiddel. Beanderne
saa med forundrede Blikke paa de frembru-
sende Ildheste, der var lige ved at skraeemme
Livet af baade Folk og Fa. Og fra England
kender man Historien om Forretningsmandene,
der hefor Strakningen Manchester—ILiverpool:
de blev sare i Hovedet, at de ganske glemte
det Airinde, i hvilke de rejste, saa de maatte
skrive hjem for at faa Rede paa Sagen.

Med Bekvemmelighederne var det selvfalge-
ligt smaat hevendt. Fra en Rejse paa Hudson-
Jernbanen i 1831 herettes der, at T.okomotiv-
foreven under Rejsen havde et forfeerdeligt Mas
med Skorstenen, der ikke vilde »trackke«, han
flyttede frem og tilbage med Skorstenen, saa de
Passagerer, der sad i de efterfelgende aahne
Vogne, blev overdeenget med Sod og Tldgnister;
de spandte ganske vist deres Paraplyer op,
men det hjalp ikke; den ene Passager efter den
anden for op med Kladerne i Brand, og de
ovrige havde nok at gare med at slukke Ilden.

Yognene var nasten alle aabhne, og i de over-
dickkede Vogne var Luften baade raa og usund;
der stod ganske vist en Jernkamin i den ene
Iinde af Vognene, men den virkede saaledes,
at de PPassagerer, der sad narmest ved, blev
slegte, medens de laengere horte siddende fres
af Kulde. kEn meget overraskende Bekvemme-
lighed var der dog — Sovevogne. Om Bekvem-
meligheden kan der dog disputeres, men de
lange Strackninger nodvendiggjorde dog, at
PPassagererne kunde faa et Leje. Sovestederne
bestod i tre Rekker Hylder, paa hvilke de Rej-
sende maatte krybe op.  Jernbanen flottede sig
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med Puder og Madrasser, der var opstablede i
et Hjorne af Vognen, og som Passagererne selv
maatte drage frem, naar de oenskede at gaa til
Ro. T Aaret 1867 tilbragte en ung Mand ved
Navn Pullman Natten i en saadan Sovevogn,
og da det blev smaat med Sevnen, havde han
god Tid til at udspekulere en hedre Indretning.
Den Nat fik han Ideen til den amerikanske
Sovevogn og det farste Skridt var gjort til det
store Pullman-Selskah.

Anlaggelsen af den forste transkontinentale
Jernbane var et Arbejde fuldt af Eventyr og
spaendende Episoder. Arbejdspladsen henav-
nedes »Hell on Wheels« — Helvedet paa Hjul.
Og et sandt Helvede var den. Arbejderne havde
hedt Blod, og iseer paa Lenningsdagene gik det
hedt til paa »Saloonerne«, hvor det var sveert
at holde Styr paa Slagshredrene. Hver »Ko-
lonne« hestod af en 300 Mand, og den havde
som Regel sin egen Avis, fem Dansesaloner og
20 »Saloonere.

Mellem de forste Selskaher Central Pacific
og Union Pacific var der stor Konkurrence
under Bygningen. Der gaves god Len og Lofte
om fri Jord, og Rekord skulde gerne preasteres
hver Uge. Central Pacific gik i saa Henseende
af med Sejren, idet dens Arbejdere paa en Dag
drev det til at laegge 10 engelske Mil Spor, en
Rekord, der aldrig blev slaaet senere.- Bygnin-
gen gik for sig lige saa hurtigt, som et Par
Okser kan trave, sagde man, og Central Pacifik
havde en Overgang mere end 25000 Arhejdere
i sin Tjeneste.

For Anlagsingeniorerne var der store Van-
skeligheder at overvinde. FEt Sted maatte en
Mose fyldes til stor Dybde med Sand og Sten,
og da et Tog senere passerede, gyngede Grun-
den som Gelé, og Sporene forskad sig mange
Fod. hvilket ogsaa mange Steder var Tilfaeldet
efter staerke Regnskyl.

T hvilken Grad de to Selskaber konkurre-
rede, faar man et Indblik i ved at hare fal-
gende: Ved Rio-Grande Floden kappedes man
om at naa frem til et Pas, som bhegge Selska-
ber gerne vilde fare sin Bane igennem. Der
arhejdedes Dag og Nat, og da det farste Hold
naaede frem, stenede dettes Arhejdere med Ge-
veer i Haand Modparten, saa denne maatte
fortraekke.

Far Aaret 1850, da Amerikas Jernbaner op-
gaves til 9051 miles, var det sarligt i New
England, at Jernbanerne fandtes; i Syd- og
Mecllem-Vesten var der kun nogle faa Tinier.
I det folgende Ti-Aar agedes Jernbanernes
T.engde til 30 625 miles, tilskyndet af Tofte om
gratis Jord og Penge fra de forskellige Tor-
bundsstater og Kommuner. Staterne Tllinois.
Missisippi og Alabhama gav saaledes ikke min-
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dre end 4 Millioner acres Land for at faa byg-
get Linien mellem Chicago og den mexikanske
Bugl.

Efter Borgerkrigen kom der en I’eriode med
en staerk forceret Jernbanebygning i Aarene
18367—1873. da Jernbanenettet hvert Aar vokse-
de med 4 400 miles; men Ti-Aaret 1880—1890
selter dog Rekord med ikke mindre end 70 000
miles: veesentligst i de mellemste Veststater.
Helt sund var disse Anlag ikke, der gik Spe-
kulation i dem, og ofte var det sveert at finde
Passagerer og Gods nok for dem. Medens Nu-
tiden forlanger Bebyggelse og PPublikum, for en
Bane anliegges, gik man her den modsatte Vej,
hvilket saare naturligt resulterede i en Drift,
der gav el bhetydeligt Underskud.

Perioden siden 1884 har derimod holdt sig
mere konservativ, idet Bygningen af Jernbaner
da er skredet frem, efter som Behovet er vokset.
Og i de senere Aar er saa godt som al Jern-
Lanebygning gaaet i Retning af Anlaeg al Dob-
belspor og tre- og [liresporede Jernveje, Op-
forelse af nye Stationer, Remisser, Varksteder
o. I, samt Udjievning af Kurver og Stigninger
saa de kasserede og nedlagte Jernbaner endog
har overgaael Nybvgninger i Udstrackning.

Karakteristisk for amerikansk Jernbane-
avgning eller reftere Jernbanedrift er Sammen-
liegning af enkelte Baner til store Systemer.
De forste Jernbaner var forholdsvis korte og
beregnede til at forbinde sterre Byer med hin-
anden. 1 1803 dannedes New York Central-
Banerne af {1 Baner. der ganske uafhaengige
af hinanden besorgede Trafiken paa Straknin-
gen Albany—Buffalo. Under den felgende 10-
Aars Periode sammenlagdes disse Baner med
Hudson River og Harlem-Jernbanerne foruden
en Aftale med New York-Baner og Jernbaner-
ne i Michigan og Ohio. Qg paa denne Vis
har senere Pennsylvania-, Erie-, Balimore- og
Ohio-Jernbanerne udstrakt deres TForbindelse
med de mellemste Stater, hvor en lignende Sam-
menlaegning har fundet Sted.  Sammenlagnin-
gen har fundet Sted paa forskellige Maader:
ved Ydelser gennem langere Aarrackker, ved
Kob, ved Erhvervelse af Aktiemajoritet o. s. v.

Haand i Haand med Jernbanernes Udvik-
ling har Jordbrug, Bjergveerksdrift, Industri,
Handel og andre Nearingsveje udviklet sig i
Staterne, og netop fordi denne Udvikling er
gaaet frem regelmassigt og med Kampeskridt,
har Jernbanerne haft en Blomstringstid, som
intet andet Sted. Driften vilde aldrig have
kunnet lonne sig, om der ikke havde veeret
Kul. Malm, Sad og andre Produkter at trans-
portere. Jernbanerne blev anlagte med Pro-
duktionens Stigning for @je, og paa den anden
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Side vilde det ikke have lonnet sig al fremstille
Produkterne, om ikke Jernbanerne havde vaerel
til at befordre disse til IForbrugs- og Afswt-
ningsstedel.

Mellem de amerikanske Jernbaner og de
ecuropieiske er der en Del fundamentale I'orskel-
ligheder. 1 Amerika er der ikke tre Klasser,
som 'filfeeldet almindeligvis er i Kuropa, men
kun een, nemlig Pulmann-Systemet, der giver
den Rejsende omtrent samme DBekvemmelighe-
der som forste Klasse i luropa. Lokomoliv
og YVogne er sedvanlig noget tungere i Amerika
end her, og ogsaa i Togenes Sammenselning
og Udrustning er der Forskel. Koblingen, f.
Fks., Toregaar i Amerika paa en meget enkell
Maade, der muliggor Af- og Tilkobling meget
hurtigt.

Markelig nok — hvad der i Ojeblikket er
hojaktuelt herhjemme — er Elektrificeringen
af de amerikanske Jernbaner til Dato ikke sket
i nogen navneverdig Udstrakning, men delle
har sin Aarsag i, at det er relativt billigere at
anvende Lokomotivel. Derimod har Indforel-
sen af oliedrevne Lokomotiver haft en meglig
Succes, storst i Olieegnene som [. IKks. Texas.

Fragtgodscentraler er hyppigere forekom-
mende og meget storre i Amerika end i lKu-
ropa. Og dette har sin naturlige FForklaring
i den Omstaendighed, at den aller storste Del af
Godstrafiken foregaar i Retningen #st—Veslt,
saa de store IFloder, der viesentligst lober i Ret-
ningen Nord—Syd, ikke kommer til at paafore
Banerne nogen  navneveerdig  Konkurrenes,
naar undtages Missisippi, der tager en mivglig
Trafik Nord—Syd.

Man regner med, at De forenede Stater in-
denfor sit Omraade har Halvdelen af Verdens
samlede Jernbanenet. Toghastigheden er vel
nok stor, men den overgaas dog af flere euro-
paiske Baner. [ England keres Strickningen
Swindon—I’addington, der er 77 miles, paa 75
Minutter, og England moeder ogsaa med den
laongste Strickninger. der befares uden Ophold,
nemlig London—Cornwall, der er 225 miles.
Amerikas hurtigste Tog lober mellem Camden
og Atlantic City, 55 miles paa 50 Minutlter.
Men Amerika har dog een Rekord: Et Lokomo-
tiv opnaaede for nogle Aar siden en IFart af
120 miles i Timen, forspaendt et PPersontog.

Og den Rekord maa vi vist lade ligge — fore-
lobig — paa denne Side »Dammenc.
RETTELSE

Paa Side 154 1 Bladet for den 5. Juni bedes
i 2. Spalte foretaget falgende Reltelse:
Ordet »Generaldirektoren« i Line 18 for ne-
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den flyttes 15 Linier op, saa det kommer til komotiviyrbederne paa Ar. H., som viste mig Op-
at staa foran Linie: »Naar Hr. Lillie indledede  marksomhed paa denne min Hejtidsdag.  Dette
med en Udtalelsec«. havde jeg ikke fortjent. Min Behandling af Loko-

motiviyrbederne har jeg altid anset for en kar

Pligt, og dette vil jeg ogsaa anhefale Jer, naar 1

SYGEKASSEN

en Gang bliver forfremmet, at gore til Gavn for
begge Parter og for den Etat, vi tilhorer.

Jernbanelwge Frk. H. Reinhard er bortrejst fra ¥ Niehone Lokihier.  Ae 2

forst i August Maaned til ca. 6. September d. A.
Hendes Praksis varetages i navnte Tidsrum af Lage

F'ru Helga Meisen, Gothersgade 139, Tlf. Byen 6211. xg“),f ATERE= - 7:’,—;»\,/&)’ Y AY4 o
Konsultationstid 12'/a—11/, samt Tirsdag 6—7. b3 emo f na Za

Tilladelse til at bytte T jenestested fra 1.—7.—27.
Lokomotiviyrbederne N. H. Andersen, Vamdrup,
og T. G. Hansen, Skelde.

HJERTELIG TAK

Hermed sender jeg en hjertelig Tak for den

store Opmarksomhed, der vistes mig ved mit Ju- Forflyttelse jra 1.—8.—27.
hilooum den 1. ds., hvilket jeg sent vil glemme. Lokomotivferer A. L. Holman, Brande, efter An
En swrlig Tak (il mine yngre Standsfeller, Lo- spgning iflg. Opslag til Silkcborg (Depotforst.).

-«@@&
KOBENHAVNS LIGKISTEFABRIK

TELEFON 69 66 BLEGDAMSVE] 50 TLF. VESTR. 43 57
GRUNDLAGT 1888 GRUNDLAGT 1888

Kyndig og samvittighedsfuld Vejledning samt Besergelse af alt vedrorende Begravelse og Lighr@nding.

Camillus Nyrops Etabl. || {H yor bor jeg, naar jeg

Kebmagergade 43. — Kebenhavn K.

mone ooz || R ommer til Kebenhavn?

Bandager og Sygeplejeartikler i stort Udvalg.

TNy Selvfolgelig paa Savoy Hotellet, Vesterhrogade 34, TIf. 4073—4074

Bandaqer til vanskelige Titfmide.

Gode Vwrelser, billige Priser. Specialitet: Savoy Cabaret med varm Ret 1.75

Arbedigst Chr. Nielsen.
Forhen Afholdshotellet,
STOT DANSK INDUSTRII Colbjernsensgade 29.

Arbejdernes . ,
Kedforsyning Albam}\fELyggen

N har folgende Udsalgssteder: Slotsbryggerlet - Odense
RENSECREME 4
renser alt \\ ) Norrebros Runddel. . ... Taga 219 Maltgl, Maltextrakigl og
for Olie, Maling,Tj=re align. ; Nansensgade 90. .... Telf. 4584 Dobbeltsl
Faas | Daaser fra 1 Kr. 50 til 20 Kr. Haderslevsgade 3 (Vesterbro) — 2761
wTiklo* er drej i BrugenE b - K iste Ki Vv Slots-Apollinaris,
won N'N?,&?E\T tfég N,‘ ,\:VE,;)—:_ .. 0o LT BESRS varer Slots Citronvand og Slots A. B. C. Sportsvand

Neervwrende Nummer er afleveret paa Avispostkonforet d. 21. Juli.

Redaktion: Vesterbrogade 98 A ?, Kjebenhavn V. Annonce-Ekspedition

Tif. Vester 8173 eller Centr. 14,613. s
Uigaer 2 Gang masnolle fi V;::zzgzda;,t;ﬁ"f:%‘;;"“ :
Abonnementspris: 6 Kr. aarlig. Kontortid K1 10——4.
Tegnes paa alle Postkontorer i Skandinavien.

Frederiksberg Bolu'ykler\ Fllkononll‘ 11.



Amk. Gummivare
hdastrt Vestergade 3 thwm. K.
Wodersprejter, Sanmitets- & Sygeplejeartikler
) Il Prisliste mod 80 fre i Frimrk.

" DISKRET EKSPEDITION e Telf. Byen 4195
Jernbanemend 10 pCt. Rabat

STAT VORE ANNONCORER

Vesterbros  Vinimport
Absalonsgade 34

— —
TIf. Vester 4988 TIf. Vester 4988

< STATENS

Embeds- og Bestillingsmaend

kan faa
Spisestel - Kaffestel
Krystal - Pletvarer

Ratebetaling
Kredit-Magasinet

Vesterbrogade 16'

Annoncen giver <>

KOBENHAVNS KOLONIAL FORSYNING

LOTHARDT DAHL.
Vesterbrogade 11. Telefoner 3067 & 5605. Helgolandsgade 1.

FILIAL: Vodroffsvej 22, Telefon Vester 3992,

Sterste Kolonial- og Konserves-Import i Danmark. Direkte fra Producent til
Forbruger, derfor altid billigst. — Vore Aufomobiler kerer overall i Byen og Forstaeder,

Leverander til Embeds- og Bestillingsmaend samt Laegers Forbrugsforening.

Da Verksteds- og Remisearbejdernes Fellesorganisation i Forbindelse
med Dansk Lokomotivsmands Forening har overtaget Driften af Marke-

tenderiet i Centralverkstederne og Godsbanens Remise, anbefaler vi

derfor Benyttelsen af dette til erede Medansatte.
DRIFTSUDVALGET.

Sog vore Restauranter

.,Hallent't nsTaarnborg!' ywNorrehal'®
Vesterbrogade 35 Allégade 18 Norrebrogade 88
TIf. Vester 8885 TIf. Vester 1990 TIf. Nora 1088

nSenderbrott O brott ‘‘Mejlhal*t
Amagerbrogade 7 @sterbrogade 39 Store Torv 16, Aarhus
Telf. Amg. 3678 Telf. @bro 1039 Telf. 8840

1 Middag 1,25 + 10 pCt. Skat. 10 Billetter 11,50 4 10 pCt. Skat.
God billig Mad Pensioncerer modtages Ingen Drikkepenge

.}%B Kvindernes Alkoholfrie Restauranter JSAB,

Boger - Papir - Musik - Fotografiske Artikler.

VIGGO NIELSENS BOGHANDEL
Telf. 9327, Istedgade 64, Istedgaard. Telf. 9327.

Bandagist Knud Lehmeier
S. Koch’s Eft.
Holbergsgade 19, Kgbenhavn K.

Kunstige Lemmer med Luftpaa-

spending. — Platfodsindleg, Un-

derlivsbwelter, Gummistrgmper.

Specialist i Bandager til vanske-
li,&.’(* Broktilfe!l e.

Telf.: Byen 5. Telf.: Byen 5.

Vesterbros Tra- & Finerhandel
Absalonsgade 31 TIf. Vester 7452

Lager af tort Snedkertrie.

ED R - Bygningstrze. —
S‘ s Lister. — Krydsfiner.
l E ARTIKLER FOR SELVBYGGERE

RABAT

D’Hrr. Jernhanemand.

Jeg giver 10°/, Rabat til alle Jern-
banemend. Priser paa alle Varer
— til behagelig Sammenligning. —
ALT I HERRELINGERI

Damstoft,

Guldsmedegade 32.

Kolonial — Vin — Spirituosa
Delikatesser.

Carl Sorensen,
Valdemarsgade 54. Telf. 4593.

Varerne bringes overalt.

Jensen og Nielsen | Kunstige Tzender
. indsattes. Hele Tandsmt 60 Kr.
Stort Udvalg i Omstilling af xldre Tandstykker samt

i moderne Gravmonumenter

Reparationer hurtig og billigt.
Kirkegaardsvej 1. TIf. 1379. Aarhus | W. inoke, Sendergade 51°

Bageri og Conditori

Hjornet af Vinkelvej og Sonmesgzade
anbefales Lokomotivpersonalet,
Leverander til Marketenderiet. Morgenbrad bringes
Telf, 2053, E. Rosholm Olesen.

K@B DANSKE VARER

+»ALLIANCE"
Fr.-Alle 46 Tell. 6767.

Lys - Kraft og Radio Anleg
Lamper & Lysekroner.

STAT DANSKINDUSTRI
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