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ET INTERVIEW

I »Politiken¢ for i Lerdags fandtes
folgende Interview med Generaldirekto-
ren:

»Selve Grundreglerne er faerdige, sva-
rer Generaldirektoren, og blev i Fredags
stadfiestede af Ministeren.

Man beholder de 3 Normer: 8, 9 og 10
Timer, men der finder nogen Forskydning
Sted, saaledes at I'jenestemacnd, der for
havde 8 Timer, faar 9 o. s. v. Der bliver
med andre Ord stillet staerkere Krav til
Arbejdets Intensitet, for at det skal kunne
henferes under den lavere Norm.

Lad mig tage et konkret Eksempel. Ar-
bejderne ved Banevedligeholdelsen, disse
Folk, der gaar og stopper ned under Svel-
lerne og lignende, havde for 8 Timer, de
faar fremtidige 8!/». Og det bliver ikke
8'/s Time hele Aaret rundt, men gennem-
snitlig. I den merke Tid kan man jo kun
udnytte deres Arbejdskraft i forholdsvis
faa Timer, til Gengeeld maa de saa arbej-
de leengere i den lyse Aarstid. Vi moti-
verer det med, at Arbejdet afbrydes hyp-
pigt af Toggangen.

Distrikterne har nu faaet Ordre til at
fore det ud i Livet, undersege hver enkelt
Station og hver enkelt Streekning.

Hvor mange Mand, der kan spares, kan
jeg endnu ikke sige noget bestemt om.
Oprindelig regnede vi med 2000 Mand —
de 4000 er aldrig neevnt fra Banernes Side

— og seettes hver Mand til gennemsnitlig
ca. 3000 Kr., vilde det give 6 Mill. Kr. Saa
stor bliver Besparelsen nu ikke. Ior det
forste er der, siden vi i Vinter gjorde vort
Overslag, kommet en ny Keoreplan med
foreget Toggang, hvilket jo kraever noget
mere Personale. Og Udsigterne til De-
sparelser er ogsaa forringet ved, at vi un-
der IForhandlingerne med Personalet har
giort forskellige Indrommelser.

I Kontorerne sker der ikke nogen Ud-
videlse af T'jenestetiden. Vi havde oprin-
delig taenkt at seette Arbejdstiden, der nu
er 7 Timer, op til 8. Men det kunde kun
ske ved I.ov. Man kan ikke saette op un-
der Banerne, naar der ikke samtidig scettes
op i de andre Kontorer. Og Tjenestetiden
for Kontorerne i Ministerierne er ved T'je-
nestemandsloven fastsat til 7 Timer. Stats-
bancrnes Generaldirektorat sorterer di-
rekte som et Departement under Ministe-
ren, og vi maa derfor folge Ministeriernes
Ordning.

Hvor meget alt dette vil formindske de
6 Millioner, kan jeg ikke i ©Ojeblikket sige
noget om. Men jeg skulde dog tro, at det
meste af dem kan reddes hjem.

De Afskedigelser, som maatte blive
nodvendige, vil vi saa vidt muligt soge at
lade falde paa det lose I’ersonale, Eks-
traarbejderne, som de kaldes, saaledes at
vi lader det faste P’ersonale udfere deres
Arbejde. Helt ud kan det dog ikke gen-
nemfores. Vi har adskillige lose Arbej-
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dere rundt om i Landet, der kun arbejder
et Par Dage om Ugen eller nogle faa Ti-
mer om Dagen.  Dem kan vi jo ikke af-
lose af en fast Mand, i alt Fald ikke uden
at siette Penge til ved det.

Gieneraldivektoren mener, at der kan
spares 6 Millioner aarlig ved Afskedigel-
ser, og dem skal Tjenestemendene ogsaa
betale ligesom de ea. 20 Mill., der tientes
paa Nedskaeringen, hvoraf straks de ca. 14
Millioner blev solgt ved Takstneds:et{clse,
oz Resten fordeles til andre,
mere end ‘Tjenestemiendene.

som  har

Til de mange Arbeidslose, der i For-
veien er, skal der nu af Statshanerne jages
et Par Tusinde Mand paa Gaden. At man
indretter sig paa denne Situation ses af,
at Organisationens IFormand har veoeret
tilkaldt til Maskindirektoren (som fung.
Generaldirektor) for at tage Stilling til en
Befojelse, man har ved Postvasenet, hvor
man. for at undgaa Afskedigelser, kan la-
de det overflodige Personale blive paa '/:
Lonning og '/» I'jeneste. Man maa have
meget travlt, naar man ikke kan vente, til
Tallet gaar ned ved den normale Afgang.

Men som det nu ligger. ser det ikke ud
til, at Statsbanerne kan undvare rel man-
ge Lokomotivingend.

2-MANDS BETJENINGEN

Ved Redaktionens Slutning erfarer vi,
at der af Maskindirektoren er udsendt Oi-
dre til, at Tomandsbetjeningen paa Ran-
germaskinerne skal afskaffes straks, dog
er der med Hensyn til Betjeningen paa
Rangermaskinerne ved Iwrgeoverfarterne
taget det IForbehold, at der ikke maa ske
nogen Forandring, forinden det Stations-
personale, der gor 'I'jeneste ved disze Ma-
skiner, har faaet den nedvendige” Instruk-
tion vedrerende de Manipulationer der vil
viere at foretage, naar Maskinen skal brin-
ges til Standsning m. m.

Omend man vidste, at der var Over-

vejelser fremme om  Afskaffelse af 2-
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Mandshetjeningen paa Rangermaskinerne,
kommer den nu udsendte Ordre, som alle-
rede er praktiseret mange Steder, som en
Overraskelse, som en brutal Overraskelse
for Lokomotivpersonalet, fordi det er et af
de Spergsmaal, Organisationen  gennem
Aar har kempet for og som det nu var
Ivkkedes at faa gennemfort paa de Steder,
hvor det af sikkerhedsmwessige Grunde
vivr nodvendigt.

Nedskarvingskniven virker, og det kan
{0 ikke neegtes, atl vi staar noget uforstaa-
ende overfor en Administration, som efter
IForhandling  med Organisationen  har
imodekommet de rejste Krav paa de Om-
raader, hvor man i sin Tid har anset det
for opportunt at gere det, fordi man ikke
har kunnet afvise at der var vigtige Gorun-
de til at Maskinerne blev besatte med 2
Mand af Hensyn til de Rejsende, f. Eks.
ved Ombordsietning paa Feerger af Sove-
vogne m. m. og paa Havnebaner af Hen-
syn Ll det vejfarende Publikum og til Ar-
bhejderne i Havnen og paa Grund af andre
seerlige Forhold,

Nu derimod, hvor det ikke er Sporgs-
maalet om de Rejsendes eller de Vejfaren-
des Sikkerhed, der er afgorende for Admi-
nistrationens Ordre, men derimod Sparebe-
strachelserne, der sacttes til Hajbords, hvor
det drejer sig om at spare Penge paa alle
mulige og umulige Omraader, setter man
alle Hensyn til Side, ogsaa Sikkerheden,
og erstatter den nodvendige Betjening med
et Surrogat, nemlig den Mand, hvis Ar-
hejde er et ganske andet end Maskinbe-
tiening, Overportoren eller Portoren, til i
eventuelle vanskelige Situationer at gribe
ind for at forebygge Ulykke eller Uheld.
Der kan vel neeppe veere T'vivl om, at det
desveerre nok  skal  vise sig at  give
Bagslag.

Hver Gang der er Tale om Nedska-
ring, hvad enten det nu er paa det ene
eller andet Omraade, horer man, at der er
en lille Margin tilbage, og hver Gang har
man taget et ret stort Stykke uden at kom-
me over Giraensen; hvor lenge kan man
blive ved med det; vi er tilbejelige til at
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tro, at Grensen er naaet, og at man for-
liengst er paa den forkerte Side af denne.

De Sagkyndige i Generaldirektoratet
viser os paa intet Omraade noget serligt
fremragende Kendskab til de speeielle Om-
raader, hvorpaa deres Sagkundskabh beror,
vi #aa det nu fornyli g ved Iforhandlinger-
ne om Tienestetidssporgsmaalet, hvor Ma-
skindirektoren egentlig ikke indtog nogen
overbevisende Holdning, tvaertimod, hvad
den senere Rettelse viste os.

Maskindirektoren, der nu snart skal
forlade og, viste ved Forhandlingerne om
Tjenestotidsreglerne  sit  gode  Sindelag
overfor os, og han har nu ved et Penne-
strog i den ellevte Time paany vist os, at
han endnu har Magten, og stroget alt, hvad
der hedder 2-Mands Betjening,.

Det er ikke et smukt Minde, Maskin-
direktoren ved sin Afgang swetter sig hos
Lokomotivineendene, og vi nwerer ingen
Tvivl om, at det Raad, han nu har afgivet
til  Generaldirektoratet, er et daarligt
Raad. som han ikke, naar den T'id kom-
mer, kommer til at tage Ansvaret for, men
derimod  Generaldirektoratet, uden
Toven folger ham.

som

DE NYE TJENESTETIDSREGLER.

Statshanernes Forzlag til Iéndring af
Tjenestetidsreglerne  har vieret forelagt
Lonningsraadet til Udtalelse. Lonnings-
raadet har efter meget lang og indgaaende
Behandling under 17, Juni tilstillet Gene-
raldirvektoratet en Skrivelse, hvori det uden
at komme ind paa Tjienestetidsreglernes
Enkeltheder gor Generaldirektoratet op-
maerksom paa, at der i hvert Fald er 2
Punkter i de nye ‘I'jenestetidsregler, om
hvilke man maa sige, at de maa anses for
at viere i Uoverensstemmelse med de ge-
nerelle I'jenestetidsbestemmelser.

De 2 Punkter, =om Raadet mener er
i Strid med de generelle Regler, er de nye
Tjenestetidsregler for Banevedligeholdel-
sestjenesten, som foreslaas til gennemsnit-
lig 8/ Tune pr. Dag samt intensiv Pak-
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hustjeneste, der i det nye Forslag til Tje-
nestetidsregler ikke omtales,

[Efter at Loenningsraadet nu har udtalt
sig, er kun tilbage at afvente Ministerens
Ordre til Generaldirektoratet om at sastte
de nye Tienesetidsregler i Kraft.

Som Medlemmerne ved, har Organisa-
tionen ikke tiltraadt disse Tjenestetidsreg-
ler, som efter vor Mening har den Ifolge,
at  Sikkerheden for Lokomotivijenestens
paalidelige Udforelse bringes i Fare, fordi
Personalet efterhaanden  bliver overan-
strengt i Tienesten og saaledes slovede, at
Afveergelse af pludselig udforudsete Hien-
delser under Korselen ikke kan foregaa
med den Hurtighed, som et frisk og altid
oplagt Personale vil viere i Stand til, og
vi glider nu ind i en Tidsperiode, hvor
Katastrofer sikkert kan ventes, men hvor
Organi=zationen selviulgelig vil staa Vagt
for sine Medlemmers Interesser og vide
at  vejlede  Offentligheden  og  eventuelt
Domstolene til de Steder, hvor Ansvaret
skal leegges.

Hertil kommer videre den almindelige
Forringelse af Lokomotivernes Eftersyn,
som yderligere vil berove den enkelte no-
gel af hans personlige Ansvarsfolelse,
samtidig med at den almindelige Tryg-
hedsfolelse for, at den Maszkine, man he-
tiener, og med hvilken man skal udfore
Cierningen, tillige afsviekkes, og som og-
saa vil veere et Bidrag til den Nervositet
og  Uro, Lokomotivpersonalet  vil
komme til at lide under til Skade for Sik-
kerhedstjenestens forsvarlige Rogt.

S0

LONNINGSLOVENS VEDTAGELSE

[Sfter at Regeringens Nedskoeringsfor-
slag af Tienestemeaendenes Lonninger cr
vedtaget i IPolketinget og  oversendt til
Landstinget, hvor det efter en 1. Behand-
ling blev henvist til et Udvalg, som cfter
en kort Tids Behandling indstillede Ned-
skeeringsforslaget til uforandret Vedta-
zelse.

Onsdag den 22, Juni kom Forslaget til
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2. Behandling, og efter en kort Forhand-
ling imellem Ordfererne for P’artierne, og
hvor Dahlgaard (Socialdemokratiet) og
Regstrup som Repraesentant for de Radi-
kale gik imod Lovforslaget, gik dette til 3.
Behandling, hvor det Fredag den 24. Juni
blev endelig vedtaget og stadfeestet af
Kongen den 27. samme Maaned.
Virkningen af Regeringens Nedskae-
ringsforslag altsaa Resultatet af det Ifor-
raederi, som Jernbaneforeningens Ior-
mand staar med Ansvaret for, har nu alle
faact at meerke ved Lonningsudbetalingen
den 1. Juli, hvor samtlige LLokomotivineend
i Lonningen alene blev fradraget ca. 20
Ikr. pr. Maaned. Iorst om en Maaneds
Tid vil vi komme til at mwerke Retsbrud-
dets Virkninger paa vore Emolumenter.

INDSENDT SKRIVELSE

Som I'elge af, at samtlige Rangerma-
skiners DBetjening med Lokomotivierere
blev vedtaget og maa betragtes som en
Kendsgerning, indsendte Foreningen un-
der 5. Maj d. A. felgende Skrivelse til Ge-
neraldirektoratet:

»[ Bemerkning til Normeringsloven for in-
devarrende Finansaar ses, at den i December
Maaned 1925 mellem Generaldirektoratet og
Dansk Lokomotivmands Forening sluttede Over-
enskomst, ifelge hvilken samtlige Rangerloko-
motiver fremtidig skal veare betjent af Loko-
motivferere, anses for fuldt gennemfort fra 1.
April d. A. Pladserne paa Rangerlokomotiver-
ne vil herefter glide ind i Rakken blandt de
ovrige Lokomotiviererpladser, hvorfor der ikke
er nogen Aarsag til vedblivende at besatte even-
tuelle ledige Pladser — undtagen Depotforstan-
derpladser — efter forudgaaende Opslag. For-
eningen ensker at eventuelle ledige Lokomotiv-
forerpladser paa Rangerlokomotiver — Depot-
forstanderpladser dog undtagne — besattes paa
samme Maade som alle ovrige ledige Lokomo-
tiviererpladser, nemlig ved Forflyttelse efter
Ansegning, dersom saadan foreligger og iov-
rigt ved Nyudnavnelser.

Man tillader sig derfor at henstille til Ge-
neraldirektoratet at imedekomme Foreningens
¢)nske ved at lade Linie 2—7 f. n. paa Side
450 i Ordre Serie A. 137 udgaa.

‘DANSK JOKOMOTIV]IDENDE

Imedeseende Generaldirektoratets Svar sna-
rest.

sign. Rich. Lillie.«

Under 15. Juni d. A. har Foreningen
derpaa modtaget folgende Svar:

»[ Skrivelse af 5. f. M., J. Nr. 1538, har
Dansk Lokomotivinands Forening anholdt om,
at eventuelle ledige Rangerfererpladser, med
hvilke der ikke er forbundet Funktion som De-
potforstander, maa blive besat paa samme
Maade som alle ovrige ledige Lokomotivfsrer-
pladser, idet IForeningen, efter at der er truffet
Bestemmelse om, at samtlige Rangerlokomotiver
fremtidig vil vaere at betjene udelukkende af
Lokomotivferere, ikke formener, at der er Grund
til vedblivende at besatte Rangerfererpladser
efter forudgaaende Opslag.

I denne Anledning skal man herved med-
dele, at man efter Omstendighederne har ment
at kunne imedekomme Andragendet, og at der
i Overensstemmelse hermed vil blive udsendt en
Rettelse til Ordre A. 137, hvorefter 2.—7. Line
fra neden paa Side 40H() i bemeldte Ordre ud-
gaar.

sign. Olgeard.

" Garde.<

Hvilket man herved meddeler Organi-
sationens Medlemmer til Underretning.

ENERGIANVENDELSE |
JERNBANEDRIFT

Efter »Die Lokomotivtecknike« ved F. Spocr.

[ neevnte Tidsskrift har Hr. W. Weni-
ger, Breslau, skrevet en Afhandling, som
vi gengiver her i en noget udvidet IForm.

Om Nutidens Kultur maa man sige, at
den i meget udstrakt Grad er betinget af
vort Herredomme over Naturens Kreefter.
Energiudvinding og -anvendelse er i Leo-
bet af det sidste Aarhundrede naaet et saa-
dant Omfang, at hele det praktiske Liv nu
til Dags er fuldstendig afheengig deraf,
det kan derfor nok have Interesse at ud-
dybe dette Spergsmaal. Men inden vi om-
taler dette neermere, skal det slaas fast,
hvad man i Teknikken forstaar ved »Ener-
gic.

sEnergi¢ er et Feellesudtryk for de for-
skellige Energiformer, som Naturen inde-
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holder og kan afgive. At frembringe Ener-
gi staar ikke i noget Menneskes Magt; ved
at udfore et Arbejde kan der kun tales om
Energiomformning, ikke Energifrembrin-
gelse. Den storste, mest kendte og an-
vendte Energi er Varmen, som findes i
teknisk anvendelig IForm i alle naturlige
Briendstoffer saasom Kul, Tra, Torv og
Jordolie. Der findes cgentlig kun en ene-
ste Kilde til Varme, nemlig Solen, idet
nevnte naturlige Brandstoffer stammer
fra tidligere Tiders Dyreliv og Plante-
vaekst, hvis Tilstedevwerelse skyldtes So-
lens Varme.

Til Muskelkraften, hvormed man med
Gnidning eller Slag kan frembringe Var-
me, faar vi Knergien gennem vore IFode-
midler, som kun kan skaffes ved Solens
Hjeelp.

Den Energi, som faas fra Vind- og
Vandmoller, maa ogsaa fores tilbage til
Solen. Vindene er Luftstromninger, der
er fremkaldt ved Solens ulige Opvarmning
af Jorden og den deraf folgende ulige
Opvarmning af Atmosfweren, hvorved der
fremkommer en I'orskel i Atmosferens
Tryk paa de forskellige Steder af Jorden.
Denne I'rykforskel er Aarsagen til Strem-
ningerne i Luften. Ved Solens Varme
fordamper Vandet i Have og Swer; de dan-
nede Dampe er lettere end Luften, og sti-
ger derfor til Vejrs og fores af Vinden
ind over Land, hvor de ved Afkeling for-
tacttes og falder ned som Regn. En Del
af Regnvandet lober tilhage til Havet gen-
nem Aaer og Floder, hvor saa Vandmel-
ler kan anbringes.

Elektriciteten er en Energiform, der
ogsaa findes i Naturen. Luften indehol-
der under visse IForhold en meget stor
Meengde Elektricitet, men det er endnu ik-
ke lykkedes at anvende denne; derimod
spiller den meckaniske Iremstilling af
Elektricitet en stor Rolle i Energiomform-
ningen.

Et Legeme indeholder Energi, naar
man ved dets Hjselp kan faa udfert et Ar-
bejde. Et saadant I.egeme kaldes en
Energikilde og maa afgive noget af sin
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Energi for at udfere et Arbejde; den
Energi, der afgives dertil, kan maales med
Storrelsen af det udforte Arbejde. Den
almindeligt anvendte Arbejdsenhed er en
Kilogrammeter (kgm) d. v. s. et Kilogram
loftet en Meter, og Sterrelsen af det ud-
forte Arbejde faas ved at multiplicere
Vagten maalt i Kilogram med Loftehoj-
den maalt i Meter. 1 Jernbanedriften an-
vendes til Beregning af Godsbefordringen
Tonskilometeren (tklm) = en T'ons befor-
dret 1 Kilometer. Veerdien af et udfert
Arbejde er altid den samme, hvad enten
Kraften har virket i lodret eller vandret
Retning.

Af Energi har man flere Former,
man skelner mellem Sttillingenergi og Be-
vaegelsesenergi. Et Legeme kan indehol-
de Stillingsenergi, enten paa Grund af
dets saerlige Egenskaber, eller paa Grund
af dets Stilling i IForhold til andre Le-
gemer. DBraendbare Stoffer og Luftarter
indeholder Stillingsenergi, ligeledes et op-
ladet elektrisk Batteri eller en spaendt
I'jeder. Hvis man lofter en Veegt af 100
kg, som ligger paa Jorden, 5 m op, har
man udfert et Arbejde paa 500 kgm; Veeg-
ten har da modtaget en tilsvarende Stil-
lingsenergi, som den indehloder saa len-
ge, den fastholdes i denne Stilling. Lader
man Vagten falde mod .Jorden formind-
gkes Stillingsenergien, men samtidig an-
tager den Bevaegelsesenergi, som vokser
ved den stadig stigende Hastighed, saale-
des at Summen af den gjeblikkelige Stil-
lings- og Bevaegelsesenergi overalt stadig
vil veere 500 kgm.

Alle Legemer, som er i Bevaegelse, har
Bevacgelsesenergi, hvormed det kan ud-
fore et Arbejde. Hvis en Vgt falder
mod Jorden, vil den efter Bevaegelsesener-
gieng Storrelse bore sig et Stykke ned i
denne og saaledes udfere et Arbejde. [
det Ojeblik Vagten naar Jorden er Stil-
lingsenergien lig Nul.

Stremmende Vands DBevagelsesenergi
omsexettes ofte til elektrisk Energi. Denne
Energi kan atter omformes til mere brug-
bare Energiformer f. Eks. Lys og Varme
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ved Hiwelp af elektriske Lamper henholds-
vis Varmeovne, samt til Beveegelsesenergi
ved Hijwlp af Elektromotorer. Desuden
kunde naevnes en Uendelighed af Energi-
omformninger.

Kemien, der udforsker de forskellige
Stoffers . kemiske Sammensetning, larer
bl. a.,, at et breendbart Stof ved IForhraen-
ding indgaar en kemisk Forbindelse med
Luftens Ilt. Naar Kul forbreéender  paa
Risten i en Lokomotivkedel indgaar Kul-
lene og Luften, som tilfores Fyret, en ke-
misk Forbindelge, hvorved en stor Del af
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den i Kullene indeholdte Stillingsencrgi
frigores og amdannes til Varme.  Af den-
ne overfores en sterre eller mindre Del
— cfter Kedlens Virkningsgrad (Kon-
struktion, Indhold af Kedelsten o. 1) —
til Kedelvandet, hvor den omformes (il
Dampens Trykenergi.  Herfra fores Iner-
gien il Maskinen, hvor den ved at trykke
paa Stemplerne og swette Toget @ Gang
Naar To-
get igen er standset ved Bremsning er det-

omformes til Deveegelsesenergi.

tes Beviegelsesenergi omformet til Varme
i Bremseklodser og Hijulhandager,

(Fortsettes,)

ET KEMPELOKOMOTIV

Tenderen alene rummer 20 t Kul

Det farste af 40 Kasmpe-Lokomoltiver er lige
blevet sat ind paa Canadian National Railway’s
Linie mellem Montreal og Toronto. Denne nye
Kaompe, der trickker et Staaltog paa 16 Pull-
man Sovevogne med en Fart af I8 danske Mil
i Timen, er 15 Fod 3 Tommer hoj og maaler
93 Fod 1034 Tommer fra Spidsen af »Kofan-
gerene til Enden af Tenderen. Tenderen ta-
ger 20 Tons Kul og 50000 Liter Vand. Ma-
skinen og den tomme ‘Tender vejer tilsammen
319 Tons.

Konstrueret med den dobbelte Opgave, at
forene Kraft og Hurtigh=1, reprivsenterer del

nye Lokomotiv, der er
class Northern type« den sidste Ifase i Loko-
motiv-Udviklingen. De ovrige 39 vil hlive ind-
sat paa Canadian National Railway’s Hoved-
linie san hurtigt som de forlader Fabrikkerne
i Kingston, Ont og Montreal.

Et interessant Moment er Flojtens Anbrin-
gelse.  Man har anbragf denne paa venstre Si-
de al Skorstenen, saa langt som muligt fra IFo-
revhuset for at forhindre, at Flojtens Hvinen
virker aredovende paa  Lokomotivioreren og
I*'vrboderen, naar Maskinen gaar for fuld IFart,

Maskintype Nrv. 6100 er konstrueret af Ga-
nadian National Railway’s Ingeniorver og he-
tyder en Forvogelse i Trickkralten paa 20 pCt.
over Nrv. 6000 Typen, der indtil da var det sid-
ste Ord indenfor Lokomotiv-Teknikken,

regisiret . som 206100
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REJSEN TIL WESTFALEN

Atter i Aar indbod D. L. F. sine Medlemmer
til en Studierejse, denne Gang til Essen for at
bese Kulindvindingen og den videre Behandling
af Kullene i nogle af de Rhin-Westfalske Kul-
gruber.

Efter Planen afrejste Medlemmerne fra Ko-
hbenhavn med Tog 3 Sondag den 12. Juni. Rej-
seselskabet blev storre og storre efterhaanden
som Rejsen skred frem gennem Landet. 1 Fre-
dericia »optoges< det storste Kontingent af Del-
tagerp fra Jylland, og inden vi passerede vor
gamle Sydgrense, var alle de anmeldte Delta-
gere tilsluttet Selskabet. Vejret var klart, men
meget koligt, saa Varmen generede os ikke, og
da der var god Plads i Togene, blev der alle-
rede der udvekslet Haandtryk og Hilsener og
opfrisket aargamle Erindringer om tjenstlige
Episoder, der af Forholdene havde faaet en
Komik over sig, og »kan | saa huske den
Gcang —« fornojeligt, som det jo altid er at
veere 1 Selskab med Kolleger, og de daglige
Pligter hviler.

I I'lensborg var et kort Ophold, der var lige
Tid til at se Lokalerne i Stationshygningen.
Den megen Udskaring og Stuk og de morke
Iarver paa Vagge og Lofter, og Glasmosaik-
ker, der afdemper Lyset udefra, er i og for
sig kont, men virker noget tungt paa os, man
er vant til rolige og klare Linier, og er jo nar-
mest et Forbillede paa, hvad man ser paa lig-
nende offentlige Lokaler i Tyskland, ihvorvel
det dog skal siges, at den nyere tyske Stil er
mere glat og fordringslos.

De tyske Rigsbaner stillede en Vogn til vor
Raadighed, og saa gik det videre forbi de kend-
te historiske Steder. For os som Jernbane-
mand havde Jernbanebroen ved Rendshorg
over den 99 km lange, 11 m dybe og iVand-
spejlet 102 m brede Nord-Osterso-Kanal sar-
lig Interesse. Jernbanetogene korer fra Rends-
borg op ad en lang Rampe, som danner en
meaegtig Bue for at faa en passende Stigning.
Selve Broen er over 2,5 km lang og saa hoj,
at selv de hojeste Skibe kan sejle under den.

I Hamborg havde den dervarende Afdeling
af den tyske Lokomotivimmandsforening beredt os
en storslaaet Modtagelse. [ Hallen paa Hoved-
banegaarden blev vi modtaget med en Vel-
komsthymne, sunget smukt af Lokomotivman-
denes Sangkor (60 aktive Medlemmer) og klang
fortreeffeligt i den maegtige Hal. Efter at vi
havde modtaget personlig Velkomsthilsen, blev
vi ledsaget til Hotel >Kelterborne, hvor vi skul-
de bo. 4

1 >Kelterborn« har Lokomotivinandsfor-
eningen Medelokaler, og denne havde i Anled-
ning af vor Tilstedeverelse arrangeret en Fest-
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lighed, hvori et stort Antal Lokomotivinand
med Damer deltog. Formandeen for den ham-
horgske Afdeling, Hr. Strauss, bed os paa den
tyske Lokomotivmandsforenings Vegne Vel-
kommen og udtalte den Glade det var for vore
tyske Kolleger at se os iblandt dem og end-
videre det Haab, at ogsaa denne Sammenkomst
maatte bidrage til det, Folkene vnskede: Fred
og Kordragelighed. Vor Formand, Hr. Lillie,
takkede for det Sindelag, der havde givet sig
Udtryk i det, vi havde set og hert i Aften, og
udtalte Haabet om, at vi maatte faa den Glede
at se vore Varter i Kebenhavn.

Om Mandagen begyndte vi med en Bil-
Rundfart gennem Byen under Ledsagelse af
udmerkede Forere foruden nogle tyske Kolle-
ger, som var til vor Raadighed. Hamborg er
Tysklands neeststorste By med 1 150 000 Ind-
byggere. lkke for intet regnes den for at vere
en smuk By; dens Arkitektur er for de nyere
Bygningsvierkers Vedkommende meget lettere
og smidigere i Stilen end andre tyske Byer.
Efter at vi i ca. 1'/» Times Korsel havde set
gamle Hamborg med smalle Straeder og Bin-
dingsveerkshuse, som paa sine Steder med
Bjalker var stivet af mod hinanden, og det
nyere Hamborg med Sevardigheder, steg vi af
for at se na@rmere paa den store St. Michaelis
Kirke med dens pragtfulde sojlefri Kirkerum
med Pladser til over 2000 Personer. ‘l'aarnet
er 132 m hejt; det kostede noget Besvar at
komme derop, men det var Ulejligheden vaerd
for det smukke Panoramas Skyld, man der
oppe fra har over Byen og Omegnen. Kirken
er opfort 1750—62, nedhrendte 1906 og blev
genopfort 1908—12 neojagtig som den gamle St.
Michel, som den kaldes. Derfra kortet vi til
Elbtunnellen. Ved Hjalp af fire Elevatorer
paa hver Side af Elben fores Koretojer og Fod-
gengere 23 m ned for at benytte de to 450 m
lange Tunnelror under Elben og befordres op
paa den anden Side. Videre til Raadhuset, en
pragtfuld Sandstensbygning i tysk Renaissance
med et lige saa pragtfuldt Indre med Billeder
af kendte Hamborgere, deriblandt den fremra-
gende Borgmester Petersen.

Om Eftermiddagen fik vi en Sejltur i Hav-
new. paa nasten tre Timer, hvor der bed sig
rig Lejlighed til at se det Liv, som udfolder sig
her. Havnen langs . Elben, der ved Hamborg
er 225575 m bred og indtil 9,5 m dyb, er 10
km lang, men derfra udgaar et stort Antal
Havnekanaler med Kajer og store Dampere,
som sejler paa alle Verdensdele. Overalt var
der en stor Trafik af Dampere og en Svarm
af Slabebaade foruden af Havnepolitiets Damp-
baade. Ved et af de store Skibsvarfter saa vi
en 31 m hoj Kran med en Bareevne af
150000 kg.
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Den tyske Handelsflaades sidste Nybygning,
som lgb af Stablen i Maj Maaned, »Cap Ar-
cona«, en Damper paa 27 000 t med Turbine-
_ dampmaskiner paa 24000 HK, der giver Ski-
bet en Fart af 20 Sm/Tim., fik vi ogsaa Lej-
lighed til at se, idet vi sejlede tet forbi den.
Og saa var der en Mangde interessante Losse-
og Ladeindretninger, af hvilke een i sarlig
Grad tiltrak sig vor Opméerksomhed. Det var
det Rhin-Westfalske Kulsyndikats Kulkran,
som er indrettet til at tomme en Jernbanevogns
Indhold ud paa een Gang. Vognen, som skal
temmes, drejes paa en Drejeskive, der er an-
bragt paa Kajen, keres derefter paa en Spor
vinkelret paa Kajsporet ud paa Kranen og
fastgores paa denne. Derefter aabnes Lukke-
mekanismen paa den af Vognens Endelemme,
der er narmest Skibet, saa Lemmen kan be-
veges i de to Bearetappe foroven, og Vognen
loftes nu et Stykke vandret opad og feres ud
over Skibet, som skal optage Lasten; samtidig
loftes den Ende af Vognen, der vender mod
Land, hejere opad saaledes, at Kullene styr-
ter ned i Skibets Last gennem den Aabning,
der bliver mellem Vognens Endelem og Vogn-
bunden.

Vognens Bevagelse fra Kajsporet over
Drejeskiven til Kulkranen sker lige som Kul-
kranens Beveagelser meget hurtig ved elektrisk
Kraft.

Da vi kom i Land, tog vi med Hejbanen
til Hagenbecks Dyrepark i Stallingen. Den ud-
marker sig derved, at Dyrene, i saa stor Ud-
strekning, som det er muligt, bevaeger sig i
afgrensede Omraader, der er saa naturtro, som
det lader sig gere. DNet er serligt de store
kunstige Klippepartier med Tumleplads for
Stenbukke, Isbjerne, Aber o. a., der vakker
Opmarksomheden.

Tirsdag Formiddag fik vi en udmarket
Sejltur paa Hamborgernes Stolthed, Alsteren,
en stor Indse eller rettere sagt to, hvoraf den
sterste er paa 165 ha. Alsteren er omgivet af
fornemme Villaer med Haven ud mod Seen
for hamborgske Matadorer og fremmede Ge-
sandter, hvilket vi allerede paa Bil-Rundfarten
fik forklaret nsermere.

Senere tog vi med Hejbanen til den bekend-
te Ohlsdorfer-Kirkegaard, Skovkirkegaarden,
som den hedder, fordi de fornemste Begravel-
sespladser ligger ligesom tilfeeldigt her og der
i Skovene, som udger en Del af Kirkegaarden.
Det er en meget stor og smuk Kirkegaard, der
findes 12 Kapeller, og »Rutebiler« til at befor-
dre Publikum.

Paa Hjemvejen havde vi Lejlighed til at
se de saakaldte Familiehade, en Badeanstalt
i det fri med store dertil anlagte Bassiner og
Gresplener til Solbade o. s. v.
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Ved Middagen i Hotellet udtalte Hr. Strauss
det Haab, han neerede, at vi i Hamborg havde
befundet os vel, og i saa stor Udstraekning som
det var muligt, set, hvad vi enskede at se, hvor-
til Hr. Lillie udtrykte vor Beundring og Tak
for de udmerkede Hamborgdage.

Vore tyske Venner, deriblandt nogle med
Damer, ledsagede os til Hovedbanegaarden,
hvorfra vi havde Afgang 15,50. I Toget, der
var udgaaet fra Altona, blev der til vort Brug
sat en Vogn bag paa. De sidste Afskedshilsener
blev udvekslet og ecfterfulgtes af tre kraftige
danske Hurraer, da Toget satte sig i DBevee-
gelse.

Nu gik det videre sydpaa over Bremen—
Osnabriick gennem frugtbare Kgne ned mod
Westfalen.

(Fortsaettes.)

UHELDSFORSIKRINGSFORENINGEN
(Fortsat.)

Beretning.

Som det fremgaar af Regnskabet, har det
forlebne Aar ekonomisk set vere serdeles til-
fredsstillende for Foreningen. Da der ifelge
Lovene intet skal henlaegges til Reservefondet,
vil Aarets hele Overskud, Kr. 15 197. 53, veere
at overfere til Bonusfonden, som dermed naar
en saadan Sterrelse, at der atter i Aar forelaeg-
ges Reprasentantskabet Forslag om Bonusfor-
deling til Medlemmerne.

Antallet af af anmeldte Skader har i det
forlebne Aar veeret lidt hejere end i det fore-
gaaende Aar. Skadesprocenten har udgjort 6,66
pCt. mod 6,10 pCt. Aaret forud. Ievrigt hen-
vises til nedenstaaende Oversigt over Skadepro-
centens Svingninger gennem Aarene.

Ved forrige Regnskabsaars Afslutning hen-
stod endnu som uafgjort 56 Skadetilfeelde. I
det forlebne Aar er der som tidligere neevnt
anmeldt 260 nye Tilfeelde. Af disse ialt 316
Tilfeelde blev de 264 afregulerede inden Aarets
Udgang, saaledes at der som uafgjort henstod
H2 Skadetilfeelde.

Af de 264 afregulerede Skadetilfwelde er de
242 endelig afgjort ved Udbetaling af Dagser-
statning. 11 Tilfeelde medferte Invaliditetser-
statning. 4 Tifleelde medferte intet Erstatnings-
krav og i 7 Tilfelde maatte Erstatningskrav
afvises.

Invaliditeterne fordeler sig saaledes:

Brud paa venstre Arm. DBetydelig Bevargel-
sesindskraenkning i Albu og Skulderled. Be-
teendelse i Armens og Haandens Nerver. In-
validiteten ansat til 30 pCit.

Forstuvning af v. Hofte. Vedvarende Smer-
ter i v. Laar samt Ryg og Lend. Halter, ner-
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vos, rastlas og urolig. DBesvimer af og til. DBe-
teendelse i Hofteleddet og Sadenerven. Trau-
matisk Neurose. (25 pCt.).

Kontusion af h. Skulder.
gelsesindskreenkning i Skulderleddet.
teendelse. (25 pCt.).

Brud paa v. Arm. En Del Indskrankning
i Albuleddets Bevargelighed. Armens Kraft ned-
sat. Skuren i Leddet. Muskelvind. Kan frem-
tidig kun udfere lettere Arbejde. (22 pCt.).

Tab af v. Tommelfinger. (20 pCt.).

Kontusion af Hovedet. En Del Tungherig-
hed paa det ene Ore som Falge af indre Blad-
ning. Nerveasitet. (12 pCt.).

Kontusion af h. Fod. Brud paa et Mellem-
fodshen. ILeddegigt i Tacerne. Muskelreuma-
thisme. Traumatisk Neurose. (10 pCt.).

Beskadigelse af h. Kna. Arbejderforsik-
rings-Raadet bedemte Invaliditeten til 8 pCt.
Foreningen afregnede med samme pCt. (8 pCt.).

Forvridning af h. Haands Langfinger. Fin-
geren blev hortamputeret. Invaliditeten ansat-
tes til 8 pCt.

Brud paa v. Arm. T Henhold til Arhejder-
forsikrings-Raadets Bedemmelse ansattes Inva-
liditeten til 5 pCt.

Yderste Led paa to af h. Fods Twxer afkert.
Skaden er noget generende under Gangen, men
ellers ingen Folger. (5 pCt.).

Betydelig Bevae-
Ledbe-

Foreningens Medlemsantal var ved Forsik-
ringsaarets Udlab den 30. November ifjor 3899
med en samlet Forsikringssum af 5 846 500 Kr.
Sammenlignet med Forholdet Aaret forud he-
tyder det en Opgang i Medlemstal af 59 og i
Forsikringsbelab af 89 000 Kr.

Bonusfordeling.
Folgende af Styrelsen stillede Forslag vedto-
ges enstemmig:

»Bonusfordelingen i H. t. Lovens § 21
foretages saaledes, at Medlemmer, der er ind-
traadt i Foreningen for 30. November 1926
og som er Medlemmer i September og Decem-
ber Kvartaler 1927, fritages for i navnte to
Kvartaler for Pramieydelse af den Forsik-
ringssum, de havde tegnet inden Udgangen af
August 1927 .«

Folgende Andringer i Foreningens Love og
Forsikringsbetingelser vedtoges:

Lovene.
§9.

I forste Stykke, 2. Linie @ndres to Steder
»8« til »7¢ og i 3. Linie »4« til »3«.

Stykkets sidste Punktum udgaar og erstat-
tes al: »samt 3 af Dansk l.okomotivmands For-
ening. Valgene gwlder for 2 Aar, dog saaledes
at den sterre Halvdel af de valgtes Antal af-
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gaar i 1928 og derefter fremdeles de lige Aars-
tal, medens den mindre Halvdel afgaar de ulige
Aarstale.
§ 12.
Ordene »April eller Maj« @ndres til: >Maj
eller Junie,

Forsikringsbetingelserne.
Sl
Nastsidste Stykke sendres saaledes:
»Udover Invaliditetsgodtgarelsen betales
Dagpenge for en Tid af indtil 180 Dage, bereg-
net efter Reglerne i § 12.«
Sidste Stykke slettes.

Selo:

I Slutningen af farste Stykke tilfajes som
nyt Stykke:

»Ved delvis Arbejdsudygtighed ydes der in-
denfor ovenangivne Begransning delvise Dag-
penge, naar Tilstanden har paafert Tilskade-
komne Indtaegtstab eller seerlige Udgifter.«

SR 13t
I 2. Linie andres »nastsidste« til »sidstec.

§ 14.
I Slutningen tilfajes som Stykke d:
»d) For Rejser, der foretages ifalge Forenin-
gens Forlangende, ydes en efter Styrelsens Sken
passende Erstatning.«

/Endringerne i Forsikringsbetingelserne trae-
der i Kraft den 28. Maj 1927 og omfatter alle
Skadesager, der afreguleres paa og efter denne
Dato.

Sluttelig foretoges de aarlige Valg:

Til TForretningsfarer genvalgtes
Togfarer P. D. Pedersen.

Til Sekreteer, 3die Medlem og Kasserer gen-
valgets henholdsvis Togfarer N. P. Christensen,
Rangermester P. Andresen og Fuldmagtig A.
Simonsen.

Til Reprasentantskabhets Formand genvalg-
tes Forretningsfarer Ch. Petersen.

Til Naxstformand genvalgtes Snedker L.
Hansen.

Til Revisor

forhenv.

genvalgtes Kontrolar Chr.

“Schmidt og Overmatros R. Kantsa med Kontro-

lar Gustavsen som Suppleant.

Til Skadeudvalget genvalgtes Fuldmagtig
Viggo Madsen og Overporter 0. Andersen med
Trafikinspekter Rennfeldt som Suppleant.

Til Regnskahsudvalget genvalgtes Fuldmarg-
tig V. Madsen og Snedker T.. Hansen med Over-
porter J. Hansen som Suppleant.

Endelig genvalgtes Overlage ved Arbejder-
forsikringsraadet Dr. P. N. Hansen til Formand
for Voldgiftsretten.
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Underskrevne Lokomotiviyrbeder ved
Kebenhavns Godshanegaard K. P. Toft
Pedersen erklaerer herved, at verserende
Rygter om, at Lokomotivferer Lillelund,
Korser, ved Ordningen af mit Mellemvee-
rende med Herning Bank skulde have he-
draget mig for en Del Penge, er aldeles
grundlose. idet Forholdet tveertimod er det,
at det skyldes Hr. Lillelunds Medvirkning,
at det nevnte Mellemvaerende er blevet
ordnet paa en for mig sardeles fordelag-
tig Maade. Jeg beklager derfor Rygternes
FFremkomst og giver herved Hr. Lillelund
min uforbeholdne Undskyldning.

Kabenhavn, den 20. Juni 1927.

K. P. Toft Pedersen.

ALrede Redaktor.

De har vel ikke hort om de sidste Opfindelser.
som en meget energisk Lokomotivimester er ved at
tage Patent paa?
lille energiske

Jo, ser De, Herr Redaktor, vores
Lokomotivinester har (vistnok ved
Hjwlp ~af en -teknisk Sagkyndig) gjort- en - meget
stor Opfindelse. Lokomotivimester
ler nu kunstige Lokomotivforere, der er lavel af
Pladejern, og swettes op paa en dertil indrettet —
Tavle, wen forelgbig. faar de kun
noslé, dn ‘det drejer sig om Forsog

Vores fremstil-

Dispositionstje-
Jeg har spurgt
Lokomotivmesteren, hvorledes det gik med de kun-
stige Lokomotivforere: - ».Jo<, siger Lokomotivimeste-
ren, sdet gaar udmaerket, og det er jo en- meget
stor Besparelse. Skal der endelig indtraeffe et lille
Uheld,. saa vi skal bruge en rigtig Menneske-Loko-
motivfarer, saa tager vi ven fra en Rangermaskine,
de karer jo hele Dognet, og Lokomotivfereren, der
er-himmelhenrykt for at faa en lille Tur paa Strak-
‘ningen. Jeg forspger en Indvending mod den lan-
re Tjeneste, som den rigtige Menneske-Lokomotiv-
forer dervved vil faa, naar han har rangeret i fleve
Tinver; og. saa. skal fortsatte paa Strackningen.  Det
betyder ingen Ting,
skal til at vanne os til lidt mere Tjeneste, det er
daarlige Tider, og der skal spares, saa nogle Timer
mere eller mindre spiller ingen Rolle. Jeg har for-

siger  Lokomotivmesteren, vi
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ovrigt et Par andre Opfindelser under Overvejelse,
siger Lokomotivmesteren, det drejer sig om kunsti-
ge Lokomotivmestre, som skal anvendes paa akku-
rat samme Maade som de kunsiige Lokomotivferere.
Vi forseger for Qjeblikket med cen Lokomotivme-
ster om Sondagen og ingen mellem 12 og 13, de
kunstige Lokomotivmestre skal bruges som Lokomo-
tivfarer til Dispositionstjeneste om Natten og fun-
gere som Lokomotivmester om Dagen, derved vil
der spares en rigtig Menneske-Lokomotivferer hele
Degnet. Jeg sperger Lokomotivmesteren, om han
mener, hans Opfindelser faar Betydning med Hen-
syn til Aflasningen ved vore Fester, saaledes at flere
kan faa fri og deltage. Hvad er det, De taler om:
sFestere!  Jeg deltager aldrig i Fester og
ikke som Medlem af nogen Forening, saa hurtig
jeg opdager, der skal vare Fest, saa soger jeg Per-
mission for at have Festen paa saa lang Afstand
som mulig.  Ja. slatter Lokomaotivmesteren, havde
vi bare ikke de Kuldampere, saa kunde vi godt
klare os med en rigtig Menneske-Lokomotivinester
om  Hverdagene og

staar

ingen om Sondagen: men nu
maa de undskylde, afhryder Lokomotiviesteren, jeg
har lige faaet Indbydelse til Frikost paa Royal
Ja, jeg haaber, De undskylder, Herr Redaktor, at
det blev selv, der fortalte det
meste om sine Opfindelser, men De forstaar, jeg
maa passe at holde. Dampen oppe. og saa maa jeg
— av, aa te — bruge Syvtallet.

Lokomotivmesteren

Deres @rbodige
Casper-Roghal.

Generaldirekteren genudnavnt.

Generaldirektor Andersen-Alstrup, hvis Udnay-
nelse i Folge Tjenestemandsloven kun sker for 6
Aar ad Gangen, og hvis Funktionstid vilde viere
udlabet med Udgangen af September Maaned . A.,
er med kongelig Resolution af 25. Juni udnavnt til
vedblivende at heklede Embedet som Generaldirek-
tor for Statshanerne indtil Udgangen af September
Maaned 1933.

JYDSK-FYNSKE STATSBANEPERSONALES
BIBLIOTEK

Fredag den 17. Juni 1927 Kl 4'/, afholdtes den
ordinare Generalforsamling i Bibliotekslokalet.

I. Regnskabet blev fremlagt og godkendt.

2. Valg af 2 Bestyrelsesmedlemmer: Fhyv. Maskin-
ingenior Duseberg op Kassekontroler
hlev genvalgt.

3. Valg af en Revisorsuppleant:
Assistent V. Moller, Horsens, og .Assistent A,
H. Dahl-Jensen, 2. Distrikt, blev genvalgt.

Petersen

Revisor og en
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SYGEKASSEN B Lo 18
i "_,- W) * v 'l-\‘.,é.'.:;.— < £ " ,6"\9‘)

Jernbanelege Goonnar Thamsen er hortrejst Tra ‘. BN 3 b))
anctge G . T erso weenalia

Juli o AP e d Uger. Hans Praksis varetag

i mevide Tidseonm af Lacge Johnsen, Frederiksstads-
wade | (Hy. afl Valdemarsgade), TI. Vester 9868.
KNonsultationstid: KL 1—2.

Uiduweenelse -Jra 1.—7.—27:
Lokomotivliyekeder . €. Jensen, Aarhus H., il
Lokomotiviorer i Brande (min. Udn.).

Afsked:
BYTNING Lokomotivforer H. G. T. Niclsen, Kbhavns Gods-
bgd., paa Grund af Svagelighed med Pension fra
v bokofyrboder i Gedser onsker at bytte wmed 30,9927 (min. Afsked).
en Kollega @ Kobenhava Gh oeller. Kk, Billet anrkt. Lokomotivforer W1, 1. Knudsen, Khhavns Gods-
Bytminge« modtager Bladets. Kontor. hgd., under 14.—6.—27 (min. ‘\f_qk(:d)_

T]h

Lokomotiviyrhoder H. (. Linkhusen, Kbhavns
Godsbgd., den 16.—6.—27.
Forflyliclse cfler Ansogning fra 1.—7.—27:
Lokomotiviorer M. F. Andersen, Gjedser (il

Ibhavns Godshgd.

S Lol ok lh.\lunu. .I.(iknnmlivfnl'vl‘ G. P. G. Nielsen, Brande, til
Lokomaotiviyrhoder Vo L. Nielsen, Helsingor. GIRdwar.

Navweawndring:

Udmeldl jra 1. Maj 1927: Lokomotiviyrhoder H. . Nielsen, Fredericia,
Lokomotiviover V. L. J. Thomsen, Gh. hedder Tra H.—H.—27 Hugo Foldbery.

| Fosent)

F—-

e —

KOBENHAVNS LIGKISTEFABRIK

TELEFON 69 66 BLEGDAMSVE] 50 TLF. VESTR. 43 57
GRUNDLAGT 1888 GRUNDLAGT 1888

Kyndig og samvittighedsfuld Vejledning samt Besorgelse af alt vedrorende Begravelse og Lighr@nding.
L

Camilius Nyrops Etabl. | \{Hv or bor jeg, naar jeg

Kebimnageryade 43. Kobenhavn K.

e oo ||| Rommer til Kebenhavn?

Bandager og-Sygeplejeartikler i ston Udvalg.

ool AL Selvfalgelig paa Savoy Hotellet, Vesterbrogade 34, Tif. 4073—4074

Bandager ti! vanskelige Tlliwldo

NS.EIC(:EEMEN

Gode Vierelser, billige Priser. Specialitet: Savoy Cabaret med varm Ret 1.7

Arbadigst Chr. Nielsen.
Forhen Afholdshotellet,
Colbjarnsensgade 29.

er ganske vidunderlig til at fjerne Olie,

:‘edt Odd bmmelseb Snavs, 'Tjere o. lign. Amk. Gummivare

ra Heender og Arbejdstoj. STOT DANSK INDUSTRI ndenri  Vestergade 3 Khbm. k.
Forlang .,"Tik 10 hos Deres Kob- P md 30 oo Totmrn

mand eller skriv ti. y JISKRET EKSPEDITION o Telf. Byen 185
Worning & Petersen, Vejik, | LR AL

Nervewrende Nummer er afleveret paa Avispostkontoret d. 6. Juli.

Redaktion: Vesterbrogade 98 A 3, Kjsbenhavn V.
TIf. Vester 8173 eller Centr. 14,613.
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Frederiksberg Bcgtrykkeri, Falkonerallé 11.
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Kontortid K1 10—4.



e Fosenti)ayn | S
Albani Bryggeri

Afdeling:
Slotsbryggeriet - Odense

Maltel, Maltextrakipgl og

Dobbeltol

Slots-Apollinaris,
-Slots-Citronyand ‘og- Slots A: B. C.-Sportsvand

Engelsk-Dansk Bekl®@gnings-Magasin

Langgade 61. VALBY. Telef. 51.
Storste, billigste og bhedste
Herre- og Drengeekviperings-
Forretning og -Skraderi,
Underbeklzdning, Hatte og Huer.

H. C. Hansen,

62, Vesterbrogade 62.
Trikotage- og Garnforretning.
Stort Udvalg.
Underbekledning, Stremper, Sokker.

Leverander til Forbrugsforeningen.

CHR V. HANSEN, lstedgade 95

Isenkram - Porcellin - Udstyr - Gasovne paa Ratebetaling uden Udbetaling.
Leverander til Forbrugsforeningen for Embeds- og Bestillingsma@nd samt Leger. —
Telefon Vester 49 22 P Telefon Vester 49 22

?m%@%@%ao‘o&o‘oo‘ou

g Vesterbros Frugtlager g

Enghave Plads (1 - Enghave Plads 11
Frugt og Grentsager. - Tarrede Frugter samt Conserves.
oA T DEC AN TN A TN+

A. Larsens Eftfl., Skotejsmagasin, lstedgade a7.

Prima dansk Fodtej til smaa Priser.
Reparationer udferes paa eget Varksted. — Telf. Vester 483 y.

- Billige Priser.

) Bageri & Conditori
J. AgeFSkov S  Flensborggade 61. TIf. Vest. $357

anbefaler sig til d'Herrer Jernbanemsend med 1. Klasses Varer.
Bestillinger paa sterre og mindre Kager til Selskaber modtages.
Morgenbred bringes, Morgenbred bringes.

Statsbanetjenestem®nd bor forsikre i
Statsbanepersonalets Brandforsikrings-Forening

Foreningen har uddelt ca. 130000 Kr. i Understottelser. Ulennede Tillidsmand over hele Landet.
Ekspeditionskontor:
Lav Premie — Uden Gensidighed — Kulant Erstatning

Vesterbrogade 26, Kobenhavn, Telef. 66 26.

VAREHUS

ALT I MANUFAKTUR TIL BILLIGSTE PRISER

Istedgade 134.
Telefon 11 372.

LS CHULTZ,

SPECIALITET: Maskintej, Skjorter, Underbekl®dning, Drengetej, Linned, Forkleder Sengeudstyr.

Gevinstsedler modtages.

Statsbanefunktionserer 5 pCt. Rabat

Vesterbros Vinimport
Absalonsgade 34

TIf. Vester 4988 TIf. Vester 4988

Vesterbros Tra- & Finerhandel
Absalonsgade 31 TIf. Vester 7452
Lager af tort Snedkertrze.

= Bygningstree.
Lister. — Krydsfiner.

ARTIKLER FOR SELVBYGGERE

Faliesforeningen for
Danmarks Brugsforeninger

Hovedkontor:

15 Njalsgade 15

J Kghenhavn

Telefon 170

P Nellemann, Vejle. ™!
Isenkram-. Kekkenudstyrs- og Lampeforretning.

J. C. Sorensen, Vejle,

szlger gode Manufakturvarer til smaa Priser.

Vejle Treelast-
Vejle.

og Kulkompagni *k
Telefon 68 og 69. Statstelefon 13. |

AVERTER | DANSK LOKOMOTIV TIDENDE

Em. Kallerup, Vejle. 35

Ure — Optik — Fest- og Jubil@umsgaver.

JENS ENERSEN" Kirkegade 13

Vejle
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