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SAMMENLIGNING Det fremgaar tydeligt af denne Forteg-

MELLEM FORBRUGET |

K@BENHAVNSKE FAMILIER

MED EN AARSINDTAGT AF 4-5000 KR.
1 1916 OG | 1922
Ved Poul Hejberg.

De 2 Forbrugsundersegelser, som Sta-
tistisk Departement har foretaget i 1916 og
i 1922, tillader om end med noget Besveer
at se, hvorledes Forbruget stiller sig i de
2 neevnte Aar, 1916 og 1922, i Indtegts-
klassen 4—5000 Kroner i kebenhavnske
Familier.

Uagtet der kun er 6 Aar mellem de 2
Aar, har Forekydningerne paa det ekono-
miske Omraade veeret saa voldsomme i
disse Aar, at man paa Forhaand maa ven-
te at treeffe betydelige Aindringer.

Undersogelserne, der spaender over et
helt Aars Forbrug, omfatter i 1916 22 Fa-
milier og i 1922 10 Familier.

For at vise de sociale Lag, som Un-
dersogelserne omfatter, er i nedenstaaen-
de Liste vist Husfaderens Livsstilling i de
10 forste Familier.

Nr. 1916. 1922,
1. Jernbaneassistent. Postbud.
2. Kommnnelarer. Snedkermester.
3. Postkontrolor. Korrespondent.
4. Postekspedient. Maskinpasser.
5. Toldassistent. Fyrbader i Marinen.
6. Jernbaneassistent. Snedkersvend.
7. Afdelingschef. Filmsarbejder.
8. Toldassistent. Pens. Leerer.
9. Postekspedient. Overpakmester.
10. Overassistent. Malersvend.

nelse. at Repriesentanterne for det legem-
lige Arbejde er langt talrigere i 1922 end
i 1916, hvor Undersogelsen navnlig om-
fattede Tjenesteimandsfamilier. Ogsaa paa
andre Punkter er der Forskel paa de 2
Reekker af Familier. Dette fremgaar af
Tabel I, der viser, hvorledes de gennem-
enitlige Indtagter fremkommer i de 2 Aar.
Tabel I

De 22 Familier |De 10 Familier
i1916 i1922
i Gennemsnit | i Gennemsnit

Antal Personer i Familien 3.4 3.8

— Forbrugsenheder .. 3.15 2,73

Indtegter. Kr. Kr.

Mandens Hovedfortjeneste 2828 4258

— Bifortjeneste . .. 910 134
Hustrus og Berns Fortje-

NIESTEPw I S Lk 343 55
Indtaegt af Logerende o. 1. 66 84
Modtaget Syge- eller anden

Fensikving - . " fapk . . - . 19 1
Andre Indtegter ........ 268 21

Indtegter ialt. .. 4434 4553
Udgifter ialt.... 4328 4452

Aarets Indtaegter = Aarets
Ulisiffiter™ % 0.0 % RN 106 101

I 1922 er Familierne lidt storre, men
der er lidt feerre Enheder pr. Familie end
i 1916. 1 1922 udger Mandens Hovedfor-
tieneste neesten hele Indtegten, medens i
1916 hans Bifortjeneste tillige med de ov-

rige Familiemedlemmers Indtegter ud-
giorde !/s af den samlede Indteegt.
I begge Aar Ilpber Regnskaberne



rundt med et gennemsnitligt Overskud af
100 Kroner.

1 Tabel 11 er vist Udgifternes Forde-
ling paa de 9 scedvanlige Hovedposter i de
2 Aar, 1916 og 1922, og i Tabel 111 er vist
den procentvise I'ordeling af de samme
Udgiftsposter.

Det er navnlig den hejere Udgift til
Fode, Varme og Lys samt til Skatter, der
karakteriserer Regnskaberne for 1922 i
Modsactning til Regnekaberne for 1916.

Pr. Familie er Udgiften til Fode ste-
gen over 400 Kroner eller med henved 19
pCt. af de samtlige Udgifter (fra 31 til
40 pCt.).

Det Fald, der ses pr. Familie fra 179
Kr. 1 1916 til 108 Kr. i 1922 i Udgiften til
Sprit, Tobak og »Fortering udeg, skyldes
for de 32 Kroners Vedkommende, at de
med en noget kunstlet Motivering i 1922
er spaltet fra »Iortering ude« og under
Navnet af »Fortering paa Arbejdsstedet«
opfert under Husets Udgifter til Fode.
Udgiften til Klaeder og Fodtej er gaaet
omtrent 50 Kr. ned pr. Familie i de 6 Aar
fra 1916 til 1922.

Tabel L1.
Oversigt over Udgifterne
i Indtegtsklassen 2001—5000 Kr.
i Kebenhavn i 1916 og i 1922

1922

1916
Antal Personer i Familien 3.4 3.8
— Enbeder i Forbruget
af Fodevarer ..... 3.15 | 2.73
K Kr.
19RAde L S0l 31 Py . e 1340 1769
heraf Sprit, Tobak og
Fortering ude“ .. .. 179 108
2. Klaeder og Fodtej..... 526 470
3 BollparL ERNNE PR . 575 517
4. Brendsel og Belysning 237 284
H. Vask og Vedligeholdelse 204 206
6. Forsikringer,Foreninger
o.l.samt Undervisning 353 257
TaSKAtlers: . 5 .. S A Fyse 151 260
8. Adspredelser.......... 276 277
ORlovRIgtriy's- -1 e 576 418
heraf ,,Fremmed Hjelp* 143 65
Porto, Telefon o. 1..... 36 34
Udgilfter ialt. ... oon. .. 4328 4458
Udgift pr. Familiemedlem 1273 1172
Udgift pr. Enhed........ 1347 1634
Udgift til Fede pr. Enhed 425 648
Udgifl til Fade, fraregnet
Sprit. Tobak og ,For-
tering ude“ pr. Enbed 369 608
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Udgiften til Boliger er sunket godt 50
Kr. fra 575 til 517 Kr. Dette vil med an-
dre Ord sige, at Familierne i denne Ind-
teegtsklasse i 1922 bor daarligere end 1
1916, thi Huslejen er i disse 6 Aar steget
henved 50 pCit.

Det skal dog bemserkes, at en enkelt
tHusleje (for en Fyrbeder i Marinen) i
1922 ligger helt nede paa 84 Kr., medens
de andre Huslejer ligger fra 4—700 Kr.
Ser man bort fra denne enkelte meget lave
Husleje, falder den gennemsnitlige Hus-
leje ens ud i de 2 undersogte Aar.

Braendsel og Belysning har i 1922 ko-
stet omtrent 50 Kr. mere end i 1916.

Naar den folgende Konto »Forsikrin-
ger, Foreninger og lign. samt Undervis-
ning« er falden fra 353 til 257 Kr. — alt-
saa omtrent 100 Kr. — skyldes det for
sterste Delen, at Udgiften til Undervis-
ning i 1922 er saa langt mindre end i 1916.
Som et Koriosum skal anferes, at i 1922
har de 10 Familier ofret tilsammen 1200
Kr. til Tidens store Afgud »Forsikring«
og faaet udbetalt af Forsikringsselskaber-
ne 12 Kr.

Tabel I1I.
Udgifternes procentvise Fordeling
i Indteegtsklassen 4—5000 Kr.

i Kobenhavn i 1916 og i 1922.

1916 1922
pCt. pCt. %
1. ‘Roder AN 31.0 39.7
2. Kleder og Fodtej .. ... 12.2 10.5
35Bolig’ FLE L 2wty 13.3 11.6
4. Breendsel og Belysning 5.5 6.4
5. Vask og Vedligeholdelse 6.8 4.6
6. Forsikringer,Foreninger
o.l. samt Undervisning 8.2 D8
ArSkatterypr. . 2 | 3.5 58
8. Adspredelser .. ........ 6.4 6.2
9. Ievrigt ............... 13.3 9.4
100.0 | 100.0

Skatterne er steget fra 151 Kr. il 260
Kr. — altsaa med naesten 75 pCt., og heri
er endda ikke medregnet Stigningen i de
indirekte Skatter (Forbrugsafgifterne paa
f. Eks. Sukker, Sprit, Tobak, Gas og Elex-
tricitet) til Stat og Kommune.

Udgifterne til Adspredelser (Beger,



Aviser, Sporvogn og andre Feerdselsud-
gifter, Teaterbilletter o. &. v.) er uforan-
drede. Da der i 1922 faas langt mindre
for Pengene. vil det i Realiteten sige
steerkt indskraenkede.

Den meget brogede Udgiftspost » Iov-
rigt« er drevet 150 Kr. ned i I.ebet af de
6 Aar, fra 576 Kr. til 418 Kr.

Det er navnlig Udgiften til »l.eege og
Medicin« samt til »fremmed Hj®lp«, der
er faldet. Den forste fra 76 til 44 Kr..
og den =sidste fra 143 til 656 Kr. I 1922
var der af de 10 Familier kun en (et Par
meget gainle Mennesker). der havde stor-
re Udeift (618 Kr.) paa denne Post. 1
1916 havde Halvdelen af de undersogte 22
Familier en Udgift af over 125 Kr. {til
fremmed Hjeelp.

Da Udgiftsposterne 5 og 6 under
normale Forhold rummer en Del Opspa-
ring ved Foregelse af Kleder og af Bo-
have samt ved Livsforsikring, betyder det
her viste absolute eller relative Fald i Ud-
giften, at Familiernes Evne til at foroge
deres jordiske Gods er forringet.

Med Hensyn til Forbruget af Fodeva-
rer er der — paa de forholdsvis faa Punk-
ter, hvor en Sammenligning er mulig mel-
lem de forbrugte Meengder — ikke sket
storre Forskydninger.

Pr. Enhed er Forbruget af Rugbred
lidt over 80 kg aarlig, medens Forbruget
af Mel og Gryn er omtrent 30 kg.

Af Fedtstoffer bruges pr. Enhed i beg-
ge Aar 29 kg og af Sukker omtrent 35 kg.

Af Ao brugtes i 1916 omtrent 100
Stykker pr. Enhed, men i 1922 /s flere
pr. Enhed.

Forbruget af Hvidtel var i begge Aar
omtrent 40 Flasker pr. Enhed.

15)

CHEFSKIFTE
| PERSONALAFDELINGEN

Fra 1. Maj er hidtilverende Chef
for Personalafdelingen, (ieneralsekreteer
Finn Hoskiseer udnaevnt til Departements-
chef i Ministeriet tor otfentlige Arbejder

‘DANSK JokomoTiv TIDENDE

99

og Kontorchef i samme Ministerium B. K.
Olgaard er fra samme Dato udneevnt til
(‘hef for Personalafdelingen ved Statsba-
nerne.

Generalsekreteer Hoskier kom fra Mi-
nisteriet for offentlige Arbejder til Stats-
hanerne 1. Oktober 1915 som Kontorchef
for 1. Ekspeditionskontor. Ved daveeren-
de Generalsekreteer F. V. Petersens Over- -
gang til Departementschef i Statsministe-
riet 1. April 1919 blev han udneevnt til
Generalsekreteer.

Generalsekreter Hoskiser har saale-
des i syv Aar veeret Chef for Personal-
afdelingen, og disse 7 Aar har bl. a. som
Folge af Tjenestemandslovens Gennemfo-
relse 1919 og senere af Sparekommissio-
nerne felgende Forandringer veeret Aar,
i hvilke mange vigtige Afgerelser er ble-
vet truffet ofte efter Forhandlinger med
Organisationerne. Paa mange Omraader
har der vaeret gjort Brug af Generalsekre-
teer Hoskisers Arbejde som Medlem af vig-
tige Udvalg og som Formand for bl. a.
["ddannelseskommissionen, Eksamens-
kommissionen og nu sidst som Formand
for Udvalget angaaende Udvidelse af
IForhandlingsretten m. m.



Generalsekretzeren har i de forlebne
Aar i de Afgorelser, der er truffet, som
vedrerer specielt Lokomotivinaendene, vist
stor Forstaaelse af de forskellige Forhold.
der har veeret fremme, ligesom han altid
har veeret hurtig og klar i sine Afgorelser.

Der er for Lokomotivimwendene god
Grund til at sige Generalsekretaeren Tak
for de forlebne Aar, i hvilke han som
("hef for Personalafdelingen som I'or-
mand for Uddannelseskommissionen paa
mange Maader ved gin klare lYorstaaelsce
af Lokomotivimarndenes Gerning har vee-
ret medvirkende til en god Lesning af
Spergsmaalene.

Derfor siger vi Generalsekretaer Hos-
kicer Tak med ¢nsket om Lykke og Held
i den nye Stilling.

Afdelingschef B. K. Olgaurd. der til-
traadte Stillingen den 1. Maj, er for Stats-
banepersonalet en ret ukendt Mand. Af-
delingsehefen har veeret ansat i Ministe-
riet for offentlige Arbejder siden 1905
forst som Assistent derefter som Fuld-
meegtig samt som  Kontorchef fra 22
September 1922. Gennem denne Virksom-
hed har han paa forskellig Maade haft
Foling med Jernbaneveesenet ved Statens
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Tilsyn med Privatbanerne, med Anlkeg og
Drift af private Jernbaner i Jyvlland og
paa Bornholm m. m.

Afdelingschefen er Formand for det
nedsatte  Automobiludvalg og for Kom-
missionen angaaende Elektriiikation af
Slangerupbanen.

NYE LOKOMOTIVTYPER

Som det vil veere de tleste danske L.o-
komotivimmend hekendt, arbejdes der Ver-
den over sterkt for at finde Lokomotiv-
former f. Eks. Diesellokomotiver, der gi-
ver en viesentlig bedre ekonomisk Udnyt-
telse af Breendslet end de nu almindelige
gengse Lokomotivtyper, og som farbare
UTdveje i den Retning gengives nedenfor et
Par Artikler fra det ostrigske »Die Loko-
motive«, Marts 1926, hvoraf den ene om-
handler Udnyttelsen af Spildedampen fra
et almindeligt L.okomaotiv til Drift af Tur-
biner paa Tenderen. medens den anden
omhandler et Lokomotiv med 60 kg/ecm?®
Kedeltryk.

li;
1-B-2 Drivtender med Spildedampsturbiner,

I en interessant Artikel i Glaesers An-
naler har Professor R. P. Wagner fra
Zentralamt undersogt alle Muligheder for
Turbinelokomotiver, og derunder ogsaa
gennemregnet Drivtenderen.

Han har tenkt sig den i Forbindelse
med det formentligt hedste Hojtryksdamp-
lokomotiv, de prejsiske Statsbaners P 8,
hvoraf der findes godt 4000 Maskiner. Da
Spildedampen fores tilbage til Tenderen
gennem et vidt Rer, maa det nedvendige
Trek i Fyret heserges af en Ventilator,
der drives af en Modtryksturhine, hvis
Spildedamp paa sadvanlig Maade ledes til
Fodevandsforvarmeren.

Den 5-aksige Tender har den swedvan-
lige Grundform, men er dog lavet noget
leengere end almindeligt for at skaffe
Plade bag Kondensatoren. Under Kul-
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kassen foran, der kan leftes op, ligger to
Turbiner, der driver de to Kobbelaksler.
Rammen er udfertafStaalstobegods. Driv-
tenderen rummer lige saa meget Vand og
Kul som de tidligere 3-akslede 'T'endere,
men Beholdningerne er nu tilstrackkelige
til betydelig sterre Korestrakninger.
Drivtenderen forhejer Lokomotivets Yde-
evne derved, at den uden Forogelse af
Braendselsforbruget udnytter Spildedam-
pen fra en Stempelmaskine, der har naaet
Grzensen for sin Ydeevne. Den ellers de-
de Tendervaegt udnyttes iszer under Igang-
seetning som Adhaesionsvaegt, og man kan
selvfolgelig for at opnaa kortvarig For-
ogelse af T'raekkraften ogsaa lede Kraft-
damp direkte til Turbinerne.

En betydelig Fordel ved denne Ma-
skine er, at man feder Kedlen med Kon-
densat, men selvfolgelig maa Spildedam-
pen fra ('ylinderen forst renses for Olie.
Derefter gaar Dampen til en Omstyrings-
kasse, hvis Drejeglider er saaledes for-
bundet med Styringen, at den giver Damp
enten til Forleens- eller Bagleensturbinen.
Endvidere er det nedvendigt at forsyne
Drivtenderen med ssedvanlig Sandkasse-
anordning, Haand- og Trykluftbremse,
Gasbelysning m. v.

I England anvendte man for mange
Aar tilbage Drivtender, men med Kraft-
damp.

Archibald Sturrock, Maskindirektor
ved Great Northern, byggede fra 1863 ef-
terhaanden 50 Stk. (-Lokomotiver med
usadvanlig stor Kedel og to indvendige
Cylindere paa Tenderen, 305 mm Diame-
ter, 432 mm Slaglaengde, som arbejdede
paa den forkrebbede Mellemaksel. Spil-
dedampen opvarmede gennem Reorslanger
Tendervandet.

Lokomotivernes T'reekkeevne steg over-
ordentlig. dog kun ved stor Anstrengelse
af Kedlen, men de store Reparationsom-
kostninger nedvendiggjorde, at man atter
gik tilbage til den sadvanlige Tendertype.

I1.
2 C Stortrykstokomotiv.

Paa Miinchener-Udstillingen i 1925 saa
man mod UUdstillingens Slutning det laen-
ge ventede Stortrykslokomotiv, hvis Frem-
komst Direkter Hartmann ved Schmidtske
Heissdampf-Gesellschaft i (‘assel, Wil-
helmshohe, allerede havde anmeldt i 1921.
Wilhelm Schmidt var ikke alene Fore-
gangsmanden i overhedet Damp, men og-
saa den banebrydende Forsker paa Hej-
tryksdampens Omraade. Naturligt maatte
det forste Stortrykslokomotiv fremkomme
hos Henschel & Sohn i Cassel, ligesom det
forste Lokomotiv med overhedet Damp
fremkom der for godt 28 Aar siden. De
tyske Rigsbaner vilde heller ikke denne
(vang staa tilbage, men fremmede Sagen
ved Bestilling af (Jmbygning af et 2 C
Trillingslokomotiv 8 10. Denne Maskine
kan betegnes som Stortryks-Totryks-Lo-
komotiv. Den har to adskilte Kedler, der
opvarmes fra en feelles »I'yrkassec. I en
Langkedel af ssedvanlig Art udvikles
Damp af 14 kg/em? og denne Damp over-
hedes og blandes derefter med Spiledam-
pen fra Stortrykscylinderen for derefter
at feres til de to udvendige Cylindere.
Den almindelige Fyrkasse er erstattet af
et af flere Sektioner bestaaende, hver for
sig lukket Rorsystem. Reorene er fyldt
med destilleret Vand. De gaar gennem
den semlost fremstillede Stortrykskedel
for 60 kg/em® Det sterkt overhedede
Vand cirkulerer i Rorsystemerne under et
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Tryk paa 90 kg/em* og opvarmer derved
Vandet i Stortrykskedlen. Ved Anvendel-
s¢ af destilleret Vand til Varmeoverforsel
i Stortrykskedlen undgaar man Kedel-
stensatlejring indeni Kedelrerene. Stor-
tryksdampen bliver overhedet i en anden
Regrorsoverheder i den almindelige 14
kg/em?® Kedel til 450°, og derefter ledet til
den indvendige Stortrykscylinder (med
Stempelgliderstyring), og her ekspanderer
den fra 60 til 14 kg/em?, hvorefter den i to
Blandingskamre, som findes i Roegkamme-
ret, hlandes med den fra LLangkedlen kom-
mende overhedede Damp af samme Tryk,
og derefter ekspanderer den i de to ud-
vendige Cylindere fra 14 kg/cm? til Atmos-
frerens Tryk.

Lokomotivet kan altsaa med Hensyn
til den almindelige 14 kg/cm?® Kedel beteg-
nes som Trillinglokomotiv, med Hensyn
til de .60 kg/cm? Kedel som Trecylinder-
Hej- og sLav«trykslokomotiv, idet der ved
Lavtryk i denne Forbindelse forstaas 14
kg/em?. Fodningen af Stortrykskedlen
sker gennem en Damppumpe, der tager
Vandet fra sl.av«trykskedlen, som altsaa
er forvarmet til 197 °, og desuden med en
Injektor fra Tenderen. Sikkerhedsventi-
len paa Stortrvkskedlen bleeser af til Lav-
trykskedlen.

Lokomotivet havde fer Ombygningen:
Cylinderdiameter 3 X 500 mm.
Stempelslag 630 mm.
Drivhjulsdiameter 1930 mm.

og har efter Ombygningen:
Stortrykscylinderdiameter 290 mm.
»Lavetrykscylinderdiameter 2 X 500
mm.
Stempelslag 630 mm.
Drivhjulsdiameter 1980 mm.

Efter Udstillingens I.ukning har Ma-
skinen paabegyndt Prevekorsler, men fra
disse foreligger endnu ikke offentliggjorte
Resultater.

Efter Hartmann *) svarer til 60 kg/cm*
Tryvk en Temperatur paa ca. 400 ° Kraft-
damp. Overhedningstemperaturen maa
selvfolgelig veere hojere og skal ogsaa ha-
ve veeret henimod 450 ° ved de forste Fa-
briksprever. 4

Ved Schmidts stationseere Forsegsma-
skine paa 150 HK. ved 150 Omdr./Min. i
Werningerode i Harz blev ved 57,5 kg/cm?
Indgangstryk maalt en Damptemperatur
paa 465° (overhedet). Dampforbruget var
her gaaet ned til 2,56 kg pr. HK. Time,
svarende til 2065 kg cal. pr. HK. Time

*) 1 Borsig-Zeitung Nr. 21/22, 1925 opgives Tem-
peraturen af mettel Damp ved 60 kg/am? til 2745 °.
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Ved de ssedvanlige Damptryk af 15,5 kg/
cm?® og 350 ° Overhedning kan man regne
med 4 kg I'ampforbrug og 3000 kg cal.
Den hidtil bedste Veerdi var opnaaet med
en Wolstk Hej- og Lavtryksmaskine med
samme Damptryk (15,5 kg/em?), men 465
Overhedning, nemlig 3,3 kg Damp og 2670
kg cal. pr. HK. Time. Ostrigeren Lentz
har imidlertid ved en ventilstyret Maskine
opnaaet endnu bedre Verdier, idet han
ved saedvanligt Kedeltryk af 15,5 kg/em?,
495 ° Overhedning, 0,08 kg/cm? Modtryk,
112 HK. og 150 Omdr./Min. opnaaede et
Damforbrug paa 2,96 kg pr.. HK. Time,
svarende til et Varmeforbrug paa 2450
Varmeenheder. Ved det dobbelte Damp-
tryk 30,4 kg/cm? steg Overhedningen til
548 ° C,, vel den hejeste hidtil kendte Veer-
di. Maskinens Ydelse androg 99 HK. ved
158 Omdr./Min. og 0,115 kg/em? Modtryk.
Dampforbruget 2,57 kg pr. HK. Time, sva-
rende til 2186 Varmeenheder, nsermer sig
saaledes allerede steerkt Dieselmotorens
2000 Varmeenheder. Paa samme Maade vil
man ved Stortrykslokomotivet skensmees-
sigt opnaa mindst 25—30 pCt. Kulbespa-
relser i Sammenligning med de hidtil an-
vendte Damplokomotiver.

Som det af de to Artikler vil ges, ar-
bejdes der i Ojeblikket i Tyskland energisk
paa at forbedre Damplokomotivernes @ko-
nomi saaledes, at de paa virkningsfuld
Maade kan optage Konkurrencen med Mo-
torlokomotiverne, og selv om vi nappe
herhjemme de forste Aar kommer til at
kore med Lokomotiver som de beskrevne,
vil danske Lokomotivmeend sikkert med
Interesse afvente disse nye Typers videre
Udvikling i Praksis.

Aarhus i April 1926.

Meolgaard,

Maskiningenior.
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ALKOHOL OG AFHOLD

Af IC. Weber, Kontorchef ved de svejtsiske
Forbundsbaner.

Ved Aarhundredskiftet begyndte i alle Eu-
ropas L.ande en Afholdsbevaegelse bhlandt Jern-
banepersonalet, stottet af de Undersegelser, som
fremragende Videnskabsmend havde foretaget
over de skadelige Virkninger, Alkoholnydelsen
over paa Menneskets Sjel og Legeme.

Videnskaben har ved Siden af at klarlagge
Aarsagerne til og Forteelserne under de spiri-
tusudviklende Geringsprocesser neje paavist
det menneskelige Legemes Reaktion overfor Al-
koholnydelse, og stadig mere og mere blegnede
derved den Nimbus, der havde staaet om de
spirituese Drikke. Man ved nu, at den i alle
disse Drikke indeholdte Alkohol ikke, som tid-
ligere antaget, er noget serlig veerdifuldt, men
ene og alene et Udskillelsesprodukt fra Gee-
ringsbakterierne, der opleser det i Drue- og
Frugtsaft indeholdte, overordentlig vaerdifulde
Neringsstof: Sukker.

Man er nu ikke leengere i Tvivl om, at Al-
kohol er et Bedevelsesmiddel som Eter, Cloro-
form og lign., der paa Grund af dens kemiske
Beskaffenhed er i Stand til uden Vanskelighed
at trenge ind i Hjerne- og Nervecellerne og
saaledes i Menneskets hejtudviklede Nervesy-
stem at indvirke mere eller mindre forstyr-
rende paa dettes normale Funktioner. Ja, un-
der visse Omstendigheder til helt at standse
disse. Men for det menneskelige Legeme be-
tyder Nerverne netop, hvad Telegraf- og Sig-
nalledningerne betyder for Jernbanevesenet, og
man vil forstaa den Fare, der er til Stede, naar-
disse ikke virker fuldtud paalideligt.

Videnskabelige Forseg af forskellig Art har
uigendriveligt bevist, at Mennesket under Paa-
virkning af Alkohol arbejder usikkert og upaa-
lideligt, medens han dog ofte synes at spore
en Lettelse ved Udferelsen af sit Arbejde.

Denne fejlagtige Vurdering af Arbejdsevnen
fremkalder let en falsk Folelse af Sikkerhed,
hvorved Muligheden for Fejl bliver betydelig
foroget. Hos Muskelarbejderen ytrer Alkoho-
lens skadelige Virkninger som Traethedsfolelse
(det menneskelige Legemes Sikkerhedsventil)
fremkaldt ved Forstyrrelse af den regelmassige
Blodtilforsel til de forskellige Organer og det
heraf folgende Varmetab, hvilket saa fejlagtigt
udlegges saaledes, at »Alkoholen varmer«. Ved
sin skadelige Indvirkning paa Synsnerven vil
Alkoholen yderligere kunne forstyrre Hjernens
Opfattelse af Farveindtryk m. v.

Det er saaledes klart, at i en Virksomhed
som Jernbanevaesen, hvor der stilles saa store
Fordringer til Samvittighedsfuldhed, Omsigt
og til hurtig Beslutningsevne, er en vidtgaaende
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Indskraekning af Alkoholnydelsen af storste Be-
tydning, idet denne, omend ikke i Svejts, saa
dog i Udlandet ofte har foraarsaget alvorlige
Ulykker. Af denne Grund har f. Eks. Jern-
banestyrelserne i e forenede Stater, laenge for
Alkoholforbudet blev Lov, forlangt total Af-
holdenhed af I’ersonalet.

Alkoholen nedbryder endvidere Legemets
Modstandskraft mod Tuberkulose og andre In-
fektionssygdomme og er Aarsagen til flere for-
skellige sygelige Tilstande saasom Hjerte-, Ma-
ve-, Lever- og Nyrelidelser. DBeretningerne fra
Sygekasserne paapeger ofte Alkoholen som Syg-
domsaarsag, ligesom det er fastslaaet, at den
belaster Budgettet for vore Baners I ensions-
kasse steerkt.

Blandt Jernbanemand gelder som en ufra-
vigelig Pligt, at enhver, der bemerker den Fa-
re, selv om denne ikke netop truer ham selv,
skal gere alt, hvad der staar i hans Magt for
at afvende den, og begejstret af denne Tanke
har i Aaret 1902 Afholdsmend blandt Sam-
feerdselsmidlernes IPersonale sluttet sig sammen
i en Forening, der nu teller 1600 Medlemmer.

Denne svejtsiske Jernbaneafholdsforening
har ferst og fremmest paabegyndt Oplysnings-
arbejdet ved Forbundsbanerne, hvilket ikke
straks modte udelt Tilslutning. De mange, der
endnu befandt sig i den Overtro, at Alkohol-
nydelsen var til Gavn for Mennesket, at Snap-
sen varmer, Vinen styrker, Ollet neerer o. s. v.
viste sig tilbageholdende, men mange har siden
da faaet en anden Opfattelse af Spergsmaalet,
hvortil ikke mindst det af Afholdsforeningens
Medlemmer givne Eksempel paa fuldstendig
Afholdenhed fra alle spirituese Drikke har bi-
draget, et Eksempel, der har vist, at man ud-
meerket kan udholde lang og anstraengende Tje-
neste uden Alkohol. Kun maa det beklages, at
Antallet af Kolleger, der ved deres Eksempel
vilde kunne modvirke Drikkeriet, ikke er storre.

Skent Antallet af voksne Afholdsfolk i Svejts
allerede beleber sig til ca. 60000, er den An-
tagelse dog stadig sterkt udbredt, at Afholden-
hed er en Tilstand af stadig Forsagelse, som
ingen kan paatage sig uden efter moden Be-
slutning, enten under Tryk af den bitre Nod-
vendighed, for paa denne Maade at komme ud
af en endnu verre Tilstand — Drikfeldighed
— eller som en Selvopofrelse for derigennem
at redde andre fra Drukkenskab.

Denne Antagelse er imidlertid ganske fejl-
agtig; thi Folelsen af at maatte forsage, selv
om denne maatte vaere til Stede i Begyndelsen,
vil hurtig fortabe sig og erstattes af Bevidst-
heden om, at man har vundet i Livsmod og

Livsglade.
(Fortsattes).
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FERIE- og REKREATIONSHJEMMET

1 Henhold til Meddelelser i neerverende
Blad Nr. 6 og # angaaende Feriehjemmet med-
deles, at dette vil vare aabent fra og med 18.
Maj. Man vil altsaa kunde faa Lejlighed til,
om man ensker dette, at tilbringe l-insen paa
vort herlige Keriehjem.

Vi benytter Lejligheden til at opfordre vore
Medlemmer og deres Familier til at soge dette
herlige Opholdssted; hvem der ikke tidligere
har opholdt sig her i den tidligere Del af
Sommeren kan heller ikke gore sig Forestil-
ling om den Nydelse et Ophold kan bringe en-
hver, Luften er ren, Havet lokkende, Stilheden
og Naturen storslaaet og endelig Gasternes For-
plejning den bhedst mulige.

lldvalget og Okonomaen er i travl Virksom-
hed med alle Forberedelser og vil gere store
Anstrengelser for, at vore Gester ligesom tid-
ligere kan faa den sterst mulige Nytte af et
Ophold; men Udvalget venter ogsaa, at vore
Gaster vil gore deres til, at alt kan blive det
bedste; vi forventer Bestillingerne indsendt tid-
ligst muligt til Kontoret, man vil da bedre
kunde ordne Belagningen og derved undgaa
ledigstaaende Dage.

Endelig haaber Udvalget paa, at vore tid-
ligere Geester vil gore et Arbejde blandt de af
vore Medlemmer, som endnu ikke ved deres
Tilslutning stetter os i vore Bestrabelser, for-
teel dem om de herlige Dage paa Feriehjem-
met, sig dem, at de alle bor vere med, de ber
tegne deres Andel, lille eller stor, og de ber
huske, at det samme Beleb, de indbetaler, vil
blive dem tilbagebetaltigen. Naar hertilkommer,
at man kan indbetale sin Andel efter eget On-
ske med saadanne Beleb, som hver enkelt
skenner at kunne overkomme dog mindst med
2 Kr. maanedlig, saa maa alle kunde veare med.

Vi henleder atter Opmarksomheden paa, at
Bestillingerne maa indeholde nejagtige Oplys-
ninger om Ankomst og Afrejsetiderne, om Born
over 20 Aar (hjemmeverende) alt i Henhold
til tidligere Meddelelser herom.

G. 0. F. Lund.

MEDLEMSBLADET
VED FLYTNING

Det hander ofte, at der tilgaar Kontoret Med-
delelse mn, at Bladet ved Flytning er udeblevet,
idet det stadig gaar til den gamle Adresse, og at
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Medlemmet, naar dette opdages, meddeler Kontoret
dette, og samtidig anmoder om at faa de manglende
Blade tilsendt — altsaa fordi paageeldende Med-
lem har forsemt at anminelde Flytning.

Vi skal i den Anledning henstille til Medlem-
merne ved Flytning selv at anmelde denne ved
Henvendelse til det Posthus, hvorfra de hidtil har
modtaget Bladet, derved undgaas i3tandsning i For-
sendelsen og unedvendig Arbejde paa Kontoret og
endelig unedvendige Portoudgifter.

Husk derfor at anmelde Flytning til Posthuset.

Jernbane kontra Rutebil.

I denne Konkurrence har et svensk Jernbane-
selskab besluttet, at Bender, som rejser til Bys for
at selge deres Varer paa Torvene, faar Varerne
gratis transporterede, naar de indskrives som Rej-
segods. Antallet af rejsende Bender er siden da
steget betydeligt, og der tages ikke mere Varer
med i Kupéen.

Iy TSP

Elektrisk Noedbremse ved de svenske
Statsbaner.

Samtidig med Elekirificeringen af Strekningen
Stockholm—Geteborg indferes paa Stationerne elek-
Stremafbrydere, saaledes at Toget paa Stationernes
Initiativ kan standses, hvor som helst de befinder
sig paa Strekningen.

TR P

De Forenede Staters Jernbanefunktionaerer

har stillet Krav om en gennemsnitlig Lenforhejelse
for alle Grader paa 1 Dollar om Dagen, hvorved
Lennen igen bringes paa Hejde med, hvad den var
i 1920. For Jernbameselskaberne vil dette betyde
en Merudgift af 500 Mill. Dollars aarlig. Men de
kan beere det, og de amerikanske Jernbanefolk er
ikke Folk, som vil staa paa Sultelon.

Verdens sterste Vandturbiner

findes nu ved Niagarafaldenes Kraftverk. En Tur-
bine er allerede i Drift, og en under Bygning; og
hver af dem yder 70000 HK. Det er Spiralturbi-
ner med lodrette Aksler, og af saa kempemessige
Dimensioner, at deres bevaegende Dele vejer henved
en halv Million kg. Tillebsreret har en Lysning
paa ca. to m og en samlet Lengde af 1,5 km.
Turbinerne, der er bygget efter de allernyeste
Principper for Til- og Afleb, bruger kun halvt saa
meget Vand pr. E. H. K., som Verkets store Tur-
biner, og arbejder med en mekanisk Virkningsgrad
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paa 93 pCt. og Veerket disponerer med de nye Tur-
biner over ialt 500 000 HK.

Hvor stor en nationalekonomisk Betydning et
saadant Kraftverk har, fremgaar af, at der til
Frembringelse af blot 70000 HK., ved Hjelp af et
hejmoderne Dampanleg, medgaar rundt regnet en
halv Million Tons Kul pr. Driftsaar.

T.f. M.

DODSFALD

Den 13. April afgik Lokomotivferer H. Staack,
Brande pludselig ved Deden ramt af et Hjerte-
slag. Staack var lige begyndt at gere Tjeneste
efter ca. 6 Ugers Sygdom, og var just kommen
hjem fra Tjeneste ca. 4 Timer for Deden indhen-
tede ham. S. var en kendt Personlighed inden for
D. L. F.s Reekker, var en aldrig svigtende Mand
ved Moderne og deltog altid med stor Interesse
i Organisationens Arbejde.

Are veere hans Minde.

M. R.

TAK

Alle, som gledede mig paa min Jubileeumsdag,
bedes modtage min hjerteligste Tak.
Marius Hansen, Fredericia.

‘Hjertelig Tak for udvist Opmerksomhed ved
mit Jubileum.
A. V. Lynggaard, Aarhus.

Min bedste Tak for Opmeerksomheden ved mit
40 Aars Jubileum.
1. S. Jensen, Aalborg.

Hjertelig Tak til alle, der viste os venlig Del-
tagelse ved vor kere Mand og Faders Ded og
Begravelse.

Rasmine Staack og Bernene.

SYGEKASSEN

Jernbanelege, Frk. H. Reinhard er bortrejst fra
den 23. Maj til 4.—5. Juli d. A., hendes Praksis
i neevnte Tidsrum varetages af Lege, Fru Helga
Meisen, Gothersgade 139, Telf. Byen 6211.

Konsultationstid: 12!/;—1!/s samt Fredag 6—7.

ETTELSE TIL
goRTE@

Lokomotivfererkredsen.
Fredericia: Kassereren og Repreesentantens Adr.
rettes til: Villa »Nora«, Felledvej.
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Lokomotivfyrboderkredsen.

Korser: Formandens Navn og Adr. rettes til:
K. Albeck, Kahlersvej 13, 1. S,

Reprasentantens Adr. rettes til C. Orbeck-Han-
sen, Halskov Tveervej 3, 1. S.

Nwstved: Repraesentantens Navn og Adr. rettes
til: . Petersen, Godtbaabs Alle 23.

Udnwenelse fra 1.—£.—26:

Efternaevnte Lokomotiviyrbedere er fra den 1.
April d. A. at regne udnavnte til Lokomotivfererce
(min. Udn.) med Tjeneste som ud for hver enkelt
anfort, nemlig: 0. Koruild, Aarhus H.—Vamdrup,
N. P. Andersen, Fredericia—Fredericia, J. Seren-
sen, Aarhus H.—Vamdrup, K. V. Abrahamsen,
Aarhus H.—Skjern, A. Rasmussen, Odense (Ran-
gerforer)—Odense, I>. K. Pedersen, .Aarhus H.—
Vamdrup, J. Rasmussen, Nyborg—Vamdrup, S. C.
Andersen, Aalborg—Aalborg, C. M. Levaa, Aalborg
—Aalborg, W. M. Thorsen, Nyborg—Assens, C. M.
Wendt, Fredericia—Fredericia, N. P. Skou, Skive
(Rangerforer)—Viborg, N. Nielsen, Kjebenhavns
Godsbanegaard—Kjsbenhavns Godsbanegaard, T. .J.
Skeltved, Frederikshavn—Frederikshavn, P. Jen-
sen, Aarhus H.—Langaa, C. C. E. L. Lenng, Aal-
borg—Aalborg, H. P. Jensen, Kalundborg—Kalund-
borg, C. T. Danielsen, Fredericia—Fredericia, A. .J.
Borg, Kbhvns Godsbg.—Orehoved, V. E. Johansen,
Kbhvns Godsbg.—Gedser, S. P. Jensen, Fredericia
—Fredericia, M. F. Andersen, Kbbvns Godsbg—
Gedser, ¥. P. F. Larsen, Nykobing F (Rangerforer)
—Brande, H. N. Pallesen, Aarhus H.—Herning,
J. N. Smidt, Odense (Rangerforer—Brande, I>. S.
E. Millner, Kbhvns Godsbg.—Gedser, J. S. E. Kuhn,
Kalundborg—Kalundborg, H. C. M. Bojsen, Kol-
ding (Rangerforer)—Kolding, E. C. Vidstrup, Nwst-
ved—Orehoved, .J. G. Milne, Holbzk (Rangerforer)
—Holbak, N. (. Thomsen, Randers—Randers, V.
T. Thomsen, Nastved—Masnedsund, H. B. Hansen,
Gedser—Gedser, H. P>. Pedersen, Fredericia—Fre-
dericia, A. Lenler, Esbjerg—Esbjerg, G. Busse, Oden-
se¢ (Rangerforer)—Tonder, K. M. Sereunsen, Oden-
se (Rangerforer)—Tender, .J. A. M. Nielsen, Keo-
benhavns Godsbanegaard—Brande, J. H. C. Jensen,
Aarhus H.—Struer, K. J. G. Serensen, Viborg—Vi-
borg, K. M. Serensen, Randers—Randers, A. An-
dersen, Aarhus H.—Skjern, C. A. Serensen, Sore
—Tender, K. V. Jakobsen, Aalborg—Hjoerring, G.
I>. C. Nielsen, Kebenhavns Godsbanegaard—Bran-
de, T. V. Johansen, Kebenhavns Godsbanegaard —
Struer, :H. J. V. Hansen, Korser—Korser, L. K
Markvardsen, Hillered (Rangerfergr)—-LHilIerud, N.
M. Hammer, Roskilde—Gedser, O.-Jensen, Aalborg
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—Herning, N. C. F. J. Pedersen, Aarhus ¢).—Lun-
derskov, A. G. V. Andersen, Randers—Hobro (med
Funktion som Depotforstander), H. V. Laursen,
Hjorring (Rangerforer)—Hjorring, N. M. Frede-
riksen, Aalborg—Thisted, P. J. Olsen, Kolding
(Rangerforer)—Kolding, H. Kaster, ©sterbro—
Msterbro, F. G. Rasmussen, Odense (Rangerforer)
—FEsbjerg, P. C. Sproge, Vamdrup—Vamdrup, C.
0. Rasmussen, Tinglev—Tinglev, A. K. J. T. John-
sen, Aarhus H.—Skjern, H. P. Danielsen, Nyborg
—Esbjerg, . H. T. Pedersen, Masnedsund—Mas-
nedsund, N. M. Eriksen, Horsens (Rangerforer)—
Horsens, V. C. Hoyer, Langaa—lLangaa, N. M. Mad-
sen, Nykobing F. (Rangerferer)—Nykobing F., K.
Knudsen, Aalestrup—Glyngere, A. Hansen, Oden-
se (Rangerforer)—Tonder, H. Segaard, Aarhus H.
—Tonder, A. E. Gustafsen, Korser—Tinglev, J. G. T.
Ringsted, Aalborg—Bramle, A. A. Thogersen, Vejle
H. (Rdngerforer)—Vejle H., J. M. S. Serensen,
Slagelse—Logumkloster, J. k. Bredabl, Kebenhavns
Godsbanegaard—Grindsted (med Funktion som De-
potforstander), L. P. CGonradsen, Hjerring—H jor-
ring (med Fumktion som Depotforstander).

Forflyttelse efter Ansogning. fra 1—5—26:
Efternevnte Lokomotiviferere er fra 1. Maj d. A
at regne efter Ansegning forflyttet som ud for hver
enkelt anfert, nemlig: 1>. J. Nielsen, Masnedsund
—Kbbvns Godsbg., P. H. N. Pedersen, Lunderskov
—KDbhvns Godsbg., J. M. Junge, Langaa—Kbhvns
Godsbg.,, G. S. N. Sandberg, Esbjerg—Kbhvns
Godsbg.,, H. H. Kalundborg—Kbhvns
Godsbg.,, (. 8. Christensen, Esbjerg—Kbhvhs
Godsbg.,, H. J. L. Rosted, Gedser—Kbhvns
Godsbg., A. R. Feddersen, Esbjerg—Kbhvns Godsbg.,
L. . G. Gellent, Masnedsund—Kbhvns Godsbg., H.
N. K. Henriksen, Fredericia—Kbhvns Godsbg., L. C.
Jensen, Orehoved—@sterbro, P. Christensen, Gedser
—iNykobing I., H. A. Simonsen, Gedser—Nastved,
J. A, J. H. Jakobsen, Logumkloster—Nastved, O.
Karlsen, Korsor—Slagelse, H. P. Slagelse Rasmus-~
sen, Gjedser—Slagelse, A. 1. .Jorgensen, Toender—
Aalborg, J. Hansen, Fredericia—Aalborg, F. N. He-
gelund, Tender—Aalborg, M. Jensen, Brande—Aal-
borg, S. B. A. Blak, Langaa—Randers, A. G. M. N.
Nielsen, Hobro (Depotforst.)—Randers (med Opher
af Funktion som Depotforstander), J. (.. Jakobsen,
Assens—OQdense, J. L. H. Gronning, Vamdrup—
Odense, H. CG. Hansen, Struer—Odense, J. E. Ja-
kobsen, Skjern—Odense, K. K. Rasmussen, Skjern
—0Odense, E. Olsen, Aarhus H.—Aarhus 0., A. Jen-
sen, Tinglev (Depotforstander)—Aarhus H. (aed
Opher af Funktion som Depotforstander), A. G. J.
Nielsen, Fredericia—Aarhus H., J. CG. Hjorthej,
Vamdrup—Aarhus H., G. E. .J. Raarup, Herning—
Aarhus H., T. C. Petersen, Brande—Aarhus H, S.
M. Mikkelsen, Brande—Aarhus H., L. Eriksen,
Korser—Aarhus H., J. C. H. Kok, Fredericia—Aar-
hus H., S.. P. Bjernaa, Tender—Aarhus H., R.

Hansen,
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