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JERNBANER | KONKURRENCE MED
ANDRE BEFORDRINGSMIDLER

Driftsbestyrer Stensballe ved de syd-
fynske Baner har forleden holdt et inter-
essant Foredrag for Jernbaneforeningens
Medlemmer om det saa aktuelle Spergs-
maal »Automobiltrafikkens konkurreren-
de Indflydelse paa Jernbanetrafikkenc.
Dette for Statsbanerne saa vigtige Spergs-
maal beskeeftiger sikkert ogsaa i udstrakt
GGrad Sindene i vor Leaesekreds, hvorfor vi
nedenstaaende skal anfere enkelte af
Driftsbestyrerens Uxltalelser.

Jernbanernes Drift trues i de sidste
Aaringer fra 2 Sider, de motordrevne Be-
fordringer til Ses og Automobilerne til
Lands. Af disse er seerlig de sidste af Be-
tydning, idet saavel private Biler som Ru-
tebiler har ledet en betydelig Trafik bort
fra Banerne og skabt en Landevejenes Re-
na&@ssance, som man for faa Aar tilbage
neppe dromte om. | Seerdeleshed er det
for Banernes Vedkommende gaaet ud over
Neertrafikken fra By til Opland og om-
vendt, og seerlig folelig har Konkurrencen
virket paa Privatbanerne, hvis Opgave jo
netop ligger i Neertrafik.

For Persontrafikkens Vedkommende
vil det dog sikkert i det lange Liob vise sig,
at den neeppe behover at regne saa sterkt
med de private Biler som med de egeni-
lige Rutebiler, idet det ikke er sandsynligt,
at det bliver Hvermands Sag at holde Bil,
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ligesom det vel ogsaa maa antages, at de
vanskelige Tider, der forestaar, endda vil
nedbringe Antallet af de nu eksisterende.

For Rutebiler er Sagen ganske an-
derledes, de vil have en stor Force deri.
at de saa at sige kan holde hvor som helst
for at afseette og optage rejsende, og man
maa i hej Grad regne med at de ikke so-
vende lader Trafikken komme til sig, de
reklamerer sterkt, og Chauffererne op-
treeder energisk som Agenter for Kob-
mendene ved Befordring af Stykgods.
Den Fordel, de byder ved, at de saa at
sige kan holde ved Hvermands Der, er
saa stor i den almindelige Bevidsthed, at
man roligt betaler den dobbelte Takst af
den, Banerne kreever, og for Gods endda
den tredobbelte. Men det vilde ikke veers
muligt for Rutebilerne at klare sig med
deres Takster, hvis de ikke forud for Ba-
nerne havde betydelige Lettelser, idet det
ikke er paalagt dem at betale den Udgift
til Vejenes Vedligeholdelse, som virkelig
svarer til det Slid, de foraarsager. 1 den
Henseende har der hidtil ikke veeret no-
gen fornuftig Plan i Trafikudviklingen.
En Lov af 1923 krevede imidlertid, at Op-
rettelse af en Bilrute maatte hvile paa en
Konecession, og at der skulde betales Af-
gifter til Landevejene. Afgerelsen blev
truffet af Amterne og har veeret meget for-
skelligartede. Noget principielt Hensyn
til Jernbanetrafikken er der ikke taget ved
Udstedelse af Koncession, dog har enkelte



Amter forbudt Etablering af Bilruter, der
forer langs en bestaaende .Jernbanerute.
I 1925 er der paa Trafikministerens For-
anledning nedsat en Kommission paa 28
Mand, der skal tage sig af Rutebilernes
Forhold og Afgiftssporgsinaalet i det hele
taget. Ud fra nationalekonomiske Be-
tragtninger vil man her leegge Arbejdet
saaledes til Rette, at der ekabes en for-
nuftig Regulering af den ofte meningslose
Konkurrence, som Bilerne paaforer de af
Staten dyrt anlagte Baner. Man vil ar-
bejde med den Opgave for Oje at tilveje-
bringe et Samarbejde mellem Biler og Ba-
ner, hvor dette er muligt og gavnligt, og
man vil navnlig paa ingen Maade hindre.
at Biltrafikken naar den bedst mulige Ud-
vikling i de jernbanetomme Rumn.

Ved de sydfynske Jernbaner har man
allerede med afgjort Held forleengst eta-
bleret et saadant Samarbejde med ialt 10
Ruter. Efter den Erfaring, der er indhg-
stet 1 de 9 Maaneder, dette har fundet Sted.
regner man med, at der aarligt kan til-
fores Banerne 100000 rejsende, 18000
Frimeerkepakker og 360 000 kg Gods.

Af det betydelige Slid. som Bilerne for-
aarsager paa Vejene, er Lastbhilerne med
deres tunge og haarde Vogne. og den be-
tydelige L.ast langt den storste. Misfor-
holdet melleom Ydelse og Nyvdelse frem-
@aar tydeligt af den Oplysning, at der aar-
ligt svares en Afgift for Bilerne af 12 Mill.
Kr., medens Udgifterne til Vejene beleber
sig til 30 Mill. Kr., og saa er heri endda
ikke medregnet de egentlige Byveje. Til
Sammenligning kan det oplyses, at Vej-
Udgifterne for Krigen beleb sig til 5 Mill.
Kr. Stigningen er altsaa 6 dobbelt og
skyldes naturligvis i det veezentligste Bil-
trafikkens Udvikling. Den nedsatte Kom-
mission har saaledes en «tor nationaleko-
nomisk Opgave at varetage ved at bringe
Afgifterne til at staa i rimeligt Forhold
til Sliddet. Men ogsaa Banerne selv maa
vaere aarvaagne over for sine Trafikinter-
esser og her kan der naturligvis veere for-
=kellige Veje at gaa for at vinde det tabte
ind.  Det vil sikkert veere en klog For-
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bedst 1 Konkurrencen.

anstaltning, at man skrider til en steerkere
Adskillelse af Gods- og Persontrafikken
ogsaa paa Lokalbaner, og man sorger for
en hyppigere og hurtigere Toggang, for-
hedrer Materiellet, thi det kan jo ikke neeg-
tes, at de lleste Rutebiler, i hvert Fald de
nye, frembyder storre Bekvemmeligheder
end de, Bauaerne byder paa III KI. Paa
dette Omraade gaar jo nu Statstbanerne
foran ved Ministerens Forsag med polstre-
de II1 KI. Kupéer.

For tlere Privathaner geelder det, at de
allerede for 3 a 4 Aar siden har begyndt
at .dskille Gods- og Persontrafikken. og
det viser sig ogsaa, at netop de klarer sig
Statsbanerne har
i hej Grad forbedret sin Kereplan. me-
dens Privatbanerne her ofte staar i Stam-
pe. En fornuftig Bestraebelse fra Stats-
banernes Side er det ogsaa, at man soger
at sprede de gennemgaaende Togforbin-
delser merc ligeligt ud over hele Dognet,
saaledes ved Oprettelsen af et nyt Eks-
prestog fra Ksbenhavn Kl 2 Em. med
IForbindelse til Randers og Varde. Det
vil til Fordel for Banerne bidrage til at
svackke den konkurrerende Skibstrafik.
Lokalbanerne maa kore betydeligt hurti-
gere end nu 40 a 45 km. De maa op paa
70 km, og det kan de ogsaa bere. Hertil
kraeves, at Pelitireglementets Hastigheds-
hestemmelse endres. Man maa have de
hurtige og korte Tog og bringe Stands-
ningen ned til /= Minut. Det er paa Per-
sontrafikken man maa sette ind. Erfa-
ringen vizer. at man, hvor denne gaar til-
bage. ogsaa mister Goxdset, idet Felk af-
viennes med at benytte Banerne.

Et udmeerket Eksempel paa, at det ikk=
nytter at give op er det, at Aaborg—Had-
sundbanen gav meegtigt Underskud, da
den indskrenkede sin Toggang fra 4 til 3
Tog .medens Privathanerne paa Fyn kla-
rede gig stolt. da man foregede Tecggan-
gen fra 4 til 6 a 7 Tog.

Af besparende Foranstaltninger kan
som anbefalelsesveerdig neevnes den. der
er ivaerksat paa de ubevogtede Privatha-
ner paa IFyn. hvor man efter Klokken 9



Aften lukker Mellemstationerne og lader
Togpersonalet besorge det fornedne Bil-
letsalg. der mellem Stationerne er meget
ringe. idet det jo for sidste Aftentogs Ved-
kommende vasentlig foregaar fra Byen til
Landet. Togpersonalet beserger ogsaa
Slukning og Lukning i Stationernes Ven-
tesale. Ordningen har veeret praktiseret i
flere Aar og har ikke medfort [Theld eller
Klager fra Publikum over. at Stationerne
ikke er betjente.

Man ber mere og mere gaa over til Mo-
tordrift. idet Lokomotivdrift ofte er for
dyr. Motorvognen har vel endnu en Del
Bernesygdomme at overvinde. Paa 1
Streekninger ved de sydfynske Baner har
Anvendelsen af 5 Motorvogne medfort en
samlet Besparelse paa 80000 Kr., medens
Toggangen har kunnet udvides fra 6—=8
Tog. De vil ogsaa staerkt veere at anbe-
fale Statsbanerne zom et virksomt Led i
Bil-Kenkurrencen.

Med Heensyn til (GGodstrafikken erklee-
rer Hr. Stensballe sig for Pessimist, og
hvilke Foranstaltninger, der paa dette
Omraade bor traeffes for at bevare og ud-
vikle Trafikken, ensker han ikke med Be-
stemthed at udtale sig om. Dog mener
han, at de blandt andet maa. gaa i Retning
af, at Banerne hyppigere end nu ber med-
tage Gods. Den tidligere Fragtmandsin-
atitution bor genoprettes. Der bor atable-
res en bedre og mere regelmasssig For-
sendelse af Vognladningsgods. Forsende-
re maa viees storre Hensyn ved Paa- og
Aflsesning af Vogne. Man maa komme
Publikum i Mede ved i videre Omfang at
paatage sig Udbringning og Afhentning
af Gods, ligesom det paa sine Steder vil
veere at anbefale Etableringen af flere Ind-
leveringssteder. | takstineessig Henseen-
de bor en sterre Bevaegelighed tilstraebes,
men man maa derimod veere forsigtig mel
generelle Takstnedsaettelser. De ved Stats-
banerne indforte Fragtaftaler med storre
Forsendere vil det vaere klogt at supplere
med under visse Forhold at beregne Frag-
terne efter Luftkilometre. For Eksempel
vil dette sikkert til Banernes Fordel kun-
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ne anvendes paa en Straekning som 3il-
keborg—Aarhus, hvor den lige Landevejg-
streekning har skabt store Muligheder for
en betydelig ‘Konkurrence fra Lastbiler-
nes Side. Med Hensyn til Spergsmaalet
om Fragtaftalerne ber Trafikafdelingen
have storre Indllydelse end Tarifafdelin-
gen. | det hele taget ber man tage saa
forretningsmsessigt og moderne paa denne
Side af Sagen, at man lader Stationerne
faa Bemyndigelse til efter narmere fast-
satte Principper at bevilge Forsendere
Rabat. Forelobig kunde man nedsaette
(rodztaksterne paa kortere Straekninger,
nedsatte Mindstefragten, Havnebanefrag-
terne og Presenninglejen, genoptage den
camle fragtfrie Forsendelse af tomt Re-
turgods. Paa sydfynske Baner har saa-
danne Foranstaltninger forsegsvis og med
Held veeret etableret 1 nogen Tid. Det vil
i det hele taget under de nuvarende For-
hold vere sardeles gavnligt at tage de
gamle Bestemmelzer frem for at se, om
der ikke derfra kan hentes Impulser ti!
Foranstaltninger til Ophjelpning af Tra-
fikken.

Hr. Stensballe fandt det ogsaa vaerd at
averveje, om man ikke ved Bevogtning af
Overkorsler ved Banerne er ude for sterre
Udgifter, end der astaar i rimeligt Forhold
til den Nytte, man har af dem. (Her geel-
der det jo imidlertid for Statsbanerne, at
man Aar efter Aar gaar mere 0g mere
bort fra Overkersler i Niveau. Dette har
kraevet store Bro- og Vejanlaeg, men i
Lwngden vil det sikkert baade med Hen-
cyn til Ulykker og i ekonomisk Henseen-
de vise sig at veere en seerdeles god For-
anstaltning). Om Betimeligheden af alle-
rede nu at skride til en Revision af
Takstloven af 1911 og Godsreglementet
udtalte Hr. Stensballe, at det sikkert vil
viere klogest af Statsbanerne, at de endnn
en Tid felger Trafikudviklingen med vaa-
gen Interesse og ekaffer sig flere Erfa-
ringer for, hvad Tiden og Forholdene i
«aa Henseende kreever.

J.

B. T.



DEPOTFORSTANDERHONORAR

I Anledning af Gennemforelsen af vort
gamle Krav: »Lokomotivferere paa alle
Lokomotiver« er der som en lille, men dog
bemerkelsesveerdig Ting, sket det, at alle
de Lokomotivierere, der fungerer som De-
potforstandere, men som ikke hidtil har
oppebaaret Honorar for denne Tjeneste
(Rangerdepoterne), i Henhold til Bevil-
ling paa Finansloven for Finansaaret
1926—27 for Fremtiden vil faa et Hono-
rar af felgende Sterrelse:

1. Distrikt:

Hillerod (2 Mand) 150 Kr., Holbak
(4 Mand) 150 Kr., Koge (2 Mand) 150
hr., Nvkebing F., (5 Mand) 200 Kr. og
Ringsted (2 Mand) 150 Kr.

2. Distrikt:

iljerring (3 Mand) 150 Kr., Hobro (2
Mand) 150 Kr., Horsens (6 Mand) 200
Kr., Kolding (8 Mand) 250 Kr., Odense
(16 Mand) 350 Kr., Vojens (2 Mand)
150 Kr. og Vejle (8 Mand) 250 Kr.

3. Distrikt:

Oddesund N. (2 Mand) 150 Kr.. Skive
(2 Mand) 150 Kr., Nykebing M. (3 Mand)
150 Kr., Sikeborg (2 Mand) 150 Kr..
Grindsted (1 Mand) 150 Kr., Varde (2
Mand) 150 Kr. og Lramminge (2 Mand)
150 Kr.

Hertil kommer det midlertidige Tilaeg
for Tiden (April 1926) 15 pCt.

FRA NORGE

Vi meddelte i sidste Nummer, at der
arbejdedes paa en Samling af Jernbane-
organisationerne i Norge, og vi omtalte
Flertallets Forslag. [ det sidst udsendte
Nr. af norsk »Lokomotivmands Tidende«
redegeres der for Mindretallets Forslag
og vi skal i Korthed gengive Forslaget
her:

»Undertegnede Medlemmer af Komi-
teen erkleerer os helt enig i Princippet:
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En organisationsmaessig Sammenslutning
af de tre nu eksisterende Jernbaneorgani-
sationer.

Naar vi ikke kan slutte os til det af
Flertallet fremsatte Forslag, saa har det
sin Grund i, at vi vil beholde de nuveae-
rende Forbunds ekonomiske Organer oy
udenlandske Forbindelser, at vi mener de
nuvaerende Forbund, som er dannet efter
30 Aars praktisk Organisationsarbej le,
danner hver for sig en faglig naturlig Del
af en hejere organisationsmaessig Enhed.
Hertil kommer, at under den Forudsat-
ning vil de enkelte Forbund kunne beholde
eller udvide sine indenlandske Forbun-
delser.«

Paa Grundlag heraf fremswttes For-
slag til Love for den nye Sammenslutning
der dannes af Norsk Jernbaneforbunii.
Norsk Lokomnotivmandsforbund og Jern-
banens Kontorpersonales Forbund, som
kaldes en Fallesonganisaticn, der ledes af
et Jernbaneorganisationernes Sekretariat.

Af Forslage! fremgaar det, at Sekreta-
riatet skal behandle alle Sager af feelles
Interesse. | det evrige Lovforslag rede-
gores der nzermere for Enkelthederne og
der foreslaas bl. a. at Udmeldelse <kal
kunne ske med 3 Maaneders Varsel.

Endelig foreslaas det, naar Sammen-
slutningen er en Kendsgerning, at slaa
de nuveerende Fagorganer sammen til ét
og helst i Tidsskriftsformat.

EN ,RANGERHEST"

Maskinfabrikken »Titan«, Kebenhavn.
har fremstillet en elektrisk Hest 4l Brug
for mindre Rangerbevacgelser paa Sta-
tionspladser, :‘Havnespor o. lign.

Paa naesten alle Omraader er Hesten
ved at blive treengt ud, paa Gader og Veje
er det nu nsesten udelukkende Biler, der
dominerer med sine »Hestekreefter«, og i
Landbruget er man ogsaa godt paa Vej
til at erstatte Hesten med Traktorer og
andre mekaniske Hjzelpemidler. Paa Ba-
nerre har man ogsaa begyvndt at anvende



Fraktorer til Hjeelp til Rangering bl. a.
paa Verkstedsomraadet i Kobenhavn, og
nu har som oven for ngevnt »Titan« lavet
en velektrisk Hest« til Erstatning for He-
sten paa de Steder, hvor disze anvenes
og hvor det enten vil veere vanskeligt at
komme til med en Rangermaskine eller
hvor der er for lidt at bestille til en saa-
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at treekke Jernbanevogne med en Veegt af
indtil 40 Tons, Ved Hjwelp af en Krog
eller et Tov fastgores »Hesten« til den
eller de Vogne, der skal transporteres,
men for at den ogsaa skal vere i Stand
til at skubbe Jernbanevogne, er den for-
synet med e¢n fjedrende Buffer i Hoejde
med Vognenea Buffere.

dan_af hvilken Grund den ogsaa er for

dyr i Brug. Paa saadanne Steder var
Heasten praktisk, bl. a. fordi den saa nemt
gik fra det ene Spor til det an:et.

Hesteng, som »Titan« har frem-*‘till_et-
er ¢n lille elektrisk Traktor, hvis hele
Vaogt, som or ca. 1500 kg, hviler nojagtig
afbalanceret paa 2 Hjul, somi genn€m
Differential- oz Tandhjulswilveksling dri-
ves af en lille indkapslet ElektromotOr,
som udvikler 3.5 HK. Motoren faar
Strem fra et inden i Traktoren indbygeet
Akkumulatorbatteri.

Traktoren er med sine lange Styro-
arme og et paa diz=ze anbragte Kontrol-
lerhaandtag overordentliz let at man9v-
rere, 0g da i Modsaetning til 4 hjuled®
Traktorer hele Vaegten hviler paa Driv-
hjulene, som er brede Dobbelthjul med
Gummibandager. vil den vaere i Stand til
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Det her afbildede Eksemplar ejes
»Det forenede Dampskibsselskab« og
det eneste her i Landet.
at

af
er
Det bruges til
transportere Vogne mellem Larsens
Plads og Toldboden, paa hvilken Straek-
ning Billedet er taget.

THE ,,SENTINEL KAMEL"
DAMPVOGN

Forleden udskibedes i Aarhue Hawvn
en Dampvogn fra The Sentinel Wageon
Works Litd., Shrewsbury, England. Vog-
nen var hestemt til Randers—Iadsund
Banen, hivor den skal preves i 3 Maane-
der, men forinden blev den feerdigmonte-
1 i Aarhus. Hr. Ingenisr Mathiesen,
fra Firmaet Mathiesen & Ernst, Koben-
havn. 8om er Repriesentant for ovenngmwvn-

=
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The
Sentinel Kamel-«
Dampvogn.

Kedel og
Maskineri i
Dampvognen.




te engelske IMirma, forklarede imed stor
Elskvaerdighed de forskellige Ting vedro-
rende den nye Dampvogn.

Forste Gang man ser den fine rod-
lakerede Vogn. tror man det er en Motor-
vogn, aen ved nejere Lftersyn viser det
sig, at der cgsaa er koblet »Lokomotiv«
til. »Lokomotivet« og Vognen gaar ud i
et, sammenfajet med en smal Harmonika;
hele Vognen hhviler paa to Trucker. Inde
paa Forerpladsen staar en opretstaaende
Kedel med et Damptryk af 19 kg pr. em?®.
En to Cyl. opretstaaende 100 Hestes Ven-
til Dampmaskine, som med Tandhjulsud-
vekling og Kadetreek staar i IForbindelse
med de to forreste Hjulaksler, endvidere
findes automatisk Vakuum, Fedepumpe
Sandkasse o. s. v. Kulforbruget er meget
lille, idet den er beregnet til kun at bruge
2 kg Kul pr. km. »Lokcmotivet« kan meil-
fore Kul og Vand til ca. 200 km. Vogz-
mens Indre og Ydre er meget smagfuldt.
der er noget »amerikansk« over Stilen.
Der er 68 Siddepladser og ialt Plads til
godt 100 Personer. Vegnens Vgt er 25

Tons. hvoraf »Lokomotivet« vejer 11,5
Tons. Hastigheden kan bringes op til 70
Ikm i Timen. Vcgnen er forsynet med

elektrisk Lys (Dynamo og Batteri under
Vognen), Centralvarme og Neidbremse.
Seederne er hetrukne med ilettet Spanak-

ror og har beveegeligt Rvglaen. Anskaf-
felsessummen er ca. 75000 Kr. Alti alt

noget af ot teknisk Vidunder at stifte Be-
kendtskab med, og maaske kan en saadan
Type, hvor hvor gamle Ven, Dampmaski-
nen. er taget i Brug. fortrenge Motoren.

G.P.

25 AARS JUBILFEUM

Den 1. Maj kan folgende lLokcmctivforere
fejre 25 Aarsdagen for deres Ans:wttelse socm
Lokomotivmwend:

C. C. Lovig Nielsen, Asger Rygsgade 16, oz
J. H. Jensen, Qehlenschliegersgade 62, Kahen-
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havn B., tilherende Kh. Gbh. Afdeling. Begge
Jubilarer er kendt som dvgtige og paalidelige
Lookmotivmeend, og de har begge i de nu for-
lobne 25 Aar udfert deres Gerning paa en saa-

C. C. Lovig Nielsen. ]. H. Jensen.

dan Maade, at der er Grund til at sige- dem
Tak herfor. Vi vil derfor bringe dem en Hil-
sen paa Dagen, de har veret gecde Kammerater
trofaste overfor deres Organisation og vieret
med i Arkejdet for at heeve Lokomotivmeen-
denes Anseelse gennem deres daglige Feaerden.
Til Lykke med Mw@rkedagen cg Held og Lykke
i den kommende Tid.

C. P. Andersen.

C. P. Andersen, Gisselorevej 16, Kalund-
Lorg .begyndte paa Veerkstedet i Kh. og an-
sattes i Kb, kom i 1914 til Ne som Ranger-
forer og kom tilbage til Kb. som Ferer den
I. Juli 1916. — Andersen er en god Organi-
<ationsfeelle og tillige en samvittighedsfuld lLo-
komotivmand, ligesom han ved sin stefte og
rolige Ferd, har vundet sig mange Venner,
hvorfor Held cg Lykie onskes ham paa hans
Jubileumsdag.

Js ¥

FERIE- og REKREATIONSHJEMMET

Udvalget rettede i nwerverende Blad Nr. 6
en Henvendelse til Medlemmerne bl. a. om sna-
rest at indsende Bestilling for saa vidt Ophold
onskedes omkring 15. Maj. Deune Henstilling
er til Dato efterkommet af et Medlem. siger og



skriver et Medlem, men Hensigten med Hen-
vendelsen var jo den, at Bestillingerne kunde
give Udvalget en Vejledning cm Tidspunktet for
Aabningen. Da denne ene Bestilling ikke i saa
Henseende giver ncgen serlig Oplysning, skal
man paany henstille, at Bestilling ucpholdelig
indsendes.

Det har veret til Overvejelse inden for Ud-
valget Muligheden af at satte Pensionapri-
sen ned, men man har ikke turdet vove i Aar
at foretage dette Skridt, men man n@rer da
ogsaa den Overbevisning, at Feriehjemmets Gee-
ster vil forstaa, at det for Tiden er udelukket
at skride til Nedsattelse af Prisen. Paa den
anden Side paat@enkes det, for saa vidt Forhol-
dene maatte tillade det, at forkedre Farplej-
ningen.

Det har veeret Udvalgets Qpgave at sege til-
vejebragt Balance paa Regnskabet, delte er end-
nu ikke lykkedes, men de hesegende paa Hjem-
met ville, ved at efterkomme Udvalgets Hen-
stilling cm at indbetale Drikkepenge samtidig
med at Regningen betales, kunne Lidrage til
Forbedring af Hjemmets Qkonomi, idet der
derved vilde skabes Mulighed for Besparelse
paa Lenningerne til Folkehold. Man skal der-
for henstille, at saa. mange som muligt anven-
der denne Fremgangsmaade, hvorved der ska-
bes Mulighed for en rimelig Fordeling blandt
Personalet.

Tiden er inde for dem, der ensker at sikre
sig Feriecphold paa Hjemmet til at indsende
Bestilling paa Ophold, cg det henstilles, at gkri-
ve Bestillingssedlen paa en saa klar og letfor-
staaelig Maade, at der ingen Fejltagelse er
mulig.

Det gaar jo smaat med Tegning af Andele,
det er ligesom der er Stilstand, men for alle
Lokcmotivmeend, som har veret paa Hjemmet,
er det et stadig Onske paany at komme dertil,
til de herlige Omgivelser, det dejlige Vand -—
men samtidig ensker de, at det maa gaa op
for flere og flere, at Hjemmet ker vyderligere
betrygges, det maa konsolideres, og at vi alle
maa vaere med i dette gode, helsebringende
Foretagende.

Derfor siger vi: Tegn en Andel, stor ellec
lille og gor det snart.

FERIEOPHOLD PAA KNUDSHOVED

Generaldirektoratet har for nylig forhandlet med
Banegaardsrestaurateren i Nyborg, Hr. Alf. Niel-
sen, om Driften af Statsbanernes Ferie- og Rekre-
ationshjem paa Knudshoved i den kommende Som-
mer, og Bekendtgerelse i Meddelelser fra General-
direktoratet desangaaende kan derfor ventes at
ville fremkomme med det allerferste.
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Den Prisnedsattelse, som er indiraadt siden i
Fjor, vil ogsaa komme til at vise sig paa Knuds-
hoveed til Sommer, dels derved, at Pensionsprisen,
som i Fjor var 4 Kr. for Voksne og 3 Kr. for Bern
under 12 Aar, i Aar vil blive henholdsvis 3 Kr. 70
Are og 2 Kr. 75 Ore, dels ved at Forplejningen
suppleres med et &g til Morgenmaaltidet., Sidst-
nwvnte Forbedring har varet ensket fra en Del
Gasters Side, og da det tillige var enskeligt at laeg-
ge Middagen et Kvarter senere (fremtidig K1 123/,),
for at Restaurateren kunde naa at komme ud til

Hjemmet efter Middagstogenes Afgang, faldt det
naturligt at sege dette Onske imedekommet.
I ovrigt sker der ingen Forandringer i Pro-

grammet for i Sommer.

Swsonen begynder den 135. Juni og slutter med
Udgangen af August, medmindre der i Tide meldar
sig et nogenlunde stort Antal Geester til September,
i hvilket Tilfeelde Statsbanerne er bheredt til at ud-
skyde Lukkedagen til 15. September. Forseget med
at lukke op ved Pinsetid i Fjor vandt ikke Til-
slutning, idet Geaesterne forst begyndte at komme den
10. Juni, og derfor har man nu i Aar valgt at
bygge paa de foreliggende Erfaringer, og det maa
saa med Tiden vise sig, om ikke Tilslutningen ef-
terhaanden bliver saa stor, at Sasonen ber seges
forlenget. 1 selve Skoleferien er Tilslutningen saa
stor, at der i Fjor i Juli maatte meldes optaget
(52 Personer foruden Smaabern), saaledes at
enkelte Familier ikke fik Plads, og for at flest mu-
ligt kan faa Gavn og Glede af Knudshoved, hen-
stiller vi til de Foraldre, som ikke har skolese-
gende Bern, om muligt at lagge deres Ferieop-
hold paa Knudshoved fer eller efter Skoleferien.

MNaar vi hertil fejer, at Generaldirektoratet og
Distriktet saavel som Feallesudvalget i Aar vil laeg-
ge Ordningen i Handerne paa de samme Perso-
ner, som i de foregaaende Aar leste Opgaven med
Held og til Gasternes Tilfredshed, saa tror vi at
give vore Medlemmer et godt Raad, naar vi siger:
*  Rejs til Knudshoved i Sommer!

Dér er sundt og godt — Storebalts friske Strem
udenfor Deren, Skoven lige i Nearheden, udmarket
Udgangspunkt for Spadsere- eller Cykleture, kun
4 km fra Nyborg. Gode Beboelsesforhold og god
Forplejning til smaa Penge. '

Det er da virkeligt et godt Tilbud.

En Storstads Lokaltrafik.

Paa Berlins Bybane, Ringbane og WNertrafik-
baner samt paa Sporvogns- og Omnibuslinier er i
Aaret 1925 befordret ialt 1442,6 Million Personer.
Heraf falder de 7723 Million, eoller 535 pCt. af



det samlede Passagerantal, paa Sporvognslinierne.
Da Berlin har ca. 4 Millioner Indbyggere, har alt-
saa hver af disse gennemsnitligt foretaget 360 »Rej-
sere i 1925.
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Philadeiphia Electric Co.
benytter en serlig Maade til Oplagring af Kul for
at forebygge Selvantendelse og undgaa Tab ved
l.agring under Vand.

Paa et fasttromlet Underlag af Aske eller tor
Jord anbringes ferst et Lag Kul paa ca. 1 m, som
jevnes og tromles meget fast. Neste Lag legges
paa og tromles og saaledes fortsettes, idet der med
passende Mellemrum indlegges Termometerrer.

Kullene, der normalt vejer 700—800 kg pr. m?3,
skal paa denne Maade kunne tromles sainmen til
en fuldstendig kompakt Masse, der vejer 1000 kg
pr. ms,

Selskabet har paa denne Maade, hovedsagelig
som Sikkerhed mod Strejker, undertiden haft ind-
til 225000 Tons Kul lagret i over 2 Aar uden rin-
geste Vanskelighed. (T. £ M.)

Eenmandsbetjente Lokomotiver.

Medens man herhjemme har arbejdet for en
fornuftig og retfeerdig Betjening af Rangermaski-
nerne bestreber Baneledelser i andre Lande sig
for at affolke Toglokomotiver. I internationalt
Transporlarbejder Forbunds Meddelelser ser vi saa-
ledes, at der for nylig har veret fert Forhandling
mellem Administration og Organisation i Svejts an-
gaaende Indferelse af Eenmandsbetjening paa de
store elektriske Lokomotiver. Baneledelsens Repre-
sentanter foreslog, at disse Lokomotiver under
Fremforelse af Persontog, Godstog samt Hurtig-
godstog kun skulde betjenes af en Mand. Man
henviste til forskellige lignende Tilfeelde i Udlan-
det.

Organisationernes Repreasentanter kunde ikke
tlitreede Administrationens Forslag, og der aftaltes
et nyt Forhandlingsmede i Maj Maaned.

Som et passende Appendix til ovenstaaende skal
vi aftrykke et for faa Dage siden i Dagspressen
omtalt Toguheld:

ET TOG UDEN FORER.

Uhyggelig Hendelse paa en tyrolsk Bjergbane.

Paa Mittenwaldbanen, der er kendt af alle Tu-
rister, der har rejst i Tyrol, er der i Formiddags
hendt en i sin Art enestaaende Togulykke. Et
Tog mistedede i fuld Fart Lokomotivfereren og fort-
satte Farten uden Iorer.

Ulykken skete paa eostrigsk Grund mellem Ehr-
wald og Griasen, den forste bayerske Grensestation.
De elektriske Tog har kun een Funktiongrer om
Bord, denne bejede sig under Farten ud af Vin-
duet, blev grebet af Svimmelhed og styrede hoved-
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kuls ned, hvor han blev liggende livles ved Siden
af Skinnerne. Toget fortsatte med en Fart af 100
km i Timen, og da det var ned ad Bakke, blev
IFFarten efterhaanden sterkere og steerkere.

Ved den sterke Slingring i Kurverne blev Pas-
sagererne opmerksomme paa, at der var noget
galt, og der opstod Panik i Toget. Endelig trak en
af Passagererne i Nedbremsen, og Toget standsede
men saa brat, at det hoppede af Sporet. Et Par
af Vognene styrtede mned ad en fire Meter hej
Skreent, men trods det uhyggelige Syn, Ulykkes-
stedet i ©Ojeblikket frembed, var Katastrofen dog
mindre, end der i forste @jeblik var Grund til at
tro. 6 Personer har dog paadraget sig alvorlige
Kyeestelser.

TAK

Min bedste Tak til Dansk Lokomotivmands For-
ening og Kolleger for udvist Opmerksomhed ved
mit 25 aarige Jubileum som Lokomotivmand.

A. Bendizxen.

Godsbanegaardens Lokomotiviyrbedere bedes
herved modtage vor hjerteligste Tak for den store
ekonomiske Hjelp.

Fhv. Lokmfb. S. Rasmussen og Hustru.

Hjertelig Tak for Opmearksomheden ved mit
Jubileum.
L. K. Johansen, Senderborg.

En hjertelig Tak for udvist Opmeerksomhed ved
mit 23 Aars Jubileum.
V. 0. Hansen, Gb.

Min hjerteligste Tak
ved mit Jubileum.
R. J. J. Rasmussen, Nyborg.

for venlig Opmerksomhed

Hjertelig Tak for udvist Opmerksomhed paa
25> Aarsdagen. Serlig en Tak til Lokomotivper-
sonalet paa ©sterbro for de smukke Gaver.

E. E. Andersen.

Hjertelig Tak for udvist Opmerksomhed paa
min Jubileumsdag.
H. J. V. Hansen, Gb.

Hjertelig Tak for al udvist Opmerksomhed og
for de gode Onsker, der sendtes mig paa min Ju-
bileumsdag.

B. T. Petersen.

Hjertelig Tak for udvist Opmerksomhed ved
mit Jubileeum.
C. Koue.

Hjertelig Tak for al venlig Opmerksomhed ved
mit Jubileum.
N. P. Nielsen, Korser.



Min bedste Tak for den store Opmarksomhed
paa min Jobilaeumsdag.
N. C. Nielsen, Roskilde.

I Anledning af mit 25 Aars .Jubileum udtales
min hjerteligste Tak for Organisationens Lykonsk-
ning, til Jubilaumskassen samt til Afdelingerne paa
Falster for den smukke Gave, og alle de gode Ud-
talelser ved Frokosten og al venlig Opmarksomhed
i Dagens Anledning. Serlig Tak til d’Hr. Afde-
lingsformaend for «et smukke Arrangement og Op-
pyntning paa s»Dannebroge. Tak for det gode Sam-
avbejde.

0. P. Olsen, Gedser.

Hjertelig Tak for udvist Venlighed ved mit Ju-
hileum,
Th. Olms, Aarhus.

Modtag min bedste Tak for Opmerksomhed ved
mit Jubileum.
Georg Miiller, Gb.

Hjertelig Tak til alle, nar og fjern, for den store
Opmarksomhed ved mit 25 Aars Jubileum, som
bidrog til at Dagen for mig og mine blev en Festdag.

S, P, Kjer, Ar. H.

SJAELLAND-FALSTERSKE BIBLIOTEK.

Pladsen som Bibliotekar vil vere at besztte fra
I Juni d. A. med en bibliotekakendt Mand. Len-
ning 1200 Kr. aarlig. Ansegning indsendes til Bi-
blioteksbestyrelsen — Adresse: Istedgade 3, 1. 8.,

Kobenhavn B, inden den 20. April.

Bestyrelsen.

BERETNING FRA STATSBANEPERSONALETS
ULYKKESFORSIKRING FOR FORSIKRINGS-
AARET 1924—25

Ved Foreleggelse af Beretningen for forrige For-
<sikringsaar_henstod 1 Sag uafgjort.

[ Forsikringsaaret fra 1. December 1924 il 30,
November 1925 blev anmeldt 21 Tilfelde af Tilska-
“lekomster, hvoraf 1 bortfaldt, fordi Tilskadekom-
sten ikke medfarte Uarbejdsdygtighed. 1 2 Tilfel-
e medforte Ulykkestilfeldet Doden; i et ene Til-
fwlde blev en Stationsforstander kert over af et
Tog; i det andet Tilfeelde havde en Trafikinspektor
paadraget sig en Senesprangning i Foden, hvilken
Skade medforte en mindre Operation paa et Hospi-
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tal, og da den tilskadekomne ferste Gang var oven
Senge, indtraadte Daden som Folge af en ved Ope-
rationen foraarsaget Blodprop. [ 1 Sag blev der
tilkendt en Lokomotiviserer en Invaliditetserstatning
paa 20 pCt. for Foelgerne af en Kontusion af Skul-
deren, og 17 Sager cr blevet afgjort med Dagser-
Sag henstaar uafgjort.

December 1924 var
Forsikringsaarets Udgang 586, og
Foriskringssummen er i saumme Tidgrum sunket
fra 1739000 til 1722000 Kr. eller omtrent samme
Starrelse for, 2 A Tilbagegangen i
Medlemstal skyldes, at der i de senere Aar ikke har

statning, medens |
Medlemstallet, som den 1.
604, var ved

som siden.
varret Tilgang til Etaten.

For FKorsikringsaaret 1923—24 er der udbetalt
I'oreningen Bonus med Kr. 551,44 fre.

De i Aarets Lab afgjorte Sager giver ikke An-
leduing il swerlig Omtale: de er alle afviklede til
IForeningens Tilredshed.

Lokomotivforerkredsen:
Slagelse: Kassercrens Navn og Adr. rettes ‘til:
J. Petersen, Holbergsgade 11.

Udnevnelse fra 1.—4.—26:

Lokomotiviester 11 M. .J. Sorensen, Aarhus H.,
ofter Ansogning if. Opslag til Lokomotivinester [ 1
Aarhas H. (kgl. Udn.).

Udneernelse fra 1.—5—26:

Lokomotiviarer A. Graversen, Nyborg, efter An-
sogning if. Opslag til Lokomotivimester 11 i Thisted
(min. Udn.),

Afyaaetl ved Doden:
Lokomotivierer H. Staack, Brande, den 13.—4.

—20.

Navnerettelse:
C.. C. Sproge, Vamdrup,
Tilladelse il at

Lokomotiviyrbader P.

har den 27.—3.—26 faael hedde

Peter Christian Sproge.

Redaktion: Vesterbiogade 98 a %, Kjubenhavn B.
TIf. Vester 8173 eller Centr. 14,613
Udgaar 2 (Gange maanedlig.
Abennementspris: 6 Kr. aarlig.

Tegnes paa alle Pestkonterer i Skandicavien.

Annonce¢-Expedition
Ny Vestergade 73 Kebenhavn B.

Telefon Central 14613,
Kontortid K1. 10—4.

Frederiksberg Bogtrykkeri. Falkoneralld 11.
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