0G PRIVATBANERNES
LOKOMOTIVMAND

26. AARG. NO 5. I

REDIGERET AF C. M. CHRISTENSEN

I 5. Marts 1626

BAGSEJLENE

Det har altid veeret et braendende On-
ske hos Lokomotivpersonalet at faa Lo-
komotiverne paamonterede Bagsejl il
Brug i ugunstige Vejrforhold, men lige
saa ofte, der har veeret fremsat Onske om
denne gode Foranstaltnings Gennemforel-
se. lige saa ofte har man medt Modstand
fra Administrationens Side.

Da vi for flere Aar siden ved en For-
handling hos Maskindirekteren angaaen-
de Velfeerdsforanstaltninger paa Lokomo-
tiverne, hl. a. vedrorende Veerktojsord-
ningen, fremsatte Spergsmaalet om An-
bringelse af en fast Bagvieg i Lighed med
hvad der findes paa en Mengde Lokomo-
tiver i vore Nabolande, modte vi en steerk
Modstand fra Direktorens Side, der blandt
andet anferte som Grund for en Naegtel-
se af Imodekommen af Onsket, at Sikker-
heden paa Linien vilde blive formindsket
saaledes. at man alene af den Grund ikke
kunde gaa med hertil. IFor Lokomotiv-
personalet har det hele Tiden veret en
Gaade, at Anbringelse af Skeerme af den
ene Art eller den anden Art kunde forrin-
ge Sikkerheden, d. v. s., at Personalets
Ansvarfolelse skulde blive formindsket,
fordi de eventuelt blev beskyttet mod et
barsk Vejrligs Indvirkninger, men ikke
destomindre er Sikkerhedsmomentet hver

(zang blevet henyttet som Grundlag for
Afviening.

I'or ganske faa Aar siden tog vi
Sporgsmaalet op til Behandling her i Bla-
det i et Par Artikler under Overskriften

Humanitet<. og Organizationen fik Sa-
gen frem paany for Generaldirektoratet,
og det lykkedes nu at faa en delvis Ind-
rommelse, idet Administrationen gik med
til. at Lokomotiver., der i Henhold til
Korselsfordelingen enten ved IFwrgesta-
tioner var udsat for leengere Ophold eller
som eventuelt maatte kere bagleens paa
Straekningen paa monterede Bagsejl. Paa
denne forste Imodekommen af Kravet om
Anbringelse af Bagsejl paa Lokomotiver-
ne har Organisationen segt at lappe,
efterhaanden som der fra Afdelingerne
blev gjort IForestillinger derom. Men
denne Maade at klare Speorgsmaalet
paa indeholdt i sig en Urimelighed,
thi &elv om der ikke er anfort bag-
leens Korsel i en Tur., haendte det hyp-
pigt, at Lokomotiverne maatte kore ret
leenge Streekningen baglaeens, ligesom Ma-
wkiner, der ellers ikke plejede at kore i
saadanne Ture pludselig i forekommende
Tilfeelde. blev sat ud hertil.

1 Sneperioden i Vinter er det mange
Gange passeret, at L.okomotiver, der ikke
var forsynet med Bagsejl har maattet hol-
de paa Stationer eller Streekninger i ti-
mevis udsat for Snefog. Kulde m. m. uden



den fjerneste Dakning, hvilket selviplge-
lig medfoerte, at Personalet paa Lokomo-
tiverne gennemisnedes, og Spirer til Gigt-
sygdomme o. lign. indpodedes.

Hos Lokomotivpersonalet blev Indigna-
tionen over dette urimelige Forhold mere
og mere levende, og Spergsmaalet blev
paany gjort til Genstand for Omtale her
i Bladet ved Nytaarstide og hen i Januar
Maaned fremsendte Organisationen paany
Andragende om Anbringelse af Bagsejl,
men forinden havde Organisationens
Formand i Generaldirektoratet forebragt
Sagen.

Den 27. Februar modtog Foreningen
folgende Svar fra Generaldirektoratet:

Under Henvisning til Foreningens Skrivelse
af 27. f. M. Nr. 1397 meddeles, at man er sin-
det at imedekomme Foreningens Andragende
om Bagsejl til samtlige Toglokomotiver derhen,
at man vil anmode Centralvarkstederne om at
lade fremstille Bagsejl til nedennvnte loko-
motivtyper, nemlig Litra A, C, GCs, D, Fs, G, J,
K og P>. Lokomotiverne Litra H og R har alle-
rede Bagskarme af Tre, som maa kunne er-
statte Bagsejlene, og lLokomotiverne Litra B, E,
Ds og Ks udrangeres i den naermeste Tid efter-
haanden af Driftsmateriellet, hvorfor man og-
saa under Hensyn til disse Typers ringe An-
vendelse mener ikke at ville foretage videre
overfor dem.

Med Hensyn til Anvendelsen af Bagsejlene
gvlder, at det tillades, at de ovennwvnte Ma-
skintyper i Tidsrummet fra den 1. Oktcher til
den 30. April kerer med Bagsejlene fast an-
bragte, saaledes at det paagwldende l.okomotiv-
personale kan beskytte sig under lange Ophold
paa Stationerne under slette Vejrforhold og un-
der Baglienskorsel. | den ovrige Tid af Aaret
maa Bagsejlene ikke vwere fast anbragte paa
Lokomotiverne, men de skal opbevares ved de
respektive ‘Maskindepcter, og de maa kun ud-
leveres til Anhringelse paa de l.okomotiver, der
anvendes til fast Baglaenskorsel.

Der er Anledning til at sige Tak til
Generaldirektoratet for denne sidste Ime-
dekommen, der faktisk i det store og hele
dakker Foreningens Onske. Vi kan imid-
lertid ikke undlade at knytte nogle Be-
meerkninger til Bestemmelsen om, at Bag-
sejlene fra 1. Maj til 30. September skal
veere fjernet fra Lokomotiverne. som ikke
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anvendes til Baglaenskersel. For det for-
ste koster det Arbejde at tage Bagsejlene
af og atter paassette dem, hvilket simpelt-
hen koster Penge i begge Tilfeelde, og der-
nast er der ingen som helst Grund her-
til, fordi Bagsejlene nok skal faa Lov at
sidde paa deres Plads Sommerdage, og
skulde der endelig kunne vsere Tale om
Brug af dem i den Periode, vil det for-
mentlig kun veere i steerkt Regnvejr e.
lign., der forer ind i Huset.

Denne Bestemmelse er overflodig og
kostbar, og er vel kun at forstaa som den
sidste lille Modstand mod Reformen.

EN EKSPERT

I en af Generaldirektoratet sidste Ef-
teraar udsendt Meddelelse underrettedes
Personalet om. at Lokomotivierer C. F.
S. Petersen, Kebenhavn, var udset til at
veere tilsynsferende med Varmeapparater-
ne paa Vognene.

Lokomotiviereren begyndte sin Virk-
somhed straks efter og arbejdede meget
energisk, saa energisk, at det hertes vi-
den om, specielt for at faa indfert det af
ham konstruerede Vandudladningsappa-
rat, ligesom han ogsaa var meget om-
sorgsfuld for. at Varmeapparaterne og de
dertil knyttede Indretninger var i for-
skriftsmaessig Orden, uden at der dog kan
maerkes nogen lorbedring af Forholdene,
naar undtages, at man nu ikke kan se en
Haand for sig igennem Boulevardtunne-
len paa Grund af udstrommende Damp
fra Varmeledningen.

Lokomotivfereren mente det rigtig i
sin nye Stilling at optreede i Pels og
Skindhue og segte ved sin imponerende
Optreeden overfor alle Kedelpassere og
andre, som har med Varmeapparaterne at
gore, at faa dem til at lystre ethvert af
hans Vink.

Det varede imidlertid ikke ret lenge,
inden det faldt adekillige Tjenestemeend
for Brystet, hvilket fremgaar af forskelli-
ge Notitser bl. a. i »Jernbanetidende< og



»Jyllandsposteng, i hvilke hans Optreeden
steerkt kritiseres. 1 Stedet for at praesen-
tere sig paa den eneste naturlige Maade
i hans Egenskah af »Ekspert« paa det
Omraade, rejser han rundt og preesente-
rer sig som »Petersen fra Kebenhavng,
han neevner ikke Lokomotivferer Peter-
sen, hvliket formentlig, efter hans egen
Indbildning maa anses for at veere en alt-
for lav Titel for en saa betydelig Person,
som han nu er naaet at blive. — »Varme-
ingenier« er det mindste, han ber kaldes
efter hans eget Skon.

Vi skal her i Korthed citere Dele af
de paageldende Notitser i de anforte Bla-
de:

PEDERSEN FRA KOBENHAVN.

Da undertegnede passede Kedlen i Tog 1106
Stamme i Oddesund Syd den 6. Jan. d. A,
kom en Herre, ikleedt Pelshue og Pelsfrakke,
hen til Kedelvognens Der og praesenterede sig
som »Pedersen fra Kebenhavne; han spurgte,
om han maatte se indenfor, hvilket jeg gav
Tilladelse til. Da Hr. P. var kommen op i
Kedelrummet, gentog han Preesentationen som
ovenfor nevnt og stillede nogle Spergsmaal,
som jeg besvarede saa udtemmende, som den
almindelig Heflighed kraever. Hr. P. lod til
at vere tilfreds med de Oplysninger, jeg gav
ham, og forlod Vognen med en Bemerkning
om, at jeg skulde tage og knibe lidt paa Slut-
hanerne. Lidt efter kom Hr. P. tilbage og
sagde, at der var for lidt Vand i Kedlen og for
lidt Spaending paa Ledningen.

Rent Dbortset fra, at jeg ikke var Kedel-
passer paa dette Tidspunkt, da min Efterfel-
ger var kommen med Feaergen og havde aflest
mig, blev jeg kaldt til Afhering den 6. Jan.,
og Ktl. sagde, at det drejede sig om, at jeg
skulde have svaret Hr. P. paa de af ham frem-
satte Besveeringer, at jeg havde andet at gere.
Jeg vil her gere opmarksom paa, at det er en
meget letsindig Maade at omgaas Sandheden
paa, da jeg absolut ikke har udtalt noget saa-
dant.

Jeg vil endvidere anbefale Hr. Pedersen fra
Kebenhavn at praesentere sig som Lokomotiv-
foerer og gere opmerksom paa, at han er ud-
sendt af Generaldirektoratet som Tilsynsferen-
de med Togenes Opvarmning, thi det kunde
godt teenkes, at der var andre, der ligesom jeg
ikke vidste, hvem »Hr. Pedersen fra Keben-
havne er.
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....Det er saaledes en kendt Sag blandt Kedel-
passerne, at en ILokomotivierer Petersen, der
har faaet afsat nogle af ham opfundne Vand-
udladere til Statsbanerne, skal vaere serlig
flittig til at opnotere og rapportere alt lest og
fast om formentlige Mangler ved Opvarmnin-
gen. Hvorvidt han hermed mener bedre at
kunne faa indfert sit Patent, og man virkelig
blindt tager denne Lokomotivierers Klager til
Efterretning og omsatter dem i Ordrer og In-
strukser, skal vi lade veere usagt, men et er
sikkert, at der gennem den Reekke af Skrivel-
ser, der daglig stremmer ind, er skabt en Uro
og en Harme blandt Kedelpasserne, som ikke
tjener Banernes Interesser.

Vil Administrationen ikke indse det kloge i
at forhandle med vor Varmemester og For-
mand, der sidder inde med den virkelige Kend-
skab til alle Aarsager ved Mangler og Fejl for
Opvarmningen af Togene, maa vi paakrave os
Organisationens Bistand for at skaffe os den
Ro paa Arbejdspladsen, som enhver Ansat, der
gor sin Pligt, har Krav paa.

Flere Kedelpassere.

Af Notitserne vil man se, at han in-
genlunde har forstaaet at skabe Respekt
cller Agtelse om sig, tvertimod, og hvor-
ledes dette kunde veere anderledes.

Vi omtalte denne »Eksperts« Udnaev-
nelse i »Dansk Lokomotiv Tidende« Nr.
2, og bemeerkede, at vi vilde komme tilbage
til det senere, hvorfor vi nu efter det pas-
serede finder Anledning til at omtale Be-
skikkelsen af »Petersen fra Kebenhavn«.

Det vakte Opmeerksomhed, at Petersen
blev udset til den paageeldende Stilling, og
vi kan forsikre for, at der er ikke en ene-
ste L.okomotivmand, som kunde anse det
for at veere rimeligt eller paa nogen Maa-
de berettiget at udpege ham til en saadan
Post, og det var da ogsaa Maskindirek-
tor I'loor (Maskinbestyreren i 1. Distrikt
har intet haft med den Sag at gere), som
havde fundet sig foranlediget hertil, for-
mentlig grundet paa ivrige Henvendelser
fra den paagaeldende. Det vilde dog have
veeret rimeligt ved en saadan Udtagelse
at foretage en Undersogelse af den paa-
gaeldendes moralske Habitus, som er alle
bekendt, maaske med Undtagelse af Ma-
skindirektoren og enkelte andre Embeds-
mend, som veerende af en Standard, at det



ikke kan forlanges, at en eneste Tjeneste-
mand skal kunne vise den paageeldende
den i hans Egenskab af Tilsynsforende
nodvendige Agtelse.

Vi kunde fristes til at sige, at det er
Haan mod Lokomotivmeendene at udtage
en saadan Mand af Korpset til et saadant
Hverv bland andre Tjenestemeend, hvad
maa disse teenke om os IL.okomotivmeend,
naar en »Udvalgt« er af den Stebning.

Kan det gaa an, at der udtages Folk
paa den Maade, som det er sket her, sik-
kert kun paa Grundlag af »>Petersen fra
Kebenhavii« eminente Frejdighed og Paa-
gaaenhed og tilsyneladende Dygtighed.

Folk, der har kendt paageeldende gen-
nem Aar, forundres og forbavses over den
Mangel paa Kendskab til Petersen, Ma-
skindirektoren har lagt for Dagen; thi vi
veegrer os ved at tro, at denne Udpegning
vilde veere sket — hvis Direkteren havde
vidst Besked.

Vi andre maa nejes med en Protest
mod det forefaldne og bemeaerke, at vi ken-
der Petersen fra ganske andre Sider, end
Administrationen tilsyneladende geor, og
vi tror, at det sikkert vil tjene Manden
bedst at faa Lov at leve sit Liv i Ubemeer-
kethed.

Vi vil tro, at Maskindirektoren ved
Konference med Maskinbestyreren vilde
have kunnet fundet en Mand, der med
Dygtighed kunne have udfort dette Hverv
og udtalt sig om Petersens Opfindelse.

BEREGNING AF REJSETID

1 Fortsettelse af den mellem Finans-
ministeriet og Statstjenestemeendenes Cen-
tralorganisationer den 12. December f. A.
forte Forhandling angaaende visse An-
dringer i Tjenestetidsreglerne har der den
22. f. M. veeret fort en mundtlig Forhand-
ling mellem Generaldirektoratet for Stats-
banerne og Jernbaneorganisationernes
Fellesudvalg angaaende det Punkt, der
vedrorer Rejsetidens Beregning, og som
af Finansministeriet var henvist til For-
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handling med de
grene.

Ved Forhandlingen blev der truffet en
saadan Ordning, at beordret Rejse som
Passager medregnes som halv Tjenestetid,
medmindre saadan Rejsetid i en Maaned
overstiger 1'/z Time gennemsnitlig pr.
Tjenestedag, i hvilket Tilfeelde den over-
skydende Tid vil veere at regne som fuld
Tjenestetid. Rejsetid udover 36 Timer i
en Maaned ved beordret Rejse som for
naevnt vil dog i alle Tilfeelde veere at anse
som fuld Tjenestetid.

Samtidig skulde 6. Stk. f. n. i Ordre
A 18 (Side 193) bortfalde.

De nye Bestemmelser har Gyldighed
fra den 1. Februar d. A.

enkelte  Styrelses-

. BEREGNING AF TIME- OG DAGPENGE

Generaldirektoratet har forhandlet .
med Jernbaneorganisationernes Feellesud-
valg angaaende Anvendelsen af den ved
Normeringsloven for 1924—25 foretagne
Tilfojelse til Tjenestemandslovens § 1289,
Stk. 1, hvorefter der efter Styrelsens Skon
kan ydes Time- eller Dagpenge for Fra-
veerelse over 4 Timer under Tjenesterej-
ser eller Udstationering til et Sted, der
ikke ligger over 4 km fra Tjenestestedet,
men som ikke er landfast med dette (jfr.
Ordre A. 105).

Bestemmelsen vil herefter blive prak-
tiseret saaledes, at der for Tjenesterejser
og Udstationeninger som de naevnte vil
vere at yde Time- og Dagpenge i alle
Tilfeelde, hvor der mellem Udrejsens Til-
endebringelse og Tjenestens Paabegyn-
delse samt mellem Tjenestens Afslutning
og Afrejsen er et Ophold paa tilsammen-
lagt mindst 1 Time.

SMOREPROBLEMET VED
JERNBANEVOGNE

Ved E. Rosenern.

Hvis man kan tale om en Jernbanevogns
Akilleshel, saa maa det vel neermest blive
Akselkasserne, denne Betegnelse passer bedst



paa, thi hvor mange rejsende tenker paa,
at en lille blank Akselstump kaldet Selen eller
Akselhalsen, ca. 10 em i Diameter og dobbelt
saa lang, harer haade dem og Vognen, og at
denne Stumps Tilstand bestemmer, ‘hvorvidt
man naar til Vejs Ende eller eventuelt maa ja-
ges ud undervejs og i bedste Tilfaelde faa Plads
i en anden Vogn, hvis Seler har opfart sig me-
re »koligte.

Hvor skabnesvanger en Varmlebning af en

Fig. 1.
Sele med gammelt Brud hidrerende fra Varmlebning.

Sele kan blive, fremgaar af Fig. 1, der forestil-
ler en saadan Sele, der ved Eftersynet af Vog-
nen i Vwerkstedet viste Revner, uden Tvivl hid-
rorende fra en tidligere Varmlebning. Et kraf-
tigt Slay med en Forhammer knakkede den
helt af og blottede, hvor uhyggelig dybt det
gamle Brud var trengt ind, og hvor lidt der
egentlig holdt.

Man siger jo, at den, der smerer godt, ke-
rer godt, og det gaelder derfor i forste Linie om
at serge for, at der til Stadighed kommner rige-
lig og god Olie mellem Selen og selve Lageret
i Akselkassen, thi svigter Olietilforselen, har
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vi umiddelbart derefter Varmlebning. Jeg skal
derfor i det felgende heska&fttige mig med den
»historiske« Udvikling af denne Olietilforsel,
der har givet Teknikere Verden over mange
Nodder at knakke, idet jeg dog skal forudskik-
ke den Bemarkning, at foruden Olie er selve
Selens »Politur«< en Hovedbetingelse for, at La-
geret skal »gaa kcldte, thi selv den bedste Sme-
ring vil ikke kunne redde en mangelfuld bear-
bejdet Sele.

Da Vognens Vagt gennem Lageret overfores
til Selens overste Halvpart, vil man ved forste
Overvejelse mene, at Olien her tilferes foroven
og helst i Toppen, hvor Lageret trykker haar-
dest mod Selen, og vi ser da ogsaa (Fig. 2) ved
vore wldste Akselkasser en stor Oliebeholder
foroven, hvorfra et Rer eller en Boring ferer
direkte ned til en Smererille over Toppen af
Selen. Rummet forneden var gennem en Sky-
delem stoppet op med oliemattet Tvist, som
fik sin yderligere Olietilfersel fra Oversmerings-
beholderen, naar Olien drev ned over Selen.

Man opdagede imidlertid efterhaanden, at
naar Tvisten sank sammen, saa den ikke mere
berorte Sglen, leb denne varm selv ved en vel-
fyldt Oversmeringsheholder. Altsaa var Un-
dersmering nedvendig og mere vigtig end Over-
smoring, og det viser sig da ogsaa (Fig. 3),
at Oversmoringsbeholderen ved den naeste Ak-
selkassekonstruktion er skrumpet meget sterkt
ind, medens Tvistens uheldige Tilbejelighed til
at synke sammen er imedegaaet ved at anvende
et Smerebolster fastsyet paa et Smerestel, der
ved Fjedre trykkedes mod Selen. Dette fjedren-
de Smerepudestel betod selvfelgelig en kostbar
Komplikation, men var i lange Tider indtil
for faa Aar siden den bhedste Lesning, man
kunde teenke sig.

Ved Akselkasserne til Vogne i international
Persontrafik (Fig. 4) og Akselkasserne til vore
nyvere Godsvogne og 2-akslede Personvogne tog
man Skridtet fuldt ud, idet Oversmeoringen fuld-

Fig. 2.
Gammel Vogn-Akselkasse med stor Oversmering.
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Fig. 3.
Todelt Vogn-Akselkasse med lille Oversmoring.

steendig er udeladt. Den er altsaa unedven-
dig. At den desuden er skadelig, er ikke di-
rekte indlysende, dog har vi mange Tilfeelde
ved Truckvogne, hvor tydelige Marker viser,
at Stev og Sand er traengt gennem Smerekana-
lerne og klandet med Olien har :smerglet« en
Fordybning rundt i Solen. Teorien om, at
Olien burde tilfores i Toppen af Selen, har vist
sig fuldstendig fejlagtig, idet Maalingen har
godtgjort, at der netop der, saalaenge Vognen
lober, findes et Olietryk (Olie tilfort fra Un-
dersmoring) der ved en Cc Vogn ligger mel-
lem 250 og 300 Atmosferer (Damptrykket i
en Lokomotivkedel 10—15 Atmosferer) og mod
dette Tryk lader =ig selvislgelig ingen Olie
fare med Veage fra Oversmearingen, tvaertimod
vil den fra Undersmeoringen tilferte Olie presses
ud gennem Tilforselshullet i Oversmeringen,
saalaenge Vognen korer, altsaa terre Selen ud
i Toppen. Forst naar Vognen holder stille, vil
Olien fra OQversmeoringen drive ned over Selen
og ned i Undersmeringen, men saa har Selen
jo ingen Brug for Olie.

At Tyskerne allerede har indset Oversme-
ringens skadelige Virkning, fremgaar af QOrdre
P 8h, og det vil forhaahentlig heller ikke vare
leenge, inden der bliver givet Ordre til, at og-
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saa vi lukker for Oversmoringen i de gamle
Akselkasser, da den er Skyld i et ikke ubety-
deligt Oliespild.

Man segte altsaa i en Aarrakke at faa det
bedst mulige ud af Smerebolsteret ved snart at
fremstille det af Uld, snart af Bomuld, snart
med Uld, snart med Bomuldsvaeger, snart med
mange og snart med faa. Bomulden var selv-
folgelig billigst, og da som n@vnt Benyttelsen
af Smerebolster er en kosthar Foranstaltning,
var det af Interesse at konstatere, om dens
Smereevne ikke var lige saa god, som Uldens.
Paa Fig. 5 og 6 er vist de af det internatio-
nale Sovevognsselskab i Sovevognene anvendte
ret dyre Smoreholster af Uld med kraftige Uld-
veeger ved Siden af vort billigere Bomuldsholster
med 6 Bomuldsnedtrak. At maale et Smore-
bolsters og dets Veegers Opsugningsevne fra tor
Tilstand, og uden at man samtidig er i Stand
til stadig at fjerne den opsugede Olie fra Bol-
steret giver ikke et praktisk brugeligt Resultat,
og man foretog derfor i Kebenhavns Vearksted
folgende Forseg.

En gammel Vognaksel uden Hjul blev ved
passende Neddrejninger forvandlet til 5 Seler
og anbragt saaledes i Afbalanceringsmaskinen,
at den ved Hjalp af en Drivrem fra Varkstedets

SCHARANTHAANNR

Fig. 4.
Pandelager Vogn-Akselkasse uden Oversmgring.
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Transmissionsaksel lod sig seette i hurtig Rota-
tion (ca. 400 Omdrejninger i Minuttet). Under
hver »Sele« i hver sin Oliebeholder hlev an-
hragt et Smorestel med en af de naevnte Smore-
bolster og Vgekombinationer (Fig. 7). Udfor
hvert Smerestel var i en seerlig Beholder an-
bragt en Staalskraber, der fjernede¢ den af Smo-
rebolsteret tilforte Olie fra Akslen, naar denne
roterede (Fig. 8). Ved fra Tid til anden at
veje hegge Oliebeholdere ved ‘hver Sele, var man
i Stand til at konstatere Opsugningen saavel
ved Svindet i Smerebeholderen som ved »Af-
skrabningen« i den modstaaende. Jeg skal ikke

5.

Fig.
Oversiden af Smerebolster.

komme naermere ind paa dette ret langvarige
Forseg, men kun anfere, at Resultatet viste,
at den opsugede Oliemangde i farste Linie var
afhengig af Veegernes Antal og selve Smere-
bolsterets Storrelse, medens det var uden prak-
tisk Betydning, om man anvendte Uld eller
Bomuld saavel til Vager som til Bolster. Fol-
gelig gav det i Fig. 5 og 6 viste Smearebolster
tilherende Sovevognsselskabet mere Olie end de*
paa samme Figurer viste 1. S. B. Smearebol-
ster, ikke paa Grund af Uld kontra Bomuld,
thi forsynede man forstnevnte med vore Bom-
uldsveeger i tilsvarende Antal som for Uldvee-
ger eller vort Bomuldsbolster med Uldvaeger,
fik man samme Resultat.

Da der envidere ofte ved Slagregn eller For-
teetning af den fugtige Luft kan samle sig Vand
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Fig. 6.
Undersiden af samme med Veegerue.

Akselkassens Oliebeholdere, benyttede man
Forsegsopstillingen til at undersege, om der
var noget om Lokomotivpersonalets gamle Paa-
stand, at kun Bomulds og ikke Uldvaeger su-
gede Vand. Oliebeholderne fyldtes derfor halvt
med Vand og halvt med Olie, og det viste sig,
at saaleenge der var Olie ovenpaa Vandet, su-
gedes kun Olie over i Skrabebeholderen, men
fra det Ojeblik, Olien var borte fulgte Vandet
hurtigt efter, og det var ganske ens for Uld-
og Bomuldsvaeger.

Vand i Akselkassen er altsaa ikke saa far-
ligt, saaleenge der ogsaa er Olie, og Bomulds-
pude med Bomuldsveeger er billigst i Anskaf-

Fig. 1.

Opsugningsforseg i Kh. Vkst. Smerepuderne.
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Fig.
Opsugningsforsog i Kh. Olieskraberne.
felse og har lige saa god Smereevne sci den
dyrere Uld. Anskaffer man imidlertid altfor
tarvelig udfoerte Bolstre, gaar det ud over Hold-
barheden, og en Smerepude skulde gerne kun-
ne holde mere end een Revisionsperiode.

Men selve Indretningen med Smerepuden er
ikke Idealet, thi den tilferer ikke Selen Olie
i @aa rigelig M@®ngde, som er nedvendig for en
tilfredsstillende Gang ved de nu efterhaanden
benvttede heje Belastninger af Selerne. Op-
sugningsevnen aftager ogsaa efterhaanden ved
Skonrpedannelse og derved, at Olien ved For-
urening bl. a. af de afslidte Fnug bliver tyk-
kere, og iser om Vinteren, naar Olien fryser,
svigter den fuldstendig.

Efterhaanden som Pengene hlev mere ver-
difulde. saa man sig derfor om efter andre
Smoereindretninger, og is@r i Tyskland er der
i de senere Aar gjort mange Forseg med de
saakaldte mekaniske Smereapparater med Rul-
ler og Tromler e. 1., der ved Opdriften i Olien
eller ved et Fjedersystem trykkes op mod Se-
len, og idet de drives rundt af denne og sam-
tidig med den nederste Del drypper i Olien,
tager denne med op paa Seolen.

Den mekaniske Smoreindretning, som hid-
til har vist sig hedst og har faaet den sterste
["dbredelse i Tyskland, er Dr. Schneiders Kade-
rullesmoring (Fig. 9), hvor en Kade anbragt
over tre Ruller, den ene i Oliebadet, de to
andre ved Fjedertrykket mod Selen, transpor-
terer Olie i rigelig Mangde til Selen. En af
Aarsagerne til den store T'dbredelse i Tyskland
er formentlig, at den uden videre lader sig
anbringe tilligemed sine Olieafsparringsindret-
ninger i den tyske Normal-Godsvognsakselkasse
Ogsaa vi ‘har gjort Forseg dermed i vore sidst
nye Akselkasser, men uden godt Resultat, thi
alle disse mekaniske Rullesmereindretninger
har foruden den Mangel, at de ligesom Smore-
puden svigter, naar Olien eller Vandet i Olie-
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beholderen fryser til Is, den Ulempe, at det
ikke samtidig har veret Konstruktererne mu-
ligt at finde en tilfredsstillende Maade at for-
hindre Olien i at undvige fra Akselkassen,
og jo rigeligere Olietilforselen hliver til Selen,
jo mere Olie forseger at undvige, og derfor
kan disse Smoreindretninger let blive kost-
bare i Olieforbruget.

FFortil er Akselkassen jo lukket, saa kun
bagtil, hvor Akslen gaar igennem, kan Olien
undvige dels ved Skvulpning under Sted i Kur-
ver og Sporskifter, dels idet den langs Akslen
soger hen til Hjulet tilselende dette og slynges
derfra ud paa Banelegemet. Vore Vognhjul ha-
rer alle Vidnesbyrd herom. Det er derfor gla-
deligt, at Franskmandene ved Akselkassen
[sothermos synes at have overvundet bhaade
Vanskeligheder med Oliespildet og med Oliens
FFrysning samtidig med at opnaa de mekaniske
Smereindretningers Fordele, og da de paa
Scandia under Bygning vearende 100 lukkede
Godsvogne alle skal forsynes med denne Ak-
selkasse, der om den viser sig at svare til For-
ventningerne muligvis bliver vor fremtidige Ak-
selkasse, der eventuelt vil kunne fortrange vore
gamle Typer, kan det formentlig have sin In-
teresse, at jeg naermere beskriver dens Indret-
ning og Virkemaade og anferer den store Ud-
bredelse, den allerede ‘har faaet i Udlandet, ja
selv i Tyskland er den trods sin franske Op-
rindelse ved at vinde Indpas.

Under Eisenbahntechnische Tagung i Sed-
din Okt. 1924 holdt Ober Regierungsrat E.
Schulze et Foredrag om Aksellejer til Jernba-
nekoretpjer (Lokomotiver og Vogne), og idet
han fremheavede alle de Mangler, som fandtes
ved de tyske (de samine findes ved vore), og
det store Arbejde, der var gjort for at finde
og afhjelpe disse, udtalte han bl. a.: »Naar
den tyske Rigsjernbane i Dag bruger over
20000 000 kg Olie til Smoering af Lejerne paa
sine Keoretojer, og der trods denne enorme

Fig
Schneiders Kaederullesmarmg
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Fig. 10.
Isothermos. Akselkassen paa Vogn fra den franske Nordbane.

Mangde Smeremateriale optreeder for Driften:

utilladelige Slidtage paa de forskellige Leje-
steder, saa maa man sporge sig selv, om man
paa den ene Side ikke kan opnaa en bedre
Virkning med denne Mangde, og paa den an-
den Side, om man ikke kan indskranke den
ganske betydelig uden at forringe Lejernes nu-
veerende Tilstande.

Som Svar herpaa kom Geheimrat Halfmann
med felgende Meddelelse, som dog, paa Grund
af, at den drejede sig om en fransk Opfin-
delse, tydelig nok langtfra faldt i god Jord
hos den talrige mest af Tyskere bestaaende
Forsamling: )

»En af Isothermos Selskabet fremstillet Ak-
selkasse, som er i Drift paa den franske Nord-
bane og paa Pariser Undergrundsbanen, und-
gaar alle de Fejl, som Oberbanrat Schulze har
skildret. Den er indrettet med en Tidssme-
ring, som er heregnet for fire Aars Varighed.
Serberne er allerede i Feerd med at indfere
denne Akselkasse.« Og herefter fulgte Kon-
struktionsbeskrivelsen. Senere har Tyskerne
dog paa ‘deres i Gottingen specielt til Leje-
undersagelse indrettede Forsegsanstalt under-
kastet denne Akselkasse en grundig Underse-
gelse, dels med Hensyn til Olieforbrug, dels
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med Hensyn til Driftsikkerheden f. Eks. i staerk
Kulde (er hl. a. proevet ved = 50 °), og som
Folge af de opnaaede gunstige Resultater er
Isothermos Akselkassen til videre Forseg nu
anbragt paa Vogne i Driften. Med Tyskernes
sedvanlige Hang til »besser machen« har de,
da der jo ved Rigsjerbanen for Tiden ofres
meget paa Standardisering (muligst faa, helst
kun een Udfarelse af hver Konstruktionsdel)
@ndret selve Lagerpanden saaledes, at den
samme uden sarlig Bearbejdning eller Zn-
dring kan anbringes paa Seler af forskellig
Diameter (f. Eks. fra 105 til 115 mm), hvil-
ket jo bl. a. af Hensyn til det mindst mulige
Antal Reservepander og til Udsendelse af Er-
statningspande til Vognopsynet har stor ako-
nomisk og praktisk Betydning.

Paa Fig. 10 er Isothermos Akselkassen vist
anbragt paa en Vogn fra den franske Nord-
bane. Den hestaar af felgende Dele:

1) Selve Akselkassehuset med tilherende For-
daeksel.
2) Olieslyngeren (1 paa Fig. 11).
3) Lagerpanden.
4) Oliestopningen (5 paa Fig. 11).
5) Stovpakningen (9 paa Fig. 11).
(Fortssttes.)
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Gennemsnits-Detailpriser for Januar 19268 samt Oktober, Juli, April og Januar 1925.

Hovedstaden | Kebstzderne 110 Landkomm. Gennemsnit for hele Landet
“Jan. | Oktb. | Jan. | Oktb.| Jan. | Oktv.| Jan. | Oktb.| Juli A&rgl Jan.
1926 | 1926 | 1926 | 1926 | 1926 | 1925 1926 | 1925 19256 1 1925
Ore | Ore | Ore | Ore :. POre | Ore | Ore | Ore | Ore Ore | Ore
Rugbred ....................... 4 kg 93| 97| 93 991 91 98 92 98 | 132 145 | 141
Sigtebred . ... kg 60 | 60| 53 55| 52 54| 55| 56 70 74| 72
Franskbred® ... ----.. ... n Ll —_ 93| 93 | 80| 82 | 80| 82 84| 86| 101 103 | 101
][00 75| 0 50000 0 g oo 60005 ak ol — 41 43| 44| 43| 42| 42| 42 43| 62 66 62
Byggryn, danske................ — 50| 53 46 48| 43 47 46 49 63 65 63
Havregryn, danske.............. = 78 82| 5| 84 |i 72| 78| 75| 81| 96 | 97| 98
Semoulegryn ................... — (0! S 7P 70 76 66 70] 69 73 83 84 79
IS HEfEIAL 0086 3 bBBaodt op B — 60, 68 53| 62| 49| 59| 54| 63| 72 72| 11
RISCHZRY I - 2o e v s — 93| 102) 79| 83 74| 178 82| 88 95 98 97
RSB S OiTlo o olcfod c 5 06 o oo 46 66 0 0 0616 — 80| &8 67 73 63 69 70 77 92 102| 108
Gule Erter, Victoria, afskallede . — 92 99 79| 86, 70| 179 80| 88| 101 104 | 108
Hugget Melis Nr. 1 ............ — 60 64 64 66| 61 64 62 65 77 85 84
Farin, lyst, Nr. 1 .............. — 47 50| 49 52| 48 51 48 51 63 1 70
Kalffepa.r 5. -z NS JEELE BTN . —_ 518 | 523 494| 511| 466 | 483| 493 | 506 | 557 585| 573
TeNAlINETKON 20 REEI P P — 967| 989/ 908 937/ 916| 929| 930 952 |1000 | 982| 979
Terrede, amerik. 4&bler, ringede. — 208 | 235/ 204 | 229| 195| 220| 202 | 228| 252 255 | 258
Terrede Abrikoser .............. — 323| 323 | 304 331| 299 | 315| 309 323 | 348 342 | 331
Svedsker m. Sten............... — 159 | 180|| 123 | 140| 119| 133| 134| 151 166 170 | 170
Rosiner, Valencia............... — 172 182 141 | 156 130| 140| 148 | 159 | 186 201 | 210
Fiskeboller, feroiske............ /s kg 76| 80 73 80| 76| 179 75| 80| 83 84| 85
Henkogte Xrter, grove ......... — 76 75| 78| 85| 80| 82 78 81 89 90| 91
Hvidtel Nr. 1 ............ooo... WFL.| 26| 26| 26| 26/ 26| 26| 26| 26| 26 26| 26
Bajjersk @1 n 0 oo oa O /2 FI. 29| 29 | 30| 30, 30| 30| 30, 30| 30 30| 30
Smer, lurmerket ............... kg 378| 486 365| 476, 357 | 469| 367 | 477 | 487 | 554 | 598
Margarine (animalsk)........... — 238 | 247 205| 206/ 193| 195| 212| 216| 254 | 253 | 276
Plantefedt (Palmin)............. — 173{ 182| 173 150" 172 | 180| 173 | 181 | 206 | 202 | 205
Vegetabilmargarine ............. — | 183 187 | 165 171| 156 | 163| 168 | 174| 202 | 197 | 199
Mejeri-Ost. .. .ooovunieeaninn... — 212| 234 182 185| 163| 166 186 | 195| 208 206 | 218
Ag, nylagte, danske ............ Snes | 493, 403|| 408 | 347/ 376| 324 426| 358| 317 | 295| 514
— praeserverede............... — 334 —|| 312 —f 321 =322 = — —| 396
ST, . s ae Liter | 37| 43 28| 33 27| 31| 31| 36| 38 | 40| 42
Helskummet Mealk .............. — 12 14 11 12 9 10 11 12 12 13 14
Kernemalk -+« oovvovevnn... L 21 24 13 14§ 11 12 15 17 17 18 18
Okseked (Forked) .............. kg 178 | 197 154| 178| 151 | 174| 161| 183 227 | 219| 223
—  (skart Ked) ........... — 312 342| 240| 264 228 | 257| 260| 288| 332 | 322| 326
Kalveked (Forked) ............. — 179 | 208|| 170 196| 159 | 186] 169| 197 | 230 | 221 | 223
Fersk Svinebov.. ............... — 205 | 232 242| 250| 237| 249 228| 244| 265 27215272
WG|t o 0o o0 - B8 ac doBe o dad T — 370| 412 398| 443 403 | 436| 390| 430| 452 | 427 | 418
SallteteBrystilaes K et s b g — 309| 334 285| 301! 281| 290| 292| 308| 332 | 336| 336
Islandsk Lammeked, Forbov .... — 214 - 213 222| 203| 205| 210| 214| 219 233 | 228
Reget, benles Skinke ........... — 430 | 447| 438| 470\ 459| 473| 442| 463| 479 | 491 | 489
Svinefedt, krydret dansk ........ — 287| 310| 225| 251 || 225| 246 246 | 269 | 287 297 301
Spegepolselt SIS — 583 | 606 | 434 | 4v7| 420| 459| 479| 507| 514 | 523 | 521
Henske SildR s s ot 1k —. | 106| 85 90 74| 85 77 94 79| 107 92| 110
BNt R T T 2 — | 10| 100 71| e8| 74| 73| 85| 80| 71 | 80| 100
Rodspaifer,: - mont . Lo A e —= 283 | 244 173| 168| 155| 146 204 | 186 200 199 | 234
KilipHskesh Ay =g o mampysi] v i — 170| 175, 169| 179 158 | 167| 166 | 174| 188 193 | 188
Hyvidikaallss o Sl Siesle g b — 12 13| 17 18 i) 16 15 16 — 21 17
Gulergddens cter Natar: T CLEr: == 26| 27 22 23 19 18| 22 23 789 26| 25
Kartofler, i storre Partier ...... 50 kg| 639| 709 541 | 582 446| 445| 542| 579|1713%| 979( 930
= iSmindrel®s, 5= SN kg 16 17| 15 17 13 13 15 16 /20-39%)| 24| 23
Kokkensalti =rress bl U] S o L 18 19 17 18 16 17 17 18 19 19 19
Amerikansk Vaskesoda.......... — 14 16| 15 18 14 17 14 17 17 17 14,
Brun Sabe, prima.............. — 73| 83| 71 80 69| 77] M 80| 93 91 92
Petroleum, Water white ........ Liter 25 25 23 23 | 23 23 24 24 28 28 28
Skotske Neddekul............... hl 359 | 320 339| 336\ 338| 333| 345| 330| 375 412 | 445
Knuste Koks, leveret............ — 980 | 233| 258| 257| 270| 266| 269 | 252 | 305 342 | 395
Blektricitet:. «4.4Y . Aol ind A 5. S kwt 50| 50 61 61| 65 67 59 59| 59 59| 59
R o b i L m* | 23| 25 30/ 31 32| 33| 28 30| 30 |--31| 31}
Optendlngsbrende . ............. kg 13 13 9 9 9 9 10 10 181 1t 11
Herrestovler,Boxcalf, gennemsyede Par |2330 | 2532|2297 | 2436 || 2235 | 2381 | 2287 | 2450 | 2519 | 2539 | 2559
Forsaaling og Bagflikning af do. — 827 | 844 | 828 | 839| 768 | 785| 808 | 823 | 825 | 825 825

') Prisen galder nye Guleredder.
*) Prisen gelder nye Kartofler.

) Det forste Tal er Prisen for gamle Kartofler, det sidste Tal Prisen for nye Kartofler.
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Ved Indberetninger fra Kommunalbestyrel-
serne i Kebenhavn, Frederiksberg og Gentofte
Kommuner, fra samtlige Keobstadskommuner
og fra noget over 100 Landkommuner er der
for Januar Maaned 1926 — paa samme Maade
som for de foregaaende Kvartaler — fremskaf-
fet Oplysninger til Beregning af Gennemsnits-
Detailpriser for Landets forskellige Dele. Op-
lysningerne er indsamlede i forste Uge af Maa-
neden.

I omstaaende Tabel er meddelt Resultaterne
af de foretagne Gennemsnitsberegninger, og til
Sammenligning er anfert de tilsvarende Gen-
nemsnitspriser for Oktober, Juli, April og Ja-
nuar 1925. >

Priserne viser fra Oktober 1925 til Januar
1926 saa godt som alle Nedgang; Undtagelser
herfra er dels ZAZg og Fisk, for hvilke Varer
der har varet en Prisstigning som Felge af
Aarstiden, dels Kul og Koks, der ligeledes ud-
viser en mindre Prisstigning samt @ og Bran-
de, der er uforandrede i Pris. For alle evrige
Varer har der varet en Prisnedgang, der dog
gennemgaaende ikke er sarlig stor, og langt
fra saa stor som Prisnedgangen fra Juli til Ok-
tober 1925.

LLangt det sterste Prisfald fra Oktober til
Januar udviser Smer, der er gaaet ned med
23 pCt., og derefter udviser Ked det sterste
Fald. Betydelig Prisnedgang har der ligeledes
varet for Malk, torrede Frugter, Soda og Sa-
be. For de fleste avrige Varer har Prisfaldet
kun udgjort op til 6 a 7 pCt. og for adskillige
Varer hetydeligt mindre.

Det skal bemarkes, at det foreliggende Ma-
teriale for Januar synes at tyde paa, at det
nedadgaaende Bevagelse i Priserne, der i Ok-
tober ikke allevegne og for alle Varers Ved-
kommende havde gjort sig galdende med sam-
me Styrke, nu i langt hejere Grad er slaaet
igennem.

HOVEDBESTYRELSESM@DET
DEN 19.—20. FEBRUAR 1926

Alle var til Stede.

Punkt 1. Forhandlingsprotokollen.
Forhandlingsprotokollen oplestes og god-
kendtes.

Punkt 2. Referat af foreliggende Sager.
Formanden refererede og redegjorde for,
hvad der siden sidste Mede var passeret og

o
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foretaget i Sagen angaaende Rangerlokomoti-
vernes Betjening m. m.

Toges til Efterretning.

Omtalte Spergsmaalet om Lock-outbidra-
get og oplyste, at enkelte af de Medlemmer, som
havde naegtet at betale, til Foreningens Kontor
har indbetalt Belebet 12 Kr. 50 Ore.

Forelagde for Hbst. en Resolution fra de
Lokomotivfereres Side, som havde nagtet at be-
tale; Resolutionen henvistes uden Diskussion
til Lokomotivferer-Kredsens Bestyrelse.

Forelagde samtidig en Resolution, som var
vedtaget ved en Rakke Afdelingsmeder Landet
over, og som tog skarp Afstand fra de Loko-
motivferere, som havde nwgtet at efterkomme
Delegeretmedets Beslutning.

Der er behandlet en Rakke forskellige Or-
ganisations- og Personalsager, saaledes om
Rangertjenesten i Odense, om Permisionsfor-
holdene i Nwstved, en Sag fra Brande angaa-
ende Betaling for Rangering med Toglokomosiv
og en Sag angaaende Betaling af Kerepenge
fra planmaessig Togafgang, naar det planmas-
sige Tog aflyses, og Sartog anmeldes, en Sag
fra Aarhus angaaende Godtgerelse for mistede
Fridage er behandlet i Skrivelse til Gdir.

EEn Rakke Sager angaaende Velfaerdsforan-
staltninger, dels i Opholdsvarelser, dels paa
Lokomotiverne er behandlede, og der er bl. a.
indsendt Skrivelser om Anbringelse af Bagsejl
paa alle lL.okomotiver cg om Forbedring af
Saderne paa samime og en Forbedring af Polst-
ringen vil blive gennemfert, efterhaanden som
Loko. kommer i Varkstedet.

En Sag angaaende Aflesningsforhold i Kb.
har veret Genstand for Behandling.

Der har vearet udpeget Bisidder for nogle
Medlemmer i Aunditersager, omtalte n&ermere
Forholdene af de enkelte Sager.

Formanden oplyste, at afdede Lokomotiv-
fyrbeder Madsen, Aalenraa, havde skanket
Feriehjemmet sin Andel i Hjemmet.

Der er fort Forhandling med 2. Distrikt om
Indretning af en Kiosk i den ny Remise 1
Aarhus, hvori der kunde indrettes et Udsalg
for Il o. 1.

Der er indsendt Skrivelser i nogle Sager an-
gaaende Godtgorelse for dobbelt Husferelse
samt om nogle lejeholiger.

Endelig er behandlet en Rakke personlige
Sager bl. a. om Beregning for Sygedage.

Paa Foranledning er Herning Underafde-
ling fra 1. Januar henfert fra Viborg Afdeling
til Brande Afdeling.

Der er arrangeret og afholdt Foredrag i
Kebenhavn, Nyhorg, Fredericia, Aarhus og
Struer.

Formandens Meddelelser toges til Efterret-
ning.

Hovedkassererens Berelning om
Regnskabet for 1925.
Hovedkassereren gennemgik Hovedkassens
Regnskab for 1925.
Efter nogen Diskussion toges Regnskabet til
Efterretning.

Punkt 3a.



Punkt 3b. Hovedkassens Budget for 1926.
Hovedkassereren forelagde Budgettet for
1926. Paa Forslag af Formanden vedtoges det
fra 1. April 1926 at nedseatte Dizterne i Tiden
fra 1. April med 1 Kr. pr. Dag, 15 Kr. til 14 Kr.
pr. Mededag.
Herefter godkendtes Budgettet.

Funkt £a. Regnskabsoversigt for Bansk Loko-
motiv Tidende for 1925 og Budget for 1926.

Elspediloren forelagde en forelobig Regn-
skabsoversigt for Bladet.

Toges til Efterretning.

Budgettet godkendtes.

LDunkt 5. DBeretning fra Fellesudvalget m. m.

Formanden gennemgik de Sager, der siden
sidste Hbstmede 'havde v@eret Genstand for
Behandling i Feallesudvailget.

Omtalte den mellem Finans- og Trafikmini-
steren og G. 0. ferte Forhandling om forskel-
lige Aindringer i Tjenestetidsreglerne, bl. a. om
Tjenesterejsers 'Beregning og om Raadigheds-
tienesten.

Punkt 6. Behandling af Sager henvist til

Hbst.s Afgorelse.

Det vedtoges efter derom fremsat Anmod-
ning at tilbagebetale Kb. Afdelinger et i sin
Tid indsamlet Beloh, da Belobet ikke var ble-
ven anvendt.

I'ra Borup Hejskole forelaa en Anmcdning
om Stotte.

Det vedtoges at yde 100 Kr.

IFra 1. T. F. forelaa Meddelelse om, at Kon-
ares vilde blive afholdt i Efteraaret 1926.

Sagen henlagdes til senere.

Fra Gb. Afdelinger forelaa Anmecdning om
at sege udvirket, at Skovkort og Skovfripas
blev gyldig til Rejse fra Valby Station.

Sagen henvistes med Hbst. Anbefaling til
Fwellesudvalget.

Nogle Sager angaaende Velfierdsforanstalt-
ininger paa Opholdsverelserne i Nyborg og paa
lokomotiver i Ringkjebing henvistes til Vel-
feerdsudvalget.

I en Sag angaaende en Lfb. i Esbjerg, der
paa Grund af Farveblindhed ikke laengere kun-
de gore Tjeneste som Lfh., gaves Bemyndigelse
til Formanden til at foretage, hvad der maatte
vare nedvendigt for den bhedste Ordning af
den paagwceldendes Interesser.

Punkt 7. Behandling al Sager henvist fra
Kredsene.

Norgaard fremdrog Eksempel paa, at den
nu afholdte Eksamen havde bragt nogle For-
skydninger med Hensyn til Aspiranternes Tje-
nestealder, og henstillede, at der i dette ene
Tilfeelde gaves Dispensation.

Efter at Formanden havde oplyst om For-
holdene cg hl. a. redegjort for, at neevnte Til-
felde var et af saadanne Tilfeelde, man altid
maatte kunne vente at mede, naar en Nyord-
ning indfertes, derfor, naar en Granse var
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fastsat, maatte man beje sig herfor, saa meget
mere som man fra Foreningens Side havde
godkendt Ordningen; det vedtoges ikke at fore-
tage videre i Sagen.

Soph. Jensen omtalte en Sag angaaende
Opholdsvarelserne i Kb.

Henvistes til Velfezerdsudvalget.

K. Johansen.

KREDSBESTYRELSESM@DE
FOR LOKOMOTIVFORERE D. 19. FEBRUAR 1926

Alle var til Stede.

Punkt 1. Kredsformanden aabnede Modet
og omtalte forskellige Sager vedrerende Med-
lemmer i Aarhus og Fredericia. Meddelte, at
Herning fra 1. Januar herte under Brande.
Omtalte forskellige Formandsvalg og Meder,
der havde varet afholdt ude omkring i Afde-
lingerne. Iindelig omtalte Kredsformanden, at
der, i Anledning af Sagen angaaende Ranger-
maskinernes Betjening, i forskellige Afdelinger
var vedtaget Resolutioner til Stette af Sagen.

Punkt 2. Kredskassereren opleste og gen-
nemgik Regnskabet for 1925, der toges til Ef-
terretning og fremsatte Budgetforslag for 1926,
der vedtoges med enkelte Aindringer.

linder Eventuelt gav Kredsformanden for-
skellige Oplysninger.

C. M. C

BESTYRELSESM@DE | LOKOMOTIV-
FYRBODERKREDSEN DEN 19. FEBRUAR 1926

Alle var til Stede.

1. Meddelelser [ra Kredsformanden.

Kredsformanden udtalte Haabet om, at det
nu paabegyndte Aar maatte vare frugthringen-
de for vor Kreds. Oplyste, at den eneste hid-
til uorganiserede Il.okomotivfyrbeder nu har
indmeldt sig. Refererede endvidere forskellige
Sager. som af Kredsen var bragt til Lesning,
og gav Oplysning om den siden sidste Kreds-
bestyrelsesmode stedfundne Brevveksling mel-
lem Afdelingerne og Kredsformanden omhand-
lende forskellige lokale Forhold og lignende.

2. Foreliggende Sager.

Besveering over Anciennitetstilsideseattelse
ved en Tvangsforflyttelse fra Sd. Kredsbesty-
relse maa anse Distriktets Dispesition for rig-
tig. Der foreligger analoge Fortilfeelde.

En Sag fra Fa. vedrerende Overarbejdsbe-
taling for Mertjeneste 2. Juledag. Personalets
Forstaaelse af den dette omhandlende Ordre
var urigtig.

I en Anciennitetssag fra Skelde vedtoges
det at fremsende Skrivelse til Gd.

I en Sag vedrerende Refusion af Billetud-
gifter er der tilsendt Gd. Skrivelse.

I'n Sag fra Es. vedrerende Lestemt Tids-
punkt for Omflytninger indenfor de fagte Ture
er heskrevet og indsendt til Gd.



Endvidere er udsendt Cirkulere om Aspi-
ranters Optagelse.

Der forelaa 4 Anciennitetssager. Den ene
er endnu ikke tilstreekkeligt belyst. Hvorimod
det vedtoges at sege en Forbedring, for saa
vidt angaar de 3 ovrige Sager.

3. Kredsens Regnskab for 1925.
Kredskassereren forelagde det reviderede
Regnskab for 1925. Det balancerede med
32605 Kr. 45 Ore. Toges til Efterretning. Det
vedtoges at overfore 2 (0 Kr. til Foreningens
Reservefond.

3. Kredsens Budgeiforslag for 1926.

Budgetforslaget forelagdes og motiveredes af
Kredskassereren. Efter nogen Debat godkend-
tes dette.

5.  Eventuell.

Norgaard fremdrog et Vilkaarlighedsforhold
indtruffen ved Nvyanseattelse efter Eksamens-
ordningens Indferelse. Henvistes til H. B.

E. K.

Y.

FOREDRAG

Det i Iebruar Maaned aflyste Foredrag er
nu fastsat til at skulle finde Sted den 19. Marts
Kl. 7'/2 i Paladsteatrets blaa Sal.

Hr. Maskinbestyrer Dorph vil holde Fore-
drag over Emnet: >De sidste tekniske Forbed-
ringer paa l.okomotivernes. -

SYGEKASSEN

Hr. Redaktor.

Det forlyder med ret stor Bestemthed, at
Svygekassens Reprasentantskab har truffet Be-
slutning om, at der forelebig ingen Lage skal
ans®ttes i afdede Jernbanelaege Thorv. Jensens
Sted. Jeg ved ikke, ‘hvad Aarsagen dertil kan
veere, og vil gerne sporge: er den Beslutning i
Interessenternes Interesse eller er den i Syge-
kassens Interesse. Ingen af Delene kan siges
at veere Tilfeldet, og det er vel egentligt de Op-
gaver, Reprasentantskabet veasentligst skal ha-
ve for @je. Efter hvad jeg kan forstaa, er Hen-
sigten den, at vi, d. v. s. Interessenterne, skal
kastes i Grams til de andre tre Jernbanelaeger
i Distriktet, som i Forvejen har godt at bestille,
men som ikke des mindre nu mener at kunne
tage os andre med. Jeg vil gerne have Lov til
at protestere mod denne Ordning, fordi der for
mange af os ikke kan blive Tale om Valg, og
denne Indskrzenkning er det Hensigten skal ske
samtidig med, at de statsanerkendte Sygekasser
gennemforer frit Laegevalg i meget storre Ud-
strekning end tidligere.

Lad os faa ansat en Jernbanelw®ege til fra 1.
April.

V.

It
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Vi har i Anledning af ovenstaaende spurgt
et Medlem af Reprasentantskabet, og han med-
deler, at det er Hensigten at de Interessenter,
der herte til den afdede Laege, fra 1. April og
indtil videre kan besege hvilken af de tre
andre Lager, de vil, uden at treeffe noget Valg,
forinden den Tid. Fra 1. Oktober er det Me-
ningen at der skal foretages en Omlagning af
Distrikterne og samtidig skal der ansaettes en
Lage til. — Vi er ievrigt ganske enig med den
@rede Indsender, naar han protesterer, thi og-
saa vi vil foretrekke at Repraesentantskabet
traf en Ordning, saaledes at der fra April an-
sattes en Laege til i Distriktet, og det ganske
bortset fra de Hensyn, der nu bliver taget til
anden Side, der ogsaa kunde tages ved Anst-
telse af Lege. — Enten kan man gere dette
eller lade den for Tiden vikarierende Laege fort-
seette indtil videre, saa kan Interessenterne paa
sadvanlig Maade valge nu til April, hvor de
vil veere og hvilken af Lagerne de ensker. Vi
synes ikke, man behever at vare @ngstelig for,
at Sygekassemedlemmerne skal faa for mange
Lager at veelge imellem. Men det ser nu ud til,
at Tallet skal indskreenkes til Skade for Inter-
essenternes Selvbestemmelsesret.

Lad enien den vikarierende Laege fortseette

som hidtil — Interessenterne er vistnok godt
fornejet og tilfreds med ham — eller besat
Pladsen.

Red.

FFENOMENET, LOKOMOTIVMESTEREN | MS.

Det er en kendt Sag over hele 1. Distrikt,
at Lokomotivmesteren i Ms. er en meget tjenst-
ivrig Mand, hvad der paa mange Omraader
kan veere meget prisveerdigt, men naar det gaar
saa vidt, at Lokomotivmesteren ogsaa begynder
at blande sig i, hvad Lokomotivfyrbederne be-
stiller i deres ¥'ritid, saa synes jeg, at det bli-
ver for skrapt, og jeg kan forsikre Hr. Ander-
sen om, at det finder Godshanegaardens Loko-
motivfyrbedere sig ikke stiltiende i, da der vel
nok findes Midler til at satte Lokomotivmeste-
ren paa den Plads, hvor han herer hjemme,
og samtidig serge for, at Lokomotivmesteren
faar anvist sit begraensede Omraade, selv om
han er Hr. Hunderups specielle Ven.

At han lader Leegen foretage Spiritusprove
af en Mand, som han synes lugter af Spiritus
fordi han gaar med en Prop fra en Bajer i
Lommen, er jo den Slags, som viser Mandens
gode Hensigter og Tjenstivrighed, men samtidig
viser, at det hliver paatreengende nedvendigt, at
det i Reglerne for Uddannelse til Lokomotiv-
mestre bliver indfert, at der foretages en In-
telligenspreve, saa at man har Sikkerhed for,
at de forstaar, hvorledes man omgaas sine
Medmennesker i Almindelighed, saa at det ikke
bliver saa uheldige Folk som Hr. Andersen,
hvis mest fremherskende Egenskaber er, en,
skal vi sige, sledsk og ubehagelig fedtet Op-
traaden.

Hovdingen.
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Hvorledes Mussolini knebler Pressefriheden. Overjort fra D. S. & M. F. til D. L. F.:

For at hindre Pressen i at bringe Artikler 1. Februar 1926. Lokfb.-Asp. N. C. Speer,
af antifascistisk Indhold har den italienske Dik-  (Gedser.
tator Mussolini udferdiget en ny Presselov. I
denne bestemmes, at intet Blad eller Tidsskrift
maa udkomme, forinden der ved samme er an-
sat en ansvarlig Direktor, som er godkendt af

Anklagemyndigheden. Tillige gores de Tryk- C)
keriejere, i hvis Trykkerier Bladene trykkes, 634

medansvarlige i Tilfeelde af eventuelle Brud
mod Trykkefriheden.

Men dette er ikke tilstrackkeligt. Det er
.\"(lernn"ro i nmvnt‘o Lov '-]xzstemt, at Jo.m'n.ahiwtl’k Lokomotiviyrboder V. H. C. Rasmussen,
som Fag kun maa udoeves af Journalister, som e 4 : ol e #

’ : ‘T ATaD™S : Fredericia, til Lokomotivierer i Tonder (min.
er optagne i en Fortegnelse over alle saadanne. Udn.) -
Denne Fortegnelse beror hos Anklagemyndig- ia
heden, og Betingelserne for Optagelse i den
naevnte Fortegnelse er fastsat i en serlig Lov. Forflyttelse fra 1—3—26: ¢
—_— Lokomotivierer P. J. Nielsen, Tonder, til

Udnewvnelse fra 1—3—26:

BYTNING Masnedsund.
En Lokomotivfyrbeder i Korsor ensker Byt-
ning med en Kollega i Fredericia. Afgaaet ved Doden:
Billet mrkt. »Snarest« bedes sendt til Bla- Lokomotivferer S. 0. Mortensen, Masned-
dets Ekspedition. sund, den 23—2—26.

-]
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Amk. Gummivare Camillus Nyrops Etabl.
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Vodersprsjler, Samitets- & Sygeplejeartikler Nyrop og Maag A/S.
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Bandager og Sygeplejeartikler i stort Udvalg.
Spectalitet:
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y Bageri & Conditori
J. Ag ers kov’s Flenshorggade 61. TIf. Vest. 8357
anbefaler sig til d'Herrer Jernbanemegend med 1. Klasses Varer.
Bestillinger paa sterre og mindre Kager til Selskaber modtages.

Morgenbred bringes. Morgenbred bringes.
RENSECREME
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for Olie, Maling Tjre olign. i A. Olsens Eftf. Dybbﬂlsgade 20.
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N oot og Paalzeg til d’Hrr. Jernbanemznd.
Redaktion: Vesterbrogade 98 a %, Kjobenhavn B. Annonce-Expedition

T1. Vester 8173 eller Centr. 14,613
Udgaar 2 Gange maanedlig.
Abonnementspris: 6 Kr. aarlig.
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