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RANGERMASKINERNES

BETJENING
I Fortsattelse af, hvad vi i forrige
Nummer meddelte om Forhandlingerne

vedrerende Rangermaskinernes Betjening,
optrykker vi nedenfor den over Forhand-
lingerne optagne og- godkendte Protokol
mellem Generaldirektoratet og Organisa-
tionen:

Onsdag den 16. December 1925 KIl. 2,30
Eftm. afholdtes i Statshanernes Generaldiktorat
Forhandling mellem Generaldirektoratet og
Dansk Lokomotivmands Forening.

Til Stede var for Generaldirektoratet: Gene-
raldirektoren, Generalsekretwren, Trafikkon-
troler E. Terkelsen og Assistent Larsen og for
Dansk ILokomotivmands Forening: Lokomotiv-
forer R. Lillie, Lokomotivferer Soph. Jensen,
Lokomotivfyrhbeder J. Boyesen og Lokomotiv-
fyrheder E. Kuhn, sidstnavnte forte Protokol-
len.

Forhandlingsemne:
Betjening.

Generaldirekioren bed de medte Reprasen-
tanter velkommen og meddelte, at Forhandlin-
gen skulde fores om Formen for de eenmands-
betjente Rangerlokomotivers Betjening. Der
har veret fremsat Onske om at lade disse Ma-
skiner betjene af Lokomotivferere i Stedet for
Lokomotivfyrhbedere. I den Anledning har det
vaeret overvejet, om denne Sag kunde leses paa
en saadan Maade, at den kom til at hvile i
sig selv derved, at der paa visse Omraader
gennemfortes Besparelser, der kunde udligne
den Udgift, som vil opstaa ved en Foregelse af
Lokomotivferernes Antal. Administrationen
har da faestnet sig ved en Undersogelse af den
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tilstedevaerende Tomandsbetjening af nogle
Rangermaskiner for derigennem at udfinde,
om der paa en Del Stationer var Muligheder
for at reducere denne til Eenmandshetjening.
Genealdirektoratet har derfor anmodet en lille
Kommission bhestaaende af Lokomotivmands-
foreningens Formand og Assistent L. Larsen i
Samarbejde med Representanter for Distrik-
terne om ved Selvsyn de forskellige Steder
Landet over at undersege dette Spergsmaal.
Sagen drejer sig om 226 Lokomotivfyrbe-
derpladser paa eenmandshetjente Rangerloko-
motiver, heraf er dog de 32 hesat af Lokomo-
tivforere udenfor Normativet. Naar disse fra-
drages, hliver der en Rest paa 194 Lokomotiv-
fyrbodere, som skal forfremmes til Lokomotiv-
forere. Da Differencen mellem disse to Kate-
goriers Middellonninger -+ Emolumenter og
Uniformer er 1149 Kr. (hvortil kommer, at det,
dersom alle Rangerlokomotiver bliver bhetjent
af Lokomotivferere, vil veere nervendigt at yde
Forstandere af Rangerdepoterne et Honorar,
hvortil er beregnet ca. 3000 Kr. aarlig) vil
den samlede aarlige Udgift ved fuld Gennem-
forelse blive ca. 226 000 Kr. Hertil maa yder-
ligere largges et betydeligt Belob til Dakning
af Udgifter foranlediget ved Forflyttelser.
Efter de foretagne saglige Undersegelser,
hvis Enkeltheder jeg ikke skal komme ind paa,
idet de udferligt er omtalt i Udvalgets Beret-
ning, mener Administrationen, at man ved
at @ndre nogle Rangermaskiners Betje-
ning fra 2 Mands til 1 Mands kan inddrage
35 Lokomotivfyrbedere. Disse 35 Mand kan
imidlertid ikke akvivalere Udgifterne til den
nevnte Forfremmelse, idet Besparelsen kun
bliver ca. 161000 Kr. aarlig, og hertil kommer,
at de 35 Mand straks reduceres til 30, idet
den normale daglige sammenh@ngende Ran-
gertid, ved at man gaar fra Tomandsbetjening
til Eenmandsbetjening, gaar ned fra 8 Timer



til 7 Timer. Sem Folge heraf er det opnaaede
okonomiske Resultat langt fra tilstrackkeligt
til at kunne daekke den Udgift, hele Spergs-
maalets Lesen vil medfere. Man har derfor
undersegt Spergsmaalet om den maksimale
daglige sammenha@ngende WRangertjeneste, og
Administrationen foreslaar, at denne paa alle
eenmandshetjente Ragermaskiner forhejes fra
7 Timer til 8 Timer. dog med Bibeholdelse af
det maanedlige maksimale Tjenestetimeantal
af 195 Timer. Herved vil opnaas en yderli-
gere Besparelse paa 12 Mand til et Belob af
ca. 40000 Kr. aarlig, saa man i alt kan ind-
drage 47 Lokomotiviyrbederpladser, hvilket
skulde svare til en Besparelse af 209 000 Kr.
aarlig. Der mangler altsaa endnu ca. 17 000
Kr., hvortil kommer et Beleb af 50—100 000
Kr. een Gang for alle til Dekning af Flytte-
udgifterne.

Selv om der saaledes ikke opnaas fuld
Dekning for de Udgifter, som vil opstaa, vil
Administrationen dog, under Forudsetning af,
at Foreningen ikke meder paa ny med Kravet
om Genindforelse af 2 Mandshetjeningen, stille
sig velvillig overfor en endelig Losning af dette
Spergsmaal.

Lillie: Takkede, fordi Generaldirektoratet nu
havde kaldt Orgamisationen il Forhandling i
denne Sag, scm har veeret rejst Aar efter Aar,
og hvis Lesning i mange Aar havde veeret et
breendende Sporgsmaal. og hvilken vi i Fjor
troede at staa overfor. Foreningen forstaar, at
Statshanernes nye Styrelzesform leegger Gene-
raldirektoratet visse Hindringer i Vejen med
Hensyn til denne Sags Tesning og er derfor
bestreebt sig for at finde Udveje, der gor det
muligt, at Sagen saa nogenlunde kommer til at
hvile i sig selv, uden dog at kreenke det Prin-
cip, hvorefter visse Rangermaskiners 2-Mands-
betjening er opstaaet.

Organisationen er enig med Generaldirek-
toratet i, at den Ordning, som nu opnaas, skal
veere af blivende Karakter. Dog selviolgelig
med samme Ret som hidtil til at rejze Sporgs-
maal for enkelte Maskiners Vedkommende, der-
som lokale Forhold medforer en saadan For-
andring i de bestaaende Forhold, at Tomands-
betjening saadanne enkelte Steder maa anses
for paakreevet.

Med Hensyn til den af Generaldirektoratet
foreslaaede TRegulering af Rangermaskinernes
Tomandsbetjening, kan Organisationen i Prin-
cippet tiltreede demme. Undtagen fra denne
Tiltreeden er Randers og Esbjerg. Disse Ste-
der er Rangerarbejdet forbundet med saadan-
ne Vanskeligheder, at den tilstedeveerende To-
mandsbetjening her hibeholdes. Forholdene i
Randers er jo for ikke saa lang Tid siden dis-
kuterede mellem Administrationen og Organi-
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sationen. Forholdene i Esbjerg er saadanme,
at for Fiskerihavnens Vedkommende kan det
maaske siges, at Betingelserne for Tomands-
betjening ikke mere er til Stede, derimod er
Forholdene i Forhavnen saa besvarlige, at de
absolut berettiger til 2-Mandsbetjening. Ved
Undersegelserne i Esbjerg var der da ogsaa
fort en meget indgaaende Forhandling om
Ranger- og Betjeningsforholdene.

Organisationen kunde derfor tiltreede det ov-
rige af Generaldirektoratet foreslaaede vedro-
rende &Xndring af tomandsbetjente Rangerma-
skiner til cenmandsbetjente, men henstillede
indtreengende, at de naevnte to Pladser bibe-
holdtes, idet dog paa given Anledning tilfejes,
at man ikke fra Organisationens Side betragter
denne Henstilling som nogen absolut Betingelse
for Sagens Gennemforelse.

Hvad angaar Generaldirektoratets Forslag
om en Forlengelse af Maksimum for den sam-
menheengende daglige Rangertid fra 7 til 8
Timer, da var dette Forslag af en saadan Ka-
rakter, at Organisaticnen n®rede store Betwen-
keligheder ved at gaa med dertil. For dog at
vise, at Organisationen er forstaaende overfor
Administrationens Bestrabelser for at bringe
denne Sag til en endelig Lesning, vil vi til-
treede, at den sammenheengende daglige Ran-
gertid bliver 8 Timer for alle Lokomotivmend.
Dog vil Organisationen henstille, at de nevnte
8 Timer for Lokomotivferernes Vedkommende
bliver Maksimum, hvad enten Tjenesten er
samlet eller delt, og saaledes at det maksimale
maanedlige Tjenestetimetal for PPersonalet paa
eenmandsbetjente Rangermaskiner vedblivende
er 195.

Generaldirektoren: Ligesom Hr. Lillie be-
tragter jeg det som en Forudsatning for Sa-
gens Gennemferelse, at naar man nu genmem
Undersegelsen er naaet til en Ordning af Be-
tjeningssporgsmaalet, ligger den fast, og kun
hvis Forholdene paa enkelte Pladser en Gang
i Tiden @ndres, og Organisationen fremkommer
med saglige Grunde, kan Sagen drages frem
igen.

Foreningens Henstilling angaaende Ma-
skinerne i Randers og Esbjerg er jeg ikke glad
for, da en Imedekommen her vil gore Balan-
cen daarligere, men vi kan jo undersege Sagen
narmere. et vilde have gjort Sagen lettere,
hvis De havde anvist Kempensation for denne
Merudgift.

Spergsmaalet angaaende de 8 Timers Ran-
gertjeneste som Maksimum for Lokomotivfore-
re, hvad enten Tjenesten er samlet eller delt
er ganske nyt, og det kan jeg ikke tage Stil-
ling til, forinden det bliver undersegt. For
saa vidt noget saadant ikke vil forrykke den
okonomiske Beregning, er der vel ingen Grund



til at gaa mod Personalet, men jeg eonsker
ikke mine Udtalelser forstaaet saaledes, at jeg
allerede har lovet Dem noget.

Lillie: En daglig Arbejdsydelse af 8 Timer
paa en Rangermaskine maa kunne tilfredsstille
Administrationen. Det har jo ogsaa Verdi for
Styrelsen, at denne Sag leses nu; der er efter-
haanden kommet Forstaaelse af, at man har
behandlet en Del Lokomotivfyrhbadere uretfwer-
digt.

Generaldirektoren: Spergsmaalet skal bhlive
velvilligt overvejet.

Lillie: Hvorledes vil man gennemfore Sa-
gen?

Generaldirekioren: Vi har tenkt os, at For-
fremmelserne skulde seges fordelt paa 3 Aar.
Der maa da paa ferste Normeringslov fore-
slaas en Anmeerkning om, hvorledes Fordelin-
gen skal ske paa disse 3 Aar.

Lillie: Gennemforelsen maa kunne ske paa
2 Aar. Den af Generaldirektoratet paaregnede
Udgift opstaar jo ikke ferste Aar, men efter-
haanden.

Den af Organisationen givne Tilslutning er
i det hele under Forudswetning af, at Forslaget
ophejes til Lov, og at der ingen Afskedigelser
finder Sted. Sker dette ikke, finder der ingen
Forandring Sted, og Foreningen er frit stillet.

Generaldirektoren: Bekreeftede, at General-
direktoratet var enig med Organisationen i dens
Forudsatning for Tilslutningen, ligesom Ad-
ministrationens Forudsetning er, at vi ikke
mere meder Forslag om almindelig Tomands-
betjening.

Soph. Jensen: En Gennemforelse paa 2 Aar
vil betyde en Del for os, hvorfor Generaldirek-
toratet burde imedekomme denme Henstilling.

Lillie: Understregede paa ny, at Gennem-
forelsen bor foregaa paa hejst 2 Aar og anmo-
dede Generaldirektoren om at konferere med
Ministeren derom. For saa vidt den alligevel
skal ske paa 3 Aar, henstilles det, at der det
forste Aar tages et forholdsvis sterre Antal,
de to felgende Aar et forholdsvis mindre.

Generaldirektoren: Vilde tage dette under
velvillig Overvejelse. Forespurgte, omm Forenin-
gen vilde stille sig forstaaende overfor de For-
flyttelser, som bliver Folgen af Forfremmelser-
ne, saaledes at Udgifterne hertil bliver hegreen-
set mest muligt.

Lillie: Ja.

Henstillede, at Honoraret til Forstandere af
Rangerdepoter gennemfores forste Aar.

Generaldirektoren: Hvis Reformen som
navnt gennemfores stykkevis, vil der formentlig
paa nogle Rangerdepoter i Overgangstiden hblive
saavel Lokomotivferere som Lokomctivfyrhe-
dere og paa andre udelukkende ILokomotivie-
rere. Betingelserne for Ydelse af Depotfor-
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standerhonorar vil derfor maaske ikke gtraks
veere til Stede overalt, men vi skal velvilligt
overveje, om denne Sag kan leses straks.

Lillie: Takkede paa Organisationens Vegne
Generaldirektoren for hans Virksomhed med
Hensyn til at opnaa en for saavel Statshanerne
som Organisationen acceptabel Ordning af
Rangermaskinespergsmaalet, og han udtalte
Haabet om, at det maatte lykkes for General-
direkteren at fore denne aargamle Sag igennem
til et for alle PParter lykkeligt Resultat, som
Organisationen var fuldt ud paa det rene med
ikke var muligt at naa, uden ved Generaldirek-
torens Interesse og Forstaaelse.

Hermed sluttede Forhandlingen.

Under Hensyn til Spergsmaalets videre
Behandling gennem Lenningsraadet og
Rigsdagen kan vi meddele, at det af Mini-
steriet fremsatte Forslag har veeret Gen-
stand for Droftelse i Loenningsraadet, og
efter hvad vi har ladet os forlyde med, har
I.onningsraadet i Princippet godkendt den
mellem Generaldirektoratet og Organisa-
tionen trufne Ordning.

Antagelig omkring Midten af indevee-
rende Maaned vil Normeringsloven blive
forelagt Rigsdagen, og vi vil da i dette
Lovforslag se optaget Anmodning om Be-
viling til Udneevnelse af det Antal Loko-
motiviyrbedere til Lokomotivierere, som
Spergsmaalet omfatter.

DET NYE PRISTAL

Det nye Pristal imedeses med megen
Speending neesten overalt, blandt andet
fordi der menes, at mange Virksomheder,
der nu staar stille, vil komme i Gang, naar
Pristallet kendes, og derfor bringe Arbej-
de til mange Arbejdslese. Blandt Tjene-
stemgendene imodeses Pristallet ogsaa med
Spending og sengstelig Bekymring for, at
det skal gaa altfor hastigt ned.

Efter Forlydende fra kompetent Side
menes det, at Pristallet vil gaa henimod
en Snes Procent med. Hvad dette vil be-
tyde for Tjenestemeendene, kan det veere
lidt vanskeligt at udtale sig om, men det
er sandsynligt, at Tjenestemendene vil
miste 3 Portioner & 54 Kr., maaske fire,



men indtil videre vil vi tro, at det forst-
nevnte kommer til at passe. Hertil kom-
mer, at Konjunkturtilleegget vil gaa ned
med én Portion, idet Konjunkturtilleegget
gaar ned med én Portion, hver Gang Dyr-
tidstilliegget falder to. [aldet paa Dyr-
tidstilleegget og Konjunkturtillegget vil
formentlig andrage ca. 2 a 300 Kr.

Hertil kommer, at Kore-, Nat- og Time-
penge ogsaa falder, idet disse Ydelser er
sat i Forbindelse med Dyrtidstilleegget
saaledes, at for hver Gang, Dyrtidstilleeg-
get afviger med 108 Kr. fra 1134 Kr., sti-
ger eller falder disse Ydelser. Dag- og
Timepenge falder med henholdsvis 40 Ore
og 2 ©Ore for hver 108 Kr., og Degn- og
Korepenge med henholdsvis ca. 30 Ore
og 2 Ore. Natpengene vil antagelig falde
med henholdsvis 3 og 2 Ore. Alt kun for
saa vidt Dyrtidstilleegget ikke gaar mere
ned end foran navnt.

Lokomotivpersonalet kan saaledes for-
vente, at den samlede Nedgang ialt bliver
3 a 400 Kr.

FRA SIGNALREGLEMENTET -

Det haender neesten hver (Gang, der sker
Forandringer ved Centralaflaasningen paa
en eller anden Station, at der opstaar Me-
ningsforskel mellem Lokomotivpersonalet
og Stationen om, hvorvidt Toget skal ran-
geres ud af Stationen eller have skriftlig
Udkerselstilladelse, naar Udkerselssigna-
lerne staar paa »Stop« og er forsynet med
Ugyldighedskryds.

Paa nogle Stationer har man uden saer-
ligt Onske fra I.okomotivpersonalet givet
skriftlig Udkerselstilladelse, paa andre
har man ligesaa kategorisk naegtet noget
saadant, men Klarhed i Be
paa Side 31 i Signalreglementet er

Imidlertid skrev et Medlem til IForenin-
gen angaaende dette Sporgsmaal, fordi der
i Anledning af Arbejder paa Knahstrup
Station atter var opstaaet Divergenser om
IForstaaelse af Side 31's Bestemmelser.
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Dette foranledigede Foreningen til at rette
Henvendelse til Generaldirektoratet .an-
gaaende Sagen, og en saalydende Skrivel-
se afsendtes:

I Anledning af en herskende Usikkerhed i
Opfattelsen af, hvorledes Signalreglementets
Bestemmelser angaaende Mastesignaler Side 31
skal forstaas, tillader Dansk Lokomotivinands
Forening sig i Anledning af Ugyldiggerelse af
Udkorselssignalerne paa Knabstrup Station at
hem:erke folgende:

Lokomotivpersonalet laeeser Forklaningen til
Mastesignaler Side 3l saaledes, at i Henhold
til Stk. 3, 4 og O skal der enten gives Lokomo-
tivforeren skriftlig Udkerselstilladelse eller To-
get skal rangeres ud, og leeser Stk. 6 saaledes,
at i det Tilfwelde, hvor et Mastesignal i lengere
Tid ikke har Gyldighed, skal der desuden an-
bringes et hvidt Kryds paa vedkommende Arm,
og at dette ikke ophaver Besteminelsen om, at
skriftlig Udkerselstilladelse skal gives eller Ud-
rangering skal finde Sted.

I et af Maskintjenesten i L. Distrikt udsendt
Cirkulere, Nr. 2276, hedder det: »Da der paa
Stationen ikke udgaar flere Banelinier i samme
Retning, skal Togene hverken rangeres ud eller
have skriftlig Udkorselstilladelse.«

Efter vor Formening findes der ingen Ste-
der Hjemmel i Signalreglementet for en saa-
dan Afgorelse. Saa vidt Foreningen kan se, er
den Begrundelse, Distriktet anvender, endog i
Strid med Reglementet. 5

Da Foreningen ensker, at Signalreglementet
Lor veere saa tydeligt og klart affattet, at Mis-
forstaaelser uwdelukkes, skal man henstille, at
der gives de heromhandlede Bestemmelser, der
daekker over det omtalte Tilfaelde i Knahstrup,
en bedre Affattelse, saa den Usikkerhed i For-
staaelsen, der er til Stede, haves.

Herpaa har man
Svar:

modtaget folgende

Under Henvisning til Foreningens Skrivelse
af 19. Oktober d. A. — J. Nr. 1371 — vedro-
rende Forstaaelse af Bestemmelserne i Signal-
reglementet, Side 31, om Udkerselssignalers
Ugvldiggerelse skal man tillade sig at meddele,
at man er enig med Foreningen i, at de paa-
givldende Bestemmelser i Signalreglementet ikke
er klart affattede, hvorfor Afsnittet ogsaa er
wndret i det under Udarbejdelse verende ny
Signalreglement. Man skal dog allerede nu he-
meerke, at Bestemmelserne i det nugaldende
Signalreglement vil viere at forstaa saaledes, at
Udrangering eller skriftlig Udkorselstilladelse



ikke er nedvendig for at tillade Kersel forbi
et Udkerselssignal, der for laangere Tid ikke
har Gyldighed, og hvis Ugyldighed er tilkende-
givet ved et over Signalarmen anbragt hvidt
Kryds.

Der er i Svaret en 'ilkendegivelse af,
at Generaldirektoratet er enig med For-
eningen i dens Opfattelse af de omhand-
lede Bestemmelser og endelig ¢r der nu
givet en Fortolkning af Spergsmaalet,
som Lokomotivineendene kan fole sig til-
freds med.

NORMALREOLER

Ved E. Rosenorn.
(Sluttet.)

Det er formentlig nu indlysende, at Taylor-
Barth’s Reolsystem betyder: 1) Bedre Udnyt-
telse af Rummet. 2) At en eventuel Flytning
af Lageret kan ske uden synderligt Besveer og
med kort Varsel. 3) At den periodiske Opge-
relse af Lageret foretages langt lettere (Vej-
ning af hvert Indleg). 4) At Arrangementet
uden Vanskelighed kan forandres, naar som
helst; en Gruppe eller Del deraf kan gores
sterre eller mindre eller flyttes hen til en an-
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den Afdeling o. s. v. (Systemet er elastisk). 5)
At Oversigten i lageret bliver den bedst mulige,
hvorved der kan spares Arbejdskraft. 6) At,
medens det gamle Arrangement med faste Rum
og Skuffer levirkede en stadig tilbagevenden-
de Udgift. er det nve et Aktiv, og det vil i
Reglen vise sig, at Arbejdslonnen er langt stor-
re, end det der spares ved at anvende det
gamle Materiale, ved Ombygninger og Udvi-
delser, saa det ofte vil kunne hetale sig i Ste-
det at kaste det gamle bort og gaa over til
Taylor-Barth Reolerne.

NDa man ved Vogn Vearkstedet i Kohenhavn
for et Par Aar siden blev klar over dette Sy-
stems store Fordele, indrettede man Hjelpema-
gasinet i =selve Vogn-Reparationen derefter,
hvorved man blev i Stand til at indskrenke
T.agerpladsen til mindre end det halve samt
at kunne indskrive for ca. 40000 Kr. Lager-
genstande paa Hovedmagasinet.

Hvis en lignende >Razzia« kunde foretages
paa andre af Statshanernes Hjalpemagasiner,
vilde det dog blive til Penge. TNer bliver ikke
siden til Brug i Kehenhavns Varksteds Vogn-
Afdeling bvgget andre Reoler end efter dette
System. og vi har nu faaet den forste Bestil-
ling paa saadanne til Distriktet. Men et mere
udbredt Kendskab til dette udmarkede System
wvil muligvig bevirke, at ogsaa andre kunde
have Tyst til at indfere det, og dermed vilde
Formaalet med disse Tinier vare naaet.
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EN REJSE | TYSKLAND

Med store Forventninger tiltraadte jeg den
16. August i Fjor en Tysklandsrejse med Ber-
lin som forelebigt Maal. Efter en behagelig
Rejse til Gedser, fortsattes med den tyske Feer-
ge, og allerede der ombord er der paa Fer-
gens Indretning og Stil god Lejlighed til at be-
marke Forskellen paa dansk og tysk Smag,
sammenlignet med det, vi er vant til, virker
de mange Forsiringer og Stafferinger noget
trykkende.

Efter Toldbehandling i Warneminde fort-
sattes med Toget, og man undgaar ikke at leg-
ge Merke til de grimme Reklameskilte i Vog-
nene, men man kan ogsaa se, at Materiellet er
paa Vej til at naa op til den Stand, hvori det
var fer Krigen.

Man undres over, at det er tilladt med den
megen Bagage, der ofte henstaar i Sidegange-
ne; derimod er Tobaksrygning forbudt i Side-
gangene, selv udenfor Rygekupéerne; det ko-
stede mig paa en tidligere Rejse 20 Mark i
Bode; men det var heldigvis paa et Tidspunkt,
hvor det ikke heted saa meget i danske Pen-
ge. I Berlin saa jeg straks, at Forholdene
stadig bliver bedre efter den store Forandring,
siden Krigens Udbrud, mange Steder blev Hus-
facaderne istandsat efter Krigs- og Inflations-
tidens Forfald, og den interessante og livlige
Gadehandel saas ogsaa; der var t. Eks. et Sted
en Mand, der for at demonstrere et Vaske-
middels Brugbarhed skiftevis smurte Haender-
ne ind med Vognsmorelse og vaskede det af
med >Verdens hedste Vaskemiddel«, og paa
selve Leipzigerstrasse, hvor en Mand falbed en
Slags Stoppe- eller Haklenaale og segte ved
Hjalp af en lang Strempe, paa hvilken der var
gaaet en Maske op, at overbevise Tilskuerne
om Naalenes udmarkede Egenskaber, og for
dem bhegge gjaldt det, at de brugte Mumnden
med en forbavsende Rutine.

Af Byens Severdigheder kender jeg de fle-
ste, men maatte dog afleegge Jernbanemusaeet
med alle dets smukke og interessante Modeller
og Brudstykker et nyt Beseg, men om disse
vil der jo nok komme en Beskrivelse, naar den
af D. L. F. paatenkte Feellesrejge til Berlin
er vel tilendebragt.

Den egentlige Hensigt med Rejsen var at
leere Trykluftbremsen bedre at kende, og i den
Anledning henvendte jeg mig paa Knorr-
Bremse Aktieselskabet i Tichtenbeng, Berlin,
og traf her efter Aftale Hr. Maskiningenior Mol-
ler-Clausen fra Centralveerkstedet i Kehenhavn.
Vi blev velvilligt modtaget af Hr. Regierungs-
baumeister Fiihr fra Knorr-Verkerne af Hr.
Reichshahnamtmann Monschau fra FEisenbahn-
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Centralamt. Efter at Hr. Fiihr havde givet
forskellige Oplysninger om Tryklufthremser,
kesaa vi under Hr. Ingenier Kunzes og Hr.
Monschaus Ledelse Knorr-Varkerme. Forin-
den jeg omtaler dette narmere, vil jeg give en
Fremstilling af Knorr-Veerkernes Tilblivelse og
Udvikling.

Den af Amerikanerne Carpenter opfundne
Tokammer Tryklufthremse var den ferste til-
forladelige (automatiske) gennemgaaende
Bremse. Da denne Bremse er meget enkelt og

‘overskuelig og besidder en stor Driftssikker-

hed, besluttede de projsiske Statshaner i Aaret
1883 at indfere den paa Hurtig- cg Person-
togene og sluttede en tiaarig Kontrakt med
Carpenter. Fabrikationen af Bremsen blev af
Carpenter overgivet forskellige Firmaer, men
en Fordeling af Fremstillingen af de enkelte
Dele viste sig i Leengden at virke skadelig
paa Bremsens Sikkerhed. Derfor besluttede
han at samle Fabrikationen paa et Sted og
associerede sig i 1880 med sin mangeaarige
Medarteider, Regierungshaumester Schulze,
under Navnet Carpenter og Schulze.

West:nghouse-Bremsen (Eenkammerbremse)
var imidlertid indfert i Sydtyskland, og paa
Grund af den korte Bremsevej der opnaaedes
med den, besluttede Prejsen i 1893 efter Ud-
lobet af Kontrakten med Carpenter at gaa over
til dette System. 1erefter trak Carpenter sig
tilbage, og Firmaet gik ved Keb over til dettes
Overingenior Georg Knorr. [Denne, der fra sin
tidligere .Jernbanetjemeste raadede over store
Erfaringer, bestrelte sig i de folgende Aar
paa at faa Oprejsning for det lidte Nederlag,
idet han ved Forbedring af Westinghouse-
Bremsen sogte at overgaa denme, og hans Be-
streebelser forte tilsidst til et godt Resultat.
Han konstruerede Knorr-Hurtigtogshremsen,
der i Princippet maatie tilslutte sig Westing-
house-Bremsen, da de to Bremser skulde kun-
ne henyttes sammen. Knorr-Bremsen besad
saa store Fordele, at de projsiske Statshaner
besluttede at indfere denne nye tyske Konstruk-
tion af Eenkammerbremsen foruden Westing-
house-Bremsen. [ Aaret 1900 sluttedes en
Kontrakt med Firmaet Carpenter og Schulze,
der senere blev af stor Betydning.

Vearkstederne i Britz, Berlin, blev mu for
smaa. Knorr erhvervede derfor en Fabriks-
grund i Lichtenberg og byggede en ny Fabrik,
der blev taget i Brug 1904. Allerede naste Aar,
hvor Firmaet forandredes til Knorr, G. m. b.
H., maatte der foretages en betydelig Udvidel-
se. Efter denne strikte Bygningerne sig over
4020 m?, og 20 Funkticnwrer og 150 Arbejdere
beskeeftiges.

I Aaret 1903 blev der af Verein deutcsher
Eisenbahnverwaltungen stillet en ny Opgave,



memlig en for europw®iske ‘Forhold brughar
Godstogshremse. De projsiske Statsbaner paa-
tog sig Udrustningen cg Forsogene med Knorr-
Bremsen som Godstogshremse. Men for at
Knorr-Selskabet skulde kunne lese denne Op-
gave indenfor et passende Midsrum blev det
nedvendigt at omlaegge hele Virksomheden paa
en bredere Basis, og man dannede derfor i
1911 sKnorr-Bremse Aktieselskabet«, hvori
samtidig »Kontinentale Bremse Selskabe« (For-
enede, Christensen og Bekerbremsen) optoges.
Da dette Selskab havde udvidet Anvendelsen
af Trykluftbremser til ogsaa at omfatte Spor-
vogne og paa dette Omraade indtog en ferende
Stilling baade i Ind- og Udland, omfattede det
nye Aktieselskab alle Arter Trykluftbremser.

I den nye Form for Kmorr-Selskabet og de
dermed forbundne tekniske og praktiske Ud-
videlser — det bebyggede Areal var nu steget
til 12000 m> — kom Fabrikkerne ind paa et
betydeligt udvidet Virkefelt. Knorr-Godstogs-
bremsen var i 1911 saa vidt udviklet, at man
kunde paaregne et godt Resultat, den blev nu
provet paa Faldstrakninger i Thiiringen og
ved Wieshaden. Ved en langsommere Lesen
af Bremsen opnaaedes at stejle men forholds-
vis korte Fald kunde befares med Sikkerhed, og
Verein deutsche Eisenbahn Verwaltungen be-
sluttede derfor at forevise Bremsen for det in-
ternationale Bremseudvalg af 1909).

Imidlertid var der opstaaet Tvivl om, at
Bremsen kunde opfylde de Fordringer, der stil-
ledes af Udlandet. i Saerdeleshed af Ostrig og
Schweitz, hvor der forekomumer meget lange
og stejle Fald. Paa Foranledning af den da-
veerende Chef for Bremseafdelingen i Eisen-
bahn-Centralamt, Geheimeraad Kunze, blev
der allerede under de sidste P’revekersler med
Knorr-Godstogshremsen truffet Foranstaltnin-
ger til at byvgge Kunze-Knorr-Godstogshrem-
sen, hvis vesentlige Forskel fra Knorr-Gods-
togsbremsen bestaar i, at den kan leses grad-
vis. Der maatte mu regnes med en snarlig
Indferelse af Kunze-Knorr-Godstogshremsen
ved de tyske Statsbaner, og dette kreevede atter
en betydelig Udvidelse af Virksomheden. Efter
ait den nye Bremse var prevet indgaaende paa
de projsiske Statsbaner og anbefalet til almin-
delig Tndforelse af det tyske Bremseudvalg,
skulde den forevises den internationale Bremse-
kommission. Dette blev umuliggjort af Krigen,
og man besluttede forelebig at underkaste sig
det estrig-ungarnske Bremseudvalgs Betaenk-
ning, hvilken man ansaa at vere serlig betyd-
ningsfuld, da disse Lande var de eneste, der
havde forevist en Godstogsbremse for den in-
ternationale Kommission nemlig: Ostrig med
Vakuumbremsen og Ungarn med Westinghou-
se-Bremsen med Hjelpeledning. De omtalte
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Provekorsler i Projsen fandt Sted 1916—17,
senere i @strig paa Arlberghbanen og tilsidst i
Ungarn paa Strakningen Galanta—Presshorg.
For at faa en uafhengig Tilkendegivelse af
Bremsens Duelighed blev hele Provetoget til-
sidst overladt Ungarn, der gennem flere Maa-
neder anvendte det i ahnindelig Trafik; dette
gav det Resultat, at Reprasentanter for hegge
Lande paa Baggrund af deres Erfaringer med
de forskellige Godstogsbremsesystemer erklae-
rede Kunze-Knorr-Bremsen som den bedst eg-
nede Godstogsbhremse.

I 1918 blev det bestemt at indfere Kunze-
Knorr-Bremsen overalt i Tyskland. Den tyske
Jernbaneadministration forlangte, at Indbyg-
ningen af Kunze-Knorr-Bremsen skulde vere
tilendebragt i Lobet af mi Aar, men da Forde-
lene ved Godstogsbremsen efter de forste Aar
kom bedre frem, blev Fristen for dens Indfe-
relse afkortet. Ved nye Udvidelser af Varker-
ne og en mere gennemfert Anvendelse af Spe-
cialmaskiner bragtes Fabrikationen op paa 300
Bremseapparater om Dagen, og Felgen var, at
allerede forrige Aar var 30 pCt. af Godsvog-
nene forsynede med Bremseapparater og Re-
sten med Bremseledning. Fakbriksbygningerne
d@kker nu et Areal paa 131 700 m?, og der be-
skeeftiges 822 Funktionwerer og 4 535 Arbejdere.

Det blev en meget interessant Tur gennem
de mange magtige Fabrikslokaler, hvor vi kun-
de folge de forskellige storre og mindre Dele
lige fra Smeltediglen til Forsendelsesafdelingen.
Alt blev os forevist og var top moderne ind-
rettet og indstillet paa Massefabrikation. Af
et stort Antal Specialmaskiner vil jeg blot nwev-
ne nogle faa Stykker, f. Eks. en Boremaskine,
der, hurtigere end det kan skrives, i en Brem-
secylinder og uden nogen som helst Opmerk-
ning paa en Gang borede 26 Huller, nogle i
Enderne, og andre paa forskellige Steder paa
Siderne, en kombineret Dreje- og Frasebank,
paa hvilken der paa en Slags Kloplan anbrag-
tes seks Styreventiler, dog saaledes at den ene
anbragtes ferst eoverst paa Planet, derefter
drejedes Planet en sjettedel Omdrejning, og en
ny sp@endtes op. Medens Nummer to spaendtes
op, fik Nummer et en Behandling af Dreje-
eller Frwesestaal, derefter spandtes en tredje op
og saa fremdeles, saaledes at naar Planet var
drejet en Omdrejning, var Nummer et behand-
let paa fem forskellige Steder og Maader i een
Opspa@nding, endvidere Mskiner der sleb Ha-
ner uden Efterbehandling i Haanden. Hver
enkelt Del blev prevet meget indgaaende, af
hver Styreventil blev der taget et DDiagram i en
Provestand. For at felge en Bremsning igen-
nem et Godstog findes der i et af Preverum-
mene anbragt to Rakker med ialt 60 Bremse-
cylindre Side om Side, indbyrdes forbundne



med et Stykke Ledning saa lang som paa en
Vogn.

For Funktioni®rer og Arbejdere findes ud-
mirkede Spise- og Omkledningslokaler, og
overalt er alle Nutidens Krav tilfredstillet paa
menstervaerdig Maade. Hver Fabriksbygning
har sit Kekken, fra hvilket der med Tilskud
fra Firmaet serveres i forskellige Lokaler. End-
videre havde vi Lejlighed til at se den smukt
udstyrede Restauration i Hovedbygningen og
den derved beliggende imponerende Foredrags-
sal. For Fabrikkens Lerlinge findes en Skole,
hvor disse efter de mest moderne Principper
undervises i de vigtigste Fag, Skolen er serlig
anlagt paa at forene Theori og Praksis.

Senere besegte vi Rigsbaneselskabets Ho-
vedveerksted i Revalerstrasse, hvor Indbygning
og Revision af Kunze-Knorr-Bremsen blev
forevist og forklaret af Hr. Monschau og en
Varkmester. Vearkstedet kan paa en Vogn ind-
bygge Kunze-Knorr-Bremsen paa 67 Arbejds-
timer.

I Niederscheneweide hesaas det derveren-
de Remiseanleeg, Hjelpeverksted og Bremse-
proveanlaget paa Stationen. De tekniske An-
livg ledes af Hr. Maskinsinpektor Gou, der med
megen Velvilje foreviste, hvad vi enskede at se.
Paa Stationen findes et elektrisk drevet Luft-
kompressoranleg, hvorfra Trykluften igennem
Tedninger under Jorden ledes til Opstandere,
der er anbragt mellem Sporene i en Afstand af
ca. 10 Vognlengder og derfra igennem Slan-
ger til Togene, der skal proves. Togstammerne
proves forst af Vognmesteren og dennes Hjael-
pere, og ved denne Prove underseges hver en-
kelt Vogn baade som los og som bremset. Tryk-
luften ledes ind ved Togets Forende, og Vogn-
mesteren giver fra Toget Signaler til Fylden
eller Bremsen. Disse Signaler kan gives ved
Haandsignaler, men paa Niederschenerweide
Station anvendes elektriske Lyssignaler, hvor-
med Vognmesteren ved Togets Bagende og ved
Trykluftopstanderne kan give Signaler til, hvad
der skal foretages ved Togets Forende. Lys-
signalerne tendes paa en Tavle, anbragt paa
en Mast, saa de kan ses i hele Togets Lang-
de, og betyder »Fylde«, »Bremse« eller »Pro-
ven feerdig« alt efter Lampernes Antal og Pla-
cering. Naar Lokomotivet er koblet til Toget,
og der ikke viser sig serlige Utetheder, fore-
tages den saakaldte vereinfachte Preve, der be-
staar i, at der paa et givet Signal bremses paa
l.okomotivet, derefter underseges den bageste
Bremsevogn, og maar denne virker, er Proven
faerdig.

Derefter karte vi med paa Lokomotivet for
et Kunze-Knorrbremset Godstog paa 118 Aks-
ler fra Niederscheneweide til Griinau. For at
demonstrere Kunze-Knorr-Bremsen blev der
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foretaget to (Gradsbremsninger (Hastigheden
blev formindsket til 20 km), hvorefter Bremse-
ledningen blev fvldt op, og for at genoptage
I"arten, blev der lukket op for Regulatoren med
en Dristighed, som jeg ikke havde taenkt mig
mulig med et saa langt Godstog med gennem-
gaaende Bremse. Toget standsede i Griinau for
at satte os af, derfra kerte vi med paa Lo-
komotivet for et Forstadstog til Stralau—Rum-
melshurg.

I Grunewald blev der forevist os et luft-
bremset Godstog, der bestod af alle Arter Vog-
ne: Hurtigtog-, Person- og Godsvogne, tomme
og laessede, to og firakslede mellem hverandre,
ialt 98 Aksler med 70,1 Vgl. Toget blev frem-
fort af et Lokomotiv T. 14 og bremset med 20
Bremseapparater (Bremsecylindre), der bestod
af Kunze-Knorr, Knorr og Westinghouse og
hremsede ialt 46 Aksler. Vi kerte med paa Lo-
komotivet. 1 Halensee standsede Toget ved
Hurtigbremsning, som kun maa foretages i Fa-
re, men blev foretaget her for at demonstrere.
Standsningen foregik glat uden Sammenlebning
eller Ryk i Toget. Senere blev der under Kors-
len foretaget nogle Reguleringsbremsninger,
hvorved Hastigheden blev sat ned fra 40 km
til 25 km, derefter blev der fra Hovedluftbehol-
deren indladet Trykluft i Ledningen for at lese
Bremsen; i et nu viste Ledningsmanometret 5
Atm. og i samme @jeblik blev der uden nogen
Forsigtighed lukket op for Regulatoren for at
seette Hastigheden op. Jeg ventede efter denne
Manovre nogle kraftige Ryk i Toget, men der
kom intet. Paa Stationerne Tempelhof og Trep-
tow rangeredes for at optage og afs®tte Vogne.
Trykluften forblev i Ledningen saavel paa de
Vogne, der blev staaende, som paa de Vogne,
hvormed der rangeredes. Under vort Paasyn
lod Hr. Monschau Porteren foretage en Fra-
kobling af Vogne i et luftbremset Tog, og det
blev ¢s forklaret, at begge Haner, som paa det
Sted, hvor Frakoblingen sker, er forbundne med
Slanger, skal lukkes samtidig, hvorved kun den
i Slangerne indesparrede Trykluft undviger
igennem de dertil bestemte Udblesningshuller i
Hanerne. Naar den ene af Hanerne, f. Eks.
den bageste paa de Vogne, som frakobles, luk-
kes forst, undviger Ledningsluften helt eller
delvis fra de Vogne, hvorfra der kobles, og
omvendt. For at afsaette Vogne korte Maski-
nen frem med Vognene med opladet Luftbrem-
se som under Korsel paa Straekningen. Vog-
nene blev koblede fra Lokomotivet eller fra de
Vogne, som skulde blive ved Lokomotivet og
med Sted rangeret hen imod deres Plads og
standsedes med Skruebremse. Det er forbudt
at bremse Vogne uden I.okomotiv med Trykluft-
bremsen, formodentlig for ikke at standse Vog-
ne i Utide, saa de hemmer Rangeringen. Vog-
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nene, der optoges, blev paa Sidesporet tilkob-
let Luftbremsen, og da Toget var samlet fore-
toges den vereinfachte Prove. Paa de optagne
Vogne blev dct samtidig undersegt, om Brem-
secylindrene virkede. Under Ranggringen med
Vogne benyttedes efter Behov den gennemgaa-
ende Bremse eller Tokomotivets Supplements-
bremse.

Paa Rigsbanevearkstedet i Grunewald blev vi
velvilligt modtaget af Hr. Regierungsbaurat
Metzkow, der foreviste Bremsemaalevognen og
forklarede dens Indretning og Brug. Det er en
fireakslet Boggievogn med de fineste elektriske
Maaleinstrumenter; Tiden kan tages paa en
Tiendel Sekund. Endvidere foreviste og for-
klarede Hr. Metzkow det derveerende kostbare
Anlag til at preve og maale Bremsekraftens
Virkning paa et roterende Hjulsat.

Hr. Monschau foreviste og forklarede Sko-
levognen, en lang fireakslet Boggievogn, der er
delt i fire Rum, hvoraf det ene er stort og
benvttes til Skolerum, det n:este er Opholds-
og Soverwm for Lwrerne, derefter et Keokken
med to Gasborde og Service til flere Personer,
og endvidere et Veerkstedsrum. I Skolerum-
met findes et Bremseapparat, d. v. s. Bremse-
cylinder m. m.,, tilsvarende det, hvormed Vog-
nen bremses (Kunze-Knorr) og en Forerbrem-
sehane, Sandspredeapparat m. m. m. Hele
Apparatet er sat i Forbindelse med Vognens
Bremseledning c¢g er saaledes anbragt, at man
kan folge Bremsestemplernes Bevagelser. Naar
Vognen er i Brug, skiftes Eleverne til at frem-
fore Toget. Eleverne, som er i Vognen, kan
derfra se hvilke Fejl, der paa Lokomotivet he-
gaas ved Bremsningen.

PPaa Eisenbahn Centralamt blev vi modta-
get af Hr. Oberbaurat Achard, der velvilligt
spurgte, om vi havde set, det vi onskede at se
og gav forskellige supplerende Oplysninger. Ef-
ter disse lwererige Dage tog jeg Afsked med
Hr. Ingenior Moller-Clausen for at fortsaette
Rejsen sammen med min Hustru, der imidler-
tid var ankommen.

Fra Berlin .gik Rejsen over Magdeborg—
Halberstadt til Wernigerode i Harzen. Wer-
nigerode er en gammel By, som er meget be-
sagt af Turister; den har mange gamle og in-
teressante Bygninger, hvoraf Raadhuset er den
smukkeste og er opfert 1422, Ved Torvet lig-
ger det tidligere Gestgiveri »Goldene Forellee,
der beerer en Indskrift, der siger, at Goethe
boede her paa sin Harzerrejse 1777. Vi boede
privat i et komfortabelt Hjem og i meget smuk-
ke Omgivelser; udenfor vore Vinduer havde vi
Slottet, der ligger 120 m over Byen.

Derfra tog vi videre med Harztverbanen til
Dreiannenhohne for at fortsatte med Toget,
som kerer op ad Brocken; men Brockenturen
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hlev dog opgivet, da Vejret var uklart. Det
var kedeligt. Aaret forud ferst i September
var jeg deroppe, men det var et frygteligt Vejr
med Taage, Storm og Hagl. 1 klart Vejr kan
man fra Udsigtstaarnet deroppe se ca. 120 km
i alle Retninger og omfattende 39 Byer og
668 Landsbyer. 1 Dreiannenhohne kan man
paa Beckers Hotel se Hovedet af det sidste
vildt levende Vindsvin, det skal vare nedlagt
af Kejser Vilhelm 1. Videre med Halberstadt-
Blankenborgbanens Tog mod Blankenborg; det
var egentlig Hensigten at gere Ophold enten
i Riibeland eller i Blankenborg, men for at se
hvorledes l.ivet leves i en »turistfri« Landsby,
steg vi ud i Hiittenrode, en By paa 1400 Ind-
byggere, hvoraf en stor Del arbejder i et Bjerg-
veerk »Neuwerke«. Husene i Byen er bygget
teet op til hverandre, og alle Bygninger selv
Lader og Stalde er i to Etager. IPaa mange
af Husene er der anbragt en cirkelformet Pla-
de, hvidmalet med en sort Rand og en sort
Plet 1 Midten og endvidere et Aarstal. Pladen
betyder, at Ejeren af Huset var Skyttekonge
det angivne Aar. Jordbrugen er ikke n@r saa
udviklet som hos os, og det er ejendommeligt
med de lange og meget smalle Strimler Jord,
man ser mange Steder i det sydlige Tyskland
ved Siden af hverandre, dyrket med forskellige
Sorter Korn og Rodfrugter, hvoraf man eudda
kan se f. Eks. 3 Strimler med Hvede, og man
forbavses over, at de enkelte Afgroder ikke er
samlet paa et Sted. Dette er fremkommet ved,
at Jorden mange Steder, hvor DPengene har
veeret smaa, ved Arv er delt til Bern og Svi-
gerbern, hvorved en Landmand undertiden har
sin Jord mange Steder udenfor Byen. Det
er forsegt at ombytte Jorden for at faa mere
Samling paa den Enkeltes, men det maatte
opgives paa Grund af Jordens forskellige Bo-
nitet. Vi havde Lejlighed til at se Byens Faare-
hyrde, der ifert en Kappe med Selvknapper,
selvknappede Skaftestovler og med en stor
Fjerbusk i Hatten kom gennem Byen med sin
Hjord, der blev sterre og sterre, efterhaanden
som Gaardenes Faar sluttede sig til for at
komme paa Grees.

Vi bhoede paa en gammel Geestgivergaard
»Zur grinen Tannee«, et rigtig gammelt Trak-
torsted, hvor Vearten som nasten alle Gst-
givere var Slagter og Jordbruger. Det var
meget interessant at sidde i den gamle Skeen-
kestue og leese Avisen, som holdtes der paa
Egnen. Den udgaar, saavidt jeg husker, i Blan-
kenborg og var paa fire Sider og knap en halyv
Gang sterre end en lokomotiviererrapport. Der
kom ikke mange Gester, nu og da 'kunde man
hore Dagens Sporgsmaal blive behandlet paa
en Maade, der i Forbindelse med Omgivelserne
ledte Tanken hen paa Holbergs :Den politiske
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Kandestober<. Foruden Skankestuen og Spi-
sestuen var der en Festsal, som netop var smyk-
ket til Fest; Veeggene var prydet med Vaaben-
skjolde og Flag og med Gran, der paa en Lofts-
bjelke var anbragt saaledes, at man leeste
»Fadrelandet over Partierne«. En Stenk af
denne ldealisme kunde ogszaa finde god An-
vendelse udenfor Tyskiand. Vort Verelse var
paa forste Sal, der var kun det nedvendigste
Udstyr med udmerkede, moderne Senge, og alt
var gnistrende probert og — bhilligt.

Da vi bred op derfra rejste min Hustru
til Riibeland for at se de mange Natursken-
heder og Drypstenshulen. Jeg rejste til Blan-
kenhorg for at bese Halberstadt—DBlankenhorg-
kanens Verksteder cg Remiscanlayg.

Blankenborg er en smuk. noget aristokratisk
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passende Antal af disse, derimod har Bamen
sine egne Personvogne, der endnu er forsynede
med Vakuumbremsen, men da Kunze-Knorr-
Bremsen nu bruges i alle Godstog, bliver Per-
sonvognene ogsaa forsynet med denne Bremse.
For selv at veere Herre over Rutebilstrafikken
har man anskaffet 20 .Automobiler, der be-
sorger en stor Del af Rutebilstrafikken i
Harzen. Bilerne betjenes af Automobil-
smede og repareres i et serligt Verksted.
Som tidligere nw@evnt i Dansk Lokomotiv
Tidende er der paa Halberstadt—Blanken-
borghanens Straekninger ineget steerke Stig-
ninger og Fald, og der er derfor tidligere be-
nyttet Tandhjulslokomotiver med en serlig
Hj@lpemaskine, heliggende mellem Hoveddra-
gerne. lDisse Maskiner besad imidlertid ikke

Fig. 1.

By og behos fortrinsvis af Pensionister og Ren-
tier'er. Den ligger paa Harzens nordestlige
Skraaning og gor et meget tiltalende Indtryk.
I Raadhuset, der er bvgget 1233, er der ind-
muret Kanonkugler, der stammer fra Wallen-
steins Belejring af Byen i 30 Aarskrigen. Jeg
henvendte mig med en af Generaldirektoratet
udferdiget Skrivelse til Halberstadt—Blanken-
borghanens Direktion og blev velvilligt mod-
taget af Hr. Regierungsbaumeister Neumann og
senere forestillet Hr. Generaldirektor Steinhoff.
Hr. Neumann underholdt sig med mig i nogen
Tid og foreviste derefter Vaerksteder og Remi-
ser. Saavel Varksteder som Remiser var mo-
derne og gjonde det bedste Indtryk. Halber-
stadt—Blankenborgbanen har ingen selvsten-
dig Godsvognpark, men benytter Rigshanesel-
skabets Godsvogne og reparerer og reviderer et
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den fornedne Trakkekraft og kravede store
Reparationsudgifter. Dette var Anledningen til,
at Halberstadt—Blankenhorghanen kunstruere-
de et 1 E { Lokomotiv, der kan befare en Kur-
ve med 140 m Radius, og det tjener til denne
Banes Are, at disse Lokomotiver, efter hvad
jeg fra andet Sted har erfaret, har veret For-
hillede for Rigsbanernes | E 1 Lokomotiver (T
20). Paa Fig. 1 ses Halberstadt—Blanken-
borgbanens 1 E 1 Lokomotiv, der med en Riste-
flade paa 3,97 m? Cylinderdiameter 700 mm og
14 Atm. Kedeltryk kerer op ad en Stigning 1
: 16 med indtil 300 t.

Efter given Tilladelse kerte jeg med et af
disse Lokomotiver til Riibeland og blev im-
poneret af denne maegtige Maskine. I dette
Blads Nr. 16, 1924 wes Fererhuset paa et
T 20 Lokomotiv. Turen gik over en meget smuk



Streekning med de steerkeste Stigninger og Fald,
for storste Delen gennem Skove med en Ve-
getation omtrent som i vore Skove. Ned ad
Faldene benyttedes den Riggenbakske Mod-
trykshremse (Lokt. Nr. 15, 1924) undertiden i
Forbindelse med Kunze-Knorr-Bremsen, med
den Riggenbakske Bremse kan Fereren paa et
Fald 1 16 bremse Lokomotivet og 10 Vgl.
Paa Hjemturen til Blankenborg optoges i Hiit-
tenrode 10 Vogne; Kunze-Knorr-Bremsen blev
paa Sidesporet samlet med Maskinen og paa
Sidesporet samlet med Maskinen og paa et
Qjeblik var Vognenes Bremsecylindre fyldt op.
Efter at der var koblet til Toget foretoges den
lille Prove.

Senere keorte jeg med et 1 E1 Lokomotiv,
der var forspendt et Kunze-Knorr bremset
Gedstog fra Blankenborg til Halberstadt. Det
bestod af 60 Specialvogne lessede med Kalk-
sten og vejede 1773 t (177,3 Vgl.), 50 pCt. af
Akslerne var bremsede. Ned ad et Fald 1 :
100 var Farten 48 km; da et fremskudt Signal
viste Stop blev Trykket i Tedningen reduceret
1'/s Atm., hvorefter Toget standsede jevnt.

Forinden Afgangen fra Blankenborg blev
Togets ene Havldel optaget og tilkoblet Kunze-
Knorr-Bremsen paa et Spor og den anden Halv-
del paa et andet. Da Kunze-Knorr-Bremsen
hurtig kan leses voldte det ingen Besvearlighed
at bruge den ved Rangering med et langt Trak
Vogne. Lokomotivfereren fortalte, at det var
sjeeldent, at der forekom naevneveerdige Uteet-
heder, og hvor de forekom, var de meget nem-
mere at finde end ved Vakuuwmbremsen; de hav-
de tidligere brugt Vakuumbremsen til Gods-
togshremse og brugte da undertiden med et no-
get mindre Lokomotiv et halvt Glas Vand til
Vakuumpreven. — Vi medte megen Venlighed
af alle, vi kom i Berering med ved Halberstadt
—DBlankenborghanen. (Fortswltes.)

25 AARS JUBILAEUM

Lokomotivferer N. C. Johansen, Nyborg,
fejrede ait 25 Aars Jubileum den 1. Februar.
Jubilaren ansattes i Langaa, kom derefter til
Aarhus og senere til Nyborg, hvorfra han for-
fremmedes til Lokomotivferer den 1. August
1915 1 Struer, hvorfra han atter vendte tilbage
til Nyborg 1. Februar 1917.

Johansen er en mneget paapasselig og pligt-
opfyldende Lokomotivferer, stedse staerkt inter-
esseret i Organisationens Arbejde, som Kam-
merat brav og trofast, et elskvaerdigt og bram-
frit Menneske, som elsker og onsker Fred og
Fordragelighed. og som forstaar at undgaa det
modsatte.

‘DANSK JoKOMOTIV TIDENDE

N. C. Johansen.

Fynske Lokomotivmeend onsker dig vor go-
de Ven hjertelig til Lykke paa Jubil®ums-
dagen. C.T.

Min hjerteligste Tak for den store Opmerk-
somhed, som blev vist mig i Anledning af mit
25 Aars Jubileum. Det blev en for mig ufor-
glemmelig Dag. N. C. Johansen,

Nvyborg.

JULETRAESFEST

Den selskabelige Forening af nordjyske Lo-
komotivimend afholdt den 16. Januar sit aar-
lige Juletrae i Kompagnihusets store Sal. KI.
6 samledes Deltagerne cg Iformanden bed alle
Velkommen, nogle Julesalmer blev sunget,
hvorved den rette Julestemning kom frem. 1
Salens ene Ende var fremtryllet en smukt ud-
fort Dekoration forestillende en Kaempehoj med
Stengrotte og en omkring verende Granplan-
tage.

Bernene samledes foran Hejen, hvor For-
manden oplyste dem .om, at i Hejen boede en
Nissefamilie, som kunde kaldes frem ved heje
Raab. Alle Bornene raalte i Kor »Nissee,
men Raabet maatte dog gentagez, fer Nissefa-
milien kom frem. Nisserne morede Bernene
en Tid, hvorefter de indbed alle at se ‘deres
Hjem i Hojens Indre. ‘Hvad man der saa er
ubeskrivelig, der var fremtrylilet et helt Aven-
tyrland, under Loftet var der Guirlander paa
Kryds og tveers, i hvis Felter magtige Frugt-
klaser hang ned til Fryd for alles Ojne. Langs
den ene Vag var der 2 magtige Overfladig-
hedshorn fyldt med Konfekt, Druer og Frugt,
som Nisserne bad Damerne om at smage. Langs
den modsatte Vag var Boernenes Gaver og Po-
ser med Godterne smukt arrangeret. I den
ene Ende havde Nissernes gamle Bedstefa’r sin
Stue, og han var en meget gavmild Fyr over-
for Herrerne, idet hver Herre fik en Ol efter
Onske, et Hverv, han udferte ganske glimrende,
idet han, efter at Lukket var fjernet fra Fla-
sken. markerede at tappe Ollet af en stor @l-
tende, men hans PPerson bestod ogsaa af selve
Hr. F. F. Jensen. Nissefa'r. Hr. Nygaard-Pe-
tersen, og Nissemo'r, Hr. V. Jergensen, morede
Bornene gedt swrlig ved de mange morsomme
Paahit ved Sangen: »Jeg gik mig over Se og
Land«.



Bernene fik hver en Pose Godter samt en
pen Gave. Der var Bortlodning af 2 store
Dukker samt 2 Kalke. Mange Voksne var helt
rort ved at se alt, hvad der var gjort for at
glazde baade gamle og unge; alles Udtalelse
ud paa, at det var det smukkeste, de
havde set. Skaberen af dette Mestervaerk
Hr. Lokf. N. P. Christensen, som fik sig et vel-
ment Hurra. Men hans Hj®lpere samt Besty-
relsen har gjort sig fortjent til vor bedste
som vi giver dem ved at sige: »I er de
Folk paa den rette Plads!< Lokomotivines
Rolder (Statsh.), Petersen (Privath.), havde for-
delt Tjenesten saaledes, at alle, som vilde
havde fri. Frederikshavn og Randers Depo-
ter sendte den nedvendige Aflesning. De Her-
rer og Depcterne fortjener en Tak for den
Velvillie.

NY PERSONALFORTEGNELSE

En haardt tiltreengt ny Personalfortegnelse
udkommer omkring 1. Marts i Aar, saafremt
et tilstreekkeligt Antal Bestillinger ‘indgaar.
Personalfortegnelsen, der som sadvanlig udgi-
ves af d’'Hrr. Fuldmagtig Hegsgaard og Tra-
fikkontroler Henriksen, Personalafdelingen, vil
denne Gang’ hlive vasentlig udvidet, idet der i
den nye Udgave vil blive optaget hele Statsba-
nernes maanedslonnede Personale. Personal-
fortegnelsen, der ved disse Tilfejelser vil blive
ca. en Trediedel stoerre end sidst, koster som
forrige Gang 3 Kr. pr. Eksemplar.

Vi anbefaler paa det bedste vore Lesere
at tegne sig for et Eksemplar af den nve Por-
“sonalfortegnelse, der ikke vil kunne udkomme,
hvis der ikke foreligger et saa stort Antal Be-
stillinger, at Udgifterne tilneermelsesvis kan bli-
ve deekkede. Bestillinger paa Bogen kan ind-
sendes til en af Udgiverne og maa veere disse
i Hende senest den 9. Februar.

Sporgsmaal:

Efter at have laost Generaldirektoratets Med-
delelse M. 204 og 229 i Forbindelse med »Al-
mindelig Signalreglement« i Signal Nr..8, sid-
ste Stk., og Togreglementets § 13 ¢, ser jeg mig
nedsaget til at henvende mig til vort Blad, for
om De, Hr. Redakter, kan forklare mig Menin-
gen med Ordre M. 229. Skal jeg i Signal- og
Togreglementet slette de to ovenanferte Stk., da
jeg ikke kan finde dem forenelige med Ordre
M 229? Man kan jo ikke rette sig efter noget
saa vidt forskelligt. g

Svar:
Vi har forelagt Spergsmaalet for en Eks-
pert, der siger felgende:

‘“DANSK JOKOMOTIV JIDENDE
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Bortset fra, at der vistnok maa siges at va-
re en lille Uoverensstemmelse imellem Signal-
reglementet og Togreglementet, idet Togregle-
mentets § 13 ¢ foreskriver, at Stationsbestyreren
altid — medmindre Distriktschefen serligt har
tilladt Afvigelse — skal vere paa Perronen, og
i Moerke vise hvidt Lys under det gennemkeren-
de Togs Passage af Stationen, medens 'Signail-
reglementet tillader, at det hvide Lys fra Per-
ronen bortfalder, naar Stationsbestyreren skal
vise Haandsignal fra en QOverkersel eller et
Sponrskifte, forekommer det mig ikke, at de ci-
terede Bestemmelser kan siges at veere indbyr-
des modstridende.

Det er ved Meddelelse 204 fastslaaet, at et
manglende Signal eller et manglende Led i Sig-
nalgivning skal foranledige Lokomotivfereren til
at standse, og der foreligger ikke nogen herimod
stridende Bestemmelse i Meddelelse 229, der
udtaler, at det hvide Lys paa Perronen ikke
er noget egentlig Signal (cg altsaa heller ikke
noget Led i en Signalgivning), hvorfor Manglen
deraf ikke har nogen Betydning for Togets
Kersel.

Fejlen er efter min Mening kun den, at Sta-
tionshestyrerens hvide Lys fra Perronen over-
hovedet er optaget i Signalreglementet og dér
kaldt et Signal. H.

Vi er enige med den @rede Ekspert i Be-
svarelsen, men det havde dog veret ulige Ledre,
om man havde taget det fornuftige Skridt og
slettet det omhandlede Signal baade i Tog- og
Signalreglementet, saa havde Stillingen veret
klar. Det havde veeret bedre, om Meddelelse 229
havde indeholdt Meddelelse herom, end at for-
teelle os, at for Signal Nr. 8 (det hvide Lys fra
Perronen) gielder Signalreglementets Forskrift
under Pkt ¢ i de almindelige Bestemmelser
ikke.

Man shil ikke gore det svaerere end nedven-
digt at forstaa de elementaere Bestemmelser.

Red.

Rettelse.

I Artiklen »Togopvarmningen m. m.«< i for-
rige Nummer af »Lokomotiv Tidende« er der
i Slutningen af Artiklen indlebet en beklagelig
Trykfejl. Der skulde have staaet: »og Stifterne
sattes i fra oven af, eventuelt laves de (Stifter-
ne) lidt laengere, saa vil Sejlene sidde fast og
ingen vil have Grund til Klagec.

Lommebogen.

Der er i Lokomotivm@ndenes Lommebog ind-
lebet en Fejl, som vi henleder Opmerksomhe-
den paa. Side 92 staar: at en Rangerforer maa
rekvirere 1 Aske Taendstikker hver 14. Dag. —
Det er ikke rigtigt: Rangerfereren maa rekvi-
rere 2 Asker.



Skruebraekkeren.

Skruebraekkeren Gottlieb Betterman var Fir-
maet Taps & Co.s Glede og Stolthed. Under et
Utal af Strejker havde han svigtet sine Kam-
merater og fortsat Arbejdet paa Fabrikken.
Kaldte nogen ham Skruebrakker, anlagde Fir-
maet ojeblikkelig Sag mod Vedkommende, thi
enhver, som forn@rmede Gottlieb, fornermede
ogsaa Taps & Co.

Saa skete det, at Firmaets Chef en skonne
Dag kom til at forede sig og afgik ved Deden.
Da hans Testamente blev aabnet, viste det sig,
at der var tre, der skulde arve ham, en Broder-
son i Amerika, den dedes sorte Puddelhund og
Gottlieb Betterman.

Brodersennen fik Formuen og Fabrikken,
Puddelen en livsvarig Pension paa et Hunde-
asyl, og Betterman fik en Bid Jord til at dyrke
Kartofler paa i sin Fritid.

Han f{ik imidlertid ikke megen IKornejelse
deraf, thi 4 Uger efter udbred en ny Strejke
paa Fabrikken, og da han paatog sig Arbejde,
han ikke kendte til, faldt han i en Ballie, der
indeholdt giftige IFarvestoffer og dede.

Da Betterman kom til Helvede, var der just
udbrudt Strejke. Porten stod aaben, han gik
igennem, traadte frem for Satan selv, der stod
raadvild cg rev sig mellem Hornene. Better-
man loftede hefligt paa Kasketten og sagde:
»Guds Fred i Stuen«. »Tak«, sagde Fanden
irriteret, »maa vi vare fri for Vorherre her.«

Saa strog han sig om Hageska®gget, saa paa
Betterman og sagde: »Ja, her er Strejke. De
Baster har sammensvoret sig og vil ikke ar-
hejde efter den gamle Prisliste. Kan du fyre
under Kedlen?«

»Jog kan alt,« sagde Betterman.

Satan nikkede og sagde: »Godt, du kan be-
gvnde straks. Her er Arhejde, der haster. Sen-
dingen, der kom deroppefra i forrige Uge, er
endnu ikke ekspederet.«

Han gik derefter bort med Betterman til en
stor Kedel og sagde: »Se her, nu skal du serge
for, at Fedtet bliver grundigt kogt af denne
Samling tykke Herrer.« — Betterman svarede
blot: »Det skal jeg.«

Lystigt flajtende begyndte han at kaste Kul
paa Fyret, for han var meget interesseret i at
vinde sin ny Arbejdsgivers Bevaagenhed.

AHerbedst @om han fyrede herte han fra
Fyret en velbekendt Stemme sige: »Din for-
demte, nederdraegtige Skruebrakker, dit utak-
nemlige Afskum. — Dette er altsaa Takken for,
at man har testamenteret dig en Kartoffelhave,
— at du nu koger én til Bouillon.

Betterman studsede, men blot et @jeblik, saa
svarede han: »Det gor mig meget ondt, Hr.
Taps, men jeg har kun at varetage min nu-
veaerende Arbejdsgivers Interesser, og vil for-
ovrigt gare Dem opmerksom paa, at det i de
her galdende Ordensregler udtrykkeligt er for-
budt Personalet at tale med Geesterne,« og der-
paa kastede han, stadig flajtende, endnu 3 over-
fyldte Skovle Kul ind i Tlden, #om breendte nok
saa lystigt. :
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HJERTELIG TAK

Alle, som i disse tunge Dage har vist os
deres Sorg og kerlige Deltagelse, bringer vi
vor inderligste Tak.

Fru Jernbanelaege
Thormld Jensen og Son.
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Overfort fra D. S. & M. F. til D. L. F.
{. Januar 1926. Lokfb. K. H. Wulff, Korser.

L
vied

|. Februar 1926. Lokfh. G. Hartmann Se-
rensen, Gedser.
Genoptlaget.

1. Januar 1926. Lokfh. V. A. Hansen, Kol-.
ding.

Lokomotivfererkredsen.

lLangaa: Kassererens Navn rettes til: Joh.
Hansen.
Reprasentantens Navn rettes til: Ch. Lys-

holm.

Udncevnelse fra 1.—2.—26:

Lokomotivfyrbeder P. H. N. Pedersen, Ko-
henhavns Godsbanegaard, til Lol\omotlvfﬂrer i
Lunderskov (min. Udn.).

Forflyttelse fra 1.—2.—26:
Lokomotivferer F. K. I). Gregersen, Lun-
derskov, efter Ansegning til Kbhvns Godsbg.
Lokomotivferer J. M. Nissen, Aarhus H.,
efter Ansegning til Nykjebing M.
Lokomotiviyrbeder S. Jessen,
efter Ansegning til Aarhus 9.
Lokomotiviyrheder A. C. Mortensen,
hus 9., til Aarhus H.

Aarhus H.,
Aar-

Tilladelse til at trcede uden for Nummer:
Lokomctiviyrbeder C. C. Jensen, Frederiks-
havn, {. Marts 1926—28. Februar 1927.

Afsked: _

Lokomotivferer J. 1. Christensen, Slagelse,
ofter Ansegning paa Grund af Alder med Pen-
sion fra 31.—3.—26 (min. Afsked).



e Joven) ravn | S

,,Roberts“ Herre-Magasin — Istedgade 140.

Alt i Herre- og Drengetsj. Lingeri, Hatte og Arhejdstej. —

Jernbanefunktionerer 10 pCt. Rabat.

‘s Det Danske M&lkekompagni.

Keobenhavhn.

Statsbane_personalets :
Brandfos sikrmgs-Fnremng.

Ekspeditionskontor:

Vesterbrogade Nr. 26.
Telefon Nr. 6626.

Foreningen er oprettet 1891,

og har i
100,000 Kr.

Lav Premie.

Indmeldelser og Oplysninger

pr. Brev eller gennem Tillidsmeendene,

der for Aarhus er:

Hr. Togferer L. P. Hansen, Hr. Ma-
skinarbejder N. M. Nielsen, Hr. Maga-
sinformand M. Nielsen, Hr. Lokomo-
Assistent
Overbanemester Selling.
Hr. Kontroler Bottelet i Regnskabs-
kontrollen giver Oplysning om alle For-

tivferer J. J. Nissen, Hr.
Thiede, Hr.

eningen vedrerende Forhold.

har ca.
10,000 Medlemmer, ejer ca. 62,700 Kr.
Understottelse uddelt ca.

Kulant Erstatning.

Faliesforeningen for
Danmarks Brugsforeninger
Hovedkontor:

15 Njalsgade 135
Kebenhavn
Telefon 4015. Telefon 4015

Vesterbros Vinimport
Absalonsgade 34

TIf. Vester 4988 TIf. Vester 4988

Camillus Nyrops Etahl.

Nyrop og Maag A[S.
Kebmagergade 43. — Kebenhavn K.
Telefoner: Cent.ral 768 og 10028.

Bandager og- Sygep|e.jear'1ikler i sturt Udvalg.

Specialitet:
Bandager til vanskelige Tllfmldo

4 A
Guldsmedeforretningen

Sdr. Boulevard 71.

Anbefaler sig med
Brude- og Festgaver.

TIf. Vester 1644 x.

) 4
H. C. Hansen,

62, Vesterbrogade 62.
Trikotage- og Garnforretning.
—— Stort Udvalg.

Underbeklaedning, Stremper, Sokker.
Leverander til Forbrugsforeningen.

STAT VORE ANNONCOBRER

7 N Amk. Gummivare
\ lodostri  Vestergade 3 Kbhm. R.
Vodersprejler, Sanitels- & Sygeplejeartikler

11, Prisliste mod 30 Are i Primrk.
DISKRET EKSPEDITION & Tell. Ryen 8195

Jernbanemend 10 pCt. Rabal

ECREM;
“KLo =N

er ganske v1dunder1|g til at fjerne Olie,

'F'_N“S

Fedt, Sod, Smerelse, Snavs, '(jereo. lign. .

fra Hender og Arbejdstej.
Forlang ,,'Tiklo‘ hos Deres Kgb-
mand eller skriv ti.

Worning & Petersen, Vejle.
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w Drenge- og Pigekonfektion.
x Eget Fabrikat. Altid billigst.
A
A

10 pCt. til Funktioneerer.

Istedgade 84.

Glenthejs Eftf.
L 2> 2> 2 2> 2> — = = T LT 3

T EEXE

L

SEEEEEZET TN
Drik E
Albani Q1. |
f

EEEET BT

= 3

EEEEEZETT T T

A
A
A
A
A
¥
¥
¥
¥
¥

=
Forlang

olotshryggeriet”s
Husholdningsal & Skibsal

Original pasteuriseret Aftapning
Faas paa Hel- og Halv-Flasker
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\ Messingstang 95
m Silkeflag | =

49 cm. haj.

Sterre Stanger m. Flag

4.00, 5.50, 6.50, 12.00.

Lese Silkeflag, alle Na-
tioner, fra 0.50.

Flag og Vimpler

i alle Starrelser.

Flagfabrikken
Gl. Torv 24,

Kebenhavn B. C. 3234,

Foreningsfaner og Bannere
i fineste Udferelse.

Nervwrende Nummer er afleveret paa Avispostkontorel d. 5. Februar.
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Vesterbros Frugtlager

Enghave Plads

3

Frugt og Grentsager. -

Terrede Frugter sammt Conserves. -

Istedgade 52
Billige Priser.

BT+ DT+ ODRCT+ ODOIC + DR+ OICT DD

Redaktion: Vesterbrogade 98 a ¢, Kjebenhavn B.
Tlf. Vester 81738 eller Centr. 14,613
Udgaar 2 Gange maanedlig.
Abonnementspris: 6 Kr. aarlig.

Tegnes paa alle Postkontorer i Skandinavien.

Annonce-Expedition
Ny Vestergade 73 Kgbenhavn B.

Telefon Central 14613.
Kontaorud Kl. 10—4.

Frederiksberg Bogtr_ykkeri, Falkonerallé 11i.
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