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DEN FORRETNINGSMASSIGE
DRIFT

I

Da Trafikminister Friis-Skotte vel nok
ud fra steerkt idealistiske Meninger om,
hvad de danske Statsbaner burde yde,
fremsatte sit Forslag i den danske Rigs-
dag til forretningsmeessig Drift af Stats-
banerne, var der dog nogle af dem, som
ogsaa i en Del Aar med Interesse havde
fulgt Statsbanernes Udvikling og Le-
delse og som med mindst lige saastor Inter-
esse som vor nuveerende Trafikminister,
vel ogsaa med lige saa god Forstand paa
Drift og Ledelse af vor kere Etat, som
Ministeren, der med Betenkelighed ryste-
de paa Hovedet, efterhaanden som Sagen
skred frem i Rigsdagen, og samtlige Par-
tier, dog navnlig det konservative Parti, i
vild Henrykkelse slog Armene om lalsen
paa Friis-Skotte, og under begejstret Til-
slutning stettede Gennemforelsen af For-
slaget om forretningsmeessig Drift af
Statsbanerne. — Virkningen har vi efter-
haanden paa =aa mangfoldige Omraader
kunnet fole og meerke, og Loven har
selviolgelig  affodt en Arbejdsglede hos
hele det danske Statsbanepersonale, somn
til sin Tid vil lefte Hr. Friis-Skotte op i
Guldstol i taknemlig Erindring om en
Mand, der skabte de lykkeligste, de mest
idealistiske Tilstande ved de danske Stats-
baner. »Trofasthed« og »Hengivenhed«
har siden Forslagets Gennemforelse vee-
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ret i rivende Udvikling, men vel nok navn-
lig hos Ledelsen, hvem Lykken naturlig-
vis staar bi til store, gode Resultater, naar
disse gode Egenskaber, som findes i et-
hvert Menmneskesind, lader sig fremelske
for IForretningens lykkelige T'rivsel.

Ser vi tilbage paa den 'I'id, der er gaaet
siden Friis-Skotte gennemforte sit kFor-
slag om forretningsmeaessig Drift, vil en-
hver, der kan huske en lille Smule tilbage
i Tiden, erkende den Berettigelse, der laa
i vor Organisations Formands Ord, da
han paa et Mode saavel i »Socialvirke«
som senere ved et Mode i Ingeniorforenin-
gen betegnede IFriis-Skottes Iorslag, som
et Forslag, der havde den tunge Ende
nedad. Et Lovforslag, der udrustede Em-
bedsmeendene med en Magt til at gaa langt
ud i Brugen og Misbrugen af det store
underordnede Personale, og som til en-
hver T'id kunde dzekke sig overfor den an-
svarlige Minister ved at henvise til, at det
hele kun blev giort af forretningsmaessige
Hensyn til Gavn for de danske Statsbaner
eller for at gennemfore Iriis-Skottes
store og smukke Kongstanke og med
saadanne Grunde var de paa Forhaand
sikre paa, at Ministeren ikke vilde rere
paa sig overfor dem, men vilde lukke Oj-
nene i for den Form og den Maade, hvor-
paa Loven hidtil har veeret praktiseret, d.
v. s. ved en stadig Udnyttelse, som nu
steerkt er paa Vej til Misbrug af Perso-
nalets Arbejdskraft og Velfeerd, og som
ogsaa nu er ved at bane Vej for en Forrin-



gelse af den almindelige Sikkerhed for det
Publikum, som betaler heje Priser for at
hlive hefordret med Banerne.

Siden Forslagets (Gennemferelse har
samtlige de Tjenestemsend, som er de vir-
kelig udevende Jernbanemend, mserket
limbedsmeendenes Heel paa Nakken. Ved
hvert Keoreplansskifte med deraf folgen-
de Korselsfordelingsforandringer meerker
man I'rykket, og man merker netop det,
som l.oven bar i sig — »den tunge Ende
nedad —.  Tjenestetidsreglerne udnyttes
paa en udfordrende Maade, til den yderste
Girgense heevder man sin Ret til at ud-
nytte Personalet op til det hojeste Maksi-
mum, det veere sig ved saavel Togkerslen
som ved Rangeringen og uden Hensyn til
I'orholdene. Man soger paa alle Omraa-
der at leegge T'jenesten saaledes til Rette,
at I'orudseetningen, Meningen med 1'jene-
stetidsreglernes Aand krankes paa det dy-
heste. Da de nuveerende Regler blev gen-
nemfort, og man under Minister Slebs-
agers Ledelse fratog l.okomotivmanden
den Beskyttelse, som vi havde opnaaet un-
der den radikale Regering, Beskyttelsen
overfor den megen Nattjeneste, han maa
udfere, og som blev taget i Betragtning
ved den almindelige Tjenestefordeling,
saaledes at en almindelig menneskelig
Erkendelse af, at en Lokomotivferer selv-
sagt ikke kan veere frisk nok paa sin vig-
tige Post til Varetagelse af Sikkerheden,
hvis han gennem lange Nattjenester pe-
riodevis slaas ud af en nogenlunde nor-
mal Levemaade. Dette almindelige Hen-
eyn, som var lagt i Reglerne, strog Slebs-
ager, men det skal dog siges, at Statsmini-
ster Neergaard ved IForhandlingerne i Fi-
nansministeriet og under vor Generaldi-
rektors Neerveerelse dog fandt Anledning
til — da vor Organisations Formand gjor-
de ham opmeerksom paa, »at det var en
UTretfserdighed, der her blev ovet, ved at
horttage den Beskyttelse for Nattjeneste,
som var givet Lokomotivpersonalet, en-
hver vilde kunde forstaa, at det L.okomo-
tivpersonale, som f. Eks. det, der er sta-
tioneret paa Fyn eller i Fredericia, og
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hvis Tjeneste ved Hurtigtogskerslen lig-
ger i alt overvejende Grad saaledes, at de-
res T'jeneste falder om Natten, nemlig i
Fortseettelse af Aftentogenes Ankomst fra
Hovedstaden til Nyborg for i Lebet af Nat-
ten at fore de Rejsende videre til Jylland
og omvendt ligeledes om Natten for at fere
de Rejsende fra Jylland mod Hovedstaden.
Dette Personale, som i seerlig Grad pree-
ges af Nattjeneste, kan selvsagt ikke hol-
de ud og veere lige saa friske i Sikker-
hedstjenesten som det L.okomotivpersona-
le, hvis T'jeneste kun er Dagtjeneste, eller
hvis T'jeneste slutter eller begynder uden-
for de egentlige Nattimer — at henstille til
Generaldirekteren, om ved Opstilling af
Tjenestefordelinger at tage tilberlig Hen-
syn til en Tjenestefordeling, hvis den var
preeget af Nattjeneste, og Generaldirekto-
ren beroligede Statsministeren med Udta-
lelse om, at man selvfelgelig altid tog saa-
danne Hensyn fra de Embedsmeends Side,
som opstillede Tjenestefordelingerne.

Nu har vi et andet Indtryk, at dette Hen-
syn er glemt i hvert Fald af en Mand, som
vi har her i 1. Distrikt, nemlig Maskin-
bestyrer Schmidt, der som den nidkeere
Embedsmand gerne paa alle Omraader vil
soge at kokettere med, hvilken pragtfuld
Administrator han er, en Tilbejelighed,
som maaske kan undskyldes med, at han
i Modseetning til sine mange Ingenierer
ikke er udrustet med polytekniske Kund-
skaber, og derfor paa neevnte Omraader
maa sege at vise, hvilken udmeerket Fyl-
dest han ger i vor Etats Tjeneste. Uden
Hensyn til Forholdene leegges en T'jeneste
op til 208 Timer. Om Forsinkelser eller
lignende skulde forleenge den, om Vinte-
rens mange vanskelige Forhold skulde be-
sveerliggore Tjenesten, om Nedbrudsre-
servens /s T'jeneste til Udnyttelse af Lo-
komotivinandens Kreefter er indlagt hu-
mant eller inhuman er ham ganske lige-
gyldig. Han har sit Direktiv fra oven, han
kan anvende en Mand i 208 effektive T'i-
mer, og saa maa andre om Ansvaret.

Naar vi netop treekker Maskinbestyrer
Schmidt frem blandt disse mange nidkeere

224



Embedsmeaend, hvis Forhold vi senere skal
vende tilbage til, skyldes det, at denne Em-
bedsmand, der har siddet i den ferste
Kommission, der blev nedsat efter Onske
fra Trafikminister Hassing Jorgensen, og
som var med til at lave Regler, der netop
tog Hensyn til det seerlige Arbejde for
Sikkerheden, og som senere befiwestede de
anforte Betragtninger med sit Navns Un-
derskrift i det Tjenestetidsudvalg, Regn-
skabsdirektor Andersen var Formand for,
har saaledes paa et givet T'idspunkt, hvor
Hensyn til Sikkerheden skulde tages, haft
e¢n anden Mening om T'jenestens Karak-
ter og Forhold end nu, da det er forret-
ningsmassige Hensyn, der skal tages.

Trafikminister I'riis-Skotte maa for-
staa, at en Fortswettelse ad den Linie, som
i rivende Fart har udviklet sig siden For-
slaget om forretningsmeessig Drift blev
indfert ved de danske Statsbaner, vil give
Bagslag. Den almindelige Sikkerhed for
Togfremforsel begynder at lide under IFor-
slaget, den hensynslvse Udnyttelse af Per-
sonalets Kreefter grenser til en Art Bru-
talitet, som man dog med Rette kunde ha-
ve ventet, at en socialdemokratisk Minister
vilde beskytte det brede Personale for. Mi-
nister Friis-Skotte maa vel kende sine Em-
bedsmeends Bureaukratisme, deres reaktio-
neere l'ilbejelighed, dette i Virkeligheden
slumrende Had til Organisationerne, til
Personalets Indflydelse paa Iorholdene,
til Personalets Mening om 'lingene, de
har nu faaet et Deekke, som de bruger un-
der Henvisning til, at det er Arbejdernes
Ministerium, der har Ansvaret for de dan-
ske Statsbaners Drift, og at de handler ef-
ter den »Aandg, Friis-Skotte har nedlagt 1
sin Lov — Den forretningsmeessige!

PENSIONSALDEREN

Jernbanelegerne ved de svenske Stats-
baner har i deres tjenstlige Rapporter for
Aaret 1925 fremsat forskellige Betragtnin-
ger over Sygdomme hos det svenske Stats-
banepersonale.

‘Dansk JokomoTiv TIDENDE

I en Artikel herom i vor svenske Bro-
derorganisations Organ geres disse Lac-
gerapporter til Genstand for en mindre
Omtale, og da det mulig kan have Inter-
esse for vore Medlemmer, skal vi kort gen-
give, hvad Lezegerne med Henblik paa L.o-
komotivpersonalet har udtalt.

De fremhiever saaledes, at lL.okomotiv-
personalet er meget udsat for reumatiske
Lidelser, som de paadrager sig gennem
de hastige Temperaturforandringer, at
Aareforkalkning er ret fremtrsedende
blandt neevnte P’ersonale samt at psykiske
Symptoner saa som Slovhed, Sevnleshed
og daarlig Hukomnielse synes regelmees-
sig at forekomme hos Lokomotiviorerne
efter deres 57—5H8 Aar.

Af disse Grunde henstiller Laegerne til
Overvejelse, om ikke de svenske Statsba-
nerne burde pensionere Lokomotiviererne
tidligere end det 60. Aar. — Aldersgren-
sen for Lokomotivfererne ved de svenske
Statsbaner er i Qjeblikket 60 Aar for tvun-
gen Afgang. Det er altsaa denne Alders-
greense, Leegerne mener bor nedsattes. At
der er en god Portion Sandhed i, hvad de
svenske Leeger har udtalt som deres Iagt-
tagelser, vil sikkert mange af vore Med-
lemmer erkende, thi det haarde omskiften-
de Arbejde, somn Lokomotivmanden udseet-
tes for, saetter sit Meerke paa ham i en
tidlig Alder. Tager man det anforte i Be-
tragtning og ser paa vore Bestemmelser
som uden lensyn til Arbejdets Karakter
og Art, for alle, Banearbejderne, Porto-
rerne, som Direktoren, Verkstedsarbej-
derne som Veerkstedsbestyreren, L.okomo-
tivferere som Kontorister, er den tvunge
Aldersgraense generaliseret ved 70 Aar.
Det vil sikkert veere rigtigt, for alle Parter
forstandigt, om man for Alvor tog op til
Revision Bestemmelserne om Pensions-
greensen for Lokomotivierere, baade hvad
angaar den frie og den tvungne Af-
gangsgraense.

Mon ikke 65 Aars Graensen skulde af-
loses af en 55 Aars Greense og 70 Aars
Greensen af 60 Aars Greensen?

»Dicke.
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DEN TYSKE KONGRES

I forrige Nummer af »D. L. I. var et
lille Referat fra de tyske Lokomotivmeends
Ikongres i Dortmund. 1 denne Forbindel-
se vil jeg gerne nevne en Ting, som maa-
ske kunde have Interesse for D. L. F.s
Medlemmer, og maaske omplantes paa
dansk Grund? Som neevnt i Artiklen, var
der fra forskellige Kgne af I'yskland sam-
let ca. 300U Lokomotivmeend med deres
Ilustruer, dels for at oevrveere Kongres-
forhandlingerne, dels for at deltage i de
dermed forbundne Iestligheder og Ud-
flugter.

Under de to Kongresdage var der for
¢n lille Betaling arrangeret Autorundfart
i Byen, Besigtigelse af Stadion, Lufthav-
nen, Berneluftbad, Kirkegaarden, Besog i
en Kulgrube, et Olbryggeri m. m. Om Af-
tenen IKoncert, Optreeden og Bal. Efter
Kongressens Slutning 2 Dages Udflugt,
forste Dag til Keln og Koblenz, anden
Dag med Damper fra Koblenz til Riides-
heim, hvor man sluttede af. Naar man
som fremmed betragtede vore tyske Kolle-
ger, kunde man ikke undgaa at leegge
Mwerke til den kammeratlige og hjertelige
Tone, der herskede iblandt dem. Alle fol-
te sikkert, at de var mellem Ligemend og
utrolig hurtig fandt de tyske Kolleger hin-
anden. Her saa man et Par meget gemyt-
lige Sachsere i Selskab med Kolleger fra
Hamburg, der nogle Kolnerfok i ivrig
Diskussion med en eldre Lokf. fra en Sta-
tion over ved den russiske Greense, og saa
fremdeles.  En babylonisk Sprogforvir-
ring, men en egenartet harmonisk Stem-
ning. Kt er givet, vore tyske Kolleger
vilde ikke nejes med at skeelde hinanden
ud paa Kongressen, de vilde ogsaa ud at
se sig om i »Das grosse Vaterland¢, samt
have lidt Morskab i Tilgift. Jeg ved, at
mange lang Tid i Forvejen havde forbe-
redt sig paa denne Sammenkomst, idet de
er klar over, at naar G. D. L. sammen-
kalder til Kongres, er det ikke blot det
alvorlige det geelder, men ved, at her
treeffer man Kammerater og Standsfeeller,

‘DANSK SOKOMOTIV]IDENDE

som det er behageligt at veere sammen
med.

Meningen med denne lille Artikel, er
kun i al Beskedenhed at fremseette det
Spergsmaal: Mon det ikke var muligt at
faa et lignende Arrangement i Stand, naar
Dansk Lokomotivmands Forening afhol-
der Delegeretmede?

Det er jo desvaerre ikke saa ofte, at
danske Lokomotivineend har Lejlighed til
at samles, skont der i Virkeligheden er
saa uhyre meget, der knytter os sammen.
Vi Lokomotivimeend, hvis Arbejde er af
en seeregen Beskaifenhed, et Arbejde, som
paa Lokomotivets hastige Flugt er baade
speendende og farefuld, gor, at man foler
Livets Alvor steerkere, og som Foge deraf
har man sterre T'rang til at komme sam-
men med Kolleger, for paa en behagelig
Maade at opfriske gammelt Venskab, og
samtidig heste nye Erfaringer og Ind-
tryk. lvem af os har ikke en gammel
Ven paa Falster cller oppe i Vendsyssel,
som det vilde veere rart at treeffe igen og
opfriske gamle Minder. Mange nye Ven-
skabsbaand vilde sikkert ogsaa knyttes
under et saadant Steevne, og det rette
Kammeratskabets Aand, som nu engang
ikke kan undveeres i vor Organisation,
vilde blive fremmet.

En saadan kammeratlig Sammenkomst
af Lokomotivmeend med deres Hustruer
i Forbindelse med Delegeretmedet vilde
uden al Tvivl faa stor Betydning. Visse
Afndringer skal der jo til ved Arrange-
mentet af noget saadan. Delegeretmodet
skulde udskydes til Juni eller August
Maaned, de gamle Forrettigheder, som
Kebenhavn og Aarhus har, maatte bort-
falde. Den By, som blev valgt til Mode-
sted, skulde de stedlige Afdelinger i For-
bindelse med Hovedbestyrelsen arrangere
det nedvendige. Uden 'T'vivl vilde de for-
skellige Afdelinger kappes om at gere
Opholdet saa godt og behageligt som
muligt.

Spergsmaalet er altsaa: Var det ikke
noget for vor Forening?

Hvis neerveerende kunde bidrage til,
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at srede Medlemmer kunde slutte sig til
Tanken, er Hensigten med disse Linier
naaet.

Carl Pelersen.

ET INDLAEG OG ET SVAR

Den Artikel, som findes i sidste Nummer af
Dansk Lokomotivtidende: »Et Indleeg og et
Svare, har sikkert blandt mange Lokomotiv-
mand i Provinsen, som ikke alle er saa godt
underrettede som deres kobenhavnske Kolleger,
vakt Forbavselse. Er den Sag ikke ude af
Verden endnu?

Er Dansk Lokomotivmands Forening og
dens Hovedbestyrelse en Flok Nathuer, som et
halvt hundrede Medlemmer, der ikke vil felge
Trop, i Aarevis kan s@tte Stolen for Deren?
Saa Gud hjelpe os alle tretten. Oven i Kabet
en lille Flok, hvis Ordferer skriver saa naivt
som Hr. B. T. Pedersen. Tror Hr. B. T. Pe-
dersen, at Dansk Lokomotivmands Forening
var den eneste af de 3 Jernbaneorganisationer,
hvor Striden om Fripassene gik heftig inden
Dore? saa har han ikke hert eller set ret me-
get, den Gang det gik for sig. Jernbanefor-
eningen veg endda ikke tilbage for at diskutere
Spergsmaalet offentlig i Dagspressen til stor
Opbyggelse for udenforstaaende, som i For-
vejen ser meget skaevt til alt, hvad der hedder
Frirejse. Lad os endelig ikke tro, at D. L. F.,
hvad end vi havde vedtaget angaaende dette
Spergsmaal, som den mindste af de 3 Organi-
sationer kunde have @&ndret den Afgerele, der
blev truffet, men veer glad for, at vi ikke mi-
stede mere end de 6 Fripas, Hr. B. T. Peder-
sen, og keb Dem en billig Sendagstogbillet, hvis
ikke Restpartiet kan slaa til. Saadan ger vi
andre.

Endelig Hr. B. T. Pedersens Bemarkninger
om Rangermaskinespergsmaalet. Der har Ho-
vedbestyrelsen heller ikke veeret rigtig heldig!
Det har Hr. B. T. Pedersen heller ikke, naar
han anker over, at svagelige og gamle Loko-
motivferere af den Grund vil faa Vanskelig-
heder. Organisationen har altid havdet, at det
var af Hensyn til Sikkerheden at man enskede
2 Mand paa Rangermaskinerne, hvilket ogsaa
maa vare den eneste rette Begrundelse, og hvis
esaa er, kan en Mand, der er saa svagelig, at
han ikke kan fyre det, der skal fyres paa en
Rangermaskine, eller hvis Syn er saa svagt, at
han ikke kan ramme Fyrhullet med en Skovl,
nappe have sin rette Plads som Ferer paa et
L.okomotiv. Han ber have sin velfortjente Pen-
sion. Man ber takke Hovedbestyrelsen for, at
dette Spergsmaal blev lest paa den Maade det

‘DANsK §okoMoTIVTIDENDE

blev, og Hr. B. T. Pedersen og ligesindede bur-
de ikke misunde de Kolleger, som endelig efter
16 Aars Tjeneste som Lokomotivfyrbedere fik
deres Forfremmelse. Husk, selv Napoleon
holdt kun Stand til en Tid, skriver Hr. B. T.
Pedersen manende. Det bliver dog vist naeppe
Hr. B. T. Pedersen, der kommer til at bered¢
Hr. Lillie hans Waterloo. Forhaabentlig lag-
ger Hr. Lillie heller ikke Roret om efter Hr.
B. T. Pedersens noget misvisende Kompas, men
mon ikke snart den Del af Besatningen paa
D. L. F.s Skude, som er i Besiddelse af orga-
nisationsmaessig Forstaaelse og Disciplin, kun-
de tage sig sammen og smide de 40—50 gen-
stridige over Bord — ud til Hajerne.
J. Milne.

HVORLEDES G@QRES DAMPLOKO-
MOTIVET MERE @KONOMISK UDEN
AT BLIVE MERE KOMPLICERET

Om dette Kmne skriver »Die l.okomo-
tive«:

Naar Tvilling-Overhederlokomotivet og
Kompound-Overhederlokomotivet  benyt-
tes under saadanne Forhold, at de begge
arbejder paa den fordelagtigste Maade,
saa er Dampforbruget i Kompoundloko-
motivet med 15 at. Kedeltryk ca. 11 pCt.
mindre end Dampforbruget i et I'villing-
lokomotiv med 12 at. Kedeltryk. Kom-
poundlokomnotivets gunstige Dampfor-
brug fremkommer dog kun, naar det ke-
res med megen Omhu, anvendes til et
passende T'og ug er i god Stand. At det
sidste seedvanligvis ikke er lilfeeldet
fremgaar deraf, at man oftere ser Kom-
poundlokomotiverne i Veerkstederne og
paa Sporene for »udsatte« Lokomotiver
end for Togene. IHeri har Staalfyrkasser-
ne ikke Skylden alene, men ogsaa Loko-
motivets komplicerede og utilgaengelige
Maskineri, samt et Kedeltryk, der er heje-
re end paa Lokomotiver med to Cylindre.

Kompoundlokomotivet passer heller
ikke saa godt til de Fordringer, der i Al-
mindelighed stilles i Driften. Paa Grund
af den ringe Igangseetningstrekkekraft
varer Igangseetningen for leenge, og til de
lette Tog er det uekonomisk. Da det hel-
ler ikke er muligt hele Aaret igennem at
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kore med den Togbelastning, hvortil Kom-
poundlokomotivet egner ig bedst, saa for-
ringes Bepsarelsen betydeligt; de proj-
siske Statsbaner regnede kun med en Be-
sparelse paa 7 pCt. Det tilstreebte ldeal
er et simpelt T'villinglokomotiv, der er li-
gesaa billigt i Driften som et tilpas be-
lastet Kompoundlokomotiv. At dette kan
opnaas, skal de efterfelgende Linier godt-
gore.

For Tiden findes intet virksomt Mid-
del til at formindske Dampforbruget i et
I'villinglokomotiv med Glidere. Med Lentz
Ventilstyring er der i en Aarrsekke fore-
taget Forseg paa de estrigske Statsbaner,
og man mener at kunne spare 10 pCt.
Damp ved den almindelige Overhedning
paa 350 Grader. De prejsiske Statsbaner
foretog for en Del Aar siden paa nogle
G 8 Lokomotiver Forseg med Ventilsty-
ringer, hvis Resultater baade i Dampfor-
brug og Vedligeholdelsesomkostninger
ikke var gode for ventilstyrede Lokomo-
tiver. Ventilerne var af Stebejern og
vejede 9 kg; de slog for haardt mod Ven-
tilseederne og kunde ikke holde — hvad
der vandtes ved en bedre Dampfordeling,
mistedes ved Drosseltab. Det vilde dog
veere Uret at tilleegge disse Forseg nogen
videre Betydning, da det i de senere Aar
er lykkedes at tilpasse Ventilstyringen til
Lokomotiver saaledes, at Forholdene sik-
kert vil vende sig til Fordel for Ventil-
styringen. Ventilerne vejer nu kun 2 kg,
og Dampfordelingen er lige saa god som
med Glidere.

De Fordele ved Ventilerne, som her
kommer i Betragtning, er felgende: de er
selv efter lang I'ids Brug vedvarende teet-
te og behover ikke at smeres paa de Ste-
der, hvor de bereres af Dampen, hvilket
er meget vigtigt, fordi det tillader en stor-
re Overhedning. Ved Lokomotiver med
Glidere er dette umuligt, da Overheder-
olien ved en Varmegrad af over 350 op-
loses og brender Glideringene fast. Ved
Lokomotiver  med Ventiler kommer den
indtreedende Damp forst ved Stemplet i
Beroring med Overhederolien, og her er

‘DANsK §OKOMOTIV TIDENDE

Dampen ikke saa hed som i Gliderkassen.
Man regner almindeligt med; at.en:QOver-
hedning indtil 400 Grader paa et Ventil-
lokomotiv er fuldkommen saa sikker som
Overhedning indtil 350 Grader paa et Gli-
derlokomotiv. @~ Med den ca. 50 Grader
hejere Overhedning regnes en yderligere
Besparelse paa 8 pCt., endskent Spilde-
dampen forbliver overhedet i- Udgangs-
rorene. Ventillokomotivets samlede Damp-
besparelse ved 400 Graders Overhedning
overfor et Gliderlokomotiv med 350 Gra-
ders Overhedning andrager saaledes ca.
18 pCt. -

Selviolgelig kan Ventilstyringen og-
saa bruges paa et Kompoundlokomotiv,
det vil ganske vist blive vanskeligt at
skaffe Plads dertil paa de indvendige Cy-
lindre, men lad os antage, at der er Plads
nok. Fordelene vil da vise sig meget
smaa overfor et Tvillinglokomotiv af fel-
gende Grunde:

Paa et Kompoundlokomotiv ger en
eventuel Uteethed ved Glideren ikke den
Skade, som paa et T'villinglokomotiv, ferst
fordi der er mindre Trykforskel paa Gli-
derens Sider, og derneest ved at den Dainp,
der undviger gennem Hojtrykscylinderen,
benyttes i Lavtrykseylinderen. Fordelene
ved at Ventilerne holder bedre teet faar
derved ikke saa stor Veerdi. Besparelsen
ved den store Overhedning kommer heller
ikke saa meget frem, da det skadelige
Varmetab i Cylinderen ikke er saa stort
i et Kompoundlokomotiv som i et Tvil-
linglokomotiv. Endvidere maa der regnes
med, at et Kompdundloké’lmotiv ikke kan
arbejde med saa hed Damp som et Tvil-
linglokomotiv; Hejtrykseylinderen med
Stempel vil blive meget varm, da Kelin-
gen ved Tryk- og Temperaturfaldet ved
Ekspansionen ikke bliver saa stor. At
Dampens Tryk falder jpaa: Dampens Vej
fra Hejtryks- til Lavtrykscylinderen er en
Ulempe, der heller ikke undgaas i det ven-
tilstyrede Kompoundlokomotiv, der kan

derfor kun regnes med en Dampbesp'arelj :

se paa ca. 6 pCt. i disse Lokomotiver.
(Fortsettes.) -
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Den 1. November kan Lokomotivierer C. R. W.
Pedersen, Slagelse, som en af de faa Lokomaotiv-
maend fejre H0 Aars Jubileum i Statshanernes
Tjeneste.

Pedersen begyndte som Maskinlerling paa Stats-
haneveerkstedet i Aarhus den 1. Marts 1876 under
daveerende Maskinmester Osterwaldt. Efter ud-
staaet Leeretid — den 1. Novemhber 1881 — for-
blev P. paa Verkstedet, hvorfra han blev ansat som
Fyrboderlerling den 8. April 1882 i Aarhus. Un-
der sin tolvaarige Fvrbedertjeneste var P. statio-
neret henholdsvis i Frederikshavn og Fredericia,
hvorfra han forflyttedes ved Forfremmelse til Lo-
komotivferer 1. Januar 1894 med Station i Hel-
singer. Samme Aar forflyttedes han til Slagelse,
og har siden tilhart denne Afdeling.

Pedersen er en pligttro, rolig og stet l.okomotiv-
mand, stadig virksom paa Grund af sit nsvakkede
Helbred.

Til Lykke med Merkedagen, og Held og Lykke
i den kommende Tid.

AL CERVA

DODSFALD

Lokomotivierer G. A. Mauritzen, Senderborg, af-
gik ved Doeden den 28. Seplemher fra Hustru og
3 smaa Bern efter en Blindtarmsoperation. Af-
dede fortes fra Statshospitalet i Senderborg, efter
en smuk Hejtidelighed, til en i den Anledning

‘DANSK SoKoMOTIV TIDENDE

smukt pyntet Jernbanevogn. Begravelsen foregik
den 4. Oktober under stor Hejtidelighed fra en
smuk pyntet Kirke i Arentsminde. Fanen fra de
senderjydske Afdelinger paraderede ved Baaren.
Efter Sergehejtideligheden i Kirken blev afdede af
6 uniformerede Kollegaer baaret til Graven. Efter
Jordpaakastelsen takkede Lokfb Jacobsen, Sender-
horg afdede for hans gode Kammeratskab og bragte
ham en sidste Hilsen fra medansatte og Kollegaer
i de senderjydske Afdelinger, hvorefter Hovedhe-
styrelsesmedlem Neorgaard udtalte Organisationens
Tak for hans trofaste og rette Forstaaelse af Or-
ganisationen, hvorefter Lokomotivierer .J. Kr. Jen-
sen, Sonderborg, paa Familiens Vegne bragte det
store Folge en Tak for udvist Deltagelse.

Jeg leser i et Jernbaneblad, at Generaldirek-
teren under den finske Preesidents Bespg har faaet
tildelt Kommanderkorset af den finske hvide Rose,
at Stationsforstander Looft og Wilken og en Fuld-
maegtig Thegersen er hlevet Riddere af den finske
hvide Rose.

Kunde De, Hr. Redakter, ikke oplyse mig om,
livorvidt Maskinbestyrer Schmnidt har faaet nogen
Rose for alt sit store ansvarsfulde Arbejde ved
Praesidenttogets planmassige Fremforelse, eller om
de virkelig udevende Jernbanemssnd, Lokomotiv-
mandene, Tog- og Stationspersonale, har faael
P’aaskennelse eller Rosenknopper?

En nysgerrig.

Os bekendt har Maskinbestyreren ingen finsk
Rose modtaget; Grunden hertil ved vi ikke, det
kan neppe vaere af Mangel paa Plads paa hans
smukke Bryst.

Hvad Lokomotivmendene angaar, som frem-
forte Toget, har de hverken modtaget Paasken-
nelse eller Anerkendelse. Men den &rede Sperger
maa vel vide af Erfaring, at det ikk er dem, som
har Arbejdet eller Ansvaret ved saadanme Lejlig-
leder, der modtager Enerkendelserne og Dekora-
tionerne. Disse gives derimod til dem, som ved en
saadan Lejlighed pynter paa det hele ved deres
glimrende og smukke Uniformer og den trekan-
tede Hat.

Red.
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ANDESPIL OG BAL

Lokomotivfyrbedernes  selskabelige  Forening
»Lanternen< afholder sit aarlige Andespil og efter-
folgende Bal Fredag den 5. November KI. 7,30
prc. Festen afholdes i Dansk Arbejder Loges Sel-
skabslokaler, Valdemarsgade 8. Der bortloddes 10
fede Ander og 2 store Fleskestege. Spillepladerne
nedsat til 15 @Ore pr. Plade. Desuden salges der
Lodsedler a 20 Ore pr. Nummer, hvorpaa man kan
vinde veerdifulde Gevinster. Husk Lodsedlen giver
Adgang til Andespillet. Efter Andespillet stort Bal til
Kl. 3. God Musik. Til Festen indbydes enhver
Lokomotivmand med Familie.

Festudvalget.

‘DANSK SOKoMOTIVTIDENDE

TAK

Modtag min hjerteligste Tak for den store
Hjelpsomhed og Deltagelse ved Mands Daod

g min
Karen Mauritzen,

og Begravelse.

Senderborg.

Hjertelig Tak
Datter Ellen

for al venlig Deltagelse ved vor
Lillelunds Ded og Begravelse.
C. A. Lillelund og Hustru.

Min varme og hjerteligste Tak til Hovedbesty-
relsen og til alle Kollegaer i Landets forskellige

Afdelinger, men forst og sidst til mine kare Ny-
borg-Afdelingers Medlemmer, for al den smukke

Opmerksomhed, der blev vist mig paa min 50 Aars
Jubileumsdag.
Nyborg, den 11. Oktober 1926.
Osw. Boekel.
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Specialite
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God billig Mad Pensioneerer modtages Ingen Drikkepenge

JSBB, Kvindernes Alkoholfrie Restauranter JSAB
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