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FORHANDLINGERNE OM RANGER-
MASKINERNES BETJENING

[ forskellige af Landets Aviser har
Medlemmerne ganske sikkert leest Medde-
lelser om, at der imellem Trafikministeren
og vor Organisation skulde veere opnaaet
Enighed om en Ordning af det aargamle
Spergsmaal om Rangerlokomotivernes Be-
tjening med Lokomotivferere.

Da de i Pressen fremkomne Oplysnin-
ger kun er delvis vejledende med Hensyn
til de Forhandlinger, der om selve Sporgs-
maalet er fort imellem Organisationen,
Generaldirektoratet og Ministeren, og
hvor man er naaet til Enighed om Spergs-
maalets Losning, skal vi i det efterfolgen-
de, saa kort som nu engang Spergsmaalet
tillader det, redegore for denne Sags Ud-
vikling.

Omkring 1. August f. A. rejste Orga-
nisationens Formand i Henhold til Dele-
geretmodets Beslutning paany Spergs-
maalet for Ministeren. Sagen gav Anled-
ning til en almindelig Droftelse imel-
lem Ministeren og Formanden, men
da Ministeren, umiddelbart efter denne
. Dreftelse havde fundet Sted, rejste til Ud-
landet og blev borte til hen i September
Maaned, aftaltes det imellem Ministeren
og vor Organisations Formand, at fort-
satte Droftelserne, naar Ministeren efter
nzevnte Rejse kom tilbage. [ Mellemtiden
lovede Ministeren at overveje de Mulig-
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heder, der kunde tenkes for en IT.oesning
af Spergsmaalet.

Kort Tid efter Ministerens TTilbage-
komst, altsaa i sidste Halvdel af Septem-
ber Maaned, fortsattes Droftelserne med
Ministeren. Under disse Droftelser oply-
ste Ministeren, at han var villig til at med-
virke til en Lesning af Spergsmaalet, men
som Forholdene laa, d. v. s. den okonomi-
ske Situation ikke alene for Statsbanerne,
men for hele vort Samfund, var det ham
ikke muligt at lese Spergsmaalet, uden at
man paa en eller anden Maade skabte
Ackvivalering for den opstaaede Merud-
gift, saaledes at de med Spergsmaalets
Losning forbundne Udgifter i alt vaesent-
ligt kunde komme til at hvile i sig selv.

Lesningen af Spergsmaalet vilde koste
ca. 250 000 Kr., og under hvilken Form
og paa hvilken Maade denne ret betydelige
Udgift skulde deekkes ved Besparelser, gav
selvsagt Anledning til lange og meget noje
Overvejelser, som resulterede i, at Mini-
steren maatte mene, at en fornuftig Revi-
sion af de tomandsbetjente Rangermaski-
ner, saaledes at enkelte muligt kunde fores
tilbage til Kenmandsbetjening, maatte vee-
re Vejen til at skaffe fornedne Bespa-
relser.

Ministeren foranledigede derefter, at
der imellem Generaldirektoratet og Orga-
nisationens Ledelse fortes nogle fortsatte
Droftelser om Fremgangsmaaden ved
Speorgsmaalets Losning, og i Mellemtiden



havde Organisationens Hovedbestyrelse
Lejlighed til at blive bekendt med, hvilke
Veje man maatte gaa, for at faa Lesning
af Spergsmaalet, idet det udtrykkelig blev
pointeret fra Ministerens Side, at en Los-
ning af Spergsmaalet skulde veere en Los-
ning af Spergsmaalet til Bunds, d. v. s. at
man maatte se at finde Udveje for en Daek-
ning af de Udgifter, som en Ordning af
dette store Spergsmaals Lesning foran-
ledigede.

Hovedhestyrelsen besluttede for sit
Vedkommende efter lange og neje Over-
vejelser at gaa med til, at man foretog en
UIndersogelse i den Retning, som Ministe-
ren onskede, for at se, hvormeget der paa
den Maade kunde spares, uden at man
maatte kreenke de Principper for Sikker-
hedstjenesten, som var Forudssetningen
for de tomandshetjente Rangermaskiners
Indforelse.

For saa hurtigt som muligt at komme
til et Resultat og tillige for paa Stedet at
undersege og afveje, hvad man kunde og
hvad man ikke kunde paa de forskellige
Steder, hvor Tomandsbetjening fandtes.
nedsatte Generaldirektoratet et lille Ud-
valg bestaaende af Maskinbestyrer H.
Schmidt, cand. jur., Assistent i Personal-
afdelingen L. Larsen og Organisationens
Formand, som i Forening med Repreaesen-
tanter fra Distriktets Maskin- og Trafik-
tjeneste gennemgik de lokale Forhold og
de Omsteendigheder for tomandsbetjente
Rangermaskiners Anvendelse, alt med
Henblik paa at spare, hvor Forholdene
maatte kunne tillade at spare den ene Lo-
komotivimand paa saadanne Maskiner.

Det var ingenlunde en let Opgave, Or-
ganisationens Formand blev stillet over-
for, men ved noje og afvejede Forhandlin-
ger og Droeftelser indenfor bemeldte Ud-
valg lykkedes det at naa til Enighed om
at spare Tomandsbetjeningen paa enkelte
Maskiner forskellige Steder over det gan-
ske Land, uden at man noget Sted helt fra-
tog Stationerne Tomandsbetjening, hvor
nu disse var indfert.

Ved Bibeholdelse af dette Prineip lyk-
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kedes det dog at spare en ca. 30 Lokomo-
tivfyrbedere og i Forbindelse med, at man
paa Grundlag af visse Omstendigheder
kunde bifalde, at den 7 Timers Rangering
kunde udvides til maksimal 8 Timer i
Degnet, uden at det maanedlige ‘T'imetal
195 af den Grund blev foreget, kunde der
ved Omleegningen af I'jenstefordelingerne
spares ca. 12 Mand, saaledes at der med
de for neevnte Styrke beregnede Amntal tir
Sydgom, Permission el. a. opnaaedes i
reel Besparelse en Sum, som kom til at
ligge noget over 200 000 Kr.

Dette Resultat forelagde Udvalget Ge-
neraldirektoratet, der, efter neje Over-
vejelse af Spoergsmaalet, forelagde dette for
Ministeren, som i alt vaesentlig kunde god-
kende Udvalgets Indstilling.

* Umiddelbart efter, d. v. s. kort for Jul,
fandt der en afsluttende Forhandling Sted
i Generaldirektoratet, hvorunder det lyk-
kedes i det store og hele at opnaa Enig-
hed med Generaldirektoren om en Leos-
ning af Rangermaskinespergsmaalet til
Bunds paa Grundlag af de Besparelser,
som Udvalget havde foreslaaet.

(ieneraldirektoratet kunde imidlertid
ikke vaere med til at lose Spergsmaalet med
det samme, idet det for det forste vilde give
betydelige atorre Udgifter, og mange Van-
skeligheder vilde melde sig. Spergsmaalet
maatte loses over et Par Aar eller tre, en
Afgorelse @om dog Ministeren maatte
treeffe.

Det er os dog bekendt, at Ministerens
Afgorelse af Spergsmaalet gaar i Ret-
ning af, at Spergsmaalet loses paa 3 paa

hinanden folgende Normeringslove, saale-

des at der paa den Normeringslov, sem
kan ventes forelagt Rigsdagen i Februnar
Maaned, vil blive stillet Forslag om en
Loesning af Spergsmaalet, der omfatter ca.
194 Lokomotivfyrboderes WUdnaevnelse til
Lokomotivierere, saaledes at der i Aar fo-
reslaas udneevnt ca. 74 og de to folgende
Aar ca. 60 hvert Aar.

Sagen hviler nu i Ministerens Haand,
og det maa nu veere Organsationens Haab
og Unske, at det maa lykkes Ministeren



med heldig Haand i Rigsdagen at faa gen-
nemfert Ordningen, saaledes at dette aar-
gamle Spergsmaal, som ved saa mange tid-
ligere Lejligheder har givet Anledning til
bitter Skuffelse, vil kunne leses paa en for
saavel Etaten som for Organisationen til-
fredsstillende Maade.

Vi skal i neeste Nummer af Lokomo-
tivtidende optrykke Forhandlingsprotokol-
len over den med Generaldirektoratet sted-
fundne Forhandling og i evrigt holde Med-
lemmerne a jour med Spergsmaalets fort-
satte Behandling gennem Lenningsraadet,
Rigsdagen o. s. v.

NOGLE NYTAARSHILSENER

Til Dansk Lokowmotivimandsforening.

Norsk [Lokomotivmandsforbund esnsker det
wrede Forbund et godt Nytaar med Tak for det
gamle.

Vi vil videre udtale, at vont @nske er, at
det gode Samarbejde, som har fundet Sted i
det svundne Aar, maa fortseette i det nye til
Gavn for det samlede Lokomotivpersonale i
Norden.
: Med kollegial Hilsen

Robert Lund.

Med hjertelig Tak for det gode Samarbejde,
rent personligt saavel som mellem vore Organi-
sationer, og i Haabet om, at dette Forhold ufor-
styrret maa fortsatte til Gavn for Nordens Lo-
komotivmand, bringer jeg dig paa egne og Sve-
riges Lokomotivmannaforbunds Vegne et varmnt
Onske om et godt og heldigt Nytaar.

Venligst
Anders Borgstedt.

Togfurerkredsen i Jernbhaneforeningen sen-
der i Anledning af Aarskiftet de hedste ¥nsker
med Tak for det svundne Aar.

For Foreningen

H. C. Jorgensen,
Fmd.

Med Tak for Eders gode Medarbejde j det
forlebne Aar enske vi Eder
Et godt Nytaar

og haaber at det gode Forhold vedvarende maa
bestaa.

Idernationalt Transportarbejder Forbund.
Edo Fimmen. N. Nathans.
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Fra tyske Lokomotivmaend.

Den 23. December 1925.
Arede Kolleger.

I Anledning af Aarskiftet sender vi Deres
Bestyrelse og Deres Medlemmer vore hjertelig-
ste Nytaarsonsker. Dertil fojer vi Haabhet om,
at den meHem Nem og os knyttede Forbindelse,
der knytter os til hinanden som Fagfaller, og-
saa i det kommende Aar maa opretholdes og
udvikle sig til Gavn for alle Kolleger.

Ligeledes udtaler vi Haahet om, at det kom-
mende Aar vil bidrage til yderligere at lage
de Saar, Verdenskrigen bibragte Jordens DBe-
folkning. Det er saaledes, at vi ikke alene li-
der under det politiske Tryk, Verdenskrigens
Efterveer har bragt med sig; til dette fajer sig
nemlig et staerkt ekonomisk Tryk, der tynger
haardt paa vore Medlemmer.

For kort Tid siden var Reprasentanter for
de i Verdenskrigen aktivt deltagende Lande
samlede til Droftelser i T.ocarno. Her beslut-
tedes det ud fra rent fornuftmassige Grunde
at fremme den menneskelige Samvirken, derved
at hygge Bro over de Forhold, som — frem-
kaldte af Krigen og dens Eftervirkninger —
paa taabelig Maade har holdt de forskellige
Folkeslag fjernt fra hinanden. Det er da vort
Haab og Onske, at denne Begyndelse til frede-
ligt og hj@lpsomt Samvirke blandt alle T.andes
Befolkning maa udvikle sig stadig hjerteligere,
saaledes som Tilfeeldet har veeret det for os
som Fagfeller.

Med hjertelige kollegiale Hilsener

Warstein. J. Farber.

Fra estrigske Lokomotivmand.

Wien, i December 1925.

Erede Kolleger.

I Anledning af den forestaaende Julefest
samt det forestaaende Aarskifte sender vi vore
danske Fagfwller og deres Funktionerer de
hjerteligste Jule- og Nytaarshilsener.

Det er vort Haab, at denne Skrivelse vil
treeffe Dem, Hr. Prasident Lillie, Deres wrede
IFamilie, og alle Venner ved bhedste Velgaaende.

Som Fagorganisation i Ostrig befinder vi os
for Tiden saa nogenlunde vel. Vi har nemlig
ved Hja@lp af vor kraftige Organisation i de
senere Aar kunnet forhedre vor ekonomiske Stil-
ling betydeligt. Den almindelige okonomiske
Tilstand 1 Dstrig er vel endnu sergelig og lader
meget tilbage at onske. Men vi ved, at den
samme Situation hersker i andre Lande. Vort



Land hjemsoges af en stor Arbejdslashed, hvil-
ket vi gennem Pressen erfarer desvierre ogsaa
er Tilfieldet i Danmark. Vi har ogsaa l®st om
den danske Regerings Bestraebelser med Hen-
syn til at dwmme op for Arhejdslosheden. Vi
foler os overbeviste om, at vore danske Fag-
faeller, takket veere deres Solidaritet og takket
veere deres udmarkede Ledelse, den @rede Kol-
lega Hr. Lillie saavel som de evrige Funktio-
neerer, hvem vi havde den Are at lere at ken-
de, ikke er truffet alt for haardt af den almin-
delige ekonomiske Krise.

Vi mindes endnu med Gleede de gentagne
Samveer, der har veeret os forundte, og vilde
det veere os en Glaxde, om det vilde forme sig
saaledes, at vi fik Lejlighed til paany at se vore
danske Vemner hos os. Endnu en Gang de
hedste Hilsener og @nsker om alt godt i det
kommende Aar, samt Haabet og @nsket om at
vor gensidige venskalelige Forhindelse fortsat
maa opretholdes.

J. Smeykal. Johan Baldreich.

Franz Hartenthaler.

ARBEJDSTIDSREGLERNE

Centralorganisation |1 har overfor Re-
geringen rejst Krav om forskellige Ain-
dringer i Tjenestetidsreglerne, og der har
i den Anledning fundet en Forhandling
Sted med Ministeriet. Vi gengiver neden-
staaende den over disse Forhandlinger op-
tagne Protokol.

Forhandlingsmedet i Finansministeriet
12. December 1925.
I Forhandlingen deltog:
For Regeringen: ¥Finansministeren og Tralik-
ministeren.

For Funktioncerklass. (. ().: Forretningsudval-
get + Overmontor (. V. Hansen og Lo-
komotivfarer Rich. Lillie.

Indvidere deltog Reprasentanter for Im-
bedsklasse CG. 0. og for de forskellige Itats-
administrationer.

Finansministeren boad velkommen og ud-
had sig nwrmere Motivering for de indsendte
Krav. .

Ch. Petersen redegjorde herfor. Angaaen-
de Overarbejde maatte det erindres, at Spare-
kommissionen i 1922 w@ndrede Systemet der-
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hen, at alt Overarbejde nu godtgeres med til-
svarende Fritid. Vi har givet Tilglutning her-
til, men det viser sig nu nedvendigt, at man
vel bevarer Systemet med Godtgerelse med an-
den Fritid, men dog indferer en Begransning
heri, ogsaa fordi meget Overarbejde bevirker
direkte Udgifter for Tjenestemandene. g

Med Hensyn til Rejsetiden, som nu be-
regnes med Halvdelen som Tjenestetid, har
denne vist sig at virke urimelig. Seerlig Tele-
grafens Tjenestepersonale, som har megen Rej-
setid, ligeledes Statsbanernes Telegrafpersonale
og faste Turnusaflesere kan i visse Tilfeelde
faa en meget lang Tjeneste, uden dog at naa
Normen. Ogsaa her maa vi have en Begrens-
ning, saaledes at Rejsetid udover 26 Timer
maanedlig beregnes som fuld Tjeneste.

I Spergsmaalet om Udliggertid paa frem-
med Sted er ogsaa Andring paakrevet, ser-
lig Postvasenet har meget lange tjenestefri Op-
hold ude, og ogsaa vort Lokomotivpersonale
har lange saadanne Ophold, nemlig mellem 60
og 70 maanedlige Timer, og en Undersegelse
for Lokomitivpersonalet viser felgende:

I Statshanernes 1. Distrikt = 62,5 Timer

‘pr. Maaned.
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gangsperiode, dog er sikret til 1. April.

I 2. Distrikt = 52,0 Timer pr. Maaned.

I 3. Distrikt = 56,0 Timer pr. Maaned.

Vi ensker derfor en Tilbanevenden til tid-
ligere Ordning, saaledes at Overskridelse ud-
over 247 Timer maanedlig godtgeres med en
ekstra Fridag.

Det er ubilligt at godtgere Overarbejde med
Time for Time, fordi Fritiden ikke har samme
Veardi som den Tid, der fratages Tjenestemien-
dene til Overarbejdets Udferelse, og vi maa
derfor anse en Godtgerelse paa 25 pCt. i Fri-
tidsgodtgorelse som rimelig. Vi har aldrig
teenkt os. at Etaterne vilde byde Tjenestemen-
dene op mod 100 Overtimer godtgjort med
Fritid.

L. I’. Jensen: Henholdt sig til Ch. Peter-
sensg TUdtalelser. DBestemmelserne har virket
meget generende for Tjenestemendene. Vi
staar paa Reglernes Hovedbestemmelser, men
maa ongke Endringer paa disse sekundare
Punkter. Vi maa bl. a. sterkt enske, at Over-
arbejdets Godtgerelse med Fritid maa ske i
Lobet af 1 Maaned i Stedet for nuveerende 2
Maaneder.

I'inansministeren: 1 al Ahnindelighed maa
ieg sige, at Tidspunktet ikke er seerlig heldigt.
T Fjor fik vi, trods nogen Modstand, gennem-
fort en rimelig Lonordning for Tjenestemaen-
dene, der uanset at vi nu er inde i en Ned-
Der
er derfor ikke megen Sandsynlighed for, at der
for Tiden er serlig Jordbund hos Rigsdagens
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forskellige Partier til Opnaaelse af serlige Ind-
remmelser til Tjenestemandene.

Sagen har varet behandlet indenfor de for-
skellige Administrationer og Regeringen. Vi
er villige til Indremmelser paa Punkter, hvor
man ikke veasentlig foregriber tidligere Prin-
cipper. Vi maa tenke os, at Godtgerelse af
Overarbejde kan ske i ferste Maaned efter Er-
hvervelsen, og vi kan maaske ogsaa give Ind-
rommelser med Henseyn til et Maksimum for
det Overarbejde, der maa godtgeres med Fritid.

En Foregelse af Overtiden med 25 pCt.
medferer den Fare, at det vil blive sagt om
Tjenestemandene, at de kan lave kunstigt Over-
arbejde, fordi de kan vare interesseret heri,
cg en AZndring her vil betyde et Brud med
Princippet i nuvearende Overenskomst.

Med Hensyn til Rejsetiden er der nappe no-
get til Hinder for en Zndring i de generelle
Regler, saaledes at de enkelte Etater kan for-
handle om Sagen.

I Spergsmaalet om Ophold paa fremmed
Station frygter jeg i seerlig Grad for Konse-
kvenserne, og det maa jo ikke glemmes, at dette
Personale maa vare undergivet sarlige Ar-
bejdsforhold.

Trafikministeren: Vi maa huske paa, at 8
Timersdagens Gennemforelse i de forskellige
Etater var vidt forskellig, og nogle Steder slet
ikke gennemfort, og jeg synes, at Aftrapningen
paa 8—9 og 10 Timer er rigtig. Indtil 1919
havde vi ingen Overtid eller Betaling, vi fik
saa gennemfert smaa Satser, som i 1920 ve-
sentligt forhejedes. Folgerne var uheldige, og
Sparekommissionen og Tjenestemandene ene-
des saa i 1922 om det nugaeldende System.

Vi har ved Statshanerne foretaget en Un-
dersogelse af Overarbejdet i Oktober Kvartal
f. A., og Resultatet er felgende:

I Oktober havde ialt 560 Tjenestemand
Overarbejde, hvoraf 61 havde over 20 Overti-
mer, og Maksimum var 96 Overtimer. I No-
vember havde 518 Overtid, 56 over 20 Timer og
Maksimum 63. I December 414 Overtid, 31
over 20 Timer og ‘Maksimum 68. Vi kan godt
taenke os en Andring, men Skearingspunktet
maa ligge veesentligt hejere end Organisatio-
nernes Forslag og samlet i et enkelt Tal uan-
set Satser. En koretre Overskridelse af den
daglige Tjenestetid vil naeppe medfore synder-
lig Udgift for Personalet, medens leengere Over-
arhejde kan medfere noget saadant.

Telegrafvaesenet har jo allerede forhandlet
om en Nyordning af Rejsetiden, og vi kunde
teenke os at tiltraede dette og udvide Ordningen
til at omfatte ogsaa Statshanernes telkniske Per-
sonale og faste Turnusaflesere.

I Sporgsmaalet om Udliggertid vil det vare
vanskeligt at gere Indremmelser, ogsaa fordi
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man ikke kan overse den ekonomiske Raekke-
vidde.

Finansministeren: Det 3. Krav (Udligger-
tid) kan vi ikke tiltraede, medens vi kan aabne
Adgang til Forhandlinger angaaende Rejsetid
for teknisk Personale og faste Turnusaflesere.

Ch. Petersen: Vi kan ikke anvende Stats-
telegrafvaesenets Ordning i Statshanerne og kan
derfor ikke tiltraede den.

Finansministeren: Naar de enkelte Etater
faar Ret til at forhandle om Sagen, maa de
hver ise@er se at finde en Ordning, som passer
den bedst.

For Punkt 1 (Overarbejde) kan vi gaa med
til Udligning af Overarbejde i folgende Maaned
og til et fast Maksimum for Overarbejdets
Godtgerelse med Fritid, f. Eks. 24 Timer.

Rich. Lilie: Sagen er jo gammel.

Finansministeren: De vilde dog sikkert og-
saa helst have Ordningen af Lenspergsmaalet
forst.

Rich. Lillie: Ja, men Sagen har dog veret
rejst ca. 1 Aar. Vi kunde taenke os Greansen
ved 16 Timer. Korepengene kan ikke helt
@kvivalere Ophold paa fremmed Station. Vi
havde tidligere en gunstigere Ordning ved at
Tjenestemandene havde mere Fritid i Hjem-
met. Vi kunde tenke os den Mulighed, at der
gives Indremmelser paa Beregningen af Raa-
dighedstjenesten.

Trafikministeren: C. O. har jo ikke rejst
Spergsmaalet om Raadighedstjenesten og jeg
frygter Konsekvenserne ikke mindst fra en Del
af Seens Ma@nd. Vi maa derfor holde bestemt
paa, at paa Punkt 8 (Udliggertid) er vi ikke i
Stand til at gere Indremmelser, men som yder-
ste Graense kan vi gaa med til 20 Timer paa
Punkt 1 (Overtid).

Skotte-Hansen: TPostvaesenet har jo et va-
sentlig hejere Maksimum for Udliggertid, nem-
lig 312 Timer, men Postvaesenets Organisatio-
ner ongker ikke dette andret, fordi Postveaese-
nets Tjenestemaend maa onske tilstraekkelig
Hviletid paa fremmed Station, forinden Til-
bagetjenesten tiltraedes.

Ch. Petersen: Jeg synes, at Hr. Lillie har
Ret. . Naar man graduerer den Tid, hvori Eta-
terne forlanger Tjenestemaendenes Tilstedevie-
relse, maa det ogsaa vare herettiget at kraeve
Indrommelser angaaende Udliggertid. Naar
man ser paa l.okomotivpersonalets Nedhruds-
og Telefonvagt skulde det synes rimeligt at reg-
ne dette for fuld Tjeneste, hvis man ikke paa
anden Maade kan faa Godtgerelse for Udligger-
tiden.

Finansministeren: Vi maa holde os til de
foreliggende Spergsmaal.

Trafikministeren: Punkt 3 (Udliggertid) er
et veaesentligt Fremstoed udover hvad Tjeneste-



m:endene har haft ogsaa fer Sparekommigsio-
nen. Det foreligger oplyst, at der for Sejl- og
Togtjeneste har varet Onsker om Forlengelse
af Ophcld udenfor Hjemstedet. Statshanerne
har oplyst, at de har tilbudt T.ockomotivperso-
nalet at faa medregnet al virkelig Tjeneste un-
der Nedbruds- og Telefonvagt som fuld Tje-
neste.

Ch. Petersen: Vi maa enske en Tidsfrist
for Tilendebringelsen af Forhandlingerne med
Administrationerne angaaende Punkt 2 (Rejse-
tiden).

Finansministeren: Til Punkt 7 i de gene-
relle Regler kan vi feje en Aindring med Be-
fajelse til Forhandling angaaende Rejsetiden,
og vi kan i en Folgeskrivelse til Administratio-
nerne henstille, at disse Forhandlinger tilende-
bringes inden Udgangen af Januar Maaned.

Ch. Petersen: Vi maa aldeles hestemt holde
for, at vi ikke ved Statshanerne kan bhruge Te-
legrafvesenets Regler.

Finansministeren: Jeg har forstaaet dette,
og maa gaa ud fra, at Forhandlingerne kan
bringe tilfredsstillende Resultat.

Wolffbrand-Hansen: Vi har naaet Enighed
med vor Administration angaaende Rejsetiden,
men vil gerne have Andringer i disse Regler,
fordi vi ikke er fuldt tilfredse med Forhand-
lingsresultatet.

*Trafikministeren: TDet bliver man aldrig,
men naar Enighed er opnaaet, maa det blive
staaende derved i Telegrafetaten.

Finansministeren: Telegrafvaesenets Over-
enskomst kan traede i Kraft, saasnart Bemyn-
digelse til Afvigelse fra de nuvarende generelle
Regler angaaened Rejsettiden er udsendt her-
fra. Kan gaa med til 20 Timer paa Punkt 1
(Overtid).

Ch. Petersen: FEt sterre samlet Overarhejde
medforer seerlige Udgifter, og dette kan ikke
®kvivaleres med ekstra Fridage. Kan vi ikke
faa en Regel om, at samlet Overarbejde paa en
enkelt NDag paa over 2 Timer skal godtigeres
med Penge?

Finansministeren: Tette er ogsaa et
Princip, som vi ikke kan overse.

Ch. Pelersen: Maa vi gaa ud fra, at Kon-
sekvensen af Indremmelsen paa Punkt 1 (Godt-
gorelse for Overarhejde) i forste Maaned efter
Erhvervelsen bliver, at ogsaa Godtgerelsen for
tahte Fridage sker efter samme Regel.

Finansministeren: Ta dette Spergsmaal
ikke har veret undersegt. kan vi ikke overse
dette eller tage ojeblikkelig Stilling, men paa
den givne Foranledning har vi intet imod at
foranledige en saadan Undersegelse, for at vi
kan skenne over Muligheden for Gennem-
forelsen.

Vi gaar altsaa ind paa at imedekomme

nyt
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Punkt 1 med et Skeeringspunkt af 20 Timer og
Zndring af Terminen for Godigerelse fra nu-
veerende 2 ‘Maaneder til 1 Maaned.

Angaaende Punkt 2 tilsiger vi Andring i de
generelle Regler, saaledes at Forhandlingen kan
optages etatsvis med Henstilling om Afslutning
herpaa med Udgangen af Januar Maaned.

Derimod kan vi ikke gaa med til Indrem-
melse paa Punkt 3.

Hermed zluttede Forhandlingen.

Tit Statstjenestemeendenes Centralorgani-
sation.

[ Anledning af Centralorganisationens Skri-
velse af 16. Decemher 1924 angaaende visse
ZAndringer i Tjenestetidsreglerne m. m. skal
man i Tilslutning til og som Resultat af de den
12. d. M. hos Finansministeren forte Forhand-
linger om de rejste Spongsmaal meddele, at Fi-
nansministeren er gaaet ind paa, at de gene-
relle Regler wndres paa felgende Punkter:

1) Til Bestemnmelsen under Punkt 1. A. 7 i
de almindelige Tjenestetidsregler, saaledes som
disse er udformede i Sparekommissionen af 21.
Februar 1921’s 1. Betenkning (Pag. 56 og fol-
gende) gores til forste Punktum felgende Til-
fajelse:

»For det tekniske Personale i Trafiketaterne
og hermed ligestillede, herunder Turnusaflesere
ved Statsbanerne, kan der ved de enkelte Sty-
relsesgrene fastseettes andre Regler for Rejse-
tidens Beregning end foran givet.«

2) Punkt I11. 4 farste Punkium affattes

‘saaledes:

»Overarbejde indtil 20 Timer pr. Maaned
soges saavidt muligt godtgjort med Fritid inden
Udgangen af den falgende Kalendermaaned.«

Det tilfojes, at man efter det derom fra Orga-
nisationerne under Forhandlingerne fremsatte
Anske har anmodet Generaldirektoratet for
Statshanerne om at optage en Forhardling med
de paagmxldende Tjenestmandsorganisationer
snarest muligt angaaende de under 1 navnte
Zndringer i Beregningsreglerne for Rejsetiden
og sage disse Forhandlinger saavidt muligt til-
endebragte inden Udgangen af nimste Maaned.

P. M. V.
K. H. Kofoed.

Talbitser.

1 s




‘DANSK §OKOMOTIV]IDENDE

LONNINGSINDTAGT | KALENDERAARET 1925 FOR

LOKOMOTIVPERSONALET
Lokomotivterere. Stedtillaeg a b c d e f

Grundlen 3000 Kr. gifte............... 4773 AT728 4608 4518 4398 4278
ugifte over 35 Aar 4534 449% 4374 4284 4164 4044
— under — 4346 4301 4181 4001 3971 3851

— 1 Alderstilleg a 300 Kr.
FiiterE R b 5073 5028 4908 4818 4698 4578
ugifte over 35 Aar 4839 4794 4674 4584 4464 4344
— under — 4646 4601 4481 4301 4271 4151

— 2 Alderstilleeg a 300 K.
gifte- e ML e o e 5395 5350 5230 5140 5020 4900
ugifte over 35 Aar 5161 5116 4996 4906 4786 4666
— under — 4961 4916 4796 4706 4586 4466

Lokomotivfyrbedere.

Grundlen 2100 Kr. gifte............... 3832 3787 3667 3577 3457 3337
ugifte over 35 Aar 3598 3553 3433 3343 3223 3103
— under — 3419 3374 3254 3164 3044 2924

— 1 Alderstilkeg a 150 Kr.
giftell. o . .r. L 38 e 3982 3937 3817 3727 3607 3487
ugifte over 35 Aar 3748 3703 3583 3493 3373 3253
— under — 3569 3524 3404 3314 3194 3074

- 2 Alderstilleeg a 150 Kr.
gifte iad i a9t % 4151 4106 3986 3896 3776 3666
ugifte over 35 Aar 3917 3872 3752 3662 3542 3422
— under — 3732 3687 3567 3477 3357 3237

— 3 Alderstilleg a 150 Kr.
OB o L ook RS 4301 4256 4136 4046 3926 3806
ugifte over 35 Aar 4067 4022 3902 3812 3692 3572
— under — 3882 3837 3717 3627 3507 3387

Ovennzvnte Beleb maa dog for de i S

onderjylland stationerede Tjenestemeends Ved-

kommende yderligere forhejes med 120 Kr. (midlertidigt Lontilleeg).

GLADELIGT NYTAAR

Hr. Redaktor, veer saa venlig i Deres
terede Blad at give mig Plads for felgende:

Som De maaske ved, har vi her i 12.
Tur paa Gbh. et Tog, der har Nr. 99, og
som ifelge Oktober Keoreplanen kun gik
til Nee. og derfra Retur med Tog 2752,
men fra November blev det fort til Ms.
og Retur 503 Fm. for at fortsstte fra
Nee. som 2752, 5,30 Fm. Vi anmodede
vor Afdelingsformand overfor Distriktet
_at paatale dette. Planen var lagt saale-
des: Tog 99, Afg. 12,15 Fm., Ank. Ms.
3,14, Retur Tog 8100, 5,03 Fm., Ank. Gb.
7,39 F'm., 9 Timer 49 Min. Tjenestetid med
et Ophold om Natten i Ms. paa 49 Min.
Ved Afdelingsformandens Henvendelse
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blev det lovet os, at saafremt Tog 99 kom
til at lobe fast til Ms. fra December, skul-
de 2752 blive lagt saaledes, at det fik Afg.
fra Ms. ved 8 Tiden, men Deecember kom,
og Planen var som for. Ved fornyet Hen-
vendelse blev det oplyst, at Togpersonalet
skulde have et Veerelse, og det kostede 7
Kr., og af den Grund blev der ikke noget
af det. Nu maa De, Hr. Redaktor, ikke tro,
at det er de 9 Timer og 49 Min. Tjeneste,
det seerlig drejer sig om, der ikke kan
udferes hver 10. Sendag, men Sagen er
den, at vi paa 1. Dagen faar Tjeneste fra
2,46 Em. til 2 Fm. og 2. Dag Tog 99, 10,45
Em og 3. Dagen Tog 8100, Slut 8,34 Fm.
og 4. Dag 2063 3,07 Fm. Altsaa i 3 Neet-
ter faar vi ingen Sevn. Vihar protesteret
mod Turen men wden Resultat. Men nu



kommer det bedste Hr. Redakter, som vi-
ser den gode Vilje fra Hr. Wulff Johan-
sens Side til at hjelpe Personalet, og med
sin sedvanlige smilende Maade at onske
os gleedeligt Nytaar paa. Under .Jule-
trafiklkken var der ikke Plads for Tog 2752,
det blev lavet om til Tog 8762 Afg. Ms.
10,50 Fm., Ank. Kh. 1.17 Em. Nu var det
da rimeligt, at 12. Tur korte Tog 8762,
men nej, Hr. Wulff Johansen skulde nok
finde os fra sin Diktatorstol, — der blev
blot skrevet: »12. Tur kerer Tog 80«. 4.
‘T'ar, hvis Tjeneste sluttede K1. 10,15 Em.,
korer Tog 8762. Hr. Wulff .Johansen bor
vel vide, at T'og 99 saavel som alle andre
Tog ikke bliver fremfort af tre Maskiner,
men kun en Maskine og fo almindelige
Mennesker, som tranger fuldt ud til saa
meget Nattesovn som ham selv. Men ikke
alene 12. Tur men ogsaa andre Ture bli-
ver sat op, som om det var Maskiner, der
skulde hesorge det hele, og man skulde
da tenke sig, at Hr. Wulff Johansen er
indforstaaet med, at Nattjenesten i Seerde-
leshed paa et Lokomotiv er betydelig mere
anstreengende end 6—7 Timer paa en Kon-
torstol om Dagen. Kan vi ikke formaa
Hr. Wulff Johansen til at se lidt anderle-
des paa Personalets Tarv, maa vi igennem
Deres @rede Blad, Hr. Redaktor, se at faa
Turene lagt saaledes, at de bliver til at
udholde, thi vi kan roligt gaa ud fra, at
jo bedre Turene er, desmindre Sygdom er
der blandt Personalet.
Med Tak for Optagelsen

Vilh. Andreasen.

TOGOPVARMNINGEN M. M.

Kan De, Hr. Redakter, oplyse mig,
om der er bleven oprettet en ny Stilling
som Varmeledningsekspert for frostfrie
Ledninger m. m. Indehaveren skulde vee-
re Lokomotivferer Petersen, kendt fra
Hastighedsmaalerne m. m.

Jeg har ladet mig forteelle, at der er
foretaget Forseg paa Boulevardbanen for
at blive fritaget for Damptaagen i Tunne-
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len, og nu skulde Eksperten veere i Jyl-
land. Jeg kan ikke rigtig tro, at det
skulde veere i Orden her, saa han kan
fortseette i neeste Distrikt, for vi maa jo
neermest kalde det en Skandale, paa den
Maade Varmeledningerne holdes i Orden.
Der er ikke ret mange Varmeledninger,
der er tette i Samlinger og Slanger, det
er jo umuligt at se Vedkommende, der be-
stemmer, naar Toget skal seettes i Gang
paa Stationerne for Damp fra Vognene.
Var bare Ledningerne teette, gjorde det jo
ikke noget, at det dampede fra den bage-
ste Vogns Sluthane (hvis den bliver sat
paa). Selv Vandventilerne udlader Damp
(hvis de da ikke er frosne), hvilket vel
ikke er Meningen. Jeg har i den senere
Tid set enkelte Tog, der skal til Forvarm-
ning, hvor der er anbragt en ny Sluthane
af Tromlemodellen.

Hvad Gavn gor mon den? Thi felles
med vore gamle Sluthaner er, at Dampen
bleeser gennem dem begge. Det vilde jo
veere onskeligt, om der var oprettet en
saadan Stilling, og han kunde faa Paten-
tet antaget, saa vilde Banen spare meget
Kul og Vand, og Eksperten kunde bereg-
ne sig en Ducer, som vel nok kunde daek-
ke Udgifterne for hans forrige Patent til
ham selv og hans Medarbejder, for selve
Patentet var der vel ingen andre end P.
& A. paa Djeevleoen, der havde Brug for.

Da jeg nu har fat i Pennen, vil jeg
foreslaa, at der oprettes et Embede som
Ekspert i Bagsejl. Det var en drej Tid,
inden de Bagsejl blev sat op paa de Ma-
skiner, der evi. kerer bagleens, hvorfor
skal de ikke anbringes paa de ovrige Ma-
skiner. Tag f. Eks. Tog 2305, der hol-
der 1 Time og 1 Minut i Hi. og varmer
Personvognen op, hvor Togpersonalet er
i, men os selv kan vi ikke dakke. Tror
de Herrer, der modarbejder Bagsejlene, at
det er til Jernbanens Fordel ikke at seette
dem op, saa er det en meget stor Misfor-
staaelse, for mangen en Gigt og Forke-
lelse opstaar under slige Forhold. Seet
Sejlene, paa alle Maskiner; men forst maa
de laves lidt om, saa de er hedre brug-



bare under Korselen i Storm, for det er
ikke helt godt nu. Kommissionen skal
have Ros og Tak for Bagsejlenes Kon-
struktion, men Anbringelsen paa Tende-
ren er ikke god, de kan nemlig ikke sidde
fast, naar de sslaar«. Stifterne arbejder
sig ud, og Sejlene slides itu. Jeg vil fore-
slaa den evt. nye Ekspert eller andre, der
vil lave det om, at tage Bojlerne af paa
Tenderen og bukke dem i Vinkel, saaledes
at Gaflen ligger vandret, og at Stifterne
seettes 1 fra oven evt. Laves Sejlene lidt
leengere, vil de sidde fast, og ingen vil
have Grund til Klage.

*Med Tak for Optagelsen
V. Andreasen, Gb.

Vi er i det store Hele enig wed Hr.
Andreasen i hans Omtale af Forholdene
ved Persontogene i Varmeperioden, og vi
har kun Grund til at veere tilfreds med,
at Personalet folger dette Forhold med
Interesse. Det er jo rigtigt, at der alle
Vegne saavel ved Samlingerne mellem
Vognene og ved de forskellige Indretnin-
ger, der er paasat Vognene for at udlade
Vand, blacser Damp ud — og endnu har
Ekspertens Arbejde ikke baaret andre
Frugter, end at der er fremkommen mange
Klager over Usigtbarheden i Tunnelen,
som snart er veerre end nogensinde tidli-
gere.

At den hejeste Administration — Ma-
skindirektoren — har fundet det betime-
ligt, at der maatte gores noget for at for-
bedre Forholdet er for saa vidt kun glee-
deligt, derimod kan vi med vor bedste
Vilje ikke se Grunden til at udpege den
Mand, som nu har med Sagen at gore.

Dette skal vi imidlertid komme tilbage
til i en senere Artikel.

Vi neerer det Haab med Hensyn til
Bagsejlene, at Administrationen snart vil
imedekomme det berettigede og rimelige
Onske. Red.
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25 AARS JUBILAEUM

Den 1. Februar 1926 kan Lokomotiviererne
N. C. Johansen, »Tjele«, Svanedamsgade, Ny-
borg, og A. M. K. Valentin, Enghaveplads 17,
Kebenhavn B, fejre 25 Aarsdagen for deres An-
sattelse som Lokomotivmeaend.

Lokomotivferer A. Valentin, der gennem den
lange Aarrakke har veeret stationeret i Ko-
henhavn, har ved sin noble Ferd forstaaet at

A. M K. Valentin.

skabe Sympati om sin Person, ligesom han al-
tid paa en forstaaende Maade har veeret in-
teresseret i Organisationens Arbejde.

Paa Hojtidsdagen bringer vi Jubilaren Af-
delingens bedste Hilsen og Tak for de mange
Aars gode Samarhejde.

For Afd. I: I.. M. S.

LOKOMOTIVFYRBODERKURSUS
Den 21. Januar paabegyndes nyt Kursus for
Lokomotivfyrbederaspiranter paa Jernbanesko-
len i Hellerup og Kursus afsluttes 4. Marts.

SJAELLAND-FALSTERSKE BIBLIOTEK
I Henhold til Vedtegternes § 6 fratreeder
efter Tur den 1. Maj d. A. nedennaevnte Besty-
relsesmedlemmer m. fl.
Bestyrelsen: Pens. Kontorchef Schwanen-
fliigel og Assistent J. A. Meller. — Supplean-
ter: Fuldmeaegtig C. P. Pedersen og Trafikkon-

trolor E. Heurlin. — Revisor: Trafikkontroler
E. Heurlin. — Revisorsuppleant: Assistent E.
A. L. Olsen.

Samtlige Fratraedende er villige til at mod-
tage Genvalg. Kandidatlister indsendes til Be-
styrelsen inden Udgangen af Januar Maaned.

Bestyrelsen.



JERNBANELAEGE THORVALD JENSEN

Med Sorg modtog mange Jernbanemend
Budskabet om Thorvald Jensens Ded den 9. ds.,
og saa meget mere foltes dette Budskab, som
man faa Dage .i Forvejen havde fejret og
hedret ham i Anledning af hans 25 Aars Ju-
bileum den 1. Januar.

Det kan med Sandhed siges, at Jernbane-
laege Th. Jensens Dod af alle hans Patienter vil
foles paa samme Maade, som naar en af vore
Keare forlader os, thi han var afholdt og elsket
som faa, for hans Beredvillighed til at komme
og komme tit, naar det var nedvendigt, for hans
Evne til at skabe Tillid og Fortrestning og for
hans altid aabne og frejdige Vasen. Han var
afholdt som faa paa Grund af hans smukke
menneskelige Veasen, for den Forstaaelse, han
viste overfer sine Patienter, og fordi han altid,
trods det at han havde saa meget at bestille,
havde Tid til at tale med sine Patienter.

Ved hans Jubileum overraktes der Thorvald
Jensen et Maleri, som hans Patienter havde
samlet sammen til, og som overraktes ham af
en Komité af Jernbanemeend. Fer hans Ded
modtog vi nedenstaeande Tak fra ham, med An-
modning om Optagelse, og det er med vemodige
Felelser vi nu Jader den gaa videre til alle de
mange, som den har Bud til, og fra hvem ingen
yderligere Beviser paa Taknemmelighed kan gi-
ves, og som laenge vil mindes og savne deres
Lage og deres Ven.

Til alle de mange, der paa min Jubil2ums-
dag har givet mig Beviser paa Tillid, Trofast-
hed og Hengivenhed, bringer jeg herved min
varmeste Tak.

Jernbanelege Thorvald Jensen.
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PPaa Grund af PPladsmangel maa vi udskyde
Fortsaettelsen af Ingenior Rosenerns - Artikel
Normalreoler« til naste Nummer.

Lodtraekning.

Ved de kebenhaviske Lokomotivfereres Ju-

lefest den 5. Januar blev felgende Nr. udtrukne:
Nr. 64 — 206 — 261 — 286.

HJERTELIG TAK

En hjertelig Tak for udvist Deltagelse ved
min Hustrus Jordefaerd.

Tak for den Are, mine Kolleger i Ge. viste
mig ved at bare min Hustru til hendes sidste
Hvilested.

Tak allesammen.

Olilo Hollender,
Lokomotivfyrbeder, Gedser.

Overfort fra D. S. og M. I. il D. L. I

1. Januar 1926. Lokomotivfyrhederaspirant
H. F. Carstens, Nyborg, og lL.ockomctivfyrhader-
aspirant Chr. .J. Ringkebing Jensen, Viborg.

Amk. Gummivare
indestrt  Vestcrgade 3 Kbm. 8.

Nerovwerende Nummer er afleverel paa Avispostkontoret d. 21. Januar.

Sodersprajter, Sanitete & Sygeplejeartibier

11, Prighiste mod 30 Bre i Frimri.

KOBENHAVNS KOLONIAL FORSYNING

LOTHARDT DAHI..
Vesterbrogade 11. Telefoner 3067 & 5605. Helgolandsgade 1.

Sterste Kolonial- og Konserves-Import i Danmark.
Direkte fra Producent til Forbruger, derfor altid billigst.

Vore Automobiler kerer ovcrall i Byen og Forsleder,
Leverandser til Embeds- og Bestillingsm®nd samt Legers Forbrugsforening.

Beger - Papir - Musik - Fotografiske Artikler.

VIGGO NIELSENS BOGHANDEL
Telf. 9327. Istedgade 64, Istedgaard. Telf. 9327.

DISERET ELSPEDITION @ Telf. Byes 4195
Jernbanemand 10 pCi. Rabal

RENSECREME
renser alt
for Olie, Maling,Tj=re o.lign.
Faas ! Daanser fra 1 Xr. 50 ti1 20 Kr.
wTiklo* er dreji Brugen

WORNING &« PETERSEN. VEJLE
ML PRI A 5 AN RS Y T D SR R TR SRS

s Det Danske Mealkekompagni. Kebenhavn.

Redaktion: Vesterbrogade 98 a %, Kjebenhavn B.
Tlt. Vester 8178 eller Centr. 14,613
Udgaar £ Gange maanedlig.
Abonmementspris: 6 Kr. aarlig.

Tegnes paa alle Postkomterer i Skandizavien.

Frederiksberg Bogtrykkeri, Falkonerallé 11.

Annence-KExpedition
Ny Vestergade 73 Kebenhavn R.
Telefon Central 14613.
Kontortid KIl. 10—4.
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