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STATSBANERNES
BERETNING OM DRIFTEN
1925—26.

1. Oversigt over Aarets Virksomhed.

Det Statsbanerne tilhorende DBanenet
er i Driftsaarets Lob blevet udvidet med
229 km, idet Banestrekningen Ringsted
—Hvalso aabnedes for Driften den 15,
August 1925, og formindsket med 1,63 ki

ved Nedlieggelse. af Militeersporet  ved
Nwstved, saaledes at  Banencttet  ved
Driftsaarets  [Udgang i alt udgjorde

245651 km.  Leengden af de dobheltspo-
rede Banestraekninger blev i Driftsaaret
foroget med 23,96 km ved Ibhrugtagningen
al  Dobbeltsporene  Klarskov—Vording-
borg, Hylke—
Skanderborg, hvorefter Liengden af  de
dobbeltsporede  Banestraekninger ved
Driftsaarets Udgang udgjorde i alt 4789
km. Der er i Aarets Lob oprettet ilere
Trinbreetter (i alt 9), hvor enkelte Tog
efter Behov standser for at optage og af-
swette rejsende. Paa foran
Banestriekning Ringsted—Hvalgo findes i
alt 3 Ekspeditionssteder, og disges Antal
udgor herefter i alt 464.

Ved Driftsaarets Begyndelse traadte
Lov Nr. 40 af 25, IFebruar 1925 om Sty-
relsen af Statsbanerne i Kraft. Indtil da
var Styrelsesformen ved Statsbanerne be-
stemt ved Lov Nr. 133 af 10. Maj 1915,
ifr. Lov Nr. 489 af 12. September 1919 om

Terchore—Eshiere r
lerebhorg ushierg  og

den nevnte

Statens Tjenestemaend.  Ved  Loven  af
1925 erstattedes Cieneralzekretariatet mel
en Personalafdeling, og de af Generalse-
kretariatet  hidtil varetagne departemen-
tale IForretninger vedrorende Statshaner-
ne lagdes ud til de enkelte Afdelinger, li
gesom der aabnedes Mulighed for, at Va-
retagelsen af en Del Bygningzarbejdor
kan overtlyttes fra CGeneraldirektoratets
Baneafdeling til Distrikternes Banetjene-
ste.  Endvidere blev IForetagelsen af min-
dre organisatoriske Aindringer inden for
Ledelsen lettet, idet den nye Lov i Mod-
setning il tidligere, der detailleret
nievnede en Reekke EKmbeder ved Banerne,
kun angiver Rammerne i store Trek.
Samtidig fastsattes der nye Regler for
Afskrivning og FForrentning af den i
Statshanerne  indestaaende Kapital,  der
derhos fra 1. April 1925 blev nedskrevet
fra H07,8 til 407,1 Mill. Kr.,, altsaa med
150,7 Mill. Kr.
denne Nedskrivning vil fremgaa af den ai
Administrationskommissionen af 30, Juni
1923 den 5. September 1924 afgivne 1. Be-
teenkning, der blev godkendt ved Vedta-
gelzen af Finansloven for 1925—26.
Afskrivningsproeenten, var for-
skellig for de forskellige Vardigrupper
(Banelegemet, Overbygning, Bygninger
m. m.), udgjorde i 1924—25 og foregaaen-
de Aar gennemsnitlig ea. 1 pCt. af hele
Anlegskapitalen.  Ved  den  foretagne
[‘orhojelse af Afskrivningsprocenten for

den

Det neéermere vedrorende
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de enkelte Grupper stiger Gennemsnits-
procenten og bliver for Tiden ca. 2,3 pCt.
af Anlwegskapitalen. Tidligere blev den-
ne ikke forrentet, men Forskellen mellem
de rene Driftsindteegter og de rene Drifts-
udgifter blev kun formindsket med Af-
skrivningsbelobet, medens fremtidigt ikksz
alene dette, men ogsaa Renter af den over-
vejende Del af den i Banerne indestaa-
ende Kapital opfores som Driftsudgift.
IForrentningsprocenten er fastsat til 5
baade af den Kapital (for 1925—26 362,8
Mill. Kr.), der ved Finansaaretzs Begyn-
delse indestaar i Banestraekninger, paa
hvilke Antallet af Vognkilometer i Drifts-
aaret 1923—24 oversteg 100 000 pr. Bane-
kilometer, samt i Skibsmateriel, og af de
kontante Driftsmidler, som Staten overla-
der Banerne. IForrentningen af den Ka-
pital (for 1925—26 44,3 Mill. Kr.), der in-
destaar i de ovrige Banestreekninger (Ba-
ner med ringe Trafik), forrentes ikke paa
Statsbanernes Budget.

Som FFelge af Indforelsen af disse Reg-
ler er der paa Statshancrnes Driftsregn-
skab for Driftsaaret 1925—26 fort ca.
9420 000 Kr. og ea. 19400 000 Kr. til Ud-
gift til Afskrivning paa Banernes Anlegs-
veerdi, henholdsvis til Forrentning af den
i Banerne indestaaende Kapital, der krae-
ves forrentet, medens der paa Driftsregn-
skabet for 1924—25 kun blev fort ca.
5660 000 Kr. til Udgift til Afskrivning og
intet Belob til Forrentning.

Disse IForhold maa tages i Betragt-
ning ved Sammenligning af Driftsresul-
tatet for 19256—26 (Underskud ca. 29,2
Mill. Kr.) med 1924—25. Det vil da ses,
at Resultatet af forstncevnte Aars Drift
var ca. 5,9 Mill. Kr. ringere end af Drif-
ten det foregaaende Aar, der afsluttedes
med et Underskud paa ca. 91 000 Kr.

Af nedenstaaende Specifikation af
Driftsindtaegterne i de neevnte Aar frem-
gaar, at Indtegterne i 1925—26 i Forholl
til det foregaaende Aar kun har veeret fa!-
dende for Gods- og Kreaturbefordringens
Vedkommende, medens de i ovrigt har vee-
ret stigende.
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1924—25  1925—26
144 458 500 137 631 700
o8 857 900 59 715 700

Driftsindtagter 1 alt .. Kr.

Heraf: Personbefordring »
Gods- og Kreatur-
befordring
Posthefordring .. »

76 990 800 68 4 91400
5193900 5574100
Andre Indtagter > 3415900 3 850 500

Den seerdeles store Nedgang skyldes
forskellige IForhold, af hvilke nogle og-
saa har ramt Privatbaner og andre Tra-
fikmidler foleligt, og af hvilke man seerlig
skal fremhaeve den store Arbejdskonflikt,
der strakte sig over Driftsaarets forste
Maaneder, endvidere den som Folge af
den danske Krones hurtige Stigning op-
staaede steerke Depression i Erhvervslivet
og endelig Mund- og Klovesygen her i
Landet, der har medfort betydelig mindre
Transport af levende Dyr og af forskelli-
ge Landbrugtprodukter.

Om de mere betydende Forhold ved
Statsbanernes Drift og GOkonomi i Drifts-
aaret 19256—26 skal man i det folgende
gore Rede i store Track.

Braendsel til Lokomotiver, Faerger og Skibe m. v.

Den samlede Indforsel af Braendsel tit
Lokomotiver, Feerger og Skibe i Drifts-
aaret 1925—26 udgjorde ca. 344 000 i,
hvoraf den vaesentligste Del leveredes fra
Storbritannien.

Beholdningen af udenlandsk Breaendesel
ved Driftsaarets Begyndelse udgjorde ca.
147 000 t, det samlede Forbrug ca. 356 00U
t. Ved Aarets Udgang var Beholdningen
ca. 135000 t, svarende til ca. 4'/: Maaneds
Forbrug.

Indkobsprisen for Kullene varierede
fra KI. 18 til Kr. 41 pr. t og udgjorde som
(rennemsnit ca. Kr. 26 mod ca. Kr. {1
pr. t i det foregaaende Aar (frit i Jern-
banevogn eller frit i Krankasserne.

I denne Forbindelse bemaerkes, at man
i Driftsaarets Lob har sogt at oparbejde
en kvalitativ bedre Beholdning ved Ind-
keb af drejere (og derfor i Indkeb dyre-
re) Kulsorter.

Det i Aarets Lob til Lokomotiver.
Foorger og Skibe forbrugte Braendsel —
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ca. 343700 t — blev fort til Udgift med
ca. Kr. 12394 000 eller gennemsnitlig Kr.
36,06 pr. t mod Kr. 44,80 pr. t i det fore-
gaaende Aar. I disse Udgiftsbeleb er ikke
alene medregnet Lagerprisen d. v. s. den
Gennemsnitspris pr. t, som hver Maaned
opferes paa Grundlag af, hvad der er be-
talt for den tilstedevaerende Beholdning
med Tilleeg af paalebne Udgifter ved at
hringe Braendselet i Kulgaard, men tillige
Udgifter til Udlevering, Optaendingsma-
terialer m. m.

Af indenlandsk Brandsel anvendtes
Torv til Stationgsopvarmning. Prisen pa«
Torv udgjorde gennemsnitlig ca. Kr. 23
pr. t mod ca. Kr. z2 i det foregaaende Aar.

Vedligeho:delse af det rullende Materiel.

Der har ligesom i de neermest fore-
gaacende Driftsaar veeret Stigning i Vaerk-
stedernes Arbejdsmaengde, men Arbejdet
med Materiellets Vedligeholdelse maa i
ovrigt siges at have vaeret normalt, og
der har ikke i Driftsaaret vieret Vanske-
ligheder med Hensyn til Fremskaffelsen
af de til Reparation af det rullende Mate-
riel nodvendige Materialer.

Materialepriserne har gennemgaaende
vieret faldende. ;

Nedenfor anferes Indkebsmeengden
for nogle af de vigtigste i Driftsaaret ind-
kobte Materialer:

Stangjern 689 200 kg, Blanktrukket
Jern 20900 kg, Profiljern 146400 kg,
Ristejern 14 700 kg, Stetteboltejern 65 800
kg, Pladejern 528 800 kg, Stebejern
270900 kg, Bremseklodser 754 000 kg,
Hjulringe 639 800 kg, Egeplanker 756 900
I, Fyrreplanker og -Bradder 3 751 800 I,
Kobber-I'yrkasseplade 82900 kg, Cylin-
derolie (for vaad og overhedet Damp)
127 400 kg, Mineralolie, lys, 37 600 kg, Mi-
neralolie, mork, 543 800 kg, T'vist 136 700
kg, Trauld 63 100 kg.

Sporenes Vedligeholdelse og andre Forhold
vedrarende Bane- og Signaltjenesten.

Almindelig Vedligeholdelse af Spor-
nettet er blevet foretaget i Aarets Lob i
fornoedent Omfang ved Udveksling af udl-
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tjent Materiel, hvorhos man paa forskel-
lige Streekninger har forstarket Sporet
ved Indleeg af svaerere Skinner og ilere
Sveller pr. Skinnelsengde. Til den almin-
delige Vedligeholdelse af Hovedsporena
er for samtlige Strakningers Vedkom-
mende medgaaet i alt 23 514 leb. m Skin-
ner samt til Forsteerkning 133 676 lab. m
Skinner. _

Den i 1923—24 i Dobbeltsporet pa:
I'yn paabegyndie Forandring af Skinn:-
stedforbindelser ved Indlaegning af kobl--
de Stedsveller og Anvendelse af Vinkella-
sker og Svelleskruer i Stedet for de hidtil
benytiede lange z-Lasker og Skinnespiger
er i Lobet af Driftsaaret fortsat i sendre
Spor paa en Straekning af 17 km. Tilagva-
rende ['orandring er i ovrigt foretaget paa
et Par Strackninger i Jylland.

Den ved svenske Baner anvendte »Ba-
nevagtsordningg, der i 1923—24 forsegs-
vis blev indfert bl. a. paa Straekningen
Aarhus—Hadsten, er i Aarets Lob for-
sogsvis indfert paa Straekningerne Es-
bjerg—Sig og Tommerup—Middelfart.
Endvidere har man paabegyndt Forseg
med at forege Banekolonnestraekninger-
nes Laengde paa Streekningerne Slage!se
—Nastved, Dalmose—Skelskor, Nyborg—-
Tommerup og Skanderborg—Aarhus—-
Langaa. Paa sidstnmvnte Straekning er
Forseget med Banevagtsordning mellem
Aarhus og Hadsten samtidig indstillet.

Forsogene med Anvendelse af Blinklys
i fremskudte Signaler har givet tilfreds-
stillende Resultater, og Anvendelsen er
nu gennemfort paa en stor Del af Stats-
banernes Strackninger. Endvidere har
man fortsat Forsegene med Anvendelse
af saerlige Signalordninger paa Led og
Bomme til Vejledning for de vejfarende.

De i 1924—25 paabegyndte Radiotele-
foniforseg med Hensyn til Korrespon-
dance mellem Ferger og Land er afslut-
tede.

Der er i Driftsaarets Lob impraegneret
265 003 Stkr. Fyrresveller (224 209 Stk. i
1924—25) og 6134 Stk. Bogesvellar
(10959 Stk. i 1924—25). (Gennemsnits-



prisen for Impreegnering af Sveller har
for Fyrresveller veeret 1,59 Kr. og fov
Bogesveller 2,09 Kr. pr. Stk. mod h:a-
holdsvis 1,95 Kr. og 3,44 Kr. det foregaa-
ende Aar.

I Lebet af Driftsaaret er Leengden af
Banestraekninger, der er forsynet med
Stenballast, blevet foreget med ca. 123 km,
heri medregnet det nye 2. Spor paa Strack-
ningerne Klarskov—Vordingborg, Skan-
derborg—Hylke og Tjereborg—Esbjerg.

Endvidere er der til Brug ved Vedlige-
holdelses-, Forstaerknings- og Udvidelse:-
arbejder anskaffet 4 869 Stk. danske uini-
praegnerede Bogesveller til en Gennem-
snitspris af 7,31 Kr. pr. Stk. og 206 661
Stk. uimpreegnerede, udenlandske Fyrre-
sveller til en Gennemsnitspris af 5,45 Kr.
pr. Stk. Af Skinner er der indkebt i Ud-
landet ca. 4015 t til en Gennemsnitspris
af 152,87 Kr. pr. t, af Forbindelsesdele er
i Udlandet anskaffet ca. 2 154 t til en Gen-
nemsnitspris af 192,31 Kr. pr. t og i Ind-
landet ca. 681 t til en Gennemsnitspris af
373,15 Kr. pr. t.

Snestormene den 11. og 25. November
1925 bevirkede — foruden et betydeligt
Snerydningsarbejde —, at Telefon- og 'T':-
legrafledninger paa Streekningerne Aar-
hus—Hadsten og Randers—Grenaa, hen-
holdsvis Fredericia—Berkop og Kauslun.
de—=Strib blev fuldstendig afbrudte, hvil-
ket medforte omfattende Reparationsar-
bejder med ret betydelig Bekostning.

Paa Ringsted—Hvalse Banen fanlt
der den 1. Februar 1926 et Skred Sted pat
Vigersdaldeemningen, hvorved en Del &f
den vestre Daemningsside kom i Bevaegel-
se. Paa samme Bane fandt der den 5.
Marts 1926 endvidere et Skred Sted i El-
verdamsdeemningens vestre Side, hvilket
efterfulgtes den 29. Marts 1926 af et nyt
Skred umiddelbart Nord for det foregaa-
ende. Disse Skred havde til Folge, at
Toggangen paa naevnte Bane aflystes paa
Streekningen Ringsted—Ortved fra 4. Fe-
bruar til 6. Marts og paa hele Streeknin-
gen fra denne Dato indtil 17. Marts, paa
hvilket Tidspunkt Driften genoptoges med
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Udveksling af Passagerer ved Elverdams-
deemningen.

Toggangen.

Ved Drifttsaarets Begyndelse
Koreplanen af 1. Oktober 1924.

En ny Kereplan for Sommeren 1925
traadte i Kraft den 15. Maj.

Den 15. August 1925 blev den nye en-
keltsporede. Banestreekning Ringsted—
Hvalse taget i Brug.

Den 22. November 1925 indfertes M-
torvognskorsel mellem Aarhus (Skole-
bakken) og Grenaa Landevej mellem Ris-
skov og Lystrup.

Billigkerselen paa Sendage blev fort-
sat efter de Regler, der var indfert fra 1.
August 1924. Da man ikke mente at kun-
ne besorge den store Sendagstrafik i den
storste Feriemaaned, fandt der dog ingen
Billigkersel Sted i Juli Maaned.

Vinterkoreplanen traadte i Kraft den
1. Oktober. Med Undtagelse af Korepla-
nen for Nord- og Kystbanen, der som
seedvanlig indskreenkedes paa Grund af
den mindre Trafik om Vinteren, bibehold-
tes Sommerkoreplanen i det veesentligste.

Om ZAndringerne i Kereplanen hen-
vises i ovrigt til Bemeerkningerne herom.

Det gennemsnitlig daglig kerte Antal
Persontogskilometer efter Koreplanderne
for 1924 og 1925 stiller sig saaledes:

gialdt

Sjzlland-Falster Jyllaod-Pyn I alt

Koreplan af '/e 1924 14 055 kin 23 901 km 37 956 km

» » 01924 13017 » 23780 » 36797 »
/51925 14456 » 24965 » 39421 »
Y10 1925 13684 » 25024 » 38708 »

» »
» »

Overfarterne.

Antallet af Skibskilometer var i Drif¢s-
aaret ca. 759 500 mod ca. 741 600 i Drifts-
aaret 1924—25. Overforte Jernbanevogn-
aksler udgjorde 1021659 mod 1 019 265
Aaret forud, og af Motorvogne overfortes
34 643 mod 24475 i det foregaaende Aar.

Med Hensyn til Priserne for de Mate-
rialer, hvoraf sterre Indkeb foretages til
Sefartsveesenet, bemaerkes, at Kulpriserne
— som foran anfert under Afsnittet
sBrendsel til Lokomotiver, Feerger og
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Skibe« — er gaaet betydeligt ned i Drifts-
aarets Leb. ligesom Indkebspriserne for
Smereolie har veeret en Del lavere end i
Driftsaaret 1924—25. For Tovveaerks Ved-
kommende har Indkebsprisen ogsaa vee-
ret nedadgaaende i Aarets Leb, men gen-
nemsnitlig har den veeret omtrent den
samme som i 1924—25.

Takstaendringer.

I Driftsaaret 1925—26 er der — ved
Siden af de Fragtaftaler, som er truffet
med forskellige Forsendere — gennemfort
en Rackke veaesentlige Andringer af Tak-
ster og Tarifbestemmelser, hvoraf de fle-
ste har medfert Nedseettelser af Betalia-
gen for Befordring af Personer, henholls-
vis Gods og levende Dyr.

Blandt de foretagne Andringer af
Takster og Tarifbestemmelser skal nrev-
nes folgende:

Vedrorende Befordringen af Personer
oy Rejsegods.

Den 26. .Juli 1925 blev der indfert mid-
lertidige Undtagelsestakster for Befor-
dring af Personer paa III Kl. og af en-
stedede, tohjulede Cykler mellem Frede-
ricia og Strib.

Den 5. August 1925 indfertes seerlige
ITT K1. Dobbelthilletter til nedsat Betaling
fra Tender, Megeltonder og Daler til
Heojer Sluse.

Den 1. September 1925 blev Billettak-
sterne for Streckningen Gedser—Warne-
miinde nedsat.

Den 1. Februar 1926 blev Fragten for
Cyklers Befordring som Rejsegods med
Eksprestog nedsat fra tredobbelt til dob-
belt Overveegtsfragt, henholdsvis fra tre
til to Gange Styktaksten for Cyklers Be-
fordring med lkke-Eksprestog.

Den 25. Marts 1926 hlev Bestemmelscn
om, at Indehavere af Maanedskort kan faa
befordret 1 Stykke ugentlig Rejsegods,
der ikke vejer mere end 25 kg, mod Beta-
ling af 1 Kr., udvidet til at geelde ogsaa
for flere Stykker Rejsegods, der i alt ikke
vejer mere end 25 kg.
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Vedrorende Godsbefordringen.

Fra 20. April 1925 blev Mindstetfrag-
terne nedsat (ca. 20—33'/s pCt.) og lige-
ledes Tilleegget for Befordring under
Dakke ved Benyttelse af lukket Vogn el-
ler .Jernbanens Presenninger (ca. 30
pCt.) samt Fragten for lokale Transpor-
ter over Havnebaner (20 pCt.). Endvi-
dere blev den Vognleje, der opkraeves ved
forsinket Af- eller Paalaesning af Vogne,
nedsat betydeligt for Fristoverskridelszr
paa mere end 2 Dogn.

Den 5. Maj 1925 blev der indfert en
midlertidig =~ Undtagelsestarif, hvorved
Fragten blev nedsat med 50 pCt. for For-
sendelsen af visse Varer mellem Malme
og de kehenhavnske Stationer.

Fra 1. Juli 1925 blev Taksterne for Be-
fordring af Frimserkepakker nedsat navn-
lig for Befordringsafstande under 120 km,
og samtidig blev Bestemmelserne om
Fragtheregning for tom, brugt Emballage
endret saaledes, at Tariferingen gores af-
hengig af, om Emballagen i de sidste 3
Maaneder for Indleveringen har veeret. he-
fordret i fyldt Tilstand over Banerne eller
ikke.

Den 26. August 1925 indfertes en Uni-
tagelsestarif for raa og renset Benzin i
Vognladninger fra nogle tyske til nogle
danske Stationer.

Den 27. August 1925 indfertes en Und-
tagelsestarif for Klorkalk i Vognladnin-
ger fra nogle tyske til nogle danske Sta-
tioner.

Den 10. September 1925 indfertes en
Undtagelsestarif for Smer i Vognladnin-
ger paa mindst 12,5 t fra Kebenhavns
Godsbhanegaard til Warnemiinde.

Den 3. Oktober 1925 hlev Fragten for
Befordring af tomme, i en fremmed Banes
Vognpark optagne Godsvogne nedsat, og
samtidig blev der indfert Ekspedition af
Stvkgods til og fra nogle Billetsalgs-
steder.

Den 15. Oktober 1925 indfertes en til
Udgangen af Maj 1926 gyldig Undtagel-
sestarif for vognladningsvise Sendinger
af Hvidkaal til Eksport.
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Fra 1. Januar 1926 hlev Vognbestil-
lingsreglerne aendrede, og der blev i For-
bindelse hermed indfert Lempelser i Be-
stemmelserne om Fragtberegning for
Vognladningsgods. Navnlig bhlev den
Mindsteveegt, af hvilken der skal betales
Fragt, nedsat til 5000 kg pr. Vogn und-
tagen for nogle Specialvogne, medens den
tidligere var 7500 kg for store Vogne.

Vedrorende levende
Dyr.

Den 20. April 1925 blev Fragten for
lokale Transporter over Havnebaner ned-
sat (ca. 17 pCt.).

Den 1. Januar 1926 blev der indfart
en Undtagelsestarif, hvorved Fragten for
Slagterisvin mellem alle Statsbanesctati-
"oner blev nedsat gennemsnitlig ca. 25 pCt.

Befordring af

Statsbanernes Keob og Salg.

Den  Handelskommitteredes Virksom-
hed er i Lebet af Driftsaaret udvidet, saa-
ledes at den Kommitterede ogsaa i va-
sentlig Grad medvirker ved Distrikternes
Kob og Salg, hvorved det samlede Antal
af Kob og Salg gennem den Kommitterede
er steget til omkring 13 000 fordelt paa
ca. 1300 Varearter. Verdien af de i den
Anledning i Driftsaarets Leb foretague
Dispositioner har belebet sig til ca. 30
Mill. Kr.

Desuden har den Kommitterede ydet
merkantil Bistand ved Behandling af for-
skellige foreliggende Spergsmaal, bl. a.
saadanne,, der er knyttede til Vedligehnl-
delse og Anskaffelse af Statsbanernes
Feerger og Skibe.

Statsbanernes Personale.

Det samlede Antal af fast og lest Per-
sonale udgjorde i Driftsaaret 1925—26
gennemsnitlig 22203 (18 759 fast ansat'e
og 8444 Ekstraarbejdere) mod genner-

snitlig 22843 i Driftsaaret 1924—25
(18927 fast ansatte og 3916 Ekstra-
arbejdere).

Hvad det preesterede Arbejde angaar,
skal bemarkes, at Antallet af Tog- »g
Sejladskiloneter er gaaet op fra ca. 17,93
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Mill. i 1924—25 til ca. 18,37 Mill. i 1925
—26, medens Antallet af Vognakselkilo-
meter er faldet fra ca. 540 Mill. til ca. 535
Millioner.

Det samlede Personale i Driftsaarct
1925—26 var herefter — i Forhold til Ar-
bejdsmaengden — 8,82 Mand pr. Bane- og
Overfartskilometer, 12,00 Mand pr. 10 000
Tog- og Sejlandskilometer og 4,15 Mand
pr. 100 800 Vognakselkilometer, medens
der Aaret forud til Bestridelse af de sam-
me Arbejdsenheder medgik henholdsvis
9 14, 12,74 og 4,23 Mand.

(Fortseettes.)

TANDHJULSLOKOMOTIV TIL
BRUNKULSTRANSPORT

Af Overingenier Osvald Grun, Berlin.
Oversat af Lokomotivferer F. Speer.

Tandinddelingen paa den Riggenbach-
ske Tandstang, der kom til Anvendelse
her, er, som den bruges de fleste Steder,
100 mm, hvoraf Tanderne er 50 mm og
Twendernes Bredde 120 mm som Afstan-
den mellem Profilsteengerne; Drivtand-
hjulet paa Lokomotivet fik en Bredde af
100 mm. Til Ind- og Udkerselsel til og
fra Tandstrackningen bruges een eller -—
hvis Lokomotivet har to Drivtandhjul —
to lodret bevacgelige 2,6—5 m lange Tand-
stangtunger med Ledeskinner, hvorved
Ind- og Udkersel til og fra Tandstangen
lettes, og T'eenderne paa Tandstang og
Tandhjul ikke er saa udsat for Beskadi-

gelse. Tandstaengerne er sadvanlig he-
regnet paa et Tandtryk af 7500 (il
10 000 kg.

De nye Lokomotiver maatte bygges
efter disse Forudseaetninger, d. v. s., Tand-
hjulsmaskinen maatte veere i Stand til at
udeve en Traekkekraft, der netop var saa
stor, som Tandtrykket tillod, og den vi-
dere nedvendige Trakkekraft maatte Ad-
hasionsmaskinen saa udvikle. Da Loko-
motiverne skulde anvendes overalt i Brun-
kullejet, hlev Sporvidden kun 900 mm.

Efter indgaaende Undersegelser oygz
Beregninger om den bedst egnede Loko-
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Fig. 1.

Hovedimmaalene:

Cylinderdiameter ...................... 430 mm
Slaglengde ............ ... .. . oL 400 mm
Hyjnladiameter « W49 Mol l A0NE . ol .. 880 mm
Drivtandhjulets Delecirkeldiameter ...... 860 mm
Tandhjulsudvekslingsforhold ................ 42
BastRIljistanid’ . 50 nn S R Lt 2000 mm
Samlet Hjulafstand .................... 3260 mm
sedeltrykl 8% 00, LR TR e L 16 at

motivtype fik Borsig-Veerket Bestilling
paa to C Fireeylinder-Kompound-Adha:-
sions- og Tandhjulslokomotiver for over-
hedet Damp, som skulde udferes efter de
swerlige Forhold ved en Tandhjulshbane.
Som det vil ses i Fig. 1 afviger L.okomo-
tivet kun fra de almindelige L.okomotiver
ved Tandhjulsmaskinen, som er anbragt
over Adhaesionsmaskinen. De fire Cylin-
dre har samme Diameter og samme Slag-
leengde; de nederste Cylindre er Hojtryks-
cylindrene, og de overste er Lavtrykscy-
lindrene. Mellem Cylindrene er der under
Rogkamret anordnet en flerdelt, stempel-
agtig Vekselglider, gennem hvilken I.oko-
motivet efter Behov kan fungere som T'vil-
ling- eller Kompoundlokomotiv. Til Ker-
sel paa vandret Bane og Bane med min-
dre Stigninger bliver Vekselglideren stil-
let saaledes, at kun Adhesionsmaskinen
arbejder, medens Cylindrene gennem
Vekselglideren swttes i Kompoundvirk-

‘DANSK §oKoMoTIV TIDENDE

Borsig-Firecylinder-Kompound-Adhasions- og Tandhjulslokomotiv til 900 mm Sporvidde.

Fordampningshedeflade .................. 64 m*
Hedeflade i Overhederen ................ 32 m?*
Samlet Hedeflade ........................ 96 m*
Ristearealin i. 2l o5 a8 S e L 1.9 m?
Vandbeholdning ............. ... ... ...... 3y
Kalbeholdming™. . ... oo TE R o ey iLlains
Tomyeegt Akt W Gt aaliadidt . sl ca. 33 t
Tjenestevagt .......coeeiieninennrnnnnnnnnn A0t
ning, naar der keores paa Tandstang-
strackningen.

Overensstemmende med Tandhjulsud-
vekslingsforholdet arbejder Tandhjulsma-
skinen med 2,2 Gange storre Omdrej-
ningsantal end Adhasionsmaskinen. Ved

denne bemeerkelsesveerdige Beregning
gores Kompoundvirkningen mulig meid

lige store Cylindre; denne Byggemaade
har den swrlige Fordel, at alle Drivvaerks-
og Styringsdele har samme Dimensioner.
Gennem en i Regkamret anordnet Frisk-
dampventil kan Foereren ved Hjelp af ei
Treaek paa Forerpladsen tilfore Tandhjuls-
maskinen Kedeldamp, hvad der er af stor
Betydning ved Indkersel til Tandstang-
streekningen og ved Igangseetning paa
Tandstangstrackningen.
Tandhjulsudvekslingen og Drivtand-
hjulet er konstrueret og lejret paa en gan-
ske swerlig Maade. Udvekslingsakslen, paa
hvilken Lavtryksmmaskinen arbejder, og
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Drivtandhjulsakslen hviler i ILejer, som
er anbragt forskydelig paa Rammen og er
forbunden med Syrestenger, der sikrer c¢n
ligelig Indgriben af Udvekslingstandhju-
lene. Den nederste linde af Styrestenger-
ne er desuden forbunden med en ved hver
af Hoveddragerne anordnet Leengdedra-
ger, der med Enderne hviler paa Driv-
hjulenes og de forreste Kobbelhjuls Ak-
selkasser. Ved den Anordning forhindres
det, at Drivtandhjulet felger Lokomotivets
fiedrende Bevaegelser og bidrager til cn
sikker Indgriben af Tandhjulet i Tand-
stangen.

Der er for at have en god Oversigt oz
Tilgeengelighed til de indre Brivveerks-
dele anvendt Barreramme (Stangramme),
som den almindelig bruges paa de ame-
rikanske Lokomotiver. Cylindrene, der
ligger over hinanden, er hver for sig med
Giliderkasse stoht i et Stykke og fastgjort
paa Rammen. Dampfordelingen sker med
almindelige Stempelglidere med indvendig
Tilstremningen. Gliderne bheveeges med
den bekendte Heusinger Styring.

TFor at gore Lokomotivet saa ydelses-

‘DANSK §0KOMOTIV]IDENDE

dygtigt som muligt er Kedeltrykket 16 at.
Schmidts Overheder er indbygget i Rog-
kamret og overheder Dampen til 320—350
Grader. Stempelsteengerne er af Hensyn
til de forholdsvis store Cylindre og An-
vendelsen af overhedet Damp fort gennem
de forreste Deeksler for at opnaa en bed-
re I'oring af Stemplerne. Til Tetning
ved Stempel- og Gliderstengerne anven-
des Osten og Kreisingers selvtettende
Stopbesninger; Glidere og Stempler smo-
res med en Boseh-Smerepumpe, der be-
vieges af Drivveerket.

Som det bruges paa Tandhjulsbaner
skydes Toget fra Brunkullejet op ad
Stigningen, I'ig. 2, og det tomme Tog ko-
rer ned i samme Orden med Lokomotivet
nederst paa Faldet. Det foroger Drifts-
sikkerheden i hoj Grad. at Vognene ved
et indtreeffende Koblingsbrud ikke kan
lobe ned ad Taldet; men ikke desto min-
dre hehoves yderligere Sikkerhedsforan-
staltninger, hvorved Lokomotivpersonalet
kan kore over de steerke Fald, og som ved
en indtraedende Defekt paa T.okomotivat
kan standse hele Toget. Derfor er Lo-

Fig. 2.

Adhasions- og Tandhjulslokomotivet med Tog paa en Tandstangstrakning

med en Stigning

paa 67 pro mille.
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JFig. 3.

komotivet efter IForskrifterne for Tand-
hijulsbaner forsynet med T'rykluftbremse,
i dette Tilfeelde Westinghouse-Bremsen,
der ogsaa bremser Vognene og virker au-
tomatisk, hvis Toget spreenges. 'Tand-
hjulsmaskinen bremses med et Skrue-
Bremsebaand, der virker paa Krumtap-
skiven og paa et Bremsetandhjul paa den
forreste Kobbelaksel.

Lokomotivet er ogsaa udrustet med
Riggensbachs Modtryksbremse, som nu
bruges paa nasten alle Bjergbaner. Med
denne Bremse alene kan ILokomotivfere-
ren bremse Lokomotivet og T'oget saa
kraftigt, at Kerslen ned ad I"aldet fore-
gaar langsom og sikker.

Bremsens Virkemaade er felgende:

Naar Lokomotivet paa Nedadfarten
har passeret Tandstangstungen, legger
Lokomotiviereren Styringen modsat Ke-
reretningen, hvorved Stemplerne indsu-
ger og sammenpresser Luft i Cylindrene.
For at undgaa Indsugning af Sod og Reg-
kammersmuld lukkes Udgangsreret ved
Hjwlp af den foran naevnte Vekselglider,
og samtidig dannes en ny Aabning, der er
forsynet med en Si, hvorigennem Luften
indsuges af Stemplerne og sammen pres-
ses i Kraftdamprerene og Overhederele-
menterne, saa der bliver et Modtryk paa

‘DANSK §oKoMOTIVTIDENDE

BORSIG

Adhasions- og Tandhjulslokomotivet med Tog i Brunkullejet.

gennem Stempel- og
Drivsteengerne virker kontra Hjulenes
Bevaegelsestretning og  bremser Toget.
Friskdampventilen, gennem hvilken der
kan tilferes Lavtrykscylinderen Kedei-
damp direkte, er ogsaa indrettet som
Bremsereguleringsventil for Modtryks-
bremsen. Naar Fereren aabner denne
Ventil, strommer den komprimerede Lufit
ud i Atmosferer gennem Skorstenen, der
er indrettet som Lyddaemper, og Bremse-
virkningen formindskes eller opherer.

Da den indsugede Luft ophedes steerkt

Stemplerne, som

ved Komprimeringen, aabnes samtidig
med, at Vekselglideren omskiftes, en

Ventil paa Iyrkassekappens Derpladz,
hvorigennem Kedelvand sprojtes ind i
Hejtrykscylindrene og afkeler disse. Den
Mangde Kolevand, der indsprejtes, maa
tilpasses, saaledes at det fordamper fuld-
steendig i Cylindrene, hvorfra Dampen
undviger gennem Skorstenen sammen me:l
den overfledige komprimerede Luft. Meget
vigtig for Bremsninger af Adhasionshju-
lene er en god Sandspreder, i Saerdeles-
hed naar Vejrforholdene fomindsker
Gnidningen mellem Hjul og Skinne; Lo-
komotivet er derfor udrustet med gode
Trykluftssandspredere, som kan benyttes
efter Behov i begge Koreretninger.
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Om den almindelige Anvendelse af de
nye Lokomotiver skal felgende naevnes:

Lokomotivet gores tjenestefeerdigt og
tilkobles det tomme Tog paa et Sted over
Brunkullejet og kerer over Tandstang-
strwekningen ned i Lejet hen under Gra-
vemaskinen, som det ses i Fig. 3.

Naar Vognene er fyldte, kerer Loko-
motivet med Toget forst som almindeligt
Tvilling-Adhaesionslokomotiv, indtil det
er i Neerheden af Tandstangtungen. Saa
seettes Tandhjulsmaskinen langsomt i
Giang ved at indlade Friskdamp i Lav-
trykseylindrene. Efter at Tandstangfun-
gen er passeret og Drivtandhjulet griber
ind i Tandstangen, skiftes Vekselglideren
om, saa [.okomotivet arbejder som Kom-
poundlokomotiv. Regulatoren lukkes helt
op, og Styringen laeegges i en passende
Iyldningsgrad. Da Maskinerne skal pra-
stere den storste Kraftydelse op ad Tand-
streckningen, maa IFyret forinden leegges
godt tilrette og gennembraendes, for at det
hojst tilladte Damptryk kan vedligeholdes
P’aa den steerkeste Stigning kan der keores
med en Hastighed paa ca. 8 km/Tim. Paa
det Sted, hvor Trackstangen opherer om-
skiftes Vekselglideren, og Lokomotivet ko-
rer atter som 'T'villinglokomotiv. Tand-
hjulsmaskinen leber ud, med den Damp.
der findes i Receiveren, og swettes derefter
fast med Skrue-Baandbremsen. Ved Kul-
bunkerne temmes Vognene paa nogle faa
Minutter ved Hjwelp af Selvafleesseindret-
ningen, der manevreres med Trykluft.
Den nye Kulbhefordringsbane er anlagt
uden Afbrydelse af Driften, og efter at L-
komotivpersonalet var blevet fortrolig
med de nye Lokomotiver er Kadebanerne
fjernede.

25 AARS JUBILAEUM 3

Den 1. Oktober kan fslgende Lokomotivferere
fejre 25 Aarsdagen for deres Ansattelse som Lo-
komotivin@end:

‘DANSK §OKOMOTIV]IDENDE

J. A. Nielsew, Elmevej, Frederikshavn, blev an-
sat som Lokomotivfyrb. i Frederikshavn, kom sene-
re til Aalborg, blev ved Forfremmelsen stationeret
i Fredericia, men var der kun i kort Tid, hvor-
efter han vendte tilbage til Frederikshavn. Jubi-
laren er en pligttro Lokomotivmand og god Orga-
nisationsfaelle, der har deltaget i Afd. Bestyrelsen
som Kasserer.

Vi ensker, at han endnu i mange Aar
varetage sin Gerning i . S. B.s Tjeneste, og vi
agratulerer 1 Anledning af .Jubilaet.

P. A V. — V. Heftholn.

maa

;. Ankerstjerne, Awrhus, Bopal: Rolighedsvej i
Viby, Jylland, herer til de rolige Naturer, der
samvittighedsfuldt passer sin Lokomotiviercergerning

G. Ankerstjerne.

og sit Hjem. Jubilaren har i mange Aar tilhert
Aarhus Afd. og er fremdeles et godt og interesseret
Medlem af D. L. F.
Afd. ensker (il Lykke med Dagen.
H.

R. Bille, Renneallé 1, Brande, ansattes i Keo-
benhavn H. og har derefter forrettet Tjceneste for-
skellige Steder som Sore, Korser, Aarhus og Sil-

R. Bille.

Juli
motivferer i Korser og kom (. April 1917 til Bran-
de, hvor han nu synes at here til den faste Stab.
Jubilaren er en rolig og stet Lokomotivmand og
er meget interesseret ved D. L. F.s Meder og be-
kleder tillige forskellige Tillidsposter som Borger
i Byen. — Til Lykke med Dagen.

keborg. B. forfremmedes 1. 1916 td Loko-

M. R.
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N. I. Pedersen (Alstrup), Kjobenhavn Gb., bo-
ende Sondergade 25, 3., Kbhvn B., var i mange
Aar stationeret i *Masnedsund og har nu i flere
Aar uflfort sin Tjeneste med Station paa Gb. Ju-
bilaren, der er kendt som en paalidelig Lokomo-

N. P. Pedersen.

tivinand, har i de forlebne 25 Aar udfort sin an-
svarsfulde Gerning paa en saadan Maade, at der
til Lykke dermed. Vi
vil derfor, da han nu staar paa Skillelinien og ser
fremad Tid, der

er Grund til at enske ham

mod den kommer, bringe ham

en Hilsen, som den Kammerat
Trofasthed Organisationen.
Til Lykke med M:werkedagen og Held og Lykke

i den kommende Tid.

gode han er og

for hans overfor

C.

H. P. S. Lundby, Nygaarvdsvej 17, Ksbjerg, og
H. P. Johansen, Lucasvej b, Korsor .

JERNBANEUHELD SOM FOLGE AF
EENMANDSBETJENING

I Lokomotivtidende Nr. 8 omtalte vi et paa Mit-
tewaldbanen Jernbaneuheld, hvis Aarsag
var, at den ene Mand, som betjente Togets elek-
triske Lokomotiv, var faldet af. Vi kan nu fortalle
om en lignende Tildragelse i ‘England. Et Sendags-
tog, vaesentlig medforende Bybeboere, der havde vae-
ret paa Udflugt til Kysten, kerte med en ‘Hastighed
afl ca. 65 km/T. ind paa Newcastles Station, hvor
det skulde holde.  Tmidlertid standsede Toget ikke
ved Stationen, men fortsatte sin Fart, hvilket havde
til Folge, at det i Stationens modsatte Ende, paa en
25 m hoj Viadukt, ternede mod et Godstog. Heldig-
vig var Viaduktens Gelender sterkt nok til at hin-
dre Vognene i at falde ned, saa Antallet af tilskade-
komne Passagerer var forholdsvis ringe. Da man
under Oprydningsarbejdet imidlertid ikke kunde fin-
de Lokomotivfereren, hverken paa Broen eller Jde
underliggende Huses Tage, sogte man tilbage ad
Straekningen, hvorfra Toget var kommet, og fandt
da hans Lig paa en Bro 3 ki for Ulykkesstedet.

passeret

‘DANSK JOKOMOTIV]IDENDE

Det formodes, at Lokomotiviereren under Kors-
len har laenet sig ud af Vinduet, og at han herved
har slaaet Hovedet mod Brooverbygningen, hvor-
for han er faldet helt ud af Maskinen. Den auto-

maliske Sikringsforanstaltning — Dodmandshaand-
taget — har ikke virket, og Toget korte altsaa videre
indtil Sammenstodet.

Om begge disse Uheld galder det, at det kun
er Tilfwldigheder, der har bevirket, at ikke Masser
afl Menneskeliv gik tabt. Ligesom det ogsaa afl disse
ITheld ses, at Eenmandsbetjening af Togfremdrifts-
midler ikke er absolut sikker.

K.

Ved Salido i Colorado afsporedes et der meget
bekendt Turisttog »Scenie Speciale«.
Pakvognen, 2
tede med i

Lokomotivet,
Pulmannvogne og 1
Arkansas Floden. 15

Sovevogn styr-
Personer dode,
M) saaredes.

En Tovsvievebane, som i Byen Denver i Colo-
rado forte til et overfor liggende Bjerg, er bristet.
Vognen styrtede i Dybet og knustes mod Klipperne.
15 Personer dode, #) saaredes.

Et syndflodlignende Regnskyl i @Ostspanien for-
aarsagede ved Stationen Tartosa Jordskred, hvorved
et Tog fra Barcelona til Valencia afsporedes. 24
Personer dede, 83 saaredes.

Voraus.

RABATBILLETTER

Paa Foreningens Kontor, Ny Vestergade 7, 3.,
kan Medlemmer kebe Rabatbilletter (il Zoologisk
Have og Ifolketeatret.

TIL
[EDLEMSLIS
Overfort fra D. S. &€ M. F. Ll D. L. F.:

1. September 1926: Lokfb. Aspr. 8.
og G. M. G. Knudsen, Fredericia.

Aa. Iversen

209



- Fosent

Camillus Nyrops Etahl.

Nyrop og Maag A/S.
Kebmagergade 43. — Kebenhavn K.
Telefoner: Central 768 og 10028.

-

Bandager og Sygeplejeartikler i stort Udvalg.

Specialitel:
Bandager til vanskelige Tilfeelde.

Amk. Gummivare

mdustrt Vestergade 3 Kbhw. B.
& Sygeplejeartikler

Vodersprajler, Samitels
1. Prishste mod 30 Bre i Frimrk.
MSKRET EKSPEDITION & Telf. Byen 4195
Jernbanemand 10 pCL. Rabat

For smudsige Hander brug

Aggerbecks
Motor-Seaebe

Vesterbros Vinimport
Absalonsgade 34

TIf. Vester 4988 TIf. Vester 4983

RN

Tratte og bmme Fodder

og alle Fodlidelser afhjalpes sjeblikkelig ved

DrScholls

M e t o d e

| alle Byer findes autoriserede Forhandlere
Egne Kliniker findes :
i Kebenhavn:
Raadhuspl. 4, Helmerhus,
i Odense:
Vesterg. 89, Hj. af Pantheonsg.
Ne@ermeste Forhandler opgives af
Knud Lucas, Norresog 35. Kbh.X.

PLEJ FODDERNE

Nulugter,, Tiklo* godt!

Den sterke Duft er nu forsvundet;
men Renseevnen er uforandret.

ysTiklo®* repser Hender og Tej
for Olie, Fedt, Sod, Maling, Tjere
o. lign. og er ganske uskadelig.

Worning & Petersen, Vejle.

Vesterbrogade 11.

Forbruger, derfor altid billigst.

KOBENHAVNS KOLORNIAL FORSYNING

LOTHARDT DAHL.
Telefoner 3067 & 5605.

FILIAL: Vodroffsvej 22. Telefon Vester 3992.

Sterste Kolonial- og Konserves-Import i Danmark.
~ Vore Aulomobiler kerer overalt i Byen oy FForstader,

Leverander til Embeds- og Bestillingsmand samt Leaegers Forbrugsforening.

Helgolandsgade 1.

Direkte fra Producent til

..Hallen*'
Vesterbrogade 35
TIf. Vester 8885
nwSenderbrott
Amagerbrogade 7
Telf. Amg. 3678

% God billig Mad

Sog vore Restauranter

ysTaarnborg!'!
Allégade 18
TIf. Vester 1990
120 bro‘*
Osterbrogade 39
Telf. Obro 1039

Pensioncerer modtages

JSRB. Kvindernes Alkoholfrie Restauranter JSAB.

ywNorrehal*®
Norrebrogade 83
TIf. Nora 1088
‘‘“Mejlhal*t
Store Torv 16, Aarhus
Telf. 6047

Ingen Drikkepenge

De

Herrer Lokomotivmand

bor prgve at kgbe Deres Fodtej i de tre billige
Skotgjsforretninger

Vesterbrogade 120 - Istedgade 86
Vesterbrogade 79

Fodtgj kan faas til mine bekendte billige kontante Priser
paa Ratebetaling — uden Udbetaling

J. Agerskov’s

Bageri & Conditori
Flensborggade 61. TIf. Vest. 8357

anbefaler sig t'1 d'Herrer Jernbanemand med 1. Klasses Varer.
Bestillinger paa sterre og mindre Kager til Selskaber modtages.

YMorgenbred bringes.

Morgemnbrod bringes.

A. Olsens Eftf., Dybbelsgade 20.

anbefaler sig med 1. Kl.s Viktualier
og Paalzeg til d’Hrr. Jernbanemand.

Boger - Papir - Musik - Fotug;raﬁske Artikler.

VIGGO NIELSENS BO

Telf. 9327.

Istedgade 64, Istedgaard.

HANDEL
Telf. 9327.

N. P. Rostrups

Ligkistemagasin

Walkendorffsgade 34—36. - Telf. 778.
Gl. Kongevej 103. - Telf. 13577.

Til Uniformsbrug
er intet bedre end

Gummi- &
Lephyr-

= Kravetej og Flipper.

Fores i alle Facons og flere Farver.
K. HINTZ.
Praktisk og billigt. Enhver kan vaske selv.

Filial: Molbechsvej 21,
Hj. af Vigerslev Allé.

Nerverende Nummer er afleveret paa Avispostkontoret d. 21. Septbr.

Redaktion: Vesterbrogade 98 A 2, Kjobenhavn B.
TIf. Vester 8173 eller Centr. 14,613.
Udgaar 2 Gange maanedlig.
Abonnementspris: 6 Kr. aarlig.

Tegnes paa alle Postkontorer i Skandinavien.

Frederiksberg Bogirykkeri, Falkonerallé 11.

Annonce-Ekspedition

Ny Vestergade 7 %, Kgbenhavn B.
Telefon Central 14,613.
Kontortid K1. 10—4.
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