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EN KRITIK OG EN DOM

Der cksisterer som bekendt en Masse
forskellige Ordrer og Bestemmelser, san
mange, at en Tjenestemand ved Statsba-
nerne skal viere meget behaendig for ikke
at forsynde sig imod en af disse og der-
efter blive tildelt en lretteseettelse eller on
Bode for den Brode han eventuelt har be-
gaaet. Vi kan i saa Henseende fortelle
en lille munter Historie, der tydeligt illu-
strerer hvad . en 'I'jenestemand kan vente
sig, hvis han ved en eller anden Lejlighed
lukker Munden op for hvad han teenker
og tillader sig en Kritik, som maaske kan
veere mere eller mindre berettiget.

I Foraaret holdt Hr. Maskinbestyrer
Dorph et Iforedrag om de sidste Nyheder
paa Lokomotiverne og dette gav en af 'I'il-
horerne Anledning til at udstode et lille
Hjiertesuk, idet han i en Notits i nwervee-
rende Blad for 5. April d. A. bl. a. frem-
satte en Udtalelse om, — at jo llere Kom-
mitterede og jo llere Eksperter des daar-
ligere bliver Kulleme — og at Braendslet
lignede Havejord —. Saadan noget maa
man ikke, det har man for Resten aldrig
maattet, thi har man Lkritiseret Kullene
rent tienstligt, har man ogsaa kunnet vive-
re forvisset om, at man har faaet at vide,
at det ikke var Kullene, men én selv der
var noget i Vejen med — uden Hensyn tii,
om det nu var aldrig saa berettiget, det
der var sagt.

Nej, Kullene er Tabu — de maa ikke
kritiseres, og nu er ogsaa Eksperterne ble-
ven abu — hvad de siger, staar til evig

Tid fast.

Naa, Tilhoreren udstodte altsaa sit lille
Hjertesuk, og der blev stor Opstandelse
paa St. Jorgensborg, thi den formastelige,
der havde tilladt sig at fremseette denne
maaske ‘sandfardige — maaske uveder-
haeftige Udtalelse, skulde idommes en ret-
feerdig Straf, andre ligesindede til Skraok
og Advarsel.  Og saa blev hele Maskine-
riet sat i Gang og det fungerede som det

skulde — ellers knirker det saa tidt. Ge-
neraldirektoratet skrev til Distriktet og

Distriktet skrev til den arme Tilhorer cf-
ter den kendte Formel: »Distriktet har fra
Generaldirektoratet modtaget folgende
og De bedes udtale Demn herpaac. —
Og Manden stod med Sedlen i sin
Haand og vidste ikke sine levende Raal
“— thi det var det meerkelige, at han vidste
ikke af, at han havde forbrudt sig. Men
saa haarlint virker Mekanismen paa St.
Jorgenshorg, at intet undgaar dens Op-
meerksomhed. — Der gik nogen-T'id inden
Tilhoreren svarede, og saa gentog hele
Komedien sig.  Generaldirektoratet ryk-
kede Distriktet og Distriktet Manden, og
saa svarede han, som sandt var, at hans
Udtalelser hvilede paa lagttagelser, han
selv havde giort og paa Bemaerkninger,
han havde hort fremsat af andre, og paa
Grrundlag af, at en »Eksperte havde led-
saget . forskellige  Lokomotiver . fordi

der
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Breendslet ikke var godt, hvilket havde
foraarsaget Dampmangel.

Den 5. April fremsatte Tilhereren sine
Benwerkninger og allerede den 3. Juli, d.
v. 8. knap 3 Maaneder efter, er den Sag
fierdigekspederet, og Manden med de for-
mastelige Udtalelser forsynet med <n
Iretteseettelse.

Det kan jo ikke naegtes, at man mau
forbavses over, at Statsbanernes General-
direktorat vil sactte hele dette Maskineri i
Scene for Tilhererens Bedemmelse af For-
holdene. g at Generaldirektoratet har
Tid til at beskeaeftige sig med noget saa-
dant efter de Personaleindskraenkninger
der har fundet Sted ogsaa der, men maa-
ske er det en eller anden Trafikkontroler
i (teneraldirektoratet, der dermed har b.-
vist Berettigelsen af sin Tilstedeveerelse.
Det ved vi ikke, men derimod er det vor
ufravigelige Opfattelse, at det maa veere
smaat med Arbejdet oppe paa St. Jorgens-
borg, naar der er Tid til at lave stov
Staahej ud af en saadan Bagatel.

Det, den Lokomotivmand har vil-
let sige, er. at Kullene var daarlige, og
det var der jo noget om. Det haender jo,
at Kul kan blive daarlige af at lagres oz
at der kan gaa Ild i dem, hvorved Breend-
veerdien forringes. Vor Tilherer har med
en noget for tlot Haandbevaegelse blandet
den Kommitterede ind i Sagen, og det har
der ingen Grund veeret til, thi han har in-
gen Skyld i det paapegede Forhold, og det
kan ingenlunde siges, at Kullene er ble-
vet daarligere, siden han staar for Ind-
kebene.

Vi kan forstaa af Sagen, at Distriktet
er spurgt, thi dette meder frem med en
hojtidelig- Erkleering fra den »Ekspertg,
der er omtalt, og som nu, foruden paa
Olieomraadet ogsaa optraeder som Eks-
pert paa Kulomraadet. — Der er vel snart
sagt ikke det Omraade, hvor den Mand
ikke kan optraede som Ekspert. Vi andre
ser til og forbavses og venter kun paa
Instruktion af ham om warsom Behand-
ling af Lokomotivet.

Der er her i 1. Distrikt en Lokomotiv-
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forer, der indtil for nogen Tid siden fun-
gerede som Ekspert paa et Omraade, der
tog Sigte paa Lokomotivernes Dampevne
og Kullenes Braendveerdi. Denne Loko-
motivferer, som har fungeret som Kul-
ekspert, er en Mand med en vis Auto-
ritet, og han har ved sin Gerning for-
staaet at skabe Respekt om sig, og der er,
saa vidt os bekendt, heller ingen der har
anset ham som uegnet til Posten — na-
turligvis kender vi ikke Distriktets Stand-
punkt.

Som en Modseetning hertil staar den i
denne Sag omhandlede Lokomotivferer,
der begyndte sin velsignelsesrige Gerning
som Olieekspert og som nu efterhaanden
er avanceret til Ekspert paa alle mulige
Omraader. Hans Adkomst til at optraede
som Ekspert kender vi ikke, den har hvilet
i det dybeste Morke, naar undtages hans
gennemtreengende heje Stemme og hans
nmasen-sig-paa, men en skenne Dag var
han det, forsynet med Distriktets Stempel
for seerlig fremragende Dygtighed paa de
og de Omraader, men naar han nu skal
bruges til Underbyggelse af Iretteseettel-
ser, saa maa vi sige »Stop«.

Der er nemlig ikke én — naa, maaske
er der en enkelt — der anerkender denne
Lokomotivierer som Autoritet paa noget
Omraade, der er intet i hans hidtidige Til-
veerelse som Lokomotivierer der beretti-
ger ham til at vente eller kan forpligte Lo-
komotivineendene til at se hen til ham el-
ler op til ham som egnet til Ekspert.

Men nu anvender altsaa Generaldirek-
toratet altsaa denne »Ekspert«s Udtalelse
om et enkelt Tilfelde som brugbart
Grundlag for en Dom, endskent det maa
anses for at vaere uomtvisteligt, at der har
veeret noget muggent ved Kullene. Der er
vist ingen Tvivl om, at de Kul har skul-
let behandles som »raadne Ag« og det, at
man nu og da har kunnet klare sig, be-
viser ikke det fjerneste om, at den frem-
satte Udtalelse om Kullenes Kvalitet har
veeret helt urigtig.

Af alt det, der er passeret i denne Sag,
er der flere Ting der paakalder sig Op-
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maerksomheden. Forst det at Generaldi-
rektoratet vil lave Sag paa en saadan Ba-
gatel, at man i Generaldirektoratet har
Tid til at beskaftige sig hermed, og der-
naest det. at man skal have en »Kuleks-
pert«s Udtalelser om Kullene at stotte sig
paa for at kunne faelde en Dom. — Men
det mest maerkelige ved hele Sagen er som
sagt, at der intet er bevist om, at Udta-
lelsen er forkert, udover at den omtalte
slokspert« har kort en enkelt Tur og kon-
stateret, at Kullene efter at veere behandlet
efter alle Kunstens Regler ved den Lejlig-
hed viste sig at kunne sdampe« — med
Ekspertens Ord: var udmaerkede! Hm!

Vi er ikke i Stand til at kunne bgje
os for Dokumenter af den Art, thi naar det
ikke har veeret Statshanerne muligt at be-
vise, at det var Nonsens, det Indsenderen
skrev, burde man hellere have ladet den
Sag hvile eller i hvert I"ald have undladt
at slutte den med en Iretteswettelse.

DANSK SMEDE- OG MASKIN-
ARBEJDER FORBUNDS KONGRES

I Ugen fra den 29. Juni til den 5. Juli
afholdt Dansk Smede- og Maskinarbejder-
forbund sin Kongres — der som bekendt
kun atholdes hvert 3. Aar — i Folkets
Hus, Kebenhavn.

FForuden IForbundets Hovedbestyrelse
og 2060 Delegerede var en Rackke Repree-
sentanter fra saavel indenlandske som
udenlandske Organisationer til Stede. Vor
Organisation var for sit Vedkommende re-
praesenteret ved Formanden og Kredsfor-
manden for Lokomotivfyrbederne.

Kongressen aabnedes af Formanden I.
A. Hansen, som i hjertelige Ord bed Kon-
gressens Gaster og Delegerede Velkom-
men og gav en ganske kort Oversigt over
Dansk Smede- og Maskinarbejder For-
bunds Virksomhed igennem nu 38 Aar.
Selvom der periodevis havde veeret mange
Vanskeligheder at se tilbage paa, svare
Kampe at komme igennem kunde han med

‘DANSK JoKomoTIV TIDENDE

Sandhed og Stolthed konstatere, at disse
mange Aar stadig havde vaeret March
fremad og understregede, hvilken Betyd-
ning Enighed og Sammenhold havde og
manede danske Arbejdere til et fortsat
Sammenhold, hvor Dansk Smede- og Ma-
skinarbejder Forbund kunde staa som den
ferende Fagorganisation.

I. A. Hansen prasenterede derefter
(reesterne for Kongressens Delegerede, ved
hvilken Lejlighed Kongressen foruden de
indenlandske blev prasenteret for Reprie-
sentanter ikke blot fra Broderorganisatio-
nerne i Sverige og Norge, men fra OUstrig
Tyslland, Holland, Belgien og Frankrig
fik man efterhaanden et starkere og steer-
kere Indtryk af, hvor velanset »D. S. og
M. F.« som Organisation er udenfor D-n-
marks CGraenser og ikke mindst dens nu
afdede Organisations Formand.

Ifter at Kongressen havde valgt sine
Tillidsmeend, aflagde 1. A. Hansen en ud-
forlig Beretning over Forbundets 3-aarize
Virksomhed og dvealede i denne Beretning
sarlig ved Storkonflikten ved Lockouten i
1925. Efter at have omtalt hvilket store
Pengebeleb denne Konflikt havde kostet,
kom han ind paa en Omtale af den megen
Hjelp, der i den for Smedene saa van:lke-
lige Periode var blevet vist dem, ikke alene
fra indenlandske men ogsaa fra udenland-
ske Organisationer. han rettede en dybifolt
Tak til disse Organisationer og udtalte
overfor vor Organisation: »Jeg har en
hjertelig og broderlig Tak at rette til Dan
marks Lokomotivmend. Jeg tenker her
serlig paa Dansk Lokomotivmands For-
ening, hvilket vil sige Statsbanernes Loko-
motivmeend, der igennem en lang Aarroek-
ke har staaet i kollegialt Samarbejde med
08, og hvis Formand sammen med Loko-
motivfyrboder Boyesen her er til Stede
tblandt os. Jeg retter ogsaa en Tak til
Frivatbanernes Lokomotivmaend for dercs
udmeerkede Holdning, som lover godt for
kommende Tider, naar vi til enhver Tid
forstaar at felge de rigtige Linier. Altsaa
Kolleger, en hjertelig Tak fra alle Dan-
marks Smede- og Maskinarbejdere til Jer,
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der stod os bi, da Vanskelighederne var i
Feerd med at taarne sig op.«

I. A. Hamnsen sluttede sin Beretning
med at oplyse, at D. S. og M. F. nu havde
over 25 000 Medlemmer. Beretningen var
Genstand for en indgaaende Behandling.
Det siger sfg selv, at Storkonflikten inde-
holdt meget Stof til Droftelse og Debatten
var til sine Tider baade meget livlig og
meget interessant. Fra den kommunistiske
preegede Del af Forsamlingen blev der paa
et givet Tidspunkt fremsat et Forslag, der
om end ikke direkte udtalte saa i Realite-
ten var et Mistillidsvotum til Ledelsen,
iswer dens Formand. Fra anden Side blev
fremsat Resolution, der udtalte Tillid til
Ledelsen og Anerkendelse til Smedenes
Iformand og gamle Forer. Og da Tids-
punktet for Afstemningen fandt Sted, blev
den sidst fremsatte Resolution vedtaget
nied 170 Stemmer mod 55. Med overveel-
dende Majoritet godkendte Smedene 1. A.
Hansens og Bestyrelsens store Arbejde
indenfor 3-Aars Perioden.

Iofter Beretningen var en Reekke Sporgs-
maal Genstand for Behandling, saaledes
Feriespargsmaalet, DBedriftsraadsspergs-
maal, Spergsmaal om Oprettelse af Indu-
striforbund, Spergsmaal om Maskinme-
gtrenes Arbejde i Skibe o. f. a. Til hver en-
kelt af disse Sager vedtoges der Resolutio-
ner, der paalagde den kommende Hovedbe-
styrelse at arbejde for en Ordning af de
naevnte Spergsmaal. Endelig besluttede
Kongressen at forheje Dagpengene for T'il-
lidsmeend og Kongresdelegerede fra 25 Kr.
til 30 Kr. pr. Dag. En laengere Debat ud-
spandt sig om Lenningernes Regulering
efter Pristallet, man meerker mere og mere
i Fagorganisationerne det stadig voksende
Krav om, at Lenningerne frigores Pris-
tallet. Naar man som her ved denne store
FFagorganisations Behandling af dette
Spergsmaal, meerker den voksende Ten-
dens — for at kunne holde Lenningerne
saa heje som muligt — til at frigere sig
for Pristallet, og man ved, at fra den an-
den Side, fra Arbejdsgivernes i Arbejds-
giverforeningen, vokser Kravene sterkt

‘DANSK JOKOMOTIV JIDENDE

for at komme vaek fra Pristallet for at saet-
te Lonningerne under dette, forstaar man
hvilke store Vanskeligheder der vil opstaa
ved de kommende Forhandlinger om de
store Arbejdsoverenskomster i Foraaret
1927.

Kongressen sluttede med Valg af Med-
lemmer til Hovedbestyrelsen. Den Frem-
gangsmaade, som »D. S. og M. F.« her
anvender, er et meget stort tungtvirken le
Maskineri, som tager over en halv Dag af
Kongressens kostbare Tid. Formanden
I. A. Hansen valgtes enstemmigt. Decr
skete for Hovedbestyrelsens Vedkommen-
de nogle Forandringer, og Kommunister-
ne fik deres Repreesentanter saa langt
frem, at en af dem staar som forste Sup-
pleant. Derved, at I. A. Hansen siden er
ded, vil altsaa medfore, at der i Smedefor-
bundets Hovedbestyrelse nu indtreeder
en Repreesentant, der staar den kommu-
nistiske Retning neer. For forste Gang
vedtog Kongressen at veelge sin Neestfor-
mand og hertil valgtes en af vore gamle
Bekendte Sekreteer Johs. Keerboel. Faa Da-
ge efter, at han havde opnaaet dette Valg,
maatte han treede i Virksomhed som fun-
gerende Formand, som Folge af 1. A. Han-
sens Dod. Et meerkeligt Tref og Spil af
Forholdene.

Sondagen den 4. Juli blev benyttet til
en Udflugt til Hillered, hvori hele Kon-
gressen deltog med mange af Kongressens
Deltageres Damer, og hvor »D. S. og M.
F.« var Vert ved en stor Frokost i Slots-
pavillonen.

»Dick«.

LONREDUKTIONER

I den Heksekedel af Virvar paa alle
Samfundets Omraader, som er fulgt i Hee-
lene paa Historiens storste Forbrydelse,
Verdenskrigen, har den almindelige For-
virring og Utilfredshed frembragt en sta-
dig Kritik af Regeringen og Statens Virk-
somheder. Seerlig har de storagrariske
Hovdinge d’Hrr. Slebsager; Madsen-Myg-
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dal og Pinstrup veeret ude efter Statens
"I'jenestemeend paa Venstrepartiets Meder,
som er afholdt i denne Sominer. Her har
d’'Hrr. med Graad i Stemmen beklaget sig
over de forfeerdelige daarlige Tider for det
store Landbrug og peget paa, at Storben-
derne gik deres Undergang i Mede. For
nu at saadan noget ikke skulde ske, maatte
der findes paa Midler herimad. Og det
eneste Middel man kunde teenke sig, var
at Staten skulde hjelpe det betreengte
Landbrug paa den Maade, at Taksterne
skulde nedsettes, og at »den store Len-
ningskonto« for Statens Tjenestemaend
skulde nedskeeres betydeligt. Konjunktur-
tilleeget skulde bl. a. helt hortfalde, leen-
gere Arbejdstid, Personaleindskraenknin-
ger 0. S. V.

Ved at betragte og tenke lidt over et
saadant Krav, som Venstres Forere saa
ubluferdigt har fremsat, kan man vist
nemt, og uden synderligt Kommentar, bli-
ve enige om, at Kravet vil blive modt med
den skarpeste Protest af alle Tjeneste-
meend. Saalaenge Priserne paa de vigtig-
ste Livsfornedenheder staar i en saadan
Hojde, kan der ikke veere Tale om Len-
reduktioner, udover hvad Pristallet angi-
ver. For det kan vel ikke vaere Meningen,
at Statens Tjenere skal veere et Pjalte-
proletariat?

Det er vist givet, at nogle i det store
Landbrug sidder daarligt i det. Men en af
de storste Aarsager til den nuvaerende
Krise maa findes i de heje Priser, som
Landbruget i Krigsaarene fik for deres
Produkter. De gyldne Tider for det store
Hartkorns Ejere blev desveerre ikke ve-l.
Havde de blot teenkt lidt paa Fremtiden og
brugt noget af den indtjente Kagital til at
konsolidere Bedriften til Imedegaaelse af
daarlige Tider, havde mangt og meget set
anderledes ud nu. I hvert Fald er det gi-
vet, at de Landmeend, som ejede Jord for
Krigen, har nu kun sig selv at takke for,
at de er kommet i Vanskeligheder.

Det som ogsaa har veeret medvirkende
til Krisen er Kronestigningen; men Ven-
stres Forere har Gang paa Gang kraevst
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Kronen i Pari. Nu er Kronen oppe, her-
med Vanskeligheder og Jammer fra Land-
bruget. lkke saadan da den samme Klaz-
se hestede den store Kursforskel paa Ster-
ling og 50 Ores Kronen. Nu raaber e
paa, at Staten skal hjelpe dem ud af den
KKnibe, som deres egen Letsindighed har
bragt dem i, og kreever nu at '[jeneste-
mendene, at de skal undglde for deres
fejlslagne Spekulationer.

Mon Landbrugets Repraes:antanter ikke
ved, at »den store Lenningskonto« den T.
April blev nedsat med ca. 20 Mill. Kro-
ner, til 1. Oktober kommer der selvfelgelig
ogsaa et betydeligt Nedslag, saa man skul-
de synes, at selv fra en betraengt Storagrar
maatte yderlig Krav om Lenreduktion for-
stumme.

I denne Forbindelse er det bemeerkel-
sesveerdigt og al Anerkendelse veerd, at
vor Finansminister har erkleeret, at der
fra Regeringens Side ikke vil blive stillet
Forslag om Lenreduktioner, udover den
Nedgang som Pristallet medferer.

Aarhus i Juli 1926.
Carl Petersen.

FRA BERLINERREJSEN

Som Deltager i Rejsen til Berlin kan jeg i
Enkelthederne give T.okomotivtidende falgende
Optegnelser over Oplevelserne fra den helaren-
de Tur.

Serlig imponerende er Jernhanemuseet i
Berlin, der fra forst til sidst holder en Loko-
motivmand i Aande, da Museet i sin Helhed
omfatter alt paa Jernhaneomraadet lige fra de
allerforste primitive Treebaner til vore nuvee-
rende massive og kompakte Jernbaner, ligele-
des forskellige Forseg med Skinnesamlinger for
at undgaa Sted under Korselen, men intet har
veeret hrughart, da de for tidlig er gaaet itu.

Af den forste danske Jernbanestrakning
Kohenhavn—Roskilde findes ogsaa nogle Meter.

I Museeet findes forskellige Modeller af
Jernbanehroer, hvorledes de hygges og sam-
mensattes Stykke for Stykke; Signalsystemet
(Blokpost) forevises ret omfattende, forskellige
Varktojsmaskiner og den store Samling Loko-
motivmodeller var for os det mest imponeren-
de af alt, fra det forste Stephensonske til de
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nuverende moderne Lokomotiver, hvoraf Mo-
dellerne kan settes i Gang ved komprimeret
Luft.

Mange andre Modeller forevises gennem-
skaaret saasom Glidere, Ventiler, Regulatorer,
Smoereapparater m. m., saaledes at man kan
se Maskinernes Indretning saavel indvendig
som udvendig.

Man fik i det tyske Jernbanemuseum Ind-
tryk af, at man her bhefandt sig i et Industri-
land. Vi blev senere fort hen i Borsigs Lo-
komotivfabrik, en Virksomhed der efter danske
Forhold er meget omfattende, men hvor man
efter min Mening kunde onske mere Tid til Be-
skuelse af Fabrikkens Arbejde, hvilket man
godt kunde have brugt mere end en hel Dag
til at studere nejere.

Da man kom ind af I’orten, faldt ©jnene
straks paa to gamle Dampmaskiner, der var
opstillet hver paa sin Grasplene foran Fa-
brikken som et Symlol paa Dampmaskinens
Udvikling. 1 Fabrikken gik det i hurtigt Tem-
po fra Verksted til Vicrksted, hvor Presserne
arbejder med deres nogle Millioner Kilogram
Tryk, Hjulene og Cylindrene stebes. Kedlerne
nittes, Vanger og Armatur forarbejdes o. s. v.,
indtil Lokomotiver af alle Arter og Sterrelser
samles og afleveres.

[<fter Fabrikkens Besigtigelse samledes Gee-
sterne i Spiselokalet, hvor Direktionen hed Fro-
kost, og man temte her sit Glas paa, at det
tyske og danske Folk maatte leve i et varigt
Venskab og til Gavn for hinanden.

Nu kom Turen til Knorr Fabrikkerne, hvor
Tryklufthremsen forarbejdes. Fabrikken er et
meget stort og nyt Foretagende, og Delta-
gerne fulgte med megen Interesse, hvorledes
man der ved Fabrikationen af Kunze Knorr
Bremsens ensartede Indretning arbejdede me-
get automatisk. Man kunde her se en enkelt
Arbejder paa en Gang passe flere Drejehanke
eller en enkelt Mand passe een Drejebaenk, der
forarbejdede Metallet i flere Stadier samtidig.
Der kan navnes Verktejsmaskiner, der godt
kan faa en arbejdssegendes Ojne til at labe i
Vand, i S@rdeleshed en Boremaskine, der herer
26 Huller paa en Gang uden Opmarkning, saa
man kan forstaa, hvilket Mandskab der spares
i en moderne Virksomhed. og dog kan Fabrik-
ken beskeaftige normalt 2 a 9 000 Mand.

Kunze-Knorr Bremsens praktiske Indret-
ning blev os forevrigt saavel i Tegninger som i
faerdig Tilstand og en Bremsning foretaget med
70 Bremsecylindre ialt.

Bremsen, der er indfert paa de tyske og
svenske Jernbaner, har sicrlig Interesse for os
Danske, hvor vor nuvarende Indretning er au-
tomatisk Vacuumbremse for hurtiggaaende
Persontog og Skruebremse for personferende
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Godstog, hvorimod Kunze-Knorr Tryklufthrem-
se saavel er for Godstog som for Persontog.
Der blev ligeledes her efter Fabrikkens Besig-
tigelse i Spiselokalet festlig anrettet Bespig-
ning for Deltagerne, hvor man ligeledes h-
vede sit Glas paa det danske og tyske Folks
Venskabh. Iifter Maaltidet forevistes en De-
monstration i levende Billeder af Kunze-Knorr
Bremsens sikre Virkning, og der blev ved denne
slaaet ‘til Lyd for Bremsens snarlige Indforelse
paa de Danske Statshaner.

Blandt andet kan navnes Berlins Postmu-
seum, der maaske nok for os faldt noget trwt-
tende, men havde dog sin store Interesse, da
der her forevistes Postvicsenet i Modeller fra
Deligencernes tidligste Tid, til de nuvarende
moderne Posttog og Bilbefordring. Ligeledes
Telegrafapparatets Udvikling fra det forste
Morse Telegrafapparat til de nuveerende mest
moderne Apparater, der kan afsende og mod-
tage Bogstaver, og Telegrammerne afleeses som
almindelig Skrift. De bogstavtelegraferende
Apparater er allerede indferte paa enkelte
Streekninger saavel i Tyskland som i Danmark.

Mange andre smukke Foretagender fik man
Lejlighed til at se, saasom Rigsdagen, de kej-
serlige Slotte, Museer og Parkanleeg.

Af swrlige Seveerdigheder kan navnes Taj-
huset i Berlin, der findes Trofweer for Krigs-
historien gennem Aarhundreder saasom Kano-
ner, Sabler, Skjolde, Rustninger, Faner o. s. v.
Et Besog kan nok holde et Menneske i Aande
nogle Timer, uden dog derved at faa militari-
stiske Tilbejeligheder, da Museet kun bevares
som historisk.

At Turen blev saa righoldig paa Oplevelser
for os, skyldes vore Venner fra den tyske Lo-
komotivfererforening, der trofast fulgte os til
den sidste Dag; man ser her et Bevis for, at
et nvt Baand er knyttet mellem Tysk og Dansk,
der kan have sin store Betydning for os i
[Fremtiden i Forbindelse med andre TLandes
l.okomotivimandsforeninger: der lod ogsaa ved
Iwwllesspisningen mange smukke Orad for tysk
og dansk Venskabh og de to I.andes I.okomotiv-
mandsforeningers Sammenslutning saa ner til
hinanden som mulig.

Ligeledes vor kakke Forer, Hr. Lokomotiv-
forer Emil Kuhn, der er det tyske Sprog mag-
tig, ledede Rejsen frem og tilbage og ordnede
det saa udmirket, at alt klappede som det
skulde, saavel paa det alvorlige som det lystige.
Hr. Kuhn syntes stadig at vi ikke havde set
nok, stadig havde han noget nyt udenfor Pro-
grammet, et Museum, Handelshus eller lignen-
de, naar der var Tid dertil forend Maaltiderne
skulde indtages, og derefter tog man fat paa
det mere lystige, nemlig en Svingom med de
tyske IP’iger, hvad vi ugifte kunde tillade os,

)
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medens de gifte selvfolgelig maatte nejes med
at se derpaa.

I det hele tror jeg enhver af Deltagerne har
haft en nyttig og fornojelig Tur, og det er mit
Haab nwste Gang, D. L. F. kalder paa sine
IFolk til en ny Rejse i et fremmed Land, at den
da maa ske med tifodig Deltagelse.

Rangerforer N. J. Nielsen Olesen.

NYERE LOKOMOTIVER
FRA HENSCHEL OG SON | CASSEL

(Sluttet.)

Elektriske Bjergveaerkslokomotiver.

I de mellemtyske Brunkullejer findes et
udstrakt T'ransportbanenet med 900 mm
Sporvidde, der for storste Delen drives
med elektriske Lokomotiver. Til disse Lo-
komotiver stilles store Fordringer; en
Kraftydelse af 400 til 500 H. K., Korsel i
Kurver med 25 m Radius og af Hensyn til
Gravemaskinerne maa de kun have en
steerkt begraenset Hojde. Da det hoved-
sageligt kommer an paa en stor T'raekke-
kraft, er Hastigheden kun 12,5 km/Tim.

Lokomotivet har to Trucker med svee-

SOHN G.m.b.H.
=3

-+ ) :

Somvirl g, | T L
Hjuldiameter
TheuakghTalslamdssssiln, oo Pobaanl. i ] 1600 nun
SuletdBinlstande ot . oo sk Lrl B e X 7100 mm
Mo'or-Timekraft .......... 4 X 105 = 420 H. K.
Tjenesteviegt ... ... ... £ X 115 = 46 1
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900 mm
90 nun
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re udvendige Rammer, det lave Midterstel
med det lukkede Forerhus har en Ramme-
tykkelse paa 35 mm. [ Forerhuset findes
Trykluttbremse foruden de ovrige Appa-
rater til Lokomotivets b‘etjening.‘ Midter-
stellet hviler med en kugleformigt Bare-
tap paa Truckerne, der fjedrende kan for-
skydes i Lokomotivets Sideretning. Ak-
sellejerne og Barefjedrene er anbragt
nemt tilgeengelige. De fire Motorer er op-
heengt ved T'ruckakslerne, og Kraftover-
foringen sker ved enkelt Tandhjulsforbin-
delse med haerdede Tandhjul.
Lokomotivet hetjenes med en lgang-
seetter med tre Kontaktvalser, der mulig-
gar forleens og baglens Korsel og Korsel
med en Motorgruppe aiene, saaledes at der
ved Motorskade kan kores med formind-
sket Trokkekraft. Til [gangseetning an-
vendes Modstande af Stebejernsgitter, og
mod Overspeendinger findes en selvvirken
de Afbryder med magnetisk Ginistslukning.
Enkammer Trykluftbremse virker paa den
ene Side af alle otte Hjul. Trykluften til-
vejebringes i en Motorkompressor og an-
vendes tillige til Signalgivning og til
Sandspredning med otte Sandspredere.

4 X A elektrisk Bjergvaerkslokomotiv for Ligestrem.

2200 mm
2400 mm

Storste Bredde
Storste Hojde

Storsie -Trakkekradt . ... ... ... ... .. ...... 18,3 t
Vedvarende Trekkekrvaf . ....... ... ... ... B8t
Storete Hasaighed oo ak 12 km/Tim.
Mindsie Kurveradius .................... 25 m

o

o



 HENSCHEL

" .CASSEL . -

DaNsk JokoMoTIv TIDENDE

Fig. 14. Tyske Rigsbaners 2C 1 Firecylinder-Kompound-Overheder-Hurtigtogslokomotiv.

Som en af de allerseneste Frembrin-
elser skal omtales det i Fig. 14 gengivne
Lokomotiv, der er Tysklands kraftigste
IHurtigtogslokomotiv. Det er et af det
tyske Rigsbaneselskabs Normallokomoti-
ver og er konstrueret af en Repraesenta-
tion fra de tyske L.okomotivfabrikker un-
der Medvirkning af Eisenbahn-Zentral-
amt.

Af Normal-Hurtigtogslokomotiver er i
T'vskland bygget to: et Tvillinglokomotiv
med en Normaltreekkraft af 11700 kg og
108 t T'jenesteveegt, der er bygget af Bor-
sig, og det i Fig. 14 atbildede Firecylinder-
Kompound-Lokomotiv. med en Normal-
traekkekraft af 12000 kg og 113 t Tje-
nestevaegt.  Efter de Resultater, der op-
naas i Driften med disse to Lokomoti-
ver, er det Hensigten at bygge flere
af den Type, der egner sig bedst. Man
venter et gunstigere Kulforbrug af Kom-
pound-I.okomotivet.

Lokomotivets Dimensioner er ligesom
dets Vaegt usaedvanlig store, den samlede
Hedellade er 338 m?, og dets samlede
T.engde er 23 m. 'T'enderen, der rummer
30 m* Vand og 7t Kul, vejer ca. 65 t. Driv-
hjulenes Diameter er 2 m, og Maksimal-
hastigheden er 120 km/Tim. Da de fleste
Rigsbanestraekninger endnu ikke er for-
stierket til et Akseltryk af 20 t, er det kun
enkelte Hovedstraekninger, der kan befa-
res af dette Lokomotiv.

Af tekniske Enkeltheder skal kun neev-
nes, at Fedevandsforvarmeren har sin
Plads foran i Regkamret, Fode- og
Luftpumperne er anbragt i Nicher i Rog-
kamrets Sider. Paa Gliderkasserne er an-
bragt en Trykudligner, der tillige kan vir-

r

ke som Igangsaetningsventil. Det er swr-
ligt at bemearke, at et stort Antal vigtige
Dele, f. Eks. Armaturen, Bremsetojet, I'o-
devandsforvarmeren med Pumpe, Sand-
kasser, Smerepumpe, de forreste Lobe-
aksler o. s. v. kan udveksles med de til-
svarende Dele paa 1 E Normal-Godstogs-
lokomotiverne. Derved er det muligt at

‘indskraenke Reservedelenes Antal betyde-

ligt og udfere Reparationer paa meget
kort Tid.
S.

FORANSTALTNINGER TIL HINDRING AF
KORSEL FORBI ET STOPSIGNAL

Folgende Artikel, som ogsaa af vore Lwwsere
vil blive lwest med Interesse, tillader vi os at
aftrykke efter vort tyske Broderorgan:

De tyske Rigsbaners Nyheder paa
Sikringsomraadet.

Efter ethvert Jernbaneuheld fremkommer
der i Offentligheden Stemmer, som kraever eu
Forbedring af Sikringsindretningerne. Tekni-
ske Kredse har dertil ofte fojet en Bemarkning
om, at Jernbanerne ikke fremmede Nyheder
paa dette Omraade tilstrakkeligt; heroverfor
har imidlertid Rigshanernes Hovedledelse be-
standig heevdet, at alt, som overhovedet var
brugbart, blev proevet.

Nu har Rigsbaneselskabet fort Bevis for sin
[’aastands Rigtighed. Det har nemlig indbudt
Berlins Presse til en Studierejse hele Landet
rundt og herunder i Praksis forevist alle de
foranstaltede Forseg paa Sikringsforbedringer.
Den forste Dag kertes der paa den elektriske
Bane Berlin—Bernau. Her forevistes et Appa-
rat, hvorpaa Firmaet Siemens-Halske har Pa-
tent. Ved dette Apparat er Signalarmen sat i
Forbindelse med et Anslag, der, naar Signalet
staar paa »>Stope¢, hviler paa Skinnen. Korer
Toget forbi Stopsignalet, bliver en paa Motor-
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vognen anbragt bevaegelig Arm drejet ved Hjealp
af ‘Anslaget, Stremmen afbrydes, og Bremsen
settes i Virksomhed, saa et Tog med 60 km
Hastighed standses paa 300 m. Apparatet vir-
ker helt ved Elektricitet og er altsaa ikke af-
hengig af menneskelig Indgriben. Som det er
almindeligt ved Fremvisninger, klappede alt
godt, og naevnte Apparat vakte almindelig Til-
fredshed hos Deltagerne. Men der er dog en
Hage derved, nemlig den, at det kun kan an-
vendes paa elektriske Baner og kun paa rene
PPersontogsstraekninger, idet alle Vognene i To-
get skal have samme Profil.

Der forevistes ligeldes et elektrisk Apparat
for Damptog; men det blev straks sagt, at dette
Apparat kun befandt sig paa Forsegsstadiet.
Under alle Forhold byder det ved egen Kraft
arbejdende Damplokomotiv sterre Hindringer
end de elektriske Lokomotiver, som faar deres
Kraft fra andre Kilder. Naevnte Apparat vir-
kede ved elektromagnetisk Signaloverfering,
saaledes at der paa Forerpladsen tendes en
kulert Lampe samt gives et Lydsignal. Fore-
lobig vil man altsaa indskreenke sig til at ad-
vare Lokomotivfereren for Stopsignalet, men
det oplystes, at det er Hensigten at forsege at
faa Apparatet til at indvirke paa Bremserne.

Turen gik nu videre over Stendal, Magde-
burg, Keln og Miinchen til Sydtyskland. Ved
Stendal forevistes et Apparat af Telefunken-
aktieselskabets Konstruktion. Dette Apparat
virkede derved, at der i Neerheden af Signalets
Plads var anbragt en Antenne mellem Skin-
nerne, denne var indstillet efter en Afsender
som er paabygget Lokomotivets Underside.
Naar saa Lokomotivet kerer hen over Antennen,
setter Bolgesvingningerne en Omskifter i Be-
viegelse, hvorved der paa Forerpladser frem-
bringes baade synlige og herlige Signaler. Og-
saa dette Apparat kan bringe Bremserne til at
virke.

Vel Olching forevistes det gennem flere Aar
prevede »Bramsche« Apparat, som kun har til
Opgave at sette Bremsen i Virksomhed. Dette
virkede paa den Maade, at der ved Signalet
var anbragt et paa Skinnen hvilende Anslag,
som, naar Lokomotivet karte derimod, beveaegede
en paa samme anbragt Arm, hvorved Brem-
serne udlestes. Ved Binzen forevistes et af 2
Jernbanemand konstrueret Apparat. Systemet
var for saa vidt det samme som »Bramsche,
men det var dog bedre ved Frost eller Rim
paa Skinnerne, idet der paa Signalmasten i
Hoejde med Lokomotivet var anbragt en Bajle,
som ved Lokomotivets Forbikersel bevaegede
nogle paa dette anbragte Gribere, og hvorved
Bremsen bragtes i Funktion.

Det ved Dormagle ved Keoln foreviste Ap-
parat beroede paa et helt andet Grundlag, idet

‘DANSK oKoMOTIV TIDENDE

man her benyttede den i Sefarten anvendte
»Nautophone. Saasnart Toget narmer sig et
Stopsignal, udsender en opstillet Keempemikro-
fon en sterk Sirenetone. Denne Tone opfan-
ges af en paa Lokomotivet anbragt Lydfanger,
som omsetter den til Energi, ved hvis Hjalp
der paa l.okomotivets Fererplads frembringes
et Lydsignal som Advarsel. Lokomotiviereren
har derefter 3 Sekunder til at bremse sit Tog i;
thi efter disse 3 Sekunders Forleb virker Ap-
paratet paa Bremserne. Hele Apparatet, der
er meget kompliceret og som fungerer ved en
Samvirken mellem Akustik, Elektricitet og Me-
kanik, har veeret kostbart at opstille.

De her kort omtalte Systemer, som nu fore-
vistes for Offentligheden, men som gennem
mange Aar har veret i Forseg, er altsaa Tysk-
lands Bidrag til en Lesning af Sikringsspergs-
maalet, men ogsaa andre Lande arbejder her-
paa. | Amerika er en Del Baneselskaber siden
1922 paalagt at gennemprove alle i denne Ret-
ning fremkomne P’atenter. [ Frankrig har de
fleste Jernbaneselskaber indfert en ensartet
Sikringsforanstaltning, og i England er siden
1920 et Udvalg beskeaftiget med Undersegelse af
slige Apparater. Da imidlertid de tyske Forsog
streekker sig helt tilbage til 1907, vil man af
den meget lange Forsegstid forstaa, at det er
et meget vanskeligt Problem at beskeeftige sig
med. Vil man give Lokomotivfereren yderligere
synlige eller herbare Signaler, eller skal man
tilstreebe en automatisk Indgriben i Bremserne?
Den storste Vanskelighed ligger ubetinget i Sik-
kerheden for, at de Foranstaltninger, der traf-
fes, ogsaa rigtigt overfores til Lokomotivet. Kan
Opfindelserne gores saa fuldkomne, at al Ind-
virkning fra Vejret eller Naturens Side forbli-
ver uskadelige og uden Indflydelse paa Appa-
raterne, vil Offentligheden fole sig beroliget.
Ogsaa vi tyske Lokomotivferere hilser Teknik-
kens Fremskridt med Glaede, men alligevel maa
det allerede nu siges med al onskelig Tydelig-
hed: »vor Tjeneste taaler ingen yderligere Be-
byrdelse«. Og det maa betegnes som en Bebyr-
delse for os, dersom man vil indfere halvf@r-
dige Opfindelser. Resultatet heraf vil blive en
Raekke unedvendige og ufrivillige Togstands-
ninger som Folge af, at Apparaterne ikke har
fungeret rigtigt. Kommer dertil at saadanne
halvfeerdige Systemer kan vise forkert i betyd-
ningsfulde Tilfeelde, hvorved der uretferdigt
kan blive lagt Skyld paa Lokomotivfereren, vil
man opnaa, at Lokomotivpersonalet stadig vil
staa med den sterkeste Folelse af Usikkerhed,
hvilket atter vil anspende og nedbryde dette
PPersonales Nerver mere end Tilfeeldet allerede
er. Vi advarer alvorligt mod at bringe yder-
ligere Faremomenter ind i Driften. Sammen
med os forlanger en stor Del af Offentligheden,
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at det nuvaerende forst udpréves og anvendes
rigtigt; thi selvfelgelig vil der ogsaa efter Ind-
forelsen af nye Sikringsindretninger ske Jern~
baneulykker. For med de nu eksisterende Ind-
retninger at opnaa det hojeste Maal af Sikker-
hed er det nodvendigt at Driftens IPersonale
og swerlig Lokomotivpersonalet ikke bebyrdes
med umenneskelig streng 'I'jeneste. En udhvilt,
sund Tjenestemand er i Driften meget mere til-
forladelig end de forskellige [Patenter, som er
under Indflydelse af haade disse og hine uved-
Kommende Forhold. Det bedste Bevis herfor
er den officielle Uheldsstatistik. Forinden man
heslutter sig til at give 100 Millioner ud til nye
Apparater, anviser vi derfor den Udvej: »gor ¢t
Forsog med bedre Aflosning og menneskeliy
T jeneste til Personalel.
Voraus.

tir. Redaktor!

Ved at lLese sidste Artikkel i Dansk Lokomotiv-
Tidende under det daglige Liv, underskreven i, kom-
mer jeg til at tienke paa det gamle Ord: »>Der var
engang<. Da Lokomoliviester Baunsgaard begyndte
som Arbejdsleder ved Lokomotivdepotet her i Ny-
borg, bevirkede hans Opforsel over for hele Perso-
nalet, at vi uvilkaarlig kom til at $tille store For-
baabninger om et godt Samarbejde med den nye
Lokomotivinesier. B. var i de forste Par Aar saa
clskvierdig og forekommende, at der var flere, der
tvivlede om, at denne Elskvardighed fra B.s Side
vilde vare ved. Da Danmark jo ikke er storre, end
der daglig er Forbindelse mellem Keobenbavn, Ny-
borg. Aalborg og Struer, saa kunde denne Forvand-
ling fra B.s Side jo ikke holdes hemmelig. Og der
var da ogsaa Kolleger, =om paa de Depoter, hvor
B. tidligere havde gjort Tjeneste som Lokomotiv-
mester, der stillede sig lidt skeptiske til denne For-
vandling til det bedre, og mente, at en skonne Dag
saa vilde B.s sande Billede nok fremtrade til pin<
lig Overraskelse for Personalet. »Der var engange,
da B. var en vyderst elskveerdig Arbejdsleder, det
skulde vi komune til at mindes paa mange Maader,
da Forvandlingen til det daarligere kom saadan gan-
ske phudselig en skonne Dag. Da B. var bleven til-
strivkkelig kendt med Jforholdene her i Nyborg, saa
begyndte det elskvardige saa smaat at forsvinde,
og B.
der var det var B.s sanle
Karakter. Der sogtes paa forskellig Maade at gore
B. forstaaeligt, at vi vilde gore alt for at bevare et

viste os en ny Side, og den var saa wmgte, at
mange, der mente, at
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gadl Samarbejde med Depotet, og i den Retning
sparede Tillidsm@endene her ved Depotet ikke paa
Kriefterne, men det var spildt Arbejde, B. syntes
at veere upaavirkelig. Da Sammenholdet mellem
Lokcmotivpersonalet her i INvborg er saaledes. at
der ikke cr eller var Jordbund for Intriger fra B.s
Side, saa maatte der jo forseges paa anden Maade.
og Jeg skal lige navne den sidste Elskvardighed
fra B. Iestudvalget havde arrangeret en Sommer-
udflugt til Svendborg, hvor der var tegnet ca. 50
Deliagere med Familie: og da det er en af vore
store aarlige Fesler, maa Festudvalget appellere til
Lokomotivimesterens Velvillie for at faa saa mange
fri som mulig. Men hvad skildrer Formandens For-
bavselse, da han kommer ind til Lokomotivmester B.
med Listen over de tegnede, saa overraekker hau
Formanden en Liste over det Personale, som er fri.
Dem, der er tegnet paa Listen til Udflugten, og som
skal gore Tjeneste navnte Dag, dem maa Festudval-
get selv skaffe fri ved Henvendelse til de ‘Kolleger,
som har fri og ikke onsker at deltage i Festen. Med
andre Ord, Festudvalget skal udfore det Arbejde,
enhver Lokomotivinester satter en Are i at
ordne for Personalet, hvor det geelder om at skaffe
saa mange fri som muligt. Den Dispositionspligt,
som enhver Arbejdsleder har over for sit ‘Personale,
den smider B.

mest paakravet.

saln

fra sig paa en Dag, hvor den er
Samtidig med B.s Udtalelse il
Festudvalgets Formand om, at dem, der vilde deltage
i Udflugten, maatte selv skaffe sig fri ved Bytning
med andre Kolleger, saa meddelte B., at han havde
to Aspiranter til Disposition, men dem skulde han
selv bruge til Sartog i Lebet af Dagen. Ved at
gaa Listen igennem over dem, der havde fri, og dem.
der kunde byite sig fri, saa kunde der blive i4
Mand til at deltage i Udflugten af de ca. 30, der
var skreven paa Listen. At Festudvalget tog den
fornuftige Beslutning at aflyse :\Personalets Sommer-
udflugt, synes jeg var nedvendig, for ikke at skabe
Utilfredshed hos dem, der ikke kunde deltage; men
Bitterheden over en saadan Behandling fra Bs
Side vil faa ‘Baegeret til at flyde over for eller senere.
Naar jeg nu har last C.s Artikkel, som jeg fuldt
ud kan slutte mig til paa alle Punkter, og saa ser
den @rede Redaktors Kommentarer dertil, med Hen-
syn til den Vaerdighed en kengelig udnavnt Embeds-
mand maa vare i Besiddelse af, saa er der forsksl-
lige Handlinger fra B.s Side i de Aar, han has
vieret Lokomotivimester her i .Nyborg, som tager
sig noget uheldig ud for en kongelig udnavnt Em-
bedsmands Vardighed. Jeg vil haabe, at den Hon-
stilling, Hr. Redaktoren retter til Hr. Maskindirek-
toren om en fornyet Indskriden, maa fore til en
Forbedring af B.s Optracden over for Personalet,
da der ellers vil blive stillet Krav om, at Tillids~
miendene maa bringe andre Midler i Anvendelse for
at faa den Arbejdsro genindfort ved Nyborg Maskin-
depot, som sDer var engange.
kst

176

.



Dansk Smede- og Maskinarbejder-Forbund

har indkaldt til ekstraordinar Kongres Lerdag den
4. August for, i Anledning af 1. A. Hansens Ded,
at veelge Formand.

Formindskelse af Luftens Modstand ved kerende

Jernbanetog.

Naar et Jernbanetog kerer henad Streekningen,
smutter den klevede Luft ind i Mellemrwnmene mel-
lem Vognene. Den danner her Hvirvler, der virker
som et Tryk paa de enkelte Vognes Endeveegge og
saaledes hammer Togets Fart. Luftmodstanden er
sterre jo flere Vogne Togel er sammensat af, jo
sterre Tveermaal disse Vogne har og jo sterre Ha-
stigheden er.

De franske Statsbaner har anstillet Forseg med
Tog, hvis Hastighed var 74 km i Timen, man vilde
undersege Forskellen i Luftmodstanden paa gamle
og nye Vogntyper, Gennemgangsvogne, Det viste sig,
at Luftmodstanden paa de gamle Vogntyper ud-
ovede et Tryk, der svarede til d kg pr. ton af To-
gets Veegt, medns der ved de nyere Vogne kun var
et Tryk svarende til 3,78 kg pr. ton Togveegt. Den
Omstendighed at Gennemgangsvognene var fordel-
agtigere, skyldes neesten udelukkende, at der mel-
lem disse Vogne er mindre Mellemrum. [KFor nu at
gore Luftmodstanden saa minimal som mulig, er
det foreslaaet, at lave de Vognene forbindende Har-
monikaer sterre, saavel hejere som bredere, saa
store at omtrent hele Vognprofilen daekkes deraf.
Efter de foretagne Forseg skulde Lokomotivets
Kreefter anspendes fra 10 til 20 pCt. mindre, alt
ofter de forskellige Togarter.

Voraus.

Kontorchef C. Sabye,

der i mange Aar har veeret Chef for Maskinkontoret,
forlader med Udgangen af indevaerende Maaned
Statsbanernes Tjeneste. Til Kontorchef er i hans
Sted udnaevnt Maskiningenier H. N. Mamsen, Ma-
skinkontoret.

Eenmandsbetjening af elektriske Lokomotiker i

Tyskland.

Foranlediget ved forskellige Uheld som Folge af
disse IL.okomotivers Eenmandsbetjening stilledes i
den tyske Rigsdags Udvalg for Trafikanliggender
felgende Forslag:

»Under Henvisning til den senere Tids forskel-
lige Ulykkestilfeelde vedtager Rigsdagen at opfordre
Hr. Trafikministeren til at foranledige, at Rigsbane-
selskabet under alle Omstendigheder medgiver Lo-
komotiviererne paa elektrisk drevne Baner en »An-
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denmande«, der er fortrolig med Betjening af elektri-
ske Lokomotiver.«

Trafikministeriets Reprasentant udtalte, at Ad-
ministrationen selv kunde endre Bestemmelserne
for elektriske Lokomotivers Betjening, men der var
ingen Anledning til at &ndre de nugaeldende Bestem-
melser, hvorfor han maatte udtale sig mod FKor-
slaget. Imidlertid blev dette alligevel enstemmigt
vedtaget.

Voraus.

Lokomotiver med Oliefyring i England.

| Anledning af den langvarige Kulkonflikt i Eng-
land har London—Midland Jernbanen samt Sydba-
nen ladet nogle af deres Lokomotiver ombygge til
Oliefyring. Den veesentlige Hensigt hermed er at
udstrakke !Kulforraadenes Varighed.

Et ,,Hojtryks*“-Lokomotiv med 100 Atmosfarers
Driftstryk.

Enkelte af vore Lasere vil maaske erindre, at
der paa den store Jernbaneudstilling i Miinchen 192%)
var udstillet et Lokomotiv med 60 Atmosfaerers Tryk
(se D. L. T. INr. 9, 1926). Dette var konstrueret afl
A/S. Smidts Overhederfabrikker, men bygget af
Hentschel og Son i Cassel. Det meddeles nu, at der
er videre eksperimenteret med »Hpojtrykstanken«, og
de tyske Rigsbaner har nu hos Berliner Maschinen-
bau A/S. (tidligere Schwartzkopf) bestilt et Loko-
motiv, der skal arbejde med 100 Atmosfaerers Tryk.
Det skal kunne preestere en vedvarende Ydelse paa
2000 Hestekraefter, og der forventes betydelig Kulbe-
sparelse.

K.
Forhindret Jernbaneulykke.

Da Eksprestoget Paris—Wien den 20. Juni paa
Strackningen Landeck—Innsbruck kerte ned til Stan-
serdalen, kerte det paa Strengen Station ind paa
et blindt Spor, heldigvis opdagede Lokomotivfereren
Fejlen og satte Bremserne fuldt paa. Det paagel-
dende Straekningsafsnit har paa hejre Side den
stejle Klippeveeg af Grosszfallbjerget og paa venstre
Side en stejl Kleft, hvori Rosannafloden og Trisan-
nafloden medes som under Banelinien. Det blinde
Spor, hvorpaa Toget leb ind, har selvfelgelig yderst
ude en Stoppebom, men denne havde kun kunnet
foraarsage, at hele Toget, dersom det var kommet
derimod med fuld Fart, var styrtet i Afgrunden.
Ved Lokomotivfererens Agtpaagivenhed reddedes
samilige Passagerers Liv.

Voraus.

JYSK-FYNSKE STATSBANERS BIBLIOTEK

Fredag den 25. Juni 1926 Kl. 4!/ afholdtes den
ordinzere Generalforsamling i Bibliotekslokalet.
1. Regnskabet blev fremlagt og godkendt.
2. Valg af 2 Bestyrelsesmedlemmer: Regnskabsfo-
rer Lund blev genvalgt. I Stedet for Stations-
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forstander Nielsen, der ikke enskede Genvalg,
valgtes Godsbestyrer H. G. Hansen.

3. Valg af en Revisor og en Revisorsuppleant: Til
Revisor genvalgtes Assistent Amorgen, 2. 1li-
strikt, og til Revisorsuppleant genvalgtes Xan-
torist Frk. Agger, 2. Distrikt.

Forflytielse efter Ansogning:
Lokomotiviorer .J. M. Skive (Depotfor-
stander) ifl. Opslag til Ryomgaavd (Depotforstander)
fra 1.—7.—26.
Lokomotiviarer C.
Esbjerg fra 1.—8.—26,

Petersen,

A. Christensen, Gjedser, il

Bestyrelsen, der nu bestaar af fhv. Maskinbe- Lokomotiviorer A. Andersen, Skjern, til Herning
styrer A. Duseberg, Godsbestyrer H. C. Hansen, fra |.—8.—£6.
Regnskabsforer V. Lund og Kassekontrolor Petirsen,
har valgt Regnskabsforer 'Lund til Formand. Afsked:
Lokomotiviyrboder P. I'. M. Adamsen, Esbjorg.

paa Grund af Svagelighed fra 31.—7.—0.
Lokomotivfarer 3. A. Hegelund, Skjelsker (Depot-
forst.), efter Ansogning paa Grund af Alder med

3 Pension fra 31.—10.—26 (min. Afsked).
€

Navueskifte:

Lokomolivforer N. M. Rasmussen, Fredericia, har
under 10.—7.—26 faaot Tilladelse (il at hedde Niels
Marvius Ladeby.

S rry——
Klarsaklwder Hahit e Frakke 35 Kr.

udmarket dansk Stof
20, Skindergade 20
Camillus Nyrops Etahl.

smukt udstyret helt igennem
——— e
Nyrop og Maag AlS.

Kebmagergade 43. — Kebenhavn K.
Telefoner: Central 768 og 10028.

Udnwovnelse fra 1.—8.—26:
Lokomotiviyrbeder T. V. J. Hoppe, Vejle H (Ran-
gerforer) til Lokomotiviarer i Skjern {(min. Udn.).

‘z/u \\\*(‘ ;

Amk. Gummivare
Iadastd  Vestergade 3 [Kbhw. B.

Fallesforeningen for
Danmarks Brugsforeninger

Wodersprajter, Sanilets- & Sygeplejeartikler
HI. Prisliste mod 30 Bre i Frimrk.
DISKRET EESPEDITION e Telf. Bren 4195
Jernbanemand 10 pCt. Rabdat

Hovedkontor: S pra ;
15 Nial de 15 Bandager og Sygepiejeartikier i stort Udvalg.
alsgade
J g ST B TDANSK INDUSTRI Bandagfrptlel in::slluzllqo Tlifelde.
Kebenhavn

Telefon 4015. Telefon 4015

H. C. Hansen,

62, Vesterbrogade 62.
Trikotage- og Garnforretning.
—— Stort Udvalg.

Underbekl®dning, Stremper, Sokker.
Leverander til Forbrugsforeningen.

Vesterbros Vinimport

K8B DANSKE VARER Absalonsgade 34

TIf. Vester 4988 TIf. Vester 4988

Nulugter,, Tiklo* godt!

Den st®rke Duft er nu forsvundet;
men Renseevnen er uforandret.

ssTiklo® resser Haender og Tsj
for Olie, Fedt, Sod, Maling, Tj=re
o. lign. og er ganske uskadelig.

Worning & Petersen, Vejle.

T DT DI DI DR+ DO

Vesterbros Frugtlager

Enghave Plads 11 ~ Istedgade 52
Frugt og Grentsager. - Terrede Frugter samt Conserves. - Billige Priser.
C o+ ODNCT A OO+ ORC > DU+ DD

Neerverende Nummer er afleveret paa Avispostkontoret d. .

August.

Redaktion: Vesterbrogade 98 A 2, Kjebenhavn B.
TIf. Vester 8173 eller Centr. 14,618.
Udgaar 2 Gange maanedlig.
Abonnementspris: 6 Kr. aarlig.

Tegnes paa alle Postkontorer i Skandinavien.

Annonce-Ekspedition

Ny Vestergade 7 3, Kobenhavn 13.
Telefon Gentral 14,613.
Kontortid KIl. 10—4.

Frederiksberg Boglrykken

Falkonerallé 11.
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