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JERNBANEUHELD 

Der r i den senere Tid sket flere 
Uheld paa Privatbanerne, nu sidst Søn­
dag den 20. Juni paa Frederiksværkba­
nen, hvor to Tog stødte sammen mellem 
Borup Holdeplads og Skævinge Station 
med saa stor Kraft, at den materielle Ska­
de andrager ca. 75 000 Kr., medens Uhel­
det heldigvis ikke medførte Tab af Men­
neskeliv. To Mennesker, Motortogsfører 
Adamsen og en Dame blev haardt saa­
rede, men er nu udenfor al Fare. Des­
uden blev en halv nes Menne ker letter 
saaret. 

Et andet Uheld fandt Sted den 15. Maj 
paa Randers-Hadsund Banen, hvor et 
fra Hadsund kommende Tog kørte ind for 
Stop paa Hald St. og stødte sammen �ed 
et fra Randers ankommet Tog. Tilfældet 
kan i nogen Grad forklares ved den uhel­
dige Maade, hvorpaa Signalmasten er an­
bragt - nemlig midt paa Stationen med 
Signalvinger for Tog fra begge Retnin­
ger. Denne Sag er afgjort med en Bøde 
paa 200 Kr. til den paa Hadsundtoget tje­
nestegørende Lokomotivfører og Fritagel­
se for indtil videre at forrette Lokomotiv­
førertjeneste. - Lokomotivføreren paa 
Randerstoget fik en Ducør paa 200 Kr. 
for udvist Konduite. 

Endelig fandt et tredie Uheld Sted den 
21. Maj paa Slangerupbanen. Paa Grund
af et fejlstaaende Sporskifte kørte et fra
Slangerup kommende Tog ind paa et Side-

por paa.Bagsværd,Station og ramlede mod 
n_ogle henstaaende Godsvogne. Her var 
en D l materiel Skade, og Lokomotivfø­

. reren kom til. Skade, idet han paadrog sig 
t Haandledsbrud og har senere været un­

derka tet en Operation. 
f dis e Uheld har det før tnævnte -

det sidst passerede_-: vakt den største Op­
sigt qg Røre blandt Publikum, fordi det 
skete ved h�jlys Dag, og fordi det er en 
Bane, dei: paa Sommersøndage er stærkt 
trafikeret, og endelig fordi Publikum op­
skræmmes ved de hyppige Uheld paa Pri­
vatbanerne og spørger, om ikkerheden 
ed disse Banei· 1· stor nok eller ligesaa 

stor om paa Statsbanerne. Herom skal 
vi ikke udtale os, men formentlig kan Gen­
nemføselse af saa store Sikkerhedsforan­
staltninger, ·om Statsbanerne har, ikke 
,være nødvendige paa saadanne Privatba­
.ner. som Frederiksværkbanen, naar Hen­
syn tag s til. Trafikens Omfang. 
. Det, der passerede ved denne Lejlig­

hed, er i Korthed følgende: Da Motorto­
get holdt paa Skævinge paa Vej mod Hil­
lerød, blev dette efter Ekspeditionen fløj­
tet frem for at køre over paa et andet Spor 
for at kunne krydse det fra Hillerød kom­
mende Tog. Kør frem Signalet har Mo­
torvognsføreren antaget for Afgang og 
derfor fortsat Kørslen videre ud ad Stræk­
ningen mod Harløse Station, hvor Toget 
til Hverdag brug. krydser det fra Hille­
rød kommende Tog. Motortogets Fører 
har .\rnTt&agt gjort sig skyldig i den Fejl 
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'DANSKfQKOMOTIV1iDENDE 
at opfatte det afgivne Fløjtesignal forkert, 

og dernæst glemt, at det var Søndag. -

Det, Motorvognsfører Adamsen ved den 

Lejlighed har gjort, er det, at han i Di-

traktion har begaaet en Fejltagelse, som 

koster noget, naar man er i saadan Stil­

ling som Motorvognsfører. 

Men er der nu fra Baneledelsens Side 
gjort noget for at hindre, at den Slags 
Fejltagelser kan finde Sted? Thi det er som 
en Fælde, der opstilles: dette, at Toget, der 
daglig la·ydse1· i 11 artøse, paa Søn- og Hel­
ligdage skal krydse i Skævinge. l!Jr det 
ikke ligefrem lagt til Rette saaledes, at 
cJ,et maa hænde, at der før eller senere sker 
et Uheld, navnlig naar det tages i Bet1·agt­
ning, at Manden, der fører 'l'oget, antage­
lig ftere Gange hver Uge krydser i 

!:ikævinge. For ham er der ingen Forskel 

paa Søn- og hverdage som for arniJ:e Men­

nesker, hvor t>øn- eller Helligdage vinker 

med .l<'rihed - undtagen netop den For-

ke!, at Arbejdet er sværere. - Nej, Søn­

og Helligdage er ikke præget saadan i 

hans Bevidsthed, som hos Mennesker, 

hvor de er .Fridag , og derfor er det for­

staaeligt, at han kan gøre sig skyldig i en 
.l.' ejtagelse. i anser det for en Uting, at 

der sker planmæssige Forandringer i 

Krydsninger paa Søn- og Helligdage, 

hvorved Farer op taar for Sikkerheden. 
Og saa det, at han er alene Mand. Tog­

føreren har jo ikke under Rangerbevægel-

en haft Plads paa Toget, men maa enten 

have ledet Rangeringen fra Pladsen eller 

være sprunget af; i modsat Fald vilde han 

jo have været i Stand til at hindre Fejl­
tagelsen. 

Ved Undersøgelsen er det konstateret, 

at begge Togs Førere før Sammenstødet 

og til det sidste har gjort, hvad der kunde 

gøres for at hindre Sammenstødets Vold­

somhed - de har gjort deres Pligt til det 

yderste. Men Aarsagen til Uheldet er 

denne Skiften af Krydsningssted, et Sted 

paa Hverdage og et andet Sted paa Søn­

dage, Motorvognsførerens Distraktion og 

endelig det, at han staar alene paa Plad­

sen - der er ingen til 1Hjælp, ingen til 

eventuelt at forebygg og hindre en mu­
lig Fejl. 

Kan Een-Mands Betjeningen betale sig 
- thi var ikke ogsaa det en medvirkende

Aarsag til Uheldet paa Hornbæk Banen

forrige Aar.

I det lange Løb betaler det sig bedre at 

have To-Mands Betjening - det formind­

sker dsigten til Uheld i ganske betydelig 

Grad og forhøjer ikkerheden. 

SY6EFRADRA6SRE6LER 

Som Svar paa en fra Statstjenestemæn­
denes Centralorganisation II indsendt 

Skrivelse til Finansministeriet vedrørende 

ygefradragsreglerne, hvilken Skrivelse 

r offentliggjort i Medlemsbladet for l! e­

bruar Maaned d. A., har Finansministe-

riet under 11. Juni d. A. tilsendt Central­

organisationen saalydende Skrivelse: 

»I Skrivelse af 12. Oktober f. A. har
entralorganisationen anmodet om, at 

Spørgsmaalet om en ændret Anvendelse 

af Bekendtgørelse om Reglement om syge­

meldte Tjenestemænds Forhold af 10. Maj 

1922 maa blive optaget til Finansministe­

riets Overvejelse, idet det navnlig ønskes, 

at kroniske Sygdomme i Henseende til

Fritagelse for Medregning ikke indtager 

nogen ærstilling, men behandles som an­
dre Sygdomstilfælde, saa at Tjenesteman­

den sikres imod Lønafdrag i alvorlige 

ygdomstilfælde i Almindelighed. 

Saaledes foranlediget skal man medde­

le, at Sagen har været drøftet med Sund­

hedsstyrelsen og Lønningsraadet, og Raa­

det har herefter j Skrivelse af 2. ds til 

Finansministeriet udtalt følgende: 

�Raadet er enig i, at de paa Foranled­

ning af Sparekommissionen foretagne 

.Ændringer i Sygereglerne kun har til

Hensigt at sikre Staten imod, at Tjeneste­

mænd upaakrævet er fraværende fra Tje­

nesten som Følge af Utilpashed og min­

dre alvorlige ygdomstilfælde, men at Tje­

nestemanden stadig er sikret imod Løn-
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'DANSK }QKOMOTIV li DEN DE 
�fra,drag under virk 

rne. hvor Fravær 1 
tinget nødrnndig. 

lig alvorlige ygdom­
fra rrjen sten er ube-

. aar Lønning raadet hidtil har ment 
at kunne følg den af Finan ministeriet 
v cl F rtolkning af Udtrykket »enkelt al­

,·orlig ygdom« anv ndte 011dring mel-
1 m a I ut og kroni I ygdom om afgø­
rend for, om Fradrag burde find ted, 
. ·kylde dette, at den anvendte Regel til­
sr1 ladende gav drninistrationen en let 
haandterlig Regel at 0aa frem ft r. 

De Erfaringer man har gjort i de sid t 
f rløb11 ar og de 1 -gekyndige dtalel-

r, der foreligg r, og om alle gaar ud 
paa, at den nævnte 'ondring t fra et læ­
g,kyncligt tandpunkt ikke lader ig gen­
nemfør , har imidlertid medført, at Løn­
nin0 raadet maa nære Betænk lighed ved 
paa F' rhaand ub ting t at ud lukke de 
kroni ·kc yg fra at erholde den ommeld­
te Fritag Ise for yg fradrag (b rtset fra 

ygdommens før te ptræden i hvilket 
Tilfælde de kroni ke Sy0domme r lige­

tillede med akute Sygdomme). 
Lønningsraadet kal derfor efter den 

Ani dning, det nu for liggend ndragen­
d giv r, hen tille. at der ved den frem­
tidig .. nvendel e af ygeregulativet ikke 
le: gg . ab olut afg rende ægt paa. om 
'ycrdonim n er af akut ller kroni k Art,

men at hv rt enkelt foreliggende Arn.lra­
gende om Fritage! fOl' y0efradrag af­

af paagældende tyre! under Hen­
:vn til arntlige om paagældende Tjeneste­

mand oply te Forhold, der i H nhold til 
d t foran anførte bor tage i B tragtning. 

Lønning raadet kal d rho udtale, at 
cl •t kan an b fale. at den i Trafik taterne 
anYendte Regel. - at en . gdom. der er 
. aa. alrnrlig. at cl n ·om en umiddelbar 
F Jr,e m dferer Af k cl. altid ber ttiger 
Lil fritage! e for Fradrag - g aa gen­
n rnføres i taten øvrige tyrel e grene.« 

Hertil kan F inan ministeri t lutte ig 
ocr man har derfor . D. anmodet samt­
lige Mini.:terier om Yed yg r glementets 
Anvende! e at følge cl af L nningRraadet 
or . laaede Principp r.« 

TUREN TIL BERLIN 

Da jeg i Efl raaret 1925 hørte, at der paa­
lrt•okte · en Fællesrej e til Berlin, var jeg klar 
over, det ogsaa var en af de Fordele, en Orga­
nisation kunde byde sin :Medlemmer. Orga­
ni ·ationen viste sig sin Opgav voksen ved at 
planlægge Turen, saa at hver Deltager fik aa 
stort et dbytle af Turen. som det var umuligt 
at faa paa den korte Tid hvi man var rej t 
alene til Berlin . 

Tor dag den 27. �faj rej ·te d fra Køben­
ha rn, Adrnini trationen havd vist ig forstaa­
Pnde overfor denne Rej e ved at give Deltagerne 
li Dages ek tra Permi ion, vel vidende, hvad 
:aadan en Rejse betyder kulturelt. Alt milte 
til o:; Humør t stod højt: Rej en forløb ucl­
ma1rkel i reserrnret Vogn -aa. godt om h�le 
\'rjeu til Berlin. 

landskabet bød ikke paa meget ud over det 
almindelige, men vi lagde Mærk til, at vi kørte 
paa uindhegnet Bane overalt, kun ejene var 
heYOglede og med Bomme. Kl. 9 05 ankom vi til 
Berlin ,Stettiner Banegaard«, her blev vi mod­
lag l af rnr ty ·ke Kollegael', om ledsagede o . 
til Hotel , ordland«, der kulde være Yort 
Hjem og Udgangspunkt de følgende 5 Dage. 
l�fter at vor Være! er var blevet os anvist, fik
vi alle et Program over d Emner, om vi skul­
de og havde en vis Pligt til at gennemgaa de
følgend Dage. Aftenen var derefter vor egen;
nogle ben ylled da ogsaa straks Lejligheden til
at gaa en Tur for at se paa Folkelivet i Berlin.

Om Formiddagen den 2 . besigtig de vi 
,J rnbanemu et«. H ,·ad vi h r saa, under 
kyndig Ledsage! e. var for en Jernbanemand 
. torslaaet. Her aa · Jernbanens UdvikJing fra 
det ældste, cl n første Tid, til d t me t nymo� 
cl rne; man . aa de forskellige kinnetyper, aa 
hYOrlcdes man gennem Tidern havde arbejdet 
og stadig arbejder paa at gøre kinnel;ltødene 
:aa smaa om muligt. Vi aa Modeller af for­
skellige Vogne, Specialvogne, aa hvorledes 
Hjulene bliver afdrejede, Bandagerne lagt om 
og att r afdrejede: aik Yicl r og aa hvorledes 
Bloksystemet var indrettet· ble,· gennem t ta­
lion ·anlæ0 vi. t h,·ilke ikring r det ty ke Blok­
sy tern giver Toggangen. Derefter gik vi over 
ti I �I askina Edelingen; vi aa her alle Maskin­
typer lige fra det før te ek i terende LokomotiY 
I il det iclst nye paa Lokomotivets Omraade, 
og man maa jo sige, at det er forbavsend 
Frem. kridt her er· sket; alle disse Model-Loko­
motiver her findes, er fuldstænilige Kopier af 
,·irkeligc Lokomotiver, og er udført med den 
Akkurate. · , om kendetegner Tyskerne; nogle 
a [ �f odellerne er g nnemskaarne aalede , at 
man kan · . hYorlede Regulatoren aabner for 
Dampen. hvori de. Glider. , 'tempel. kort agt, 
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'DANSK }QKOMOTIV li DEN DE 
hrnrlcdcs hver enkelt Lokomoti,·del arbejde!'. 
Her paa J erubau musæet . aa vi den \ ogn Kej­
ser Wil.helm flygtede i, en ganske komfortabel 
Jernbanevogn; Opsynet agde: •Den har Kejse­
ren brugt i 25 Aar og brugte den til det sid te«. 
Om Eftermiddag n var vi paa Rundfart med 
Automobil i Berlin, saa alle eværdigheder, Of­
fentlige Bygning r, Mindesmc:erker, Parker, 

lotte, Kirker Tugthu e o. s. v. Tur n endt 
paa de tyske Lokomotivmænds Kontorer, o 
hvad vi der aa og hørte aftvang os danske 
Respekt og Beundring; vi hørte, at for 1 Aar 
siden havde den tyske Forening ikke 5 Øre i 
Kontanter, nu har den imidlertid sin egen Byg­
ning, der har kostet 2 0 Tusind Kroner, den 
er betalt. De lejer en Del af Bygningen ud, saa 
Kapitalen forrenter sig med 10 pCt. De har 
selv deres Mødesal, hvor Hovedbestyrelsen hol­
der Møder, har deres faste Bisidder, som har 
med alle større Sager at gøre, elvfølgelig lige­
lede d res Bladkontorer og Kartotek over alle 
Medlemmer. Foren.ingen tæller 70 Tusind Med­
lemmer, 96 pCt. af de tyske Lokomotivmænd er 
organ.i erede. 

Lørdag den 29. om Formiddagen besøgte vi 
Bor. ig Lokomotivfabrik, hele Fabrikken blev 
o vist og forklaret under Ledsagelse af to In­
geniører. De daarlige Tider havde ogsaa sat
sit Præg her, Fabrikken lavede før Krigen kun
Lokomotirnr, nu laYe her ogsaa nogle store
Traktorer, og dog be. kæftiger Fabrikken kun
Halvdelen af sin normale Arbejdsstyrke ca.
5500 �land. Vi saa her blandt meget andet et
Lokomotiv med en tor Kedel men uden Fyr­
kas e; man fylder Kedlen med Vand og Damp
fra en højt spændt stationær Kedel, og Lokomo­
tivet kan aa køre, indtil Trykket er reduceret
til 3 Atm.

Om Eftermiddagen be øgte vi Po tmu eet, og 
hrnd d her aa ,·ar meget alsidigt, vi blev led­
. aget igennem Museet af en Kontorchef, som 
gav os en meget fyldestgørende Forklaring af 
alt, h\'ad vi aa; man ser her Po tvæsenets Ud­
vikling fra første tadium indtil det mest mo­
derne paa Po tvæsenets Omraade, og man for-
taar, hvilke Fremskridt her er ket paa det 

Felt, naar man hørte til at begynde med kunde 
to Borgere i samme By ikke skrive til hinanden, 
gjorde de dette, rev Postvæsenet gan ke rolig 
Brevet i Stykker med den Motivering, at naar 
man boede i samme By, kunde man tale am­
men, Postvæsenet kaldte det for Do,·en kab at 
skrive til hinanden, naar man boede i samme 
By. Man for taar det moderne Postvæsen ser 
lidt anderledes paa Forholdene, naar vi saa, 
hvorlede man igennem Luftrør kunde sende 
Breve fra den ene Ende af Berlin til den an­
den i Løb t af utrolig kort Tid, disse Rørbreve. 
som de kalde . bliver bragt ud omgaaende, og 

Fl'is1'n er kun ::,Q Ør for et BreY, alt aa lig 
saa hurtig om et Telegeam men meget billigere. 
Her paa Museet saa vi ligeledes Telegrafen· 
Udvikling igennem Tiden, ligeledes Telefoniens 
Udvikling op til Mikrofonen og Radiotelegra­
fien, og alt fik vi Lejlighed til at prøve, e og 
høre .. aa at man kunde konstatere de forskel­
lige Forbedring r igenn m Aarene. Om Sønda­
gen rnr vi paa Automobiludflugt til »Potsdam«: 
her ligger 5 Slott , ri aa de 2 indvendig nem­
lig • anssouci« og »Nye Palæ«. For begge 

lottene gæld r det, at de er udstyrede med en 
Pragt overalt baade indvendig og udvendig paa 
Gulve, lofter, Vægge og Lysekroner, over alt 
l1rnr man vender Øjet, er man god Kunst. 
Paa Hjemvejen he igtigede vi Garnison kirken, 
en forholdsvis lille Kirke med en meget flot 
Prædike tol udhugget af et Stykke Marmor; i 
denne Kirke Jigger Tysklands tørste Kej er, 
Frederik den tore begravet. Han vilde helst 
begraves ude ved Slottet »San souci« sammen 
med ine Hunde; men det ty ke Folk vilde det 
alt aa anderlede . 

l otsdam er jo Berlinernes Stolthed, og man
maa indrømme, at der er kønt, og overalt her­
ude former der sig et ubundent Friluftsliv, som 
vi mangler noget af her i Danmark. Paa Vejen 
hjem kørte ,·i paa Bedins Automobilvæddeløbs­
bane. Tyskerne ·agde, det var den bedste Bane 
i Verden, om det pa · er, skal jeg lade være 
usagt. 

Mandag be øgte vi Tøjhuset, saa her en Ma­
leri amling fra de for kellige Fredsslutninger; 
samt kort sagt saa alt, hvad der har eksisteret 
og ek i terer paa Krigsvæsenets Omraade. Da 
ri Yar færdige paa Tøjhuset i god Tid, besøgte 
vi Kej erslottet, hrnr Kej eren boede til det sid-
te, derfra gik vi til Raadhuskælderen, som er 

ret ejendommelig ved, at den bestaar af mange 
smaa Jicher, en for hver By i Tyskland; her 
er saa indskrnvet Valgsprog, som kendetegner 
de forskellige Byer. Om Eftermiddagen besøgte 
vi Rigsdagsbygningen. Tirsdag besøgte vi 
Knorr Fabrikkerne, besigtigede Fabrikken fra 
Ende til anden, det er vi t den fineste Fabr� 
nogen af os nogensinde har set, baade udven­
dig og indvendig, og der var vi t ikke mange 
iblandt os som havde tænkt, at den Bremse 
blev fremstillet med saadan en Akkuratesse, og 
dog paa saa hurtig og billig en Maade, som 
Yi havde Iejlighed til at se. Efter Gennemgan­
gen af Fabrikken . amledes vi i en amlingssal. 
hor vi gennem Lysbilleder saa, hvorledes Kun­
ze Knorr Brem en virker i Forhold til Skrue­
bremsen; efter Billederne blev her udvekslet Ta­
ler fra Driftsingeniøren, Lokf. Kuhn samt en 
tysk Lokomotivfører, som blandt andet sagde. 
at denne Brem e er d t bedste. de tyske Jern­
baner har, og den Foranstaltning som ydede 

146 

, 

e 

g 

• • 

.s 

s 

I, 

• 



'DANSK_fuKOMOTIVT,DENDE 
den største Sikkerhed for den moderne Jern­
banetrafik. 

Besøget paa denne Fabrik var Afslutningen 
paa· vort Program foT denne Gang; men ved 
�4-nkomsten til København var vi alle enige om, 
at vi havde haft en lærerig og fornøjelig Tur; 
vi havde i disse 5 Dage set og hørt Ting, som vi 
aldrig glemmer; og vi siger alle Tak til Orga­
nisationens Hovedbestyrelse, fordi den tog Ini­
t:'ltivet til at arrangere denne interessante og 
lærerige Tur, og fordi den gav os en ihærdig 
Leder og Tolk med i Lokfører Kuhn, som for­
tje:'er en særlig Tak. · 

»Jyden«.

NYERE LOKOMOTIVER 

'FRA HENSCHEL OG SØN I CASSEL 
(Fortsat.) 

Tenderen er en ren amerikansk Type 
og- hviler paa to Diamondtrucker af Flad­
jern med Tværbærefjedre. Dens Forsy­
ninger er omtrent lige saa store som paa 
Tendere til ormalspor og fuldt tilstræk­
kelige til en Kedel med 200 m2 Hedeflade 
og 5 m2 Risteflade. Tjenestevægten paa 
det 22 m lange Lokomotiv er uden Ten­
der 78,8 t, med Tender er den 126,8 t. 

I Forbindelse hermed skal nævnes, at 

i hollandsk Indien anvendes paa 106, mm 
Smalspor endnu større 1 D + D 1-Mallet 
Lokomotiver, der senere vil blive beskre­
vet. 

L1:1bæk-BOchen Banens C-Overheder­

Tenderlokomotiv. 

Med et Akseltryk paa 17 ,5 t kunne til 
en stor Trækkeevne vælges et meget en­
kelt og kraftigt C-Lokomotiv, Fig. 7, der 
i Anskaffelse og Drift viser $ig mere for­
delagtigt end et D-Lokomotiv, som er nød­
vendigt for at opnaa den samme Trække-

. kraft ved et mindre Akseltryk. 
Kedlen ligger saa højt . (Kedelmidte 

2800 mm over Skinnen), at en tilstrække­
lig dyb Fyrkasse er anbragt oven paa 
Rammen. Paa Rundkedlen er anbragt to 
Dampdomer af samme Form, den forreste 
rummer Samudskilleren og den bageste 
Regulatoren; i Midten findes Sandkassen, 
der sander i begge Kørselsretninger foran 
Drivhjulene. Det er værd at bemærke, at 
det i Tyskland nu er ganske almindeligt 
at anvende den Schmidtske Overheder paa 
Rangerlokomotiver, da den ogsaa paa dis­
se Lokomotiver betyder en stor Besp.arel-

Pig. i. Lybæk-J3iichen Banens C:-Overheclcr Tenderlokomotiv. 

·Cylinderdiameter . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 520 mm 
Stempelslag ............................ 630 mm 
Hjuldiameter . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 1!250 mm 
Hjulstand . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 3400 mm 
Kede1rnidiens Højde .. : . . . . . . . . . . . . . . . 2800 mm 
Damptryik . . . . . . . . . .. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 12 a·t 
.80 Over-hederrør, Diameter . . . . . . . . . . 126/133 mm 
103 :Kedelrør, Diameter ................ 41/46 mm 
;Længde a.f Kedelrør . . ....... :. . . . . . . . . 3200 mm 
Hedeflade . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 75,tl m2 

Hedeflade paa Overhederen . . . . . . . . . . . . 29;2 m2 

amlet Hedeflade . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 104,3 m" 
Risteflade . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 1,5 m2 

Vandibeholdn,ing . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 5 L 
Kul beholdning ............................... 2 l 
Tornvægt .............. ; ... ·. . . . . . . . . . . . . . 42,0 t 
Tjenestevægt . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 52,5 t 
ILæng,de . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 10460 m;m 
Br,edde . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 3100 mm 
Højde . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 4250 mm 
Træktkekra,ft (0,6 p) .................... 9800 kg 

· Ma,ksirnaLhastig,hed .................... 45 km/T. 

147 

r 



'DANSK fQKOMOTIV 1i DEN DE 

Fig. 8. C-Tenderlokomotiv med Gutermuths Diffusor tempelglider. 

Cylinderdiameter . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 430 mm 
Stempel.slag . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 550 mm 
Hjuldiameter . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 1100 mm 
HjLllstand . . . . • . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 3000 mm 
Hedaflade . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . J 00 m2 

Risteflade . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 1,6 m2 

e af Kul og Vand og længere 'l'jeneste­
ydelse mellem hver Forsyning. 

Vandbeholdningen er i en Kasse mel­
lem Rammen og en Kasse paa hver Side 
af Kedlen, og Kedelrummet er en Forlæn­
gelse bagud af Førerhuset. Af Udrust­
ningen skal endnu nævnes Titanristen, 
der ,muliggør en hurtig Fyrrensning,
Pintsch Gasbelysning, Knorr Trykluft­
bremse og Vægtstangbremse, der begge 
bremser med een Bremseklods paa hvert 
Hjul. Da der er Trykluftbremse har det 
ogsaa været muligt at udruste Lokomoti­
vet. med Trykluftsandspreder. 

C-Tenderlokomotiv med Diffusor-Stempelglidere.

Fig. 8 viser et C-Tenderlokomotiv med
14 t Ak eltryk for Side- og Industri.baner. 
Kedlen har 1,6 1112 Risteflade, 100 m2 He­
deflade og 13 at Damptryk og kan præ­
stere indtil 400 H. K. i Timen. Lokomo­
tivet er udrustet med Gutermuths Diffu­
sorglidere, Fig. 9, der giver saa stor 

Damptryk ................ · ................ 13 ae 
Vandbeholdning ..... , .................... 4 m" 
Kulbcholclning . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 1,6 m8 

Tom vægt .................................. 33 t 
Tjenestevægt . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 1"2 t 
Trækkekr aift (0J6 p) . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 72.30 kg 

Damphastighed gennem Kanalerne, at et 
Glidertvær nit af 85-90 mm er tilstræk­
keligt. Da Tværsnittet af de almindelige 
Stempelglidere er ca. 200 mm, er Styrings­
delene her meget lette. Med den bøje 
Damphastighed gennem Diffusor Glideren 
undgaas det ellers uundgaaelige Trykfald, 
ved at Damphastigheden forandres til 
Tryk. Den noget hældende Cylinder har 
Heusinger Styring. 

Lokomotivet er endvidere udrustet 
med Titanrist, Damp- og Vægstangsbrem­
se, der bremser alle Hjul. 

D-Rangerlokomotiv.

Dette Lokomotiv, Fig. 10, er bestemt til 
Befordring af Godstog paa Industribaner 
med meget stærke Kurver. For at gøre 

. den faste Hjul tand paa 4200 mm saa kort 
. ·om mulig er anden og fjerde Aksel an­
bragt forskydelig i Sideretningen, System 
Helrnholtz-Gølsdorf, hvorved den faste 
Hju !stand r bragt ned paa 2860 mm. 

Fig. 9. Gut J'Jnulhs Diffu. or-Stempelglidere. 
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Fig. 10. D-Rangerlokomotiv. 

Cylindcrdiamet r ..................... . 
'laglængde ........................... . 

Hjulcliam ler ......................... . 
l<'a l Hjulstand ....................... . 
'-aml 't Hjulsland ..................... . 
Damptryk .......................... . 

450 mm 
550 mm 

1100 mm 
2860 mm 
4200 mm 

13 Atm. 

Lokomotivet har temp !glidere med 

indv ndig Til trømning og Heusinger' 

tyring, der omskiftes med en kifter­

'kru . All otte Hjul brem e med Knorr 

Trykluftbrem e med upplement brem e 

og med en kraftig V ægt tang brem e. 

Vandbeholdningen r del i en Ka e mel-

1 m Rammen, del i en Ka e paa hver i­

de. Kullene er anbragt i en Ka e bag i 

Førerhu et. 

Endvidere er Lokomotivet for ynet 

med Dampfløjte og -Klokke, Trykluftsand-

preder, mørepre e, Hastighed maal r 

og Kilometertæller og var r iøvrigt til 

den ene te Lev ring af de ø trigske D­

Lokomoti ver, erie 17 , d r er leveret baa­

cle m Kompound Lokomotiv og som 

Tvilling Lokomotiv med Heu inger ty­

ring i ted t for den tidligere anv ndt 

' ink larm tyring. 
(Fort"ættes.) 

LOKOMOTIVFYRBØDERKREDSEN 

Afd. Ka s. b de ende J3oløbet til Ophold væ-
re!. erne Udsmykning (i20 Øre pr. Medlem .pr. 1. 
Juli) samm n med Kontingentet for April Kvl. 

Carl Petersen. 

Hedeflade ............................. . 
Ri tear al ............................. . 
Vand·beholdning ....................... . 
Kul beholdning .......................... . 
Tom vægt ............................... . 
'I' jenestcvægl ............................ . 

103 m2 

.1,6 m� 
7 m3 

2 m3 

39,7 t 
5'2,0 l 

MEDDELELSE FRA HOVEDKASSEREREN 

I del udsendte Regnskab for Hjæl,pefonden er 
Posten paa Indtægts iden »Overført Formue fra 
I 92./4.« ved en Trykfejl blevel 15 7412.- Kr. skal være 
I 1

L 74-2 . .2 J( r. 
L. M. clmridt. 

VORT INSTRUKTIONSSTOF 

Vi har tidligere her i Bladet gjort opmærk om 
,paa, at der sløses med de Meddelelser, der ud endes 
angaaende Por onalet Jnslruktioo. 

om nyt Eksempel skal vi her pege paa del nys 
udsendte Tillæg II til »Almindeligt ignalr gle­
meol«. Delle Tillæg lminger en Tilføjelse til Regle­
mentets ido 13, Linie f. J1.; naar Tilføjelsen er 
[ r tagel, bliver Ordlyden følgende: ignal r. 3 
(Togindstillings ignal) betyder, at det i Slagelse 
-Kor. ør nærmest ventede Tog er indstillet . ..... •. 

Man maa forbavses over sl,ig »iRe!lelse«. 
/.;. 

SYGEKASSEN 

Jernbanelæge Thamsen, Vesterbrogade 6 , er 
bortrejst fra den .I. Juli i ca. 5 Uger. Hans Praksi 
varetage i nævnte Tidsrum af Læge Ulum, Y 
Carl bergvej 28. Tele!. Vester 7795. Konsultations­
tid: Kl. 12½-2. 

ygekas ens pecialist i Øjensygdomme, Læge 

Hans lrik Møller er flyttet LiJ Ve lervoldgade 7-9 . 

.Konsnltation Lid: Kl. 1 1/,---!2..
Jernbanelæge 0. imony, 0nsgaardsvej 14, Hel­

lerup, er bortrej t fra den 1. Juli i 4 Uger. Han 
Praksis varetages i nævnte Tidsrum a.f :Læge Kuhn, 
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trandvej 1 ~. Tlf. Hel. 730. Konsul tationstid: Kl. 
1--i2, og Læge chiødte, Margrethevej 28. Tlf. Hel. 
43. Konsultati ons tid: Kl. 1----2. 

t Iser , medens Forenin gen ejer en Form ue af ca. 
64 000 Kr . nder tøllcl ern c er udbe talt til 25 1 
Ihv. ansatte og IJ)aarørende med Beløb fra 30 til 

STATSBANEPERSONALETS 

5 Kr. I de 34 Aar, i hvilk e Foretuingen har be-
staa et, er der ialt udbetalt i Unders tøttelser ca. 
1~7 000 Kr. J B trag tn ing af sit Forrnaal fortjener 
den 'ril slu tn ing i vid est mu ligt Omfang :fra Tjeneste-
111 ænde1w Krecl . Braudfor ikringspræmi en er i 
Københ avn 7 Øre og and etsteds Øre pr. 100 Kr.; 
.Mind stepræmie J Kr. aarlig. 

BRA NDFORSIKRINGS-FOR ENING 
har ud endt . it R egnskab for Aaret 1925-26. For-
enin gen har halt en F or tjeneste af iPolicerne paa 
oa . 14 000 Kr . og udbetall 1.2 905 Kr. i Unders tøt-

----------------
zz mm er er afleveret paa Auisposlkon lorel d. 5. Juli. 

Kiærs·Klæder Habit eller frakke 35 Kr 
udmærket dansk Stof 

20, Skindergade 20 smuk t uds tyret helt igennem 

Herm. N. Petersen & Søn 
Kgl. Hof Pianofabrik. Lev. til det spanske Hof. 

PIANOER FLYGLER 
Kontant Sal~ og billigste Afbetaling. 

Bredgade 23 - København Filialer i alle 
Provin1byer I Camillos Nyrups Etabl. 

r,~~•~ t!t~~.,~<:>+<:>• 
Vesterbros Frugtlager N yrop og Maa_q A /S. 

Købmagergade 43. - København K. Enghave P lads li ,.Istedgade 52 
Telefoner : Central 768 og 10028. ~ g Grbnt ager. · Tørrecle Frugter samt Conserves . . Billige Priser . . . . 

Bandager og Sygeplejeartikler i stort Udvalg. 
Sp e c l alilt l : 

Bandager tll van s kellge T Iifæ ide, J. Agerskov's Bageri & Condltor i 
Fien borggade 61. Tlf. Ve t. 1!857 

anbe faler s ig t il d'Herrer ,Jernbanemænd med I . K l & .. 8 t' 8 Vnre r. 0 Amk. Gummi,are Bestillin ger paa større og mind re Kage r til Selskaber modtages. 
t1411trl Vestergade 3 D~, .. I . :tror2"e 11h,·ød b r in ll"!i!· ltl••race nhrø d hrin,tf' 
I Ntnpr1jter, Saniteu • t S,it.plejeartl.icr 

Ill. Prlshste 11H 30 Øre I rn mrk. 

Olsens Dybbøls gade J l! l RIT l l!PlDITIOI Tel 1. ! Jeo 1195 A. Eftf., 20. 10 pCl. Rlb11 

R.ENSECREMEN 
anbefaler s ig med I. Kl.s Viktualier 
og Paalæg til d'Hrr. Jernbanemænd. 

-ri Klo 
ganske vid und rlig t il at fjerne Olie, er 

Fed 
fra 

t, ·od, Smørelse, Snavs, '.l'jære o. lign. 
Hænder og Arbejdstøj. 

H. 0. H ansen, Vesterbros Vinimport 
62, Vesterb rogade 62. 

Trtkotaue- 011 Garnforretn ing . Absalonsgade 34 
Forlang ,, 'l'i klo" bos Deres Køb· -- Stort Odvalg. --
nd eller skr i-v ti : Underbeklæduing, trømper, Sokker. 
Worning ~' Peter en, Vejle. Leverandør til Forbrugsforeningen. Tlf. Vester 4988 Tlf. Vester 4988 

ma 

Kedaktioa: Vesterbrogade 98 a 2, Kjøbenbavn B. Annencf"-.Expedi t ion 
T lf. Vester 8178 eller Centr. 14,613 Ny Vestergade 7 8• København B. Udgaar 2 (fange maanedlig. 

Alloue111.entspri1: 6 Kr. aarlig. Telefon Central 14613. 
Te~u• paa alle Pestkoaterer I Skaadi11nien. Kontortid Kl. 10- 4. 

J ,rederi.bberr B~lleri, iFalkouralle 11, 
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