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JERNBANEUHELD

Der er i den senere Tid sket flere
Uheld paa Privathanerne, nu sidst Sen-
dag den 20. Juni paa Frederiksveerkba-
nen, hvor to Tog stedte sammen mellem
Borup Holdeplads og Skeevinge Station
med saa stor Kraft, at den materielle Ska-
de andrager ca. 75000 Kr., medens Uhel-
det heldigvis ikke medforte Tab af Men-
neskeliv. To Mennesker, Motortogsforer
Adamsen og en Dame blev haardt saa-
rede, men er nu udenfor al Fare. Des-
uden blev en halv Snes Mennesker lettere
saaret.

Et andet Uheld fandt Sted den 15. Maj
paa Randers—Hadsund Banen, hvor et
fra Hadsund kommende Tog korte ind for
Stop paa Hald St. og stedte sammen med
et fra Randers ankommet Tog. Tilfaeldet
kan i nogen Grad forklares ved den uhel-
dige Maade, hvorpaa Signalmasten er an-
bragt — nemlig midt paa Stationen med
Signalvinger for Tog fra begge Retnin-
ger. Denne Sag er afgjort med en Bode
paa 200 Kr. til den paa Hadsundtoget tje-
nestegorende Lokomotivferer og Fritagel-
se for indtil videre at forrette Lokomotiv-
forertjeneste. — Lokomotiviereren paa
Randerstoget fik en Ducor paa 200 Kr.
for udvist Konduite.

Endelig fandt et tredie Uheld Sted den
21. Maj paa Slangerupbanen. Paa Grund
af et fejlstaaende Sporskifte kerte et fra
Slangerup kommende Tog ind paa et Side-

spor paa Bagsveerd Station og ramlede mod
nogle henstaaende Godsvogne. Her var
en Del materiel Skade, og Lokomotivfe-
reren kom til Skade, idet han paadrog sig
et [Haandledsbrud og har senere veeret un-
derkastet en Operation.

Af disse Uhleld har det forstnaevinte —
det sidst passerede — vakt den storste Op-
sigt og Rere blandt Publikum, fordi det
skete ved hojlys Dag, og fordi det er en
Bane, der paa Sommersondage er sterkt
trafikeret, og endelig fordi Publikum op-
skrazmmes ved de hyppige Uheld paa Pri-
vatbanerne og sporger, om Sikkerheden
ved disse Baner er stor nok eller ligesaa
stor som paa Statsbanerne. Herom skal
vi ikke udtale vs, men formentlig kan Gen-
nemforelse af saa store Sikkerhedsforan-
staltninger, som Statsbanerne har, ikke
veere nodvendige paa saadanne Privatba-
ner som Frederiksvaerkbanen, naar Hen-
syn tages til Trafikens Omfang.

Det, der passerede ved denne L.ejlig-
hed, er i Korthed folgende: Da Motorto-
get holdt paa Skaevinge paa Vej mod Hil-
lerod, blev dette efter Ekspeditionen floj-
tet frem for at kere over paa et andet Spor
for at kunne krydse det fra Ililleroed kom-
mende Tog. Kor frem Signalet har Mo-
torvognsfereren antaget for Afgang og
derfor fortsat Kerslen videre ud ad Streek-
ningen mod Harlese Station, hvor Toget
til Hverdagsbrug. krydser det fra Hille-
rod kommende Tog. Motortogets Forer
har kortsagt gjort sig skyldig i den Fejl
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at opfatte det afgivne Flojtesignal forkert,
og dernast glemt, at det var Sendag. —
Det, Motorvognsferer Adamsen ved den
Lejlighed har gjort, er det, at han i Di-
straktion har begaaet en Fejltagelse, som
koster noget, naar man er i saadan Stil-
ling som Motorvognsferer.

Men er der nu fra Baneledelsens Side
gjort noget for at hindre, at den Slags
Fejltagelser kan finde Sted? Thi det er som
en Feelde, der opstilles: dette, at Toget, der
daglig krydser i Harlose, paa Sen- og Hel-
ligdage skal krydse i Sksevinge. kr det
ke tigefrem lagt til Rette saaledes, at
uet maa hende, at der for eller senere sker
et Uheld, navnlig naar det tages ¢ Betragt-
ning, at Manden, der forer L'oget, antage-
lig flere Gange hver Uge krydser @
Skeevinge. l'or ham er der ingen Forskel
paa Svn- og Hverdage sow for andre Men-
nesker, hvor Svn- eller Helligdage vinker
med rrihed — undtagen netop den IFor-
skel, at Arbejdet er sveerere. — Nej, Sen-
vg Helligdage er ikke preeget saadan i
hans Bevidsthed, som hos Mennesker,
hvor de er Fridage, og derfor er det for-
staaeligt, at han kan gore sig skyldig i en
rejltagelse. Vi anser det for en Uting, at
der sker planmeessige Forandringer i
Krydsninger paa Sen- og Helligdage,
hvorved Farer opstaar for Sikkerheden.
Ug saa det, at han er alene Mand. Tog-
foreren har jo ikke under Rangerbeveegel-
sen haft Plads paa Toget, men maa enten
have ledet Rangeringen fra Pladsen eller
veere sprunget af; i modsat Fald vilde han
jo have veeret i Stand til at hindre Fejl-
tagelsen.

Ved Undersoegelsen er det konstateret,
at begge Togs Ferere for Sammenstodet
og til det sidste har gjort, hvad der kunde
gores for at hindre Sammenstedets Vold-
somhed — de har gjort deres Pligt til det
yderste. Men Aarsagen til Uheldet er
denne Skiften af Krydsningssted, et Sted
paa Hverdage og et andet Sted paa Sen-
dage, Motorvognsfererens Distraktion og
endelig det, at han staar alene paa Plad-
sen — der er ingen til Hjeelp, ingen til
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eventuelt at forebygge og hindre en mu-
lig Fejl.

Kan Een-Mands Betjeningen betale sig
— thi var ikke ogsaa det en medvirkende
Aarsag til Uheldet paa Hornbsek Banen
forrige Aar.

I det lange Lob betaler det sig bedre at
have To-Mands Betjening — det formind-
sker Udsigten til Uheld i ganske betydelig
Grad og forhejer Sikkerheden.

SYGEFRADRAGSREGLER

Som Svar paa en fra Statstjenestemeen-
denes Centralorganisation Il indsendt
Skrivelse til Finansministeriet vedrorende
Sygefradragsreglerne, hvilken Skrivelse
er offentliggjort i Medlemsbladet for Ke-
bruar Maaned d. A., har Finansministe-
riet under 11. Juni d. A. tilsendt Central-
organisationen saalydende Skrivelse:

»1 Skrivelse af 12. Oktober f. A. har
Centralorganisationen anmodet om, at
Spergsmaalet om en eendret Anvendelse
af Bekendtgerelse om Reglement om syge-
meldte T'jenestemeends Forhold af 10. Maj
1922 maa blive optaget til Finansministe-
riets Overvejelse, idet det navnlig enskes,
at kroniske Sygdomme i Henseende til
Fritagelse for Medregning ikke indtager
nogen Seerstilling, men behandles som an-
dre Sygdomstilfeelde, saa at T'jenesteman-
den sikres imod Lenafdrag i alvorlige
Sygdomstilfeelde i Almindelighed.

Saaledes foranlediget skal man medde-
le, at Sagen har veeret droeftet med Sund-
hedsstyrelsen og Lenningsraadet, og Raa-
det har herefter j Skrivelse af 2. ds til
Finansministeriet udtalt felgende:

»Raadet er enig i, at de vaa Foranled-
ning af Sparekommissionen foretagne
Andringer i Sygereglerne kun har til
Hensigt at sikre Staten imod, at I'jeneste-
meend upaakreevet er fraveerende fra Tje-
nesten som Folge af Utilpashed og min-
dre alvorlige Sygdomstilfeelde, men at I'je-
nestemanden stadig er sikret imod Len-
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~fradrag under virkelig alvorlige Sygdom-
me. hvor Fraveerelse fra Tjenesten er ube-
tinget nedvendig.

Naar Lenningsraadet hidtil har ment
at kunne folge den af Finansministeriet
ved Fortolkning af Udtrykket senkelt al-
vorlig Sygdom¢ anvendte Sondring mel-
lem akut og kronisk Svgdom som afge-
rende for, om Fradrag bhurde finde Sted,
skvldes dette, at den anvendte Regel til-
svieladende gav Administrationen en let
haandterlig Regel at gaa frem efter.

De Erfaringer, man har gjort i de sidst
forlebne Aar, og de leegekyndige Udtalel-
ser, der foreligger, og som alle gaar ud
paa. at den nzevnte Sondring set fra et lee-
gekvndigt Standpunkt ikke lader sig gen-
nemfore, har imidlertid medfort, at Lon-
ningsraadet maa nare Betankelighed ved
paa FForhaand ubetinget at udelukke de
kroniske Syge fra at erholde den ommeld-
te Fritagelse for Sygefradrag (bortset fra
Sygdommens ferste Optreeden, i hvilket
Tilfeelde de kroniske Sygdomme er lige-
stillede med akute Sygdomme).

Lonningsraadet skal derfor efter den
Anledning, det nu foreliggende Andragen-
de giver, henstille. at der ved den frem-
tidige Anvendelse af Sygeregulativet ikke
largges absolut afgerende Veegt paa. om
Svedommen er af akut eller kronisk Art,
men at hvert enkelt foreliggende Andra-
gende om Fritagelse for Sygefradrag af-
gores af paagaeldende Styrelze under Hen-
=yvn til samtlige o paagaeldende Tjeneste-
mand oplyste Forhold, der i Henhold til
det foran anforte hor tages i Betragtning.

Lenningsraadet skal derhos udtale, at
det kan anbefale. at den i Trafiketaterne
anvendte Regel. — at en Sygdom. der er
saa alvorlig. at den som en umiddelbar
Felge medferer Afsked. altid berettiger
il Fritagelse for Fradrag — ogsaa gen-
nemfores i Statens ovrige Styrelsesgrene.«

Hertil kan Finansministeriet slutte sig,
og man har derfor I). D. anmodet samt-
lige Ministerier om ved Sygereglementets
Anvendelse at folge de af Lenningsraadet
foreslaaede Principper.«
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TUREN TIL BERLIN

Da jeg i Efteraaret 1925 horte, at der paa-
tivuktes en Fewllesrejse til Berlin, var jeg klar
over, det ogsaa var en af de Fordele, en Orga-
nisation kunde byde sine Medlemmer. Orga-
nigationen viste sig sin Opgave voksen ved at
planlaegge Turen, saa at hver Deltager fik saa
stort et Udbytte af Turen. som det var umuligt
at faa paa den korte Tid, hvis man var rejst
alene til Berlin.

Torsdag den 27. Maj rejste vi fra Keben-
havn, Administrationen havde vist sig forstaa-
ende overfor denne Rejse ved at give Deltagerne
4 Dages ekstra Permission, vel vidende, hvad
saadan en Rejse bhetyder kulturelt. Alt smilte
til 0s; Humeret stod hejt: Rejsen forleb ud-
mrket i reserveret Vogn saa godt som hele
Vejen til Berlin.

L.andskabet bod ikke paa meget ud over det
almindelige, men vi lagde Mwarke til, at vi kerte
paa uindhegnet Bane overalt, kun Vejene var
Levogtede og med Bomme. KI. 9,05 ankom vi til
Berlin »>Stettiner Banegaard«, her blev vi mod-
taget af vore tyske Kollegaer, som ledsagede os
til Hotel »Nordland<, der skulde veere vort
Hjem og Udgangspunkt de folgende 5 Dage.
Efter at vore Vearelser var blevet os anvist, fik
vi alle et ’rogram over de Emner, som vi skul-
de og havde en vis Pligt til at gennemgaa de
folgende Dage. Aftenen var derefter vor egen;
nogle benvttede da ogsaa straks Lejligheden til
at gaa en Tur for at se paa Folkelivet i Berlin.

Om Formiddagen den 28. besigtigede vi
»Jernbanemuseete. Hvad vi her saa, under
kyndig ledsagelse, var for en .Jernbanemand
storslaaet. Her saas Jernbanens Udvikling fra
det wldste, den ferste Tid, til det mest nymo-
derne; man saa de forskellige Skinnetyper, saa
hvorledes man gennem Tiderne havde arbejdet
og stadig arhejder paa at gore Skinnestedene
saa smaa som muligt. Vi saa Modeller af for-
skellige Vogne, Specialvogne, saa hvorledes
Hjulene bliver afdrejede, Bandagerne lagt om
og atter afdrejede: gik videre og saa hvorledes
Bloksystemet var indrettet; blev gennem et Sta-
tionsanlag vist hvilke Sikringer det tyske Blok-
system giver Toggangen. Derefter gik vi over
til Maskinafdelingen; vi saa her alle Maskin-
typer lige fra det forste eksisterende l.okomotiv
til det sidste nye paa Lokomotivets Omraade.
og man maa jo sige, at det er forbavsende
Fremskridt her er sket: alle disse Model-Loko-
motiver her findes, er fuldsteendige Kopier af
virkelige lLokomotiver, og er udfert med den
Akkuratesse, som kendetegner Tyskerne; nogle
af Modellerne er gennemskaarne saaledes, at
man kan se, hvorledes Regulatoren aabner for
Dampen. hvorledes Glider. Stempel. kort sagt,
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hvorledes hver enkelt Lokomotivdel arbejder.
Her paa Jernbanemusaet saa vi den Vogn Kej-
ser Wilhelm flygtede i, en ganske komfortabel
Jernbanevogn; Opsynet sagde: »Den har Kejse-
ren brugt i 25 Aar og brugte den til det sidstee.
Om Eftermiddagen var vi paa Rundfart med
Automobil i Berlin, saa alle Severdigheder, Of-
fentlige Bygninger, Mindesm:rker, [Parker,
Slotte, Kirker, Tugthuse o. s. v. Turen endte
paa de tyske Lokomotivm@nds Kontorer, og
hvad vi der saa og herte aftvang os danske
Respekt og Beundring: vi herte, at for 1 Aar
siden havde den tyske Forening ikke 5 Qre i
Kontanter, nu har den imidlertid sin egen Byg-
ning, der har kostet 280 Tusind Kroner, den
er hetalt. De lejer en Del af Bygningen ud, saa
Kapitalen forrenter sig med 10 pGt. De har
selv deres Medesal, hvor Hovedbestyrelsen hol-
der Mader, har deres faste Bisidder, som har
med alle storre Sager at gore, selvfelgelig lige-
ledes deres Bladkontorer og Kartotek over alle
Medlemmer. Foreningen teeller 70 Tusind Med-
lemmer. 96 pCt. af de tyske Lokomotivmend er
organiserede.

Lordag den 24. om Formiddagen hesegte vi
Borsigs Lokomotivfabrik, hele Fabrikken blev
os vist og forklaret under Ledsagelse af to In-
geniorer. De daarlige Tider havde ogsaa sat
sit Preeg her, Fabrikken lavede for Krigen kun
Lokomotiver, nu laves her ogsaa nogle store
Traktorer, og dog besk@ftiger Fabrikken kun
Halvdelen af sin normale Arbejdsstyrke ca.
5500 Mand. Vi saa her blandt meget andet et
Lokomotiv med en stor Kedel men uden Fyr-
kasse; man fylder Kedlen med Vand og Damp
fra en hejt spendt stationzer Kedel, og L.okomo-
tivet kan saa keore, indtil Trvkket er reduceret
til 3 Atm.

Om Eftermiddagen hessgte vi Postmuseet, og
hvad vi her saa var meget alsidigt, vi blev led-
saget igennem Museet af en Kontorchef, som
gav os en meget fyldestgorende Korklaring af
alt, hvad vi saa; man ser her Postvaesenets Ud-
vikling fra ferste Stadium indtil det mest mo-
derne paa Postvaesenets Omraade, og man for-
staar, hvilke Fremskridt her er sket paa det
Felt, naar man herte til at begynde med kunde
to Borgere i samme By ikke skrive til hinanden,
gjorde de dette, rev Postvaesenet ganske rolig
Brevet i Stykker med den Motivering, at naar
man boede i samme By, kunde man tale sam-
men, [ostveaesenet kaldte det for Dovenskab at
skrive til hinanden, naar man boede i samme
By. Man forstaar det moderne [’ostveesen ser
lidt anderledes paa Forholdene, naar vi saa,
hvorledes man igennem Luftrer kunde sende
Breve fra den ene Ende af Berlin til den an-
den i Lobet af utrolig kort Tid, disse Rerbreve.
som de kaldes. bliver bragt ud omgaaende, og

Prisen er kun Z0 Ore for et Brev, altsaa lige
saa hurtig som et Telegram men meget billigere.
Her paa Museet saa vi ligeledes Telegrafens
Udvikling igennem Tiden, ligeledes Telefoniens
Udvikling op til Mikrofonen og Radiotelegra-
fien, og alt fik vi Lejlighed til at preve, se og
here. saa at man kunde konstatere de forskel-
lige Forbedringer igennem Aarene. Om Senda-
gen var vi paa Automobiludflugt til » Potsdam«:
her ligger 5 Slotte, vi saa de 2 indvendig nem-
lig »Sanssouci« og »Nye I’ale<. For begge
Slottene gwlder det, at de er udstyrede med en
Pragt overalt baade indvendig og udvendig paa
Gulve, lLofter, Veegge og Lysekroner, over alt
hvor man vender Ojet, ser man god Kunst.
Paa Hjemvejen hesigtigede vi Garnisonskirken,
en forholdsvis lille Kirke med en meget flot
Pradikestol udhugget af et Stykke Marmor; i
denne Kirke ligger Tysklands sterste Kejser.
Frederik den Store bhegravet. Han vilde helst
begraves ude ved Slottet »Sanssouci« sammen
med sine Hunde: men det tyske Folk vilde det
altsaa anderledes.

Potsdam er jo Berlinernes Stolthed, og man
maa indromme, at der er kent, og overalt her-
ude former der sig et ubundent Friluftsliv, som
vi mangler noget af her i Danmark. [Paa Vejen
hjem korte vi paa Berlins Automobilvaddelebs-
bane. Tyskerne sagde, det var den hedste Bane
i Verden, om det passer, skal jeg lade veere
usagt.

Mandag besagte vi Tojhuset, saa her en Ma-
lerisamling fra de forskellige Fredsslutninger:
samt kort sagt saa alt, hvad der har eksisteret
og eksisterer paa Krigsvasenets Omraade. Da
vi var ferdige paa Toejhuset i god Tid, bhesogte
vi Kejserslottet, hvor Kejseren hoede til det sid-
ste, derfra gik vi til Raadhuskelderen, som er
ret ejendommelig ved, at den bestaar af mange
smaa Nicher, en for hver By i Tyskland; her
er saa indskrevet Valgsprog, som kendetegner
de forskellige Byver. Om Eftermiddagen besegte
vi Rigsdagsbygningen. Tirsdag besogte vi
Knorr Fabrikkerne, besigtigede Fabrikken fra
Ende til anden, det er vist den fineste Fabrik
nogen af os nogensinde har set, haade udven-
dig og indvendig, og der var vist ikke mange
iblandt os. som havde tankt, at den Bremse
blev fremstillet med saadan en Akkuratesse, og
dog paa saa hurtig og billig en Maade, som
vi havde Iejlighed til at se. Efter Gennemgan-
gen af Fabrikken samledes vi i en Samlingssal.
hvor vi gennem Lysbilleder saa, hvorledes Kun-
ze Knorr Bremsen virker i Forhold til Skrue-
bremsen; efter Billederne blev her udvekslet Ta-
ler fra Driftsingenioren, Lokf. Kuhn samt en
tvsk Lokomotivferer, som blandt andet sagde.
at denne Bremse er det bedste. de tyske Jern-
baner har, og den Foranstaltning, som vdede
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den storste Sikkerhied for den moderne Jern-
banetrafik.

Besoget paa denne Fabrik var Afslutningen
paa vort Program for denne Gang; men ved
Ankomsten til Kebenhavn var vi alle enige om,
at vi havde haft en lererig og fornejelig Tur:
vi havde i disse 5 Dage set og hert Ting, soin vi
aldrig glemmer; og vi siger alle Tak til Orga-
nisationens Hovedbestyrelse, fordi den tog Ini-
tiativet til at arrangere denne interessante og
liererige Tur, og fordi den gav os en iheerdig
Leder og Tolk med i Lokferer Kuhn, som for-
tijerer en sarlig Tak.

s yden«.

NYERE LOKOMOTIVER
FRA HENSCHEL OG SON | CASSEL

(Fortsat.)

Tenderen er en ren amerikansk Type
og hviler paa to Diamondtrucker af Flad-
jern med Tveerbeerefjedre. Dens Forsy-
ninger er omtrent lige saa store som paa
Tendere til Normalspor og fuldt tilstreek-
kelige til en Kedel med 200 m? Hedeflade
og 5 m? Risteflade. "Tjenesteveegten paa
det 22 m lange Lokomotiv er uden Ten-
der 78,8 t, med Tender er den 1268 t.

| Forbindelse hermed skal navnes. at
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i hollandsk Indien anvendes paa 1067 mm
Smalspor endnu sterre 1 D + D 1-Mallet
Lokomotiver, der senere vil blive beskre-
vet.

Lybak —Bichen Banens C-Overheder-
Tenderlokomotiv.

Med et Akseltryk paa 17,5 t kunne til
en stor Treekkeevne valges et meget en-
kelt og kraftigt C-Lokomotiv, Fig. 7, der
i Anskaffelse og Drift viser sig mere for-
delagtigt end et D-Lokomotiv, som er ned-
vendigt for at opnaa den samme Treekke-
kraft ved et mindre Akseltryk.

Kedlen ligger saa hejt  (Kedelmidte
2800 mm over Skinnen), at en tilstraekke-
lig dyb Fyrkasse er anbragt oven paa
Rammen. Paa Rundkedlen er anbragt to
Dampdomer af samme Form, den forreste
rummer Samudskilleren og den bageste
Regulatoren; i Midten findes Sandkassen,
der sander i begge Koerselsretninger foran
Drivhjulene. Det er veerd at bemeerke, at
det i Tyskland nu er ganske almindeligt
at anvende den Schmidtske Overheder paa
Rangerlokomotiver, da den ogsaa paa dis-
se Lokomotiver betyder en stor Besparel-

|“i[.‘,‘. ]
Cylinderdiameter ...................... 520 mm
Stempelslag: ©. .. . ... . . S anen by, St . 630 mm
Hjuldiameter .......................... 1250 mm
Hjulstand, .........LE. 37 Seke® S nae 3400 mm
Kedelmidtens Hejde .................. 2800 mm
Wamptryk .........905 1. 00 - . 12 at
30 Overhederrer, Diameter .......... 125/133 mm
103 Kedelrer, Diameter ................ 41/46 mm
Laengde af Kedelror . ......... LT 3200 mm
[Hedetlader ot . ool oot oL e 751 m?
Hedeflade paa Overhederen ............ 29,2 m?

Lybak—Biichen Banens G-Overheder Tenderlokomotiv.

Samlet Hedeflade .................... 104,3 m?
Ristefldel 35" . . .- .0 oo e e e 1,5 m*
Vandbeholdning ............ ... ... ... ... ... 5t
Kulbeholdning .............. ... ... .. ... ... 2t
Tomvyagtae . ™ol k. . . )~ I 420

Tienestovegte s b, ot . . . e s e 325 t
Lengde «.............ccoitiieiinnnnnnn 10460 mni
Bredde ............ ... .. ... ..., 3100 mm
HejdE ™SR 0. L e 4250 mm
Treekkekraft (06 p) .................... 9800 kg
Maksimalhastighed .................... 45 km/T.
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Fig. 8. C-Tenderlokomotiv med

Cylilderdiameter , ' =3, ..o ARl b, .0 430 mm
Stempelslag Fiis - as S o TR FEEEE L 2 A50wmnin
Hihldiameter i, 5% 80 T T et 1100 mm
ELjul'standeg . Bichos s, PR SRAS 5. W L 3000 mm
Hedafladel o s ke et Th e s T 100 2
Risteflade .......... ... ................. 1,6 m?

se af Kul og Vand og lengere T'jeneste-
vdelse mellem hver Forsyning.

Vandbeholdningen er i en Kasse mel-
lem Rammen og en Kasse paa hver Side
af Kedlen, og Kedelrummet er en Forleen-
gelse bagud af Fererhuset. Af Udrust-
ningen skal endnu nw@evnes ‘l'itanristen,
der muligger en hurtig Fyrrensning,
Pintsch (iasbelysning, Knorr Trykluft-
hremse og Veegtstangbremse, der begge
hremser med een Bremseklods paa hvert
Hjul. Da der er Trykluftbremse har det
ogsaa veeret muligt at udruste Lokomoti-
vet med Trykluftsandspreder.

C-Tenderlokomotiv med Diffusor-Stempelglidere.

IFig. 8 viser et (-Tenderlokomotiv med
14 t Akseltryk for Side- og Industribaner.
Kedlen har 1,6 m?* Risteflade, 100 m?* He-
deflade og 13 at Damptryk og kan pree-
stere indtil 400 H. K. i Timen. Lokomo-
tivet er udrustet med Gutermuths Diffu-
sorglidere, Fig. 9, der giver saa stor

‘DANSK §OKoMOTIV TIDENDE

Gutermuths Diffusor Stempelglider.

D (NS Aoty bese rlipheartie, oo el A 13 at
Yandhehaldning Gt wiy . ARINS L2540 . 4 m®
hwilheholdning .. 00 e g ol L Sl 1,6 md
Doyl M. .o e 4. . . oot KOS, 1330t
Tananlquanrtll o b =0 R ey o 42t
Traekkekr aft (06 p) .................... 7230 kg

Damphastighed gennem Kanalerne, at et
Glidertveersnit af 80—90 mm er tilstraek-
keligt. Da ‘T'veersnittet af de almindelige
Stempelglidere er ca. 200 mm, er Styrings-
delene her meget lette. Med den haoje
Damphastighed gennem Diffusor (+lideren
undgaas det ellers uundgaaelige T'rykfald,
ved at Damphastigheden forandres til
Tryk. Den noget haldende (‘yvlinder har
Heusinger Styring.

Lokomotivet er endvidere udrustet
med Titanrist. Damp- og Vaegstangshrem-
se. der bremser alle Hjul.

D-Rangeriokomotiv.

Dette Lokomotiv, Fig. 10, er bestemt til
Befordring af Godstog paa Industribaner
med meget steerke Kurver. For at gere
den faste Hjulstand paa 4200 mm saa kort
som mulig er anden og fjerde Aksel an-
bragt forskydelig i Sideretningen, System
Helmholtz-Gelsdorf. hvorved den faste
Hjulstand er bragt ned paa 286() mu.

Fig. 9. Gutérmuths Diffusor-Stempelglidere.
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Fig. 10. D-Rangerlokomotiv.

Cylinderdiamet®r . ..0 0. e oot 450 mm
Glaglengte W . L SRILA0E B 9018 SRR 530 mm
T BN eR ... 5 01 0 h e o B B o oo oae & 1100 mm
lieaty T Stalnd) . - 775855 R 4 KA B Y 2860 mm
A e TR e L SRERE AR R AT | R 4200 mm
Wiy k. B A RSt e e 13 Atm.

Lokomotivet har Stempelglidere med
indvendig Tilstremning og Heusinger's
Styring, der omskiftes med en Skifter-
skrue. Alle otte Hjul bremses med Knorrs
Trykluftbremse med Supplementshremse
og med en kraftig Vegtstangsbremse.
Vandbeholdningen er dels i en Kasse mel-
lem Rammen, dels i en Kasse paa hver Si-
de. Kullene er anbragt i en Kasse bag i
Fererhuset.

Endvidere er Lokomotivet forsynet
med Damptlojte og -Klokke, Trykluftsand-
spreder, Smerepresse, Hastighedsmaaler
og Kilometertaeller og svarer ievrigt til
den seneste Levering af de ostrigske D-
Lokomotiver, Serie 178, der er leveret baa-
de som Kompound Lokomotiv og som
Tvilling Lokomotiv med Heusinger Sty-
ring i Stedet for den tidligere anvendte

Vinkelarmstyring. (Fortsmttes.)

LOKOMOT!IVFYRBODERKREDSEN

Afd. Kass. bedes sende Belobet til Opholdsva-
relsernes Udsmykning (20 Ore pr. Medlem pr. 1.
Juli) sammen med Kontingentet for April Kvt.

Carl Petersen.

Mfictell e 4% WmEWLE B .k 103 m?
Rieail o . . 35000 .78 ... ¢ ..onarier 1,6 m?
Vimdbeheldamg £. 5958 0% .. % | et g-m3
Ketibeholdming = ommrcrmnr oo ll ool ela, 2 m?®
Pah veemiei IS @R LBl . A0 . . ST 39,7t
Tjenesteviegt .......... ... .. i, 52.0 1

MEDDELELSE FRA HOVEDKASSEREREN

I det udsendte Regnskab for Hjalpefonden er
Posten paa Indtaegtssiden »Overfort Formue fra
1924« ved en Trykfejl blevet 15 74228 Kr. skal vare
1474228 Kr.

L. M. Schmidt.

VORT INSTRUKTIONSSTOF

Vi har tidligere her i Bladet gjort opmarksom
paa, at der sloses med de Meddelelser, der udsendes
angaaende Personalets Instruktion.

Som nyt Eksempel skal vi her pege paa det nys
udsendte Tilleg 11 til »Almindeligt Signalregle-
mente«. Dette Tilleeg bringer en Tilfejelse til Regle-
inentets Side 13, Linie # f. n.; naar Tilfejelsen er
furetaget, bliver Ordlyden felgende: Signal Nr. 3
(Togindstillingssignal) betyder, at det i Slagelse
—Korser narmest ventede Tog er indstillet......

Man maa forbavses over slig »Rettelse«.

SYGEKASSEN

Jernbanelaege Thamsen, Vesterbrogade 68, er
bortrejst fra den 1. Juli i ca. 5 Uger. Hans Praksis
varetages i neavnte Tidsrum af Lage Illum, Ny
Carlsbergvej 28. Telef. Vester 7795. Konsultations-
tid: K1 121/,—2,

Sygekassens Specialist i @jensygdomane, Leage
Hans Ulrik Moller er flyttet til Vestervoldgade 7—9.
Konsultationstid: KI. 121/,—2.

Jernbanelege 0. Simony, Onsgaardsvej 14, Hel-
lerup, er bortrejst fra den 1. Juli i 4 Uger. Hans
Praksis varetages i navnte Tidsrum af Lege Kuhn,
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Strandvej 185. TIf. Hel.. 730. Konsultationstid: XI. telser, medens Foreningen ejer en Formue af ca.
1—2, og Leaege Schigdie, Margrethevej 28. TIf. Hel. 64000 Kr. Understottelserne er udbetalt til 251
43. Konsultationstid: Kl. 1—2, fhv. ansatte og paarerende med Belpb fra 30 til

8 Kr. I de 34 Aar, i hvilke Foreningen har be-
staaet, er der ialt udbetalt i Understottelser ca.

STATSBANEPERSONALETS 127 000 Kr. T Betragining af sit Formaal fortjener

BRANDFORSIKRINGS-FORENING den Tilslutning i videst muligt Omfang fra Tjeneste-

har udsendt sit Regnskab for Aaret 1925—26. For- mandenes Kreds. Brandforsikringspremien er i

eningen har haft en Fortjeneste af Policerne paa Kgbenhavn 7 @Ore og andetsteds 8 Ore pr. 100 Kr.;
ca. 14000 Kr. og udbetalt 12905 Kr. i Understot- Mindstepraemie 1 Kr. aarlig.

_qééﬂﬁﬁﬁ@Mﬁﬂ.E§’~

Nerverende Nummer er afleveret paa Avispostkontoret d. 5. Juli.

Klars,Klader Habhit eer Frakke 35 Kr.

L\'\\7 7//

udmarket dansk Stof
20, Skindergade @ smukt udstyret helt igennem

Herm. N. Petersen & Son

Kyl. Hof Pianofabrik. Lev. til det spanske Hof.

PIANOER FLYGLER
Kontant Salg og billigste Afbetaling.

Bredgade 23 - Kebenhavn ™“mecismer

Camillus Wyraps BBl | e e e =T

Nyrop og Maag A/S. . Vesrerbros Frugﬂager
Kebmagergade 43. — XKoebenhavn K. Enghave Plads II Istedgade 52

Telefoner: Ce‘m.ril 168 og 10028. Frugt og Grentsager. - Torrede l‘rugter samt Conxerves. Billige Priser.
Bandager og Sygeplejeartikler i stort Udvalg. CA R INCT A TN+ TOINC AT+

Specialitet:
Bandager til vanskelige Tilfeaelde.

y Bageri & Conditori
J. Agerskov’s Fiensborggade 61. TIf. Vest. 5357
anbefaler sig til d'Herrer Jernbanemesend med 1. #a)lasses Varer.
Amk. Gummivare Bestillinger paa sterre og mindre Kager til Selskaber modtages.
ndustrt  Vestergade 3 Khhm. B. Morgenbrod bringes, Morgenbroed bringes.

Modersprejter, Samitets- & Sygeplejeartikler

IIl. Prisliste mod 30 @re i Frimrk.

el | A. Olsens Eftf., Dybbelsgade 20.

anbefaler sig med 1. Kl.s Viktualier

NSECEEMEN og Paalzeg til d’Hrr. Jernbanemzend.

TiKLo .
er ganske Yuhmd( rlig til at fjerne Olie, H' C. H anse n, stterbros vlnimporl

Fedt, Sod, Smerelse, Snavs, '(jeere o. lign. 62, Vesterbrogade 62.
fra Hender og Arbejdstaj. Trikotage- og Garnforretning. Absalonsgade 34
Forlang ,,'Tikle* hos Deres Kob- Stort Udvalg.

mand eller skriv til Underbeklzdning, Stremper, Sokker. p
“’(H'lliug & Petel'Sell, \e_]le Leverander til Forbrugsforeningen. Tif. Vester 4988 TIf. Vester 49838

Redaktion: Vesterbrogade 98 a %, Kjobenhavn B.

TIif. Vester 8173 eller Centr. 14,613 RS aaan SEP SRR

Udgaar 2 Gange meanedlig. Ny Vegtergade 73 Kebenhavn B.
Abonnementspris: 6 Kr. aarlig. lélefon ‘(i‘}denérlall(l)mi&
Tegnes paa aile Postkonterer 1 Skandinavien. - R

Frederiksberg Bogtrykkeri, Falkonerallé 11.



	Side143
	Side144
	Side145
	Side146
	Side147
	Side148
	Side149
	Side150

