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NEDBRUDSRAADl6HED 

a li tl . toJT<' Lokomotinlepot, r 
Raadi hed for dhrud, og 

Hen i0-t n m d cl nne Raadigh l maa ,111-
tages at \'1: l' I •n, at Raadi0h dspNROilc -
I t er r d til i paakomrncncl 'l'ilf,'!'ldc al 
kunn k r- ud af H mi en rncd klll'l Ya1·-

•I, cnl 11 Lil Fr talni11g for Pll s_ya fo­
kinc ,11 r en nedbrudt Maskin' o Lil

e ntucl Kors I med ] ljælp , O'-'ll, og for
i. Kata trof lilfæltlc at kundr ilr til 11.\,t lp
med mbulancrtng. :aal •d<'R at Ankom­
, lf'n til l heldsslC'dPt bli\'cr saa l1urlig Rom
mulig, d. \'. R. udc'n un<Hl\'C'ncligP Fursin-
1: .I r.

Nparckornrni. sion n, de1· nPdRalt •R af 
o0 arb •jdcdr und< 'I' tl(•11 l'orrig<' Hc•gPri11�, 
scwtc al , pare p.rn s,1a godt som alle Fel­
ter, og blandt 11wg!'t amh-l f,1,ndl m,1,11 d •I 
ogsaa opportunt al spar den cflc'r Vi­
ger I vlmtaslrofe•n t'l"tl>lcr •(lp :1. \•dlJn1d:,-
1·aadi0h d pa.1 K olienlitwns (: oclslwn,·­
gaal'CI, formc•ntlig fordi dC'n ikke• lrn,, d0. 
V,l'ret i m·c•nd<.'lse, •Iler fordi d!'ll ikk1• 
ha de vn'r!'l i ffrug C'ftc•r. in HC'n,•iul, ,tit­
, a for al asRistl 'rl' l1ndPr Pve11luel J'or,�­
kommcnde tørrt' Ohcld ellPr lTlykkc·r. \'i 
beskæftig de oR 111C'd ddt, 'pcngi,rn1nn I, 
den Gan° 11 an inddrng 2.1 C'clbn1dRr.1n,dig­
hcd, rn n paa dd 'l'idspu nid vai: Spn r •mn-
11i. n al til JlojlJonL, hvorfra d n endnu 
i.kk r kornnwn, og del lrnnd' ikk nylt!' 
noget at tale om del, s,1,t man nI ·I aff,,c!P 
altsaa ndcn vidl'rn do111w l<.tadi"h < I. 

\'i kan ild,c• rigtig frigorr os for •n vL· 
( ndren O\('r d!'n Omskif lcn fra 0t Sland­
pllnkt til et ,11Hl0l, som f rsl lfo lutnincr n 
om Opn• t1·ls('n nf •n 2. Handighccl o0 dcr­
l'ftn Besllllni11g '11 om I dit 0gel af 
sa111mr :1. Handighf'd vis 'l' . '\ i kan ikkn 
nnt,tg '. nl del ,·ar Forslo-æl k 1 n i 19l , 
tl<'r g_ionle. ,tt 111.111 trar den [orstc B lul­
ning. mc•n at d!'l var eft •r, und og roliO' 
(hpn·<'.\l'l,-e•r. dl'l skC'lC', f'onli man vild1' 
,·n'n' ptw .1.h:,;olul sikker ide f r all 1'i-l­
f11•ld1•. Nl'rH·n• d.-1, TidPn c•r gaa •l, og d ,,.

lwldig,·is ing< •n lhug har v,Net for 2. 
l:n.1cligh<'d, S('I' mnn lidt , lorr • pna <let og 
l1n,1l,0r p,1<1. al nit gnar· \'PI og lader 5 og 
7 \i('I'(' lig<'. 

UC'l g.1,1 r :io ogsa;1, rn g0t aocll u l n 
lfo,1digli<'d. ng Yi l,Pllk!·r oR ogRan. Mulig­
li!'dl'11 i1L ,ll skulde• Siluati,;nen kncvC' d ·t, 
fi11cl<·r 11\i\ll ()gsan, Pe•rR0111: I til al I ør , 
11w11 sn,1 sikk! •t·, som m.rn h. r "uect, c•r 
111,lll ikk1• lll 'l'C'. 

I )p1· <·r Y<·l ing<'n .Jcrnlrn,ncm, nd, (,]e1· 

,·il IH•slrid1•. nl 11wlle•n1 le L)ppotcr. dl'1' ha1· 
:--Jl'1llir11dsr!'s1•1·,·pn, Pr Kjob 'nhavn, (lod. -
ha111•g,1,1rd C'l .,f cl<' ,,i01igRle, og del kan 
\'PI ud1·11 o,,c•rdrivelsC' Ria •s, al [01· , j, ,,_ 
larul-l <'nlsle•rs \T( •dkomnwnd, c•r del d(•t 
slorRlc• og YigligstP - . ,l,t mrg •l rn •r bli­
\'('r 11\ll Il forlJaVsl'l ved al ]1or('. n,l Depotet 
(:n111cllovsd,1gc·11 p,1.n d giv •l 'l'i<lspunkl 
. lod ud('ll J cdlJrud. mnRkinc og P r un,1 lc. 
fordi denne vnr arwPncll til Ko1· et med et

} en/()IJ[O,<J pnn Kla111pc•n1Jorghc 11 Jl. .fo, 
11nt11rlig,·i� hli\'C'r lll,tll forl>n R<'l o r· <'11 
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'DANSK lQKOMOTIV li DEN DE 
aadan Anvendel e, og det kan heller ikke 

være Meningen, at noget saadant maa ske, 

men paa den anden ide er der formodent­

lig ingen Udsigt til, at noget saadant for­
hindres, forinden der udstedes et katego­

risk Forbud herimod. 
Og et saadant F01·bud er det nødven­

digt at udstede, forinden en saadan Benyt­

telse af edbrudsmaskine og Personale 

bliver katastrofal! Før havde man to 
I edbrudsreserver, saaledes at for saa vidt 

den ene blev anvendteftersinHensigt (Ned­

brud), havde man den anden i Baghaan­
den. Men nu - da man kun har den ene 

edbrudsraadighed og Maskine - tager 

man ingen Hensyn, trænges der til et Sær­
tog paa Klampenborg eller andet Steds, 

tages edbrudsreserven uden videre, og 

saa faar Resten gaa, som det vil. 
Vi gad se, om Falcks Redningskorps 

uden videre tager i Skoven med hele sit 

Materiel og lader Uheld og Ulykker skytte 

sig selv. - I ej, saa vist gør han ej! Men 

Statsbanerne tør gøre det paa en saadan 
Dag som Grundlovsdagen, og Skæbnen 

vilde da ogsaa, at der umiddelbart efter, 

at edbrudsmaskinen er kørt i Skoven, 

skete et Uheld i Hellerup, og man havde 
nu Brug for edbrudsreserven. - Det 

voldte selvfølgelig nogen Forstyrrelse, 

men Depotet fik klaret Sagen - heldigvis. 
Paa Godsbanegaarden holder der Am­

bulancetog, Hjælpetog m. m. klar til at 

sendes ud til de forskellige Ender af Lan­

det, de holder der, for at den Hjælp, der 
skal sendes ud, kan naa hurtigst mulig ud. 

Og det er vist godt og praktisk, som det 
er indrettet, fordi hurtig Hjælp er dobbelt 

Hjælp, men hvorledes kan det saa tillades 

at anvende Trækkekraften til Ambulance­
toget, d. v. s. til noget ganske andet end 
Hensigten. Vi kender af Erfaring dette, 
at Trafiktjenesten, naar den faar at vide, 

at der ikke er anden Maskine end Ned­

brudsmaskinen, uden videre erklærer, at 

de saa maa have den. Det, synes vi, maa 
bringes til Ophør omgaaende. Depoterne 
maa bemyndiges til et klart »Nej« paa 

Forlangende om edbrudsmaskinen, naar 

det ikke er til Hjælpetog m. m. Vi maa 

bort ira denne laden staa til, denne, som 

vi vil kalde det, letsindige Brug af Ned­
brudsmaskine. 

Lad os endelig faa den Metode bragt 
til Ophør hurtigst muligt, det vilde i for 
høj Grad blive Skandale, om det skulde 
hænde, hvis edbrudsreserven paany blev 

anvendt mod sin Hensigt, at der skete en 

Olykke, og Depotet stod blottet for nød­

vendig Maskinkraft og Personale. 

BERLINER�EJSEN 

Torsdag den 27. Maj tiltraadtes den 

af D. L. F. arrangerede Rejse til Berlin. 
Begunstiget af et henrivende Vejr rejste 

vi fra Københavu om Formiddagen med 

Tog 73 og mærkede hurtig, hvor man 

»gaar op« i hinanden, naar man rejser

ud med samme Maal. Det tyske Rigsba­
neselskab havde velvilligt stillet en Gen­
nemgangsvogn til vor Raadighed.

I Berlin blev vi paa Banegaarden mod­

taget af en Repræsentation for vore ty­

ske Kolleger, der ledsagede os til Hotel­

let. Vi boede paa » ordland« omtrent 

ved Hjørnet af Invaliden- og Chausse­

strasse, et Hotel, hvor baadeLokaliteter og 

Forplejning er den bedste Anbefaling 
værd. Under Opholdet i Berlin blev vi 

i Fabrikker, Musæer og Udflugter ledsa­

get af tyske Kolleger, der med megen In­

teresse hjalp os til at faa det bedste Ud­

bytte af det vi saa og hørte. Forklarin­

gen af det fremstillede blev af Medlemmer 

af Rejseselskabet gengivet paa dansk. 

Verkehrsmusæet fangede i særlig 

Grad Interessen, der kan Jernbanens Ud­

vikling følges lige fra de tidligste til de 

seneste Frembringelser. Der er Træba­

ner fra Oldtiden til almindelig Vognfærd­

sel, Træbaner fra Middelalderen med 

Langbjælker som Skinner, der var fast­
gjort paa Tværbjælker (Sveller). Den 

før te Form for Jernskinnen var tykke 

støbte Plader, der blev spigret paa Bjæl­

kerne; i Pladerne er en flad Rende, hvori 
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'DANSKlQKOMOTIV1iDENDE 

Vognhjulene kunde løbe, saa kom Vinkel­
skinnerne med en op taaende styrende 
Kant. Derefter fandt man paa at anbrin­
ge tyrekransen (Flangen) paa Hulene, 

og kinn rne fik da omtrent den Form, 
om bruges nu. 

Damplokomotivets Udvikling kan fol­
ge gennem et stort Antal Modeller af for­
skellige Typer; den ældste er »Puffing 
Billy« fra 1813 den yngste et moderne 
knap to Meter langt trekoblet Hurtigtog -
lokomotiv. Alle Modellerne er selv i de 
mindste Enkelth der en nøjagtig Kopi og 
blev sat i Gang med Tryk! raft; Lokomoti­
vet blev paa Stedet, de koblede Hjul gl'3d 
paa kinnerne, særlig intere ant var det 
at e det gamle Balancelokomotiv arbej­
de. Af et mellemstort Hurtigtog lokomo­
tiv i naturlig Størrelse, der paa to teder 
er gennem kaaret paa tvær , er den for­
reste Del med Løbehjul, Cylindre og Røg­
kammer, og den bageste Del med Fører­
hus, udstillet. I Førerhuset er anbragt et 
Apparat, der skal alarmere, naar der r . 
»Stop«, men ystemet er forlæng t for­
ladt. Førerens og Fyrbøderens Sæder
var saa bløde og fjedrende, at de sikkert
er Personalet en god Hjælp mod Lokomo­
tivets skadelige Rystelser.

Der er en Vrimmel af Lokomotivdele, 
et Løbehjul, hvormed d�r er kørt 70 km, 
efter at Bandagen var spr ngt og faldet 
helt af, et Fyrkassesvøb fra en Ked 1, der 
var prængt paa Grund af andmangel, 
et Stykke af en Rundkedel med Dom fra 
en Kedel, som var ramt af en Flyverbom­
be, Brudstykker af Kedelhjørner og -væg­
ge, der viser forskellige amling maader, 
Aksler, Stænger, Armatur, og aa en Sam­
ling tyringsmodeller, Gaffel tyring, Stef­
fenson, Allan, Goch, Trick og Heusinger­
styring paa hvilke Drivhjulet med et 
Haandsving kan drejes rundt, og tyrin­
gen kan indstilles efter Ønske, saa man 
kan følge den gennem kaarne Gliders 

Dampfordeling ved hver en Fyldning pro­
cent. Her ligger en Opgave. 

Endvidere Model af en roterende Sne­
plov, der skyde af to Lokomotiver og 

drives rundt af en opretstaaende Damp­
ma kine, der fan.r Dampen fra det forre­
ste Lokomotiv, Modeller af ogne af en­
hver Art bl. a. af Spise- og alonvogne, 

m nteret med d mind te Enkeltheder, en 
original J rnbanevogn fra 1843 og saa 
d n overdaadig prag fulde Kejservogn, 
som Kejser Vilhelm benyttede, indtil han 
forlod Ty. kland. Af Kunze-Knorr og 
We tinghouse Bremsen findes Bremsecy­
lindre m.m. til Lokomotiver og Vogne, de 
blev forevist i Brug, og ved tilsvarende 
gennemskaarne Cylindre kan Bremsen 
Indretning og Virkemaade følges. I Mu-
æum gaarden findes Spor med alle Ar­

ter pors. ifier og Signaler og et Sign:11-
h u med Blokapparater, der blev forevi i 
ocr forklaret. 

Med en af Kases store Biler foretog 
vi en grundig Rundfart i Berlin og fik 
en god Forklaring af en udmærket Fører, 
der forre ten var født i København og tal­
te taaleligt Dansk, omend det undertiden 
blev indledet med det bekendte » Und hier 
meine Her chaften«. 

Rundfarten endte i Magdeburgerstras­
se, hvor den tyske Lokomotivmandsfor­
ening har sin nyerhvervede Ejendom. Det 
er en meget stor herskabelig Ejendom, 
hvoraf Foreningen lægger Beslag paa he­
le første Salen. Her var der Lejlighed til 
at hil e paa den tyske Organisations For­
mænd de Herrer I eumann og War tein, 
og nogle af Be tyrel ens Medlemmer, som 
i en særlig Bil havde fulgt os paa Rund­
farten. Hr. I eumann bød os Velkommen 
og udtalte sin Glæde over vor ærværel­
se og indbød os i den tyske Organisations 
I avn til en Fe tmiddag i »Rheingold«. Af 
den tyske Organisations Historie gav han 
en Over igt, og man forstod, hvilke store 
Vanskeligheder den havde haft at kæm­
pe mod i Krigs- og Inflationstiden. Da 
Guldmarken indførtes, var Organisatio­
nens Formue svunden ind til nogle faa 
Pfenning, men ved Foreningens maalbe­
vidste Ledelse og Medlemmernes Forstaa­
else af Organisationens Værd, var man 

ved Købet af Ejendommen i Stand til at 
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'DANSKfQKOMOTIV1iDENDE ·-------
udbetale Købesummen kontant og tjente 

derved ca. en kvart Mill. Rmk. Fra de 

tyske Lokomotivmænds smukke Ferie­

hjem i Hannoveranisch-Miinden saa vi 

Prospekter, det var meget betegnende at 

e, hvor enkelte Afdelinger havde skænket 

Midlerne til dstyrelse af bestemte V ærel­

ser, der aa bar vedlrnmmende Afdelings­

Iavn. Der foretages for Tiden en stor 

Udvidelse af Hjemmet. 

Paa Borsig-V ærket i Tegel blev vi mod­

taget og budt Velkommen af de Herrer 

Ingeniører Beil og Kwaschnig, der med 

megen Forekommenhed hver tog en 

Halvdel af Selskabet og foreviste Vær­

kerne. 

Borsig-Værkerne grundlagdes 1837 ved 

Oraniburger Tor, de nuværende Værker 

byggedes 1896-98 og raader over et Are­

al paa 62 ha. Til Fabriksanlæg er 40 ha 

taget i Brug og deraf er 15 ha bebygget. 

Lokomotivmonteringsværkstederne er paa 

ca. 13000 m2 med Plads til 42 Lokomotiver 

og beregnet til en Aarsproduktion af 600 

Lokomotiver. Det fem tusinde Lokomo­

tiv blev færdigt 1902; i Fjor afleveredes 

det tolv tusinde. 

Værkstederne for Lokomotiver og Lo­

komotivrammer dækker over ca. 17000 m2 

og er udrustet med et stort Antal Værk­

tøjsma kiner. I en automatisk Fræsema­

skine var tre Bærerammer sp ndt sam­

men og blev fræset paa en Gang; hydrau­

liske ittemaskiner, der nitter saaledes, at 

aglehovederne ikke skal stemmes efter, 

kraftige Bukke, Bertle og Rettemaskiner. 

Endvidere Kedel medje for tationære 

Kedler, mekaniske Værksteder med til­

sammen ca. 700 Værktøjsmaskiner, sær­

ligt Lærlingeværksted med 100 Værktøjs­

maskiner, Smedjen, der dækker 8000 m2 

med medeildeog-ovne,Damphamre, Fald­

hamre, pindelpresser, mede- og Stukke­

ma kiner og medepres er med 200 Atm. 

rbejd tryk. I Presseværk t findes bl. 

a. en 2000 t Smedepre e. Jern tøbe­

riet kan støbe Gods tykker paa indtil 70 t,

Staalstøberiet paa indtil 10 t; i Staalvær­

ket fremstille Martin-, Diegel- og Besse-

merstaal med en Aarsproduktion af 

30 000 t. 

It Jernaffald omsmeltes og tilsættes 

efter Bestemmelsen Raajern og forskelilgt 

Tilslag og udstøbes i særlige Forme til 

Blokke, der valses eller smedes til de øn­

skede Dele. aar det rødglødende Stang­

jern forlader Valseværket transporteres 

d t i særlige Vogne til Smedjen og �aa 

vidt om muligt bearbejdet videre i sam­

me Varme. Af Værkets Produktion la•'­

de vi ærlig mærke til Bygningen af det 

gengivne være Hurtigtogslokomotiv; i 

Kede]c,medjen saa vi Kedlen med den ejen­

dommelige Fyrkasse, der er meget bred og 

gaar ud over Rammen med den bageste 

Ende, meden den forreste er snevret ind 

mellem Kobbelhjulene, i Monteringsværk­

stederne saa vi Lokomotiver af samme 

Type under Montering; endvidere Grube­

lokomotiver der oplades med Trykluft paa 

60Atm., som vedBrugen passerer enTryk­

formindsker og arbejder i Cylindrene med 

16 Atm., Triple-Ekspansions Skibsmaski­

ner paa 1000 H. K., J evnstrømsdampma­

skiner og Dampturbiner af store Dimen­

sioner. I Kraftcentralen findes fire Damp­

turbiner paa tilsammen 4000 KW. for­

uden tre opretstaaende Høj- og Lavtryks­

maskiner. 

Efter Besigtigelsen blev vi indbudt paa 

Frokost i Marketenderibygningen, det 

saakaldte Kasino, der ligger smukt i et 

meget stort Haveanlæg med Tennisplad­

ser og Gymnastiksale for Fabrikkens 

Funktionærer og Arbejdere. 

f Berlins Musæer saa vi foruden det 

allerede nævnte: Postmusæet, Tøjhuset, 

Statsmusæet og endvidere Rigsdagsbyg­

ningen og Slotterne i Potsdam. 

Vor Gennemgang af Postmusæet fandt 

Sted, efter at det var lukket for almindeligt 

Be øg. Hele Postvæsenets Historie er her 

repræsenteret ved Breve, Postmateriel og 

-uniformer lige fra det gamle Ægypten

til vore Dages Jernbanepostvogne, Post­

flyvemaskiner og Luftskibe. Rørposten

blev forevist i Brug saavel den ældre som

den moderne dførelse. Musæet omfatter
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'DANSK [QKOMOTIV li DEN DE 
ogsaa Telegraf- og Telefon. Alle Arter 
Telegrafapparater, der er brugt og bruges 
nu, blev forevist og ligeledes Telefonen og 
de automatiske Telefoncentraler. Det he­
le blev indgaende demonstreret og forkla­
ret af en Telegrafembedsmand, men det 
vil føre for vidt at komme nærmere ind 
paa det her. 

I Tøjhuset var det særligt de store 
Vægmalerier fra Tysklands sejl'rige Kri­
ge, der blev beundret. 

Det tidligere kejserlige Slot er nu for 
en stor Del indrettet til Musæum, men 
Musæumsgenstandene glemmes fuldstæn­
dig for de pragtfulde Sale, hvori de er an­
bragt. Kejserens Værelser, Tronstol, 
Venteværelser for Røde Ørns og Sorte 
Ørns Riddere, Riddersal, Billedgalleri, 
altsammen i en ubeskrivelig Pragt. 

Fra Slottet tog vi til Raadhuset og spi­
ste Middag i dets middelalderlige Kælder­
restaurant. Her talte den tyske Organisa­
tions Formand, Hr. Warstein og Forman­
den for D. L. F., Hr. Lillie, for den dan­
ske og den tyske Organisation, og der 
udbragtes et Leve for Samarbejdet, der 
havde bekræftet sig i denne udmærkede 
Form. 

Derfra til Rigsdagsbygningen, der er 
ligesaa storslaaet og flot indvendig som 
udvendig. Efter at vi havde beset den, blev 
hele Selskabet fotograferet paa Rigsdags­
bygningens Trappe. 

Pr. Auto foretog vi en Udflugt til 
Potsdarh. En storartet Køretur gennem 
Tiergarten og Charlottenburg, videre til 
Del langs med Havel og Wansee. Vi 
besaa Slottene og den meget smukke 
Slotspark. Omtrent midt i alle Herlighe­
derne ligger en gammel Mølle, hvis Ejere 
ikke vilde sælge den til Kejser Frederik 
den Store, som vilde udvide Parken. Men 
Kejseren udvidede uden om Møllen, der 
senere blev erhvervet og er nu en Sevær­
dighed, som en Spurv i Tranedans i de 
fornemme Omgivelser. Paa Hjemturen be­
nyttede vi Grunewald Automobil-Vædde­
løbsbanen, der blev anlagt som Privatvej 
for Kejseren. 
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Den idste Dag blev benyttet til Besøg 
paa Knorr-Værket i Lichtenberg. Vi tog 
med Bybanen (Damptog) fra Station 
Friderichstrasse til Stralau-Rummels­
burg, men for at se, hvorledes Hoved­
stadstrafikken former sig i en travl Mor­
gentime mødte vi paa Banegaarden en god 
halv Time før Afgang, og vi blev ikke skuf­
fet. Tog efter Tog kom og kørte saa hur­
tigt efter hinanden, som det overhovedet 
er muligt, naar det ene skal passere Ud­
kørselssignalet, før end der kan gives 
Signal for det næste. Forstadstogenes 
Ophold paa Stationen varede kun ca. en 
halv Minut, men det var et forbavsende 
Antal Passagen, der steg ud og ind. Un­
dervejs passerede vi en af de bredeste af 
Spreens Kanaler, der var en stor Havne­
trafik og Kajer med Kraner og Oplags­
pladser, hvad man jo ellers ikke forestiller 
sig om Berlin. 

Vi blev paa Knorr-V ærket modtaget af 
Hr. Direktør Fiihr, der bød os alle Vel­
kommen. Da Knorr-Værkets Tilblivelse 
og Udvikling og en Rundgang, der igen­
nem er omtalt i Lokomotiv Tidende Nr. 3 
1926, vil jeg blot nævne vor Beundring af 
de smukke lyse Arbejdslokaler, Lærlinge­
skolen og de udmærkede Velfærdsforan­
staltninger for Funktionærer og Arbejde­
re. Det blev os forevist i to Hold, hver 
med en af Værkets Ingeniører som Leder. 
Som Knorr-V ærkets Gæster spiste vi Fro­
kost i den smukke Foredragssal, og saa 
derefter den her hjemme foreviste Knorr­
Film og en ny, der er optaget ved Prøve­
kørsler i Svejts med Kunze-Knorr-Brem­
sen. Forskellige Talere havde Ordet, og 
vor Kollega Scharfscbwert fra Berlin ud­
talte sig meget anerkendende om Kunze­
Knorr-Bremsen i Praksis. Nu var den 
egentlige Tur til Ende, vi havde nu »fri« 
for Resten af Dagen, og de fleste af Del­
tagerne besøgte Varehusene ved Aleksan­
derplatz og gjorde Indkøb. 

Den næste Dag rejste vi hjem, berige­
de af det vi havde set og hørt. Der skal 
c-gsaa her siges Tak ti� Generaldirekto­
ratet, der har set saa forstaaeligt paa vor

. . 
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Rejse, Tak til vore ty ke Kolleger og de 
tyske Værker, der aabnede Dørene for os 
og til D. L. F., der med Hr. Lokf. Kuhn 
som en udmærket Leder har arrangeret 
Rejsen. 

En Deltager. 

NYERE LOKOMOTIVER 

FRA HENSCHEL 06 SØN I CASSEL 

I den gamle tidligere kurhessiske Re­
sidensby Cassel, hvor Denis Papin for 
mere end 200 Aar siden foretog sine før-

nu er naaet over 20 000 Stk., hvoraf nogle 
af de sidste Udførelser , skal omtales her. 

Ved den gamle Hovedfabrik i Casseli 

findes Administrationsbygningen, Fig. 1, 

mekaniske Værksteder, V ærktøjsmagasi­

riet, M-etalstøberi, Klejnsmedie og Monte­
ringsværksteder. I Rothenditmold ligger 
Storsmedien, Kedelsmedie og Tenderværk­
steder, medens Jernstøberiet med tilhø­
rende mekaniske Værksteder, Modelsned­

keri og Værksteder til Fremstilling af Lo­
komotivrammer ligger i Mittelfeld. Værk­
E>tederne er forbundne med Jernbanespor 

og beskæftiger 10 700 Arbejdere. Dertil 

Fiµ-. 1. Administrationsbygningen i Cassel. 

ste Forsøg med »Papins Gryde«, har Fa­
milien Henschel siden Begyndelsen af for­
rige Aarhundrede lidt efter lidt oparbejdet 
en Storindustri, der nu præsenterer sig 
som Evropas største Lokomotivfabrik. 1 

1810 grundlagdes Maskinfabrikken, og i 
1848 begyndte Lokomotivbygningen, der 

kommer Henrichsh Li.tte i Hattingen ved 

Ruhr med 6 000 Arbejdere (Fig. 2). 

Seddin Udstillingen 1924 

Paa dstillingen i eddin 1924 og paa 
'11rafikudstillingen i Miinchen 1925 . var 

Henschels Fabrikker stærkt repræsente-

Fig. 2. Henrichshytte i Haltingen ved Jluhr. 
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Fig. 3. Tyske R-igsbaners 1 E-Trilling-Overbeders-God togslokomotiv G 12. 

(Lokomotiv: 
Cyl�nclerdiameter .................. 3 X 570 mm 
Stempelslag ............................ 660 mm 
Løbøhjulsdi&meler . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 1000 mm 
DriV1bjulsdia,rneler . . . . . . . • . . . • . . . . . . . . . 1400 mm 
Fast Hjulsland ........................ '4!500 mm 

amlet Hjulstand ...................... 8500 mm 
Damptryk . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 14 at 
Hede.flade ............................ 194,9'6 m2 

Hedeflade paa Overheder-en ............ 68,-412 m 2 

Hedeflade iall ........................ 2-63,38 m2 

R,isteareal . .............................. 6,9 m2 

To,rn,vægl . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 85,4 t 

ret, bl. a. ved et af de kraftige 1 E - Tril­

ling - Godstogslokomotiver Litra G 12, 

Fig. 3, og ved et 1 D 1 Trilling-Hurtig-

Tjenestevægt . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . !J.2,.9 t 
Acubæsionsvægt . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 79,9 t 

Tender: 
Hjuldia,meter . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 1000 mm 
Hjulstand . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 3900 mm 
Vandindhold . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 21 m3 

Kulincl,hold . ................................ 6 t 
Tom vægt . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 20,9 ,t 
Tjenestevægt . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 46,9 t 

iLokomoLiv og Tender: 
Hjulstand ............................ 1'5375 mm 
[.,a�ngde over Pu.fferne ................ ,184f25 mm 
Tjene tevægl . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 139,8 t 

togslokomotiv, Litra P10, der med et Ak­

seltryk paa 19 t var de tyske Rigsbaners 

sværeste Hurtigtogslokomotiv, indtil det 

Fig. 4 og 5. Tyske iRigsbaners 1 D 1-Trilling ... Overheder-Hurtigtogslo:komotiv P 10. 
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blev overfløjet af den nye Hurtigtogs-Nor­
maltype med et Akseltryk paa 20 t. 

Figurerne 4 og 5 er et Hurtigtog, for­
spændt et P10-Trilling-Hurtigtogslokomo­
tiv med de bekendte Vindplader ved Røg­
kamrets Sider til at lede Damp og Røg op 
over Førerhuset. Maskinen er tidligere 
beskrevet her i Bladet, dens ydre Dimen­
sioner fremgaar af en Sammenligning med 
Vognene i Toget. 

Mallet Lokomotiv til smalsporede Baner i Brasilien 

l Brasilien driver Viacao Ferrea do
Rio Grande do Sul et udstrakt Banenet 
med kun een Meters Sporvidde men med 
betydelige Stigninger og Kurver med ind­
til 0 m Radius. Til disse Strækninger 
krævedes Lokomotiver med en stor Yde­
evne. Akseltrykket maatte kun være lidt 
over 10 t,. 0g som Brændsel skulle an­
vendes indenlandske langtflammende Kul 
med indtil 30 pCt. Askeindhold og et For­
dampningstal paa 3,65. 

Det var derfor nødvendigt at bygge et 
Mallet Lokomotiv 1 C + C 1, Fig. 6, med 
en lang Fyrka se, der forneden er 1674 

- -· - -. . 

mm bred; den tiltager i Bredde nedefter 
og gaar ud over Rammen, hvorved der op­
naas et tort Risteareal. Af Hen yn til 
de langtflammende Kul er der i Fyr kassen 
et særligt Forbrændingsrum; endvidere er 
Kedlen forsynet med Marcattys Røgfor­
brænder, og med et Apparat der gør det 
muligt at gennemblæse Kedelrørene uden 
at aabne Fyrdørene. l;en 5 m2 store Rist 
er en Rysterist, der paa Grund af sin sto­
re V ægt betjenes ved Damp. For at sl�aa­
ne Kedlen og forhøje d ns Ydeevne er den 
forsynet med Slamudskiller og med 
Knorrs Fødevandsforvarmer. 

Kedlen hviler paa to Trucker med Bar­
reramme. Paa hver af Truckerne er an­
bragt to Højtrykscyliridre med tilhørende 
Drivværk, der alle er samme Dimensioner 
og Udførel e. Som Kraftdamprør og 
Darnpudgangsrør til den forreste bevæge­
lige Truck anvendes bøjelige Rør. Hvert 

ylinderpar har sit Udgangsrør, hvoraf 
det ene er anbragt koncentrisk indeni det 
andet, og begge munder ud i Skorstenen. 
Dampfordelingen foregaar ved Hjælp af 
fire Stempelglidere med indvendig Til-

Fig. 6. 1 C + C 1-Mallet-Dobbelllvilling-Overhederlokomotiv til smalsporede Baner i Brasilien. 

Lokomotiv: 
CyLinderdiameler .................. 4 X 4!20 mm 
Stem.pelslag ............................ '560 mm 
Driv:hjrulsdiameler . .................... ,1067 mm 
Forreste Løbehjulsdiameter .............. 630 mm 
Bage te Drivhjulsdiameter . . . . . . . . . . . . . . 735 mm 
Fast Hjulsland . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 244-0 mm 

amlet Hjulsland . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 115'75 mm 
Kedelmidte o. S. . ..................... 0088 mm 
Kedeltværmaal ........................ 1674 mm 
Overhederrørdiamelcr . . . . . . . . . . . . . . 1"2.9/137 mm 
Kedelrøriliameler . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 46/fil mm 
Længde alf Kedelrør . . . . . . . . . . . . . . . . . . 5150 mm 
1Heclc11ade i Fyrka en . . . . . . . . . . . . . . . . . . QO m2 

iHedefflade. i !Rørene . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 105,6 m2 

,Forda,mpningsd'lade . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 125,5 m2 

O,verhederJlade · .......................... 47 m2 

Saimlet 1Hedeflade ...................... 1'7�,5 m2 

Risleareal ................................ 5 m2 

Tomvægt . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 71,5 t
jenestevægl . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 78,8 •t 

Aclhæsionsvægt . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 62,5 t

Trækkekra.fl . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 17,6 t 
Mindste IKurveradius . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 80 m 

Tender: 
Hjuldiameter . . ... . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 735 mm 
'Hjulsland . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 5385 mm 
Vandindhold . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 16 t 

·Kulinclhold . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 14 t 
•Tornvægt . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 18 t 
Tjenestevægt . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 48 t

J,okomotiv og Tender: 
Hjul land ............................ 1'9200 mm 
[Længde over Pulfer-ne . . . . . . . . . . . . . . . . ,222()() mm 
1Tjenestevægt . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 126,8 t
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trømning, tyringen skiftes med Damp 

efter Ragonett y tern. Løbehjulene har 

ulige tor Diameter og Løbehjulsak lerne 

er lejrede for kydelig i Lokomotivets 

Tværretning, d n forre te indvendig den 

bage te udvendig paa Rammen. Paa hver 

Truck er all Bærefjedrene forbunden 

crennem Balancer. 

Lokomotivet r forsynet med Damp­

bremse, der bremser alle kobl de Hjul 
med en Brem eklod paa hrnrt; paa Ten­

deren er Vakuumbremse rn d Forbinde! e 

til Toget. Belysningen er elektri k, hvor­

til trørnmen faa fra en Turbine-Dyna­

mo, der r anbragt paa Fyrkas ekapp n 

udenfor Førerhuset. ignal1dokke og en 

Harmonidampfløjte er anbragt foran ik­

kerhedsventilerne. Meden der for det 

bageste '
l

'ruckstel er en Sandkasse foran 

det førende Kobbelhjul i hver Køreret­

ning, er der kun Sandkasse til Fremadkør­

sel paa det forre te Truck tel. 
(FOl'tsætte .) 

FRA ET OPHOLD I WIEN 

En Kollega, Lokomotivfører Petersen, har 
fornylig paa en Rej e København-Venedig, 
ammen med sin Datter besøgt Wien, og her 
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nød Hr. Petersen om Lokomotivmand en ma­
geløs Gæ tfrihed blandt Kolleger dersteds, som 

satte alt ind paa at gøre Opholdet aa behage­
ligt om mulig for dem. Vi vil lade Hr. Peter­
sen fortælle: 

Vi havde rej t i ca. 16 Timer fra Venedig 
til ·wien og undervejs paa Turen over Alperne 
var vi ude for en forrygende nestorm, saa vi 
ved Ankom ten var ret forkomue. Vi tog ind 
paa Hotel »Kolbech«, hvor vi udhvilede o , og 
hen paa Eftermiddagen kørte vi med porvogn 
rundt i Byen for at se lidt af denne. æste 
Dag Log vi til Eisenbahnbjemmet i østrigske 

tal baner Per onale Administration byg-
ning. 

Paa Hjemmets Kontor fik vi, efter at have 
præsenteret os, straks anvi t Værelse paa 5. 

al (der er Elevator). Vicepræsidenten gjorde 
strak An talter til at kaffe en Fremmedfører 
blandt Lokomotivførerne, om kunde lidt dansk. 
Det vi te ig, at den paagældende holdt med et 
Lokomotiv parat til at køre til checkoslovakiet. 
En Aflø er blev i sidste Øjeblik tilkaldt, og vi 
fik i ham en Fremmedfører, der kendte Wien 
ud og ind. Vi fik et, hvad vi ønskede at . e, 
Scbønbruun Park, der i Kejserdømmets Tid 
var ommerresidens, nu en Folkepark. Kobenzl 

ogsaa kaldet Himmelbjerget, hvorfra der er 
en herlig Udsigt over Wien med Omegn. Flo­
der og Land byer tegnede sig her for vort Øje 
i de prægtig te Farver, endskønt det ikke var 
særlig klart og kyer og Taagebanker hang i 
store Driver over det smukke Landskab. 

Forinden vi tog ud at se Byen, blev vi af 
Foreningen, hvis Gæster vi var, inviteret paa 

s 
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Middag. Om Formiddagen havde vi været paa 
Kunstmuseet og et megen god og fin Kun ,t 
- baade gammel og moderne. Vi var dygtig
trætte, da vi kom hjem og gik tidlig til Ro.
Den sid te Dag tillede vor Fremmedfører, Hr.
Høllyel, Kl. 9 Fm. og kørte os med den elek­
trisk Over- og underjordiske tatsbane til dens
Ende tation, for at vi kunde faa set Wien og­
saa fra di e Baner. Ved Endestationen var en 
lille Park, hvor Folk boltrede ig om Søn­
dagspublikumet i øndermarken herhjemme.
Om Aftenen var vi i Operaen. Heri var vi
nær blevet forhindrede, fordi Elevatoren satte

ig fa t og ikke vilde fungere med de Penge,
vi var i Besiddelse af. Vi vid te ikke, at Re-
taurationen vek lede Penge til Brug for Eleva­

toren. Disse Penge er forsynet med en Udskæ­
ring, der regulerer Møntens Vægt til den Fin­
hed, Automaten forlanger.

I Operaen saa vi 3 Balletter og følte os hyg­
gelig hjemme, fordi Operaen i Wien er som i 
København mere Ballet og Skuespilhus end 
Opera. N ætse Morgen tog vi med Toget til 
Prag. Værel et paa Jernbanehjemmet, Midda­
gen den lste Dag og Fremmedførerens Udgif­
ter blev dækket af Foreningen. Vi maatte paa 
ingen faade betale. Østrigernes Gæstfrihed 
har ingen Grænser. Vor Fremmedfører havde 
lært en Del dansk ved at korrespondere med 
sine Børn under deres Ophold her i Landet 
umiddelbart efter Krigen og havde faaet Inter­
e se for dansk Literatur. 

Vi rejste ·fra Wien med Indtrykket af, at 
Østrigernes Gæstfrihed skriver sig fra de hjer­
telige Band, der knyttedes mellem Østrig og 
Danmark efter de ulykkelige Krigsaar. 

DANSKE PRIVATBANERS 

LOKOMOTIVMANDS FORBUND 

afholdt sin 1. ordinære Kongres i Odense den 
29. April 19-26) hvortil vor Organisalioo venligst
var indbudt.

Forbundet omfatter 4 Afdelinger med ca. 535 
Medlemmer fordelt ved samtlige andels Privatba­
ner. 

Del er ganske ,indJysende, al Arbejdel indenfor 
en saada.n. Organisation er meget betydelig her, hvor
det drejer sig om Forhold ved ,saa mange forskelli­
ge Baner, meii al 'Beretningen fremgik det, at de 
forskellige Spørgsmaal v,ar løst med en heldig 
Haand. 

I Anledning af sidste Aars Lockout var Med­
lemmer.ne paalign.et er ret slort maaned.lig Ekstl':1-
konlingent, og det var en !Fornøjelse at høre, med 
hvJlken SelvJølgeligbed og udmærkel <Forstaaelqe 

dette tblev modtaget, noget som Privatbanernes Lo­
komotivmænd kan nolere .sig med tolthed. 

Af andre Ting var der 'Motorvognsspørgsmaalet, 
hvor Forbundet gjorde sig store An ll'engelser for, 
at Føringen af Motorvog.ne forbeholdtes Lokomotiv­
rpersonalet, et Spørgsmaal, der selvsagt indenfor 
Privatbanerne spiller en stor Rolle, efterhaa:n<len 
som mange af disse Baner mere og mere gaar over 
til "Motorvognsdrioft. 

:Paa Privatbanerne er Spørgsmaalel om Loko­
motJv,førere paa Rangermaskinerne stadig ulø 'l, 
men efter at Slatsbainerne har laaet dette Forhold 
ordnet, mente det, at Vejen var banet for en Lø -
ning ogsaa ved Privatbanerne, selv om der skulde 
ofre noget herfor .fra Personalets Side. 

J)er var foreslaaet av,neforandring for deres
Blad, men det vedtoges, at del stadig skal hedde 
,Giv Agt«. 

Hr. Lokomotivfører Brix, Aalborg, genv,algtes til 
Formand, ligesom den øvrige Hovedbe Lyrelse gen­
valgtes. 

oph. Jensen. 

25 AARS JUBILÆUM

P. C. Jensen. 

Den 1. Juli kan Lokomotivfører P. C. Jensen,

Fyen gade 4, Rander , fejre 25 Aarsdagen for s-in 
An æltelse om Lokomotivmand. JubiJaren er kendt 
som en dygtig og paalidelig Lokomotivmand og har 
i de nu forløbne � Aar udført sin Gerning ipaa en 
saadan Maade, at der er Grund til ,at sige ham Tak 
der.for. Afdelingen vil derfor bringe •ham en Hilsen 
·paa tDag n, han har været en god Kammerat, tro­
,f,asl overfor Organisationen og været med i Ar,bej­
det .for at hæve iLokomotivmændenes Anseelse gen­
nem sin daglige Færden.

Til Lykke med Mærkedagen og Held og Lykke i
den kommende Tid.

H;. N. 
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Jernbaneforeningen 

holdt i Dagene fra 12. Juni Lil l'k Juni . il 
aarlige Delegeretmøde i Esbjerg. 

Formanden, A ·sistent L. Chr. Larsen, og Ho­
v db,, t yrelscn genvalgtes. 

Der vedtoge paa Mødet en Re olulion, der op­
fordrer Hovedbe Lyre! en til fort al Arbejde for 
Avancements Lillinger. 

Dansk Jernbaneforbund 

afholdt i Dagene .17. lil 19. Juni in 24. ordinære 
Kongres paa Hotel • ønderborghus• i ønderborg. 

Dansk Smede- og Maskinarbejderforbund 

afholder i ge.n fra den 29. Juni Kongres her 
i København. 

D. L. F. har modtaget og efterkommer Indby-
d I til al lade sig repræ e11tere ipaa Kongressen.

SYGEKASSEN 

Jernhanelæge H. P. T. Ørum, SorledMnsgade 5, 
et· bortrejst .fra den 1. Juli-5. August d. A. Hans 
Praksis i nævnte Tidsrum varet.ages af Overlæge 
G. Biering, Vendersgade 5.

Konsulationstid: l 1/1--;1.½ aml Fredag 6-7.

Jern.banelæge G. Bu ck er bortrej t fra den 21. 
Juni-I . Juli d. A. Hans Prak i i nævnte Tids­
rum varetage a[ Læge eurnann, Islands Brygge 13. 

Konsultation tid: 1-2 amt Fredag 6-7. 

TAK 

Medlemmer i Kreds 2, som den 11. ds. i Nyborg 
bevi te min Hustru og mig saa megen Venlighed 
og Hong,ivenhed, bedes ,herved modtage vor hjerle-
1 ig te Tak. 

København, den 14. Juni 1926. 
Ric1,. Lillie. 

For al vonlig Deltage! e ved min kære Mands, 
pen . Lokf. Georg Holm-Petersen , ygdom, Død 
og Begrave! e taikkes hjerte! igst. 

Paa Børns og egne Vegne 
Marie Holm-Petersen. 

For al udvist Deltagelse ved min kære Mand, 
Lokofører August Christensens Død og Begravelse, 
bringer jeg herved min hjertelig ·le Tak . 

.Agnes Chriaten,en. 

STUBBEKØBING-NYKØBING-NYSTED BANEN 

lillingen om Værkmester ved Hanens Værk-
led og Lokomotivdepot i Stubbekøbing er ledig. 

Forudon nøje Indsigt i .Arbejdet .med iReparation 
aJ J.okomoliver og Jernbanevogne vil der - for al 
kunne komme i Betragtning ved Besættelsen - af 
Ansøgeren blive kræve indgaaende Kendskab til 
Pasning og Reparation a,f ,Motorer. tilLingen løn­
ne Jor Tiden med 5146 Kr. 80 Øre for e.n giifl 
Mand, stigende � Gange hvert 3die .Aar med 360 Kr. 

kri.ftlig .Ansøgning med Oply ning om Alder, 
Uddannelse, tidligere Stillinger og militæ1·e Forplig­
telser bedes inden den 10. Juli d. A. tilsendt 

Driftsbestyreren, ykøbing F. 

Lokomotivfyr bøder kredsen. 

Brande: Formandens , avn og Adr. rettes til: N. 
ielsen, Elme Alle 4. 

Esbjerg: Formandens N,a,Ylll og Adr. rettes til: 
iL. . Andresen, Frihedsvej 62. 

Ka sererens Navn og Adr. rettes til: C. An­
dersen, Storegade 46, Jerne. 

Repræ entant f. F. &. R. rettes t-il: S. Rasmus­
sen, Kinudsgade 2. 

Tilladelse til at bytte Opholdssted fra 1.-7.-26: 

iLokomolivførerne C. H. Nissen, A,ar,hus H., og 
S. M. Sørensen, Viborg.

Lokomotivfyrbøderne R. Ohristof[ersen, lagelse,
og F. C. Rosenberg, Brande. 

Afgaaet ved Døden: 

Lokomotivfører A. C. Christensen, Østerbro, den 
8.-o.-26. 

Navneskifte: 

Lokomotivfyrbøder F. A. Jensen, Fredericia, hed­
der fra 10.-5.-.26 ,Frederik Anton Bindløv. 
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Camillos Nyrops Etabl. 
Nyrop og Manq 1-l/S. 

Købmageri,:ade 43. - København K. 

Telefon r: Cen�al 768 og 10028. 1· 
. . 

Bandager og·Sygeplejeartikler i stort Udvalg. 
Spcci'd./it,t: 

Bandager tll VBl)Skolige TIifæide. 

0 · Amk.' Gummivare.
1,1"1,1 Vestergade 3 n1 ... B. 
lo4trspr1jttr, Sao1ltU• • S71tpltjurtlkler 

Ill. Prisll le ■o4 iSO Øre I Fr1■r�. 
)I HIT !l!PIDITIO! ♦ Ttlr. BJe■ llli 

Jerøbaoemrnd 10 pCl. hb.lt 

Trætte og emme Fødder 
og alle Fod lidelser alhiæipe.-øjebllkkelig fo 

. D5Scholls. 
M e t o d e 

I alle Byer.findes eksaminerede Specialister 

Nærmest Forhanllter opgives ar 
Knntl Ln ·a ·, Norrc o--.a;,. Kbh.1'. 

- PLEJ FØDDERNE 

Blomsterforretningen "ROS en" I
Uanncbrog�g. 55. '1'11'. Ves1.53G5 x. 

Moderne Kran�ebinderi, Palm -
dekorationer, l:luketter, Myrtel--(ranse, 

Pottephrnter i stort dvalg. 
Daglig frisk Blou1 ter. 
pecialit.:t: Kistepyntning. 

iErb. Cliarf()tte ScJ1 midt. 

VA E H u�s·
.' I j 

ærværende wnmer er aflevere! paa Avispostkontoret d. 21. Juni. 

KØBENHAVNS KOLONIAL FORSYNING 
T.OTIIARDT DAIIL. 

Vasterbrogade 11. Telefoner 3067 & 5605. Helgolandsgade 1. 
Største Kolonial- og Konserves-Import i Danmark. 

Direkte ft·a Producent til Forbruger, derfor altid billigst. 
Vore A rrlomobiler kører overall i Byen oa Forstæder, 

Leverandor til Embeds- og Bestillingsmæncl samt Lægers Forbrugsforening. 

Søg vore Restauranter 
.,Hallen" 
Vesterhrngacle 3.;; 
Tlf. Vester 8&'l5 

,,Sønderbro" 
Amagerbrogacle 7 

TelL Amg. 8678 

God billig illa<l 

�• 

,,Taarnborg" 
Allegade Hl 

Tlf. Vester 1990 

,,Øbro" 
Ostet·IJrogalle ::19 
Telf. Obro 1039 

P,11 ionærer modtage.� 

,,Nørrehal" 
01.T b1·ogacle 88 

Tlf. ora 1088 

"Mejlhal" 
Store Torv J6, Aarhus 

'.l' Ir. 6047 

Tngen Drikke-penge 

Kvindernes Alkoholfrie Restauranter � 
• 

J A ·k , Ba geri & Co n dlto r i 
■ g e r S O V S �'lensborggade Gl. Tlf. Ve t. 8857 

anbefaler sig t'1 11'1 fel'l'er J,rnban mrend med J • .K.lal!!ses Varer. 
Bestilling r paa i<terre oi,: n,i11dre Kai: r til 'elskaber modtages. 

i'lor2"enhrød brtn,:e . !florgenbrød brinc� . 

A. _Olsens Eftf., Dybbølsgade 20.
anb efal er sig med I. Kl.s Viktualier 
og Paal æ g  til d'Hrr. Jernbanemænd . 

Bøger " Papir - Musik " Fotografiske Artikler. 
VIGGO NIELSENS BOGHANDEL 

'l'elf. 9327. / Istedgacl 64, Istedgaard. Telf. 9327. 

De Herrer· Lokomotivmænd 
bør prøve at købe Der Fodtoj i de tre billige 

'kotøjsf orretni nger 

Vesterbrogade 120 - Istedgade 86 
Vesterbrogade 79 

Fodtøj kan faas til min' bekendle billige kontante Priser I 
.- paa Ratebetaling - uden db Laling � 

AVERTER I DANSK LOKOMOTIV TIDE NDE 

Istedgade 134. 
Telefon ll 372 . 

=========== ALT I MA m,AKTUR TlL BILLIG TE PRl ER 
SP EClALl'l'ET: Maskiut,j, Skjtrter; Votlerbeklædnmg, UreDge1-J, Li Du ed, J!'orklæder, Sen�eul1tyr. 

Geviot11�s�dle.r mod.taar •s. · Stat banefnnktionaerer 5 pCt. •••11t 

Nu lugter" Tiklo" godt l S T Ø 
_
T .. Q A N S K I N D U S T R I KØB D A N S KE V ARE R 

D Il stærke n:urt er.oti LOTill'Olldet ;. 
men Ren e_ev,n.Pn . e�, . ufqra.{l<!��t. 

11 Tiklo" rero er I-IrcndN og Tøj 
for Olie, 17f!d, od;_,,�n�1�, Tjære--·. 
o. li!!n, og er gans:k · lfs-ka.tfelig':" ··' 

Vesterbros Vinimport 
A1?�alonsgade 34 

H. C. Hansen,
62, Ve terbrogade 62. 

Trlkotageø 011 Garnforretning. 
-- Stort Odvalg. -­

Underbeklæcluing,. tn,mper, okker. . --,-·,· ... Wornin g &- P-ef.e_r�e�,·:V'ejl�., 
• ,6- ..

.. 

� �� ... -:��� 
Redaktion: ··re ·terbr��-a<le 98 a 2, Kjøb nh�v·n-B. 

Til. Vest r 8173 eller Centr. 14,613 
Udgaar 2 G uge maanedlig. 

AbonuementHpri : 6 Kr. aarlig. 
Teg-.es paa alle P08tkoattrer i Skadinavien. 

Tlf. Vester 4988 Leverandør til Forbrugsforeoingen . 

Annenc"'-Expedition 
y Vestergade 7 3_ København 8. 

Telefon Central 14613. 
Kontor�id Kl. 10-4. 

Fr&derikaberg Bogtrykkeri, Fa.lkoner&l.le 11. 
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T it., Vester 49 .- . 
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