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NEDBRUDSRAADIGHED

Paa alle de storre Lokomotivdepoter
holdes “der Raadighed Tor Nedbrud, og
Hensigten med denne Raadighed maa an-
tages at vaere den, at Raadighedspersona-
let er rede til i paakommende Tilfelde af
kunne kere ud al Remisen med kort Var-
sel, enten til IKrstatning for en syg Ma-
skine nedbrudt Maskine og til
eventuel Korsel med Hijelpevogn, og for
i Katastroletillzelde at kunde ile til Hielp
med Ambulanectog. saaledes at Ankom-
sten til Uheldsstedet bliver saa hurtig som
mulig, d. v. s. uden unodvendige Iforsin-
el ser

eller en

Sparekommissionen, der nedsattes al
og arbejdede under den Torrige Regering,
sogte al spare pan saa godt som alle Fel-
ter, og blandt meget andet Tandt man det
ogsaa opportunt at spare den efter Vi-
gerslevkatastrolen ctablerede 2. Nedbruds-
paa
gaard, formentlig Tordi den ikke havde

raadighed Kobenhavns  Godshane-
vieret i Anvendelse, etler fordi den ikke
havde vieret i Brug elter sin Hensigt, alt-
san for al assistere under eventuel fore-
kommende storre Ulield eller Ulykker. Vi
heskeeftigede os med  dette Sporgsmaal,
den Gang man inddrog 2. Nedbrudsraadig-
hed, men paa det Tidspunkt var Sparema-
nien sat til Hojbords, hvorfra den endnu
ikke @r kommen, og det kunde ikke nytie
noget at tale om det, saa man alskalfede
altsaa uden videre denne Raadighed. —
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Vi kan ikke rigtig Irigore os for en vis
Undren over den Omskitten fra et Stand-
punkt til et adet, som forst Beslutningen
om Oprettelsen al en 2. Raadighed og der-
elter Nodlivggelse  af
samme 2. Raadighed viser os. Vi kan ikke

Beslutningen om

antage. at det var Forskraekkelsen i 1919,
der giorde, at man tral den lorste Beslut-
ning. men at det var efter sunde og rolige
Overvejelser, det skete, Yordi man vilde
viere paa absolut sikker Side For alle 1'il-
lelde.  Senere da Tiden er gaaet, og der
heldigvis ingen Brug har vieret for 2,
Raadighed, ser man lidt storre paa det og
haaber paa, al alt gaar vel og lader H og
T veere lige,

Dot gaar jo ogsan meget godt uden 2,
Raadighed, og vi taenker os ogsaa Mulig-
heden aff, at skulde Situationen krieve det,
Personale til at kere,
men saa sikker, som man har voeret, er

finder man ogsaa
man ikke mere.
Der er vel ingen Jernbanemand., der
vil bestride, at mellem de Depoter, der har
Nedbrudsreserven, er Kiobenhavns Gods-
hanegaard et al de vigtigste, og det kan
vel uden Overdrivelse siges, at lfor Sjel-
land-Falsters  Vedkommende  er det  det
storste og vigtigste saa meget mere bli-
ver man forbavset ved at hore, at Depotet
Grrnndlovsdagen paa et givet Pidspunkd
stod uden Nedbrud=maskine og Personale.
fordi denne var anvendt til Nersel med et
Persontoyg paa Klunpenborghanen.  Ja,
naturligvis bliver man lforbavset oyer en



saadan Anvendelse, og det kan heller ikke
veere Meningen, at noget saadant maa ske,
men paa den anden Side er der formodent-
lig ingen Udsigt til, at noget saadant for-
hindres, forinden der udstedes et katego-
risk Forbud herimod.

Og et saadant Forbud er det nedven-
digt at udstede, forinden en saadan Benyt-
telse af Nedbrudsmaskine og Personale
bliver katastrofal! Fer havde man to
Nedbrudsreserver, saaledes at for saa vidt
den ene blev anvendtefter sin Hensigt (Ned-
brud), havde man den anden i Baghaan-
den. Men nu — da man kun har den ene
Nedbrudsraadighed og Maskine — tager
man ingen Hensyn, treenges der til et Seer-
tog paa Klampenborg eller andet Steds,
tages Nedbrudsreserven uden videre, og
saa faar Resten gaa, som det vil.

Vi gad se, om Falcks Redningskorps
uden videre tager i Skoven med hele sit
Materiel og lader Uheld og Ulykker skytte
sig selv. — Nej, saa vist gor han ej! Men
Statsbanerne tor gore det paa en saadan
Dag som Grundlovsdagen, og Skeebnen
vilde da ogsaa, at der umiddelbart efter,
at Nedbrudsmaskinen er kert i Skoven,
skete et Uheld i Hellerup, og man havde
nu Brug for Nedbrudsreserven. — Det
voldte selvfolgelig nogen Forstyrrelse,
men Depotet fik klaret Sagen — heldigvis.

Paa Godsbanegaarden holder der Am-
bulancetog, Hjeelpetog m. m. klar til at
sendes ud til de forskellige Ender af Lan-
det, de holder der, for at den Hjeelp, der
skal sendes ud, kan naa hurtigst mulig ud.

Og det er vist godt og praktisk, som det
er indrettet, fordi hurtig Hjeelp er dobbelt
Hjeelp, men hvorledes kan det saa tillades
at anvende Traekkekraften til Ambulance-
toget, d. v. s. til noget ganske andet end
Hensigten. Vi kender af Erfaring dette,
at Trafiktjenesten, naar den faar at vide,
at der ikke er anden Maskine end Ned-
brudsmaskinen, uden videre erklserer, at
de saa maa have den. Det, synes vi, maa
bringes til Opher omgaaende. Depoterne
maa bemyndiges til et klart »Nej« paa
Forlangende om Nedbrudsmaskinen, naar
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det ikke er til Hjelpetog m. m. Vi maa
bort ira denne laden staa til, denne, som
vi vil kalde det, letsindige Brug af Ned-
brudsmaskine.

Lad os endelig faa den Metode bragt
til Opher hurtigst muligt, det vilde i for
hej Grad blive Skandale, om det skulde
heende, hvis Nedbrudsreserven paany blev
anvendt mod sin Hensigt, at der skete en
Ulykke, og Depotet stod blottet for ned-
vendig Maskinkraft og Personale.

BERLINERREJSEN

Tursdag den 27. Maj tiltraadtes den
af D. L. F. arrangerede Rejse til Berlin.
Begunstiget af et henrivende Vejr rejste
vi fra Kebenhavi om Formiddagen med
Tog 73 og meerkede hurtig, hvor man
v»gaar op¢ i hinanden, naar man rejser
ud med samme Maal. Det tyske Rigsba-
neselskab havde velvilligt stillet en Gen-
nemgangsvogn til vor Raadighed.

I Berlin blev vi paa Banegaarden mod-
taget af en Repreesentation for vore ty-
ske Kolleger, der ledsagede os til Hotel-
let. Vi boede paa »Nordland« omtrent
ved Hjornet af Invaliden- og Chausse-
strasse, et Hotel, hvor baade Lokaliteter og
Forplejning er den bedste Anbefaling
veerd. Under Opholdet i Berlin blev vi
i Fabrikker, Muszer og Udflugter ledsa-
get af tyske Kolleger, der med megen In-
teresse hjalp os til at faa det bedste Ud-
bytte af det vi saa og horte. Forklarin-
gen af det fremstillede blev af Medlemmer
af Rejseselskabet gengivet paa dansk.

Verkehrsmusaeet fangede i seerlig
Grad Interessen, der kan Jernbanens Ud-
vikling folges lige fra de tidligste til de
seneste Frembringelser. Der er Treaeba-
ner fra Oldtiden til almindelig Vognfeerd-
sel, Trebaner fra Middelalderen med
Langbjelker som Skinner, der var fast-
giort paa Tveerbjelker (Sveller). Den
forste Form for Jernskinnen var tykke
stebte Plader, der blev spigret paa Bjal-
kerne; i Pladerne er en flad Rende, hvori
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Vognhjulene kunde lebe, saa kom Vinkel-
skinnerne med en opstaaende styrende
Kant. Derefter fandt man paa at anbrin-
ge Styrekransen (Flangen) paa Hulene,
og Skinnerne fik da omtrent den Form,
som bruges nu.

Damplokomotivets Udvikling kan fnl-
ges gennem et stort Antal Modeller af for-
skellige Typer; den eeldste er »Puffing
Billy« fra 1813, den yngste et moderne
knap to Meter langt trekoblet Hurtigtogs-
lokomotiv. Alle Modellerne er selv i de
mindste Enkeltheder en nejagtig Kopi og
blev sat i Gang med Trykkraft; Lokomoti-
vet blev paa Stedet, de koblede Hjul gled
paa Skinnerne, saerlig interessant var det
at se det gamle Balancelokomotiv arbej-
de. Af et mellemstort Hurtigtogslokomo-
tiv i naturlig Sterrelse, der paa to Steder
er gennemskaaret paa tveers, er den for-
reste Del med Lebehjul, Cylindre og Rog-
kammer, og den bageste Del med Forer-
hus, udstillet. 1 Fererhuset er anbragt et

Apparat, der skal alarmere, naar der er

»Stop«, men Systemet er forlengst for-
ladt. Fererens og Fyrbederens Seeder
var saa blede og fjedrende, at de sikkert
er Personalet en god Hjeelp mod Lokomo-
tivets skadelige Rystelser.

Der er en Vrimmel af Lokomotivdele,
et Loebehjul, hvormed der er kert 70 km,
efter at Bandagen var spraengt og faldet
helt af, et Fyrkassesveb fra en Kedel, der
var spreengt paa Grund af Vandmangel,
et Stykke af en Rundkedel med Dom fra
en Kedel, som var ramt af en Flyverbom-
be, Brudstykker af Kedelhjorner og -veeg-
ge, der viser forskellige Samlingsmaader,
Aksler, Steenger, Armatur, og saa en Sam-
ling Styringsmodeller, Gaffelstyring, Stef-
fenson, Allan, Goch, Trick og Heusinger-
styring paa hvilke Drivhjulet med et
Haandsving kan drejes rundt, og Styrin-
gen kan indstilles efter @nske, saa man
kan feolge den gennemskaarne Gliders
Dampfordeling ved hver en Fyldningspro-
cent. Her ligger en Opgave.

Endvidere Model af en roterende Sne-
plov, der skydes af to Lokomotiver og
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drives rundt af en opretstaaende Damp-
maskine, der faar Dampen fra det forre-
ste Lokomotiv, Modeller af Vogne af en-
hver Art bl. a. af Spise- og Salonvogne,
monteret med de mindste Enkeltheder, en
original Jernbanevogn fra 1843 og saa
den overdaadig pragifulde Kejservogn,
som Kejser Vilhelm benyttede, indtil han
forlod Tyskland. Af Kunze-Knorr og
Westinghouse Bremsen findes Bremsecy-
lindre m. m. til Lokomotiver og Vogne, de
blev forevist i Brug, og ved tilsvarende
gennemskaarne Cylindre kan Bremsens
Indretning og Virkemaade folges. I Mu-
sseumsgaarden findes Spor med alle Ar-
ler Spors. ifter og Signaler og et Signal-
hus med Blokapparater, der blev forevist
og forklaret.

Med en af Kiises store Biler foretog
vi en grundig Rundfart i Berlin og fik
en god Forklaring af en udmeerket Forer,
der forresten var fedt i Kebenhavn og tal-
te taaleligt Dansk, omend det undertiden
blev indledet med det bekendte »Und hier
meine Herschaftenc.

Rundfarten endte i Magdeburgerstras-
se, hvor den tyske Lokomotivmandsfor-
ening har sin nyerhvervede Ejendom. Det
er en meget stor herskabelig Ejendom,
hvoraf Foreningen leegger Beslag paa he-
le forste Salen. Her var der Lejlighed til
at hilse paa den tyske Organisations For-
meend de Herrer Neumann og Warstein,
og nogle af Bestyrelsens Medlemmer, som
i en seerlig Bil havde fulgt os paa Rund-
farten. Hr. Neumann bed os Velkommen
og udtalte sin Gleede over vor Neerveerel-
se og indbed os i den tyske Organisations
Navn til en Festmiddag i »Rheingold«. Af
den tyske Organisations Historie gav han
en Oversigt, og man forstod, hvilke store
Vanskeligheder den havde haft at keem-
pe mod i Krigs- og Inflationstiden. Da
Guldmarken indfertes, var Organisatio-
nens Formue svunden ind til nogle faa
Pfenning, men ved Foreningens maalbe-
vidste Ledelse og Medlemmernes Forstaa-
else af Organisationens Verd, var man
ved Kobet af Ejendommen i Stand til at
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udbetale Kebesummen kontant og tjente
derved ca. en kvart Mill. Rmk. Fra de
tyske Lokomotivineends smukke Ferie-
hjem i Hannoveranisch-Miinden saa vi
Prospekter, det var meget betegnende at
se, hvor enkelte Afdelinger havde skenket
Midlerne til Udstyrelse af bestemte Veerel-
ser, der saa bar vedkommende Afdelings-
Navn. Der foretages for Tiden en stor
Udvidelse af Hjemmet.

Paa Borsig-Vaerket i Tegel blev vi mod-
taget og budt Velkommen af de Herrer
Ingeniorer Beil og Kwaschnig, der med
megen I'orekommenhed hver tog en
[alvdel af Selskabet og foreviste Veer-
kerne.

Borsig-Veerkerne grundlagdes 1837 ved
Oraniburger Tor, de nuveerende Veerker
byggedes 1896—98 og raader over et Are-
al paa 62 ha. 'Til Fabriksanlaeg er 40 ha
taget i Brug og deraf er 15 ha bebygget.
Lokomotivmonteringsveerkstederne er paa
ca. 13000 m* med Plads til 42 Lokomotiver
og beregnet til en Aarsproduktion af 600
Lokomotiver. Det fem tusinde Lokomo-
tiv blev feerdigt 1902; i Fjor afleveredes
det tolv tusinde.

Vearkstederne for Lokomotiver og Lo-
komotivrammer daekker over ca. 17000 m?
og er udrustet med et stort Antal Veerk-
tejsmaskiner. 1 en automatisk Fresema-
skine var tre Beererammer spgendt sam-
men og blev freeset paa een Gang; hydrau-
liske Nittemaskiner, der nitter saaledes, at
Naglehovederne ikke skal stemmes efter,
kraftige Bukke, Bertle og Rettemaskiner.
Endvidere Kedelsmedje for stationsere
Kedler, mekaniske Verksteder med til-
sammen ca. 700 Veerkteojsmaskiner, seer-
ligt Leerlingeveerksted med 100 Veerktojs-
maskiner, Smedjen, der deekker 8000 m?
med Smedeildeog-ovne, Damphamre, Fald-
hamre, Spindelpresser, Smede- og Stukke-
masgkiner og Smedepresser med 200 Atm.
Arbejdstryk. [ Presseveerket findes bl.
a. en 2000 t Smedepresse. .Jernstabe-
riet kan stobe Godsstykker paa indtil 70 t,
Staalsteberiet paa indtil 10t; i Staalveer-
ket fremstilles Martin-, Diegel- og Besse-
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merstaal med en
30 000 t.

Alt Jernaffald omsmeltes og tilseettes
efter Bestemmelsen Raajern og forskelilgt
Tilslag og udstebes i seerlige Forme til
Blokke, der valses eller smedes til de on-
skede Dele. Naar det redgledende Stang-
jern forlader Valseveerket transporteres
det i seerlige Vogne til Smedjen og saa
vidt som muligt bearbejdet videre i sam-
me Varme. Af Verkets Produktion lagz-
de vi seerlig meerke til Bygningen af det
gengivne sveere Hurtigtogslokomotiv; i
Kedelsmedjen saa vi Kedlen med den ejen-
dommelige I'yrkasse, der er meget bred og
gaar ud over Rammen med den bageste
Ende, medens den forreste er snevret ind
mellem Kobbelhjulene, i Monteringsvaerk-
stederne saa vi Lokomotiver af samme
Type under Montering; endvidere Grube-
lokomotiver der oplades med Trykluft paa
60 Atm., som ved Brugen passerer enTryk-
formindsker og arbejder i Cylindrene med
16 Atm., Triple-Ekspansions Skibsmaski-
ner paa 1000 H. K., Jevnstromsdampma-
skiner og Dampturbiner af store Dimen-
sioner. I Kraftcentralen findes fire Damp-
turbiner paa tilsammen 4000 KW. for-
uden tre opretstaaende Hoj- og Lavtryks-
maskiner.

Efter Besigtigelsen blev vi indbudt paa
Frokost i Marketenderibygningen, det
saakaldte Kasino, der ligger smukt i et
meget stort Haveanleeg med T'ennisplad-
ser og Gymnastiksale for Fabrikkens
Funktionerer og Arbejdere.

Af Berlins Museeer saa vi foruden det
allerede neevnte: Postmuseeet, Tojhuset,
Statsmusaeet og endvidere Rigsdagsbyg-
ningen og Slotterne i Potsdam.

Vor Gennemgang af Postmusaeet fandt
Sted, efter at det var lukket for almindeligt
Besog. Hele Postveesenets Historie er her
repraesenteret ved Breve, Postmateriel og
-uniformer lige fra det gamle ZAgypten
til vore Dages Jernbanepostvogne, Post-
flyvemaskiner og Luftskibe. Rerposten
blev forevist i Brug saavel den @ldre som
den moderne Udferelse. Musaet omfatter

Aarsproduktion af
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ogsaa Telegraf- og Telefon. Alle Arter
Telegrafapparater, der er brugt og bruges
nu, blev forevist og ligeledes Telefonen og
de automatiske Telefoncentraler. Det he-
le blev indgaende demonstreret og forkla-
ret af en Telegrafembedsmand, men det
vil fere for vidt at komme neermere ind
paa det her.

I Tejhuset var det seerligt de store
Vaegmalerier fra Tysklands sejrrige Kri-
ge, der blev beundret.

Det tidligere kejserlige Slot er nu for
en stor Del indrettet til Musseum, men
Musegeumsgenstandene glemmes fuldsteen-
dig for de pragtfulde Sale, hvori de er an-
bragt. Kejserens Verelser, Tronstol,
Venteveerelser for Rede Orns og Sorte
Orns Riddere, Riddersal, Billedgalleri,
altsammen i en ubeskrivelig Pragt.

Fra Slottet tog vi til Raadhuset og spi-
ste Middag i dets middelalderlige Keelder-
restaurant. Her talte den tyske Organisa-
tions Formand, Hr. Warstein og Forman-
den for D. L. F., Hr. Lillie, for den dan-
ske og den tyske Organisation, og der
udbragtes et Leve for Samarbejdet, der
havde bekreeftet sig i denne udmeerkede
Form.

Derfra til Rigsdagsbygningen, der er
ligesaa storslaaet og flot indvendig som
udvendig. Efter at vi havde beset den, blev
hele Selskabet fotograferet paa Rigsdags-
bygningens Trappe.

Pr. Auto foretog vi en Udflugt til
Potsdai. En storartet Keretur gennem
Tiergarten og Charlottenburg, videre til
Dels langs med Havel og Wansee. Vi
hesaa Slottene og den meget smukke
Slotspark. Omtrent midt i alle Herlighe-
derne ligger en gammel Molle, hvis Ejere
ikke vilde seelge den til Kejser Frederik
den Store, som vilde udvide Parken. Men
Kejseren udvidede uden om Mollen, der
senere blev erhvervet og er nu en Seveaer-
dighed, som en Spurv i Tranedans i de
fornemme Omgivelser. Paa Hjemturen be-
nyttede vi Grunewald Automobil-Veedde-
lobsbanen, der blev anlagt som Privatvej
for Kejseren.
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Den sidste Dag blev benyttet til Besog
paa Knorr-Veerket i Lichtenberg. Vi tog
med Bybanen (Damptog) fra Station
Friderichstrasse til Stralau-Rummels-
burg, men for at se, hvorledes Hoved-
stadstrafikken former sig i en travl Mor-
gentime meodte vi paa Banegaarden en god
halv Time for Afgang, og vi blev ikkeskuf-
fet. Tog efter Tog kom og kerte saa hur-
tigt efter hinanden, som det overhovedet
er muligt, naar det ene skal passere Ud-
korselssignalet, for end der kan gives
Signal for det neeste. Forstadstogenes
Ophold paa Stationen varede kun ca. en
halv Minut, men det var et forbavsende
Antal Passagerr, der steg ud og ind. Un-
dervejs passerede vi en af de bredeste af
Spreene Kanaler, der var en stor Havne-
trafik og Kajer med Kraner og Oplags-
pladser, hvad man jo ellers ikke forestiller
sig om Berlin.

Vi blev paa Knorr-Vearket modtaget af
Hr. Direkter Fiihr, der bed os alle Vel-
kommen. Da Knorr-Verkets Tilblivelse
og Udvikling og en Rundgang, der igen-
nem er omtalt i Lokomotiv Tidende Nr. 3
1926, vil jeg blot neéevne vor Beundring af
de smukke lyse Arbejdslokaler, Leerlinge-
skolen og de udmeerkede Velfeerdsforan-
staltninger for Funktioneerer og Arbejde-
re. Det blev os forevist i to Hold, hver
med en af Veerkets Ingeniorer som Leder.
Som Knorr-Verkets Geester spiste vi Fro-
kost i den smukke Foredragssal, og saa
derefter den her hjemme foreviste Knorr-
Film og en ny, der er optaget ved Prove-
korsler i Svejts med Kunze-Knorr-Brem-
sen. Forskellige Talere havde Ordet, og
vor Kollega Scharfschwert fra Berlin ud-
talte sig meget anerkendende om Kunze-
Knorr-Bremsen i Praksis. Nu var den
egentlige Tur til Ende, vi havde nu »fri¢
for Resten af Dagen, og de fleste af Del-
tagerne beseogte Varehusene ved Aleksan-
derplatz og gjorde Indkeb.

Den neeste Dag rejste vi hjem, berige-
de af det vi havde set og hert. Der skal
cgsaa her siges Tak til Generaldirekto-
ratet, der har set saa forstaaeligt paa vor
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Rejse, Tak til vore tyske Kolleger og de
tyske Verker, der aabnede Deorene for os
og til D. L. F., der med Hr. Lokf. Kuhn
som en udmerket Leder har arrangeret
Rejsen.

En Deltager.

NYERE LOKOMOTIVER
FRA HENSCHEL OG S@N | CASSEL

I den gamle tidligere kurhessiske Re-
sidensby Cassel, hvor Denis Papin for
mere end 200 Aar siden foretog sine for-
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Fig. 1.

ste Forseg med »Papins Grydeg, har Fa-
milien Henschel siden Begyndelsen af for-
rige Aarhundrede lidt efter lidt oparbejdet
en Storindustri, der nu praesenterer sig
som Evropas sterste Lokomotivfabrik. I
1810 grundlagdes Maskinfabrikken, og i
1848 begyndte Lokomotivbygningen, der
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nu er naaet over 20 000 Stk., hvoraf nogle
af de sidste Udferelser skal omtales her.

Ved den gamle Hovedfabrik i Cassel
findes Administrationshygningen, Fig. 1,
mekaniske Veerksteder, Verktejsmagasi-
ret, Metalstoberi, Klejnsmedie og Monte-
ringsveerksteder. 1 Rothenditmold ligger
Storsmedien, Kedelsmedie og Tenderveaerk-
steder, medens Jernsteberiet med tilhe-
rende mekaniske Veerksteder, Modelsned-
keri og Veerksteder til Fremstilling af La-
komotivrammer ligger i Mittelfeld. Veaerk-
slederne er forbundne med .Jernbhanespor
og beskeeftiger 10 700 Arbejdere. Dertil

Administrationshbygningen i Gassel.

kommer Henrichshiitte i Hattingen ved
Ruhr med 6000 Arbejdere (I'ig. 2).

Seddin Udstillingen 1924
Paa Udstillingen i Seddin 1924 og paa
Trafikudstillingen i Miinchen 1925 var
Henschels Fabrikker sterkt repreesente-

- -

Henrichshytte i Hattingen ved Ruhr.
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Fig. 3.
Lokomotiv:
Cylinderdiameter .................. 3 X 570 mm
Stempelslag ..o, 660 mm
Lebehjulsdiameter . .................... 1000 mm
Drivhjulsdiameter . .................... 1400 mm
East sHJUlStand] - oo - -1 heidiess 1o heseioaracs 4500 mm
Samlet Hjulstand ...................... 8500 mm
Damptnyk bt wiel aoome LS mgrech Bks Aagn 14 at
Hedeflade ........... ... ... ... 194,96 m?
Hedeflade paa Overhederen ............ 68,42 m?
Hedeflade iallopsaran. ). 4o o ma. ) s 263,38 m?
Risteareal . ......... ... ... ... ... ... 39 m?
Tom:vaegt . \ .S TSN, S TS, 5. 85,4 t

ret, bl. a. ved et af de kraftige 1 E — Tril-
ling — Godstogslokomotiver Litra G 12,
Iig. 38, og ved et 1 D 1 Trilling-Hurtig-

Tyske Rigsbaners 1 E-Trilling-Overheders-Godstogslokomotiv G 12.

W T E S Y et o o T e (st 92,9 t
Adheesionsya@gts o oL Ll b gras el s ek 79;91
Tender:

Hijulldpaatetery 5o 00, T, R N 1000 mm
Hyulstamdie. .o Beo. el o ol o SN 3900 mm
N O R o e 21 m3
Rulindhold S R A L Tl . 6t
Tomvegtmas.. . S Bl .. Yoy et 20,9 t
Tjenesfievegt .1 ler. s, Jadil. . o, res. . 46,9 t
Lokomotiv og Tender:

HyjulStandsm;: -t e itlntiaepi st « & Jol o 2y ok 15375 mm
Lwengde over Pufferne ................ 18425 mm
Tjerlegteyegty wRERY. . B me i 2 IR e 1398 t

togslokomotiv, Litra P, der med et Ak-
seltryk paa 19 t var de tyske Rigsbaners
sveereste Hurtigtogslokomotiv, indtil det

Fig. 4 og 5.

Tyske Rigsbaners 1 D 1-Trilling-Overheder-Hurtigtogslokomotiv P 10.
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hlev overflojet af den nye Hurtigtogs-Nor-
maltype med et Akseltryk paa 20 t.

I'igurerne 4 og 5 er et Hurtigtog, for-
spendt et Pio-Trilling-Hurtigtogslokomo-
tiv. med de hekendte Vindplader ved Rog-
kamrets Sider til at lede Damp og Reg op
over I‘orerhuset. Maskinen er tidligere
beskrevet her i Bladet, dens ydre Dimen-
sioner fremgaar af en Sammenligning med
Vognene i Toget.

Mallet Lokomotiv til smalsporede Baner i Brasilien

| Brasilien driver Viacao Ferrea do
Rio Grande do Sul et udstrakt Banenet
med kun een Meters Sporvidde men med
hetydelige Stigninger og Kurver med ind-
til 80 m Radius. Til disse Straekninger
kraevedes Lokomotiver med en stor Yde-
evne. Akseltrykket maatte kun veere lidt
over 10 t, og som Brendsel skulle an-
vendes indenlandske langtflammende Kul
med indtil 30 pCt. Askeindhold og et IFor-
dampningstal paa 3,65.

Det var derfor nedvendigt at bygge et
Mallet Lokomotiv 1 C + C 1, Fig. 6, med
en lang Fyrkasse, der forneden er 1674

‘DANSK JoKoMOTIV TIDENDE

mm bred; den tiltager i Bredde nedefter
og gaar ud over Rammen, hvorved der op-
naas et stort Risteareal. Af Hensyn til
de langtflammende Kul er der i Fyrkassen
et seerligt Forbraendingsrum; endvidere er
Kedlen forsynet med Marcattys Reogfor-
breender, og med et Apparat der gor det
muligt at gennemblaese Kedelrorene uden
at aabne I'yrderene. Len 5 m? store Rist
er en Rysterist, der paa Grund af sin sto-
re Vgt betjenes ved Damp. For at skaa-
ne Kedlen og forheje dens Ydeevne er den
forsynet med Slamudskiller og med
Knorrs Ifedevandsforvarmer.

Kedlen hviler paa to Trucker med Bar-
reramme. Paa hver af I'ruckerne er an-
bragt to Hejtrykscylindre med tilherende
Drivveerk, der alle er samme Dimensioner
og Udferelse. Som Kkraftdamprer og
Dampudgangsroer til den forreste hevaege-
lige Truck anvendes hojelige Ror. Hvert
Cylinderpar har sit Udgangsrer, hvoraf
det ene er anbhragt koncentrisk indeni det
andet, og begge munder ud i Skorstenen.
Dampfordelingen foregaar ved Hjwxlp af
fire Stempelglidere med indvendig Til-

Eigh it
Lokomotiv:
Cykinderdiameter .................. 4 X 420 mm
Stempelslagst: el i . S o L S 560 mm
Drivhjulsdiameter . .................... 1067 mm
Forreste Lebehjulsdiameter .............. 630 mm
Bageste Brivhjulsdiameter .............. 735 mm
Fast Hjulstand ...................... 2440 mm
Samlet Hjulstand .................... 11575 mm
Kedelmidte o S.- ... .0 .. agagh. 0 2388 mm
Kedeltvaermaal ........................ 1674 mm
Overhederrordiameter .............. 129/137 mm
Kedelrordiameter .................... 46/51 mm
Langde af Kedelrer .................. 5150 mm
Hedeflade i Fyrkassen .................. 20 m?
Hedeflade i Rerene .................... 105,5 m?
Fordampningsflade .................... 1256 m?
Overhederflade ".......................... X' m*
Samlet Hedeflade' s s g S sty 172,5 m?

1 C 4+ C 1-Mallet-Dobbelttvilling-Overhederlokomotiv til smalsporede Baner i Brasilien.

SO G 5 Ao o SRS RE SRS AR o 5 o B 5 m?
POMVEEL . oot oo e ve o e ot ol e v eleae 715 t
Tjenestevaegl . ...ttt 788 t
Adhasionsvaegl ..... ..., 62,5 t
T 1 < T I S B a0 & . & A6
Mindste Kurveradius ...................... 80 m
Tender:
Hiuldiameter. . .oc .l o o e e e - 735 mm
HwISTand. % e . St - e - 5385 mm
\alldwn'ehold s re. o oo R . T 16 t
INnkndhold . x .. i e e 14 ¢
(Boinveotet SULSS BRN. N, 2098 LS CRSOee 8 . 18 t
THanestevaEts - ... ... i i Sfeis as o vl 48t
Lokomotiv og Tender:
Rlstamd, .. i e e S 19200 mm
Lzengde over Pufferne ................ 22200 mm
Tjenesteveotial ittt n Tt re 1 Lrnah. sl 126,8 t
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stremning, Styringen skiftes med Damp
efter Ragonetts System. Lebehjulene har
ulige stor Diameter og Lebehjulsakslerne
er lejrede forskydelig i Lokomotivets
Tveerretning, den forreste indvendig den
bageste udvendig paa Rammen. Paa hver
Truck er alle Berefjedrene forbunden
gennem Balancer.

Lokomotivet er forsynet med Damp-
bremse, der bremser alle koblede Hjul
med en Bremseklods paa hvert; paa Ten-
deren er Vakuumbremse med Forbindelse
til Toget. Belysningen er elektrisk, hvor-
til Stremmen faas fra en Turbine-Dyna-
mo, der er anbragt paa Fyrkassekappen
udenfor Fererhuset. Signalslokke og en
Harmonidampflejte er anbragt foran Sik-
kerhedsventilerne. Medens der for det
hageste Truckstel er en Sandkasse foran
det forende Kobbelhjul i hver Keoreret-

ning, er der kun Sandkasse til Fremadker-
" sel paa det forreste Truckstel.

(Fortsaettes,)

FRA ET OPHOLD | WIEN

En Kollega, lLokomotivferer P’etersen, har
fornylig paa en Rejse Kebenhavn—Venedig,
sammen med sin Datter hesogt Wien, og her

‘DaNsk JokomoTiv TIDENDE

nod Hr. Petersen gom lL.okomotivmand en ma-
geles Gastfrihed blandt Kolleger dersteds, som
satte alt ind paa at gere Opholdet saa behage-
ligt som mulig for dem. Vi vil lade Hr. Peter-
sen fortelle:

Vi havde rejst i ca. 16 Timer fra Venedig
til Wien og undervejs paa Turen over Alperne
var vi ude for en forrygende Snestorm, saa vi
ved Ankomsten var ret forkomue. Vi tog ind
paa Hotel »Kolbeche¢, hvor vi udhvilede os, og
hen paa Eftermiddagen kerte vi med Sporvogn
rundt i Byen for at se lidt af denne. Naste
Dag tog vi til Eisenbahnhjemmet i estrigske
Statshaners Personales Administrationsbyg-
ning.

Paa Hjemmets Kontor fik vi, efter at have
préesenteret os, straks anvist Varelse paa 5.
Sal (der er Elevator). Viceprasidenten gjorde
straks Anstalter til at skaffe en Fremmedforer
blandt L.okomotivfererne, som kunde lidt dansk.
Det viste sig, at den paaga@ldende holdt med et
Lokomotiv parat til at kere til Scheckoslovakiet.
En Afleser blev i sidste @Qjeblik tilkaldt, og vi
fik i ham en Fremmedforer, der kendte Wien
ud og ind. Vi fik set, hvad vi enskede at se,
Schenbruun Park, der i Kejserdemmets Tid
var Sommerresidens, nu en Folkepark. Kobenzl
ogsaa kaldet Himmelbjerget, hvorfra der er
en herlig Udsigt over Wien med Omegn. Flo-
der og Landsbyer tegnede sig her for vort Qje
i de pragtigste Farver, endskent det ikke var
s@rlig klart og Skyer og Taagebanker hang i
store Driver over det smukke Landskab.

Forinden vi tog ud at se Byen, blev vi af
Foreningen, hvis Geester vi var, inviteret paa




Middag. Om Formiddagen havde vi veret paa
Kunstmuseet og set megen god og fin Kunst
— baade gammel og moderne. Vi var dygtig
traette, da vi kom hjem og gik tidlig til Ro.
Den sidste Dag stillede vor Fremmedferer, Hr.
Hollyel, KI. 9 Fm. og kerte os med den elek-
trisk Over- og underjordiske Statsbane til dens
Endestation, for at vi kunde faa set Wien og-
saa fra disse Baner. Ved Endestationen var en
lille Park, hvor Folk boltrede sig som Sen-
dagspublikumet i Sendermarken herhjemme.
Om Aftenen var vi i Operaen. Heri var vi
nar blevet forhindrede, fordi Elevatoren satte
sig fast og ikke vilde fungere med de [Penge,
vi var i Besiddelse af. Vi vidste ikke, at Re-
staurationen vekslede I’enge til Brug for Eleva-
toren. Disse Penge er forsynet med en Udsk:-
ring, der regulerer Mentens Vagt til den Fin-
hed, Automaten forlanger.

I Operaen saa vi 3 Balletter og folte os hyg-
gelig hjemme, fordi Operaen i Wien er som i
Kebenhavn mere Ballet og Skuespilhus end
Opera. Natse Morgen tog vi med Toget til
I’rag. Vearelset paa Jernbanehjemmet, Midda-
gen den 1ste Dag og Fremmedfererens Udgif-
ter blev dackket af Foreningen. Vi maatte paa
ingen Maade betale. ©strigernes Gaestfrihed
har ingen Graenser. Vor Fremmedferer havde
leert en Del dansk ved at korrespondere med
sine Born under deres Ophold her i Landet
umiddelbart efter Krigen og havde faaet Inter-
esse for dansk Literatur.

Vi rejste fra Wien med Indtrykket af, at
@Ostrigernes Gastfrihed skriver sig fra de hjer-
telige Band, der knyttedes mellem ©Ostrig og
Danmark efter de ulykkelige Krigsaar.

DANSKE PRIVATBANERS
LOKOMOTIVMANDS FORBUND

afholdt sin 1. ordinzre Kongres i Odense den
20. April 1926, hvortil vor Organisation venligst
var indbudt.

Forbundet omfatter 48 Afdelinger med ca. 535
Medlemmer fordelt ved samtlige Landets Privatba-
ner.

Det er ganske indlysende, at Arbejdet indenfor
en saadan Organisation er meget betydelig her, hvor
det drejerlsig om Forhold ved saa mange forskelli-
ge Baner, men af 'Beretningen fremgik det, at de
forskellige Speorgsmaal var lest med en heldig
Haand.

I Anledning af sidste Aars Lockout var Med-
lemmerne paalignet er ret stort maanedlig Ekstra-
kontingent, og det var en Fornejelse at here, med
hvilken Selvfolgelighed og wudmarket Forstaaelse

‘DANSK SOKOMOTIVTIDENDE

dette blev modtaget, noget som Privatbanernes Lo-
komotivmeend kan notere sig med Stolthed.

Af andre Ting var der Motorvognsspergsmaalet,
hvor Forbundet gjorde sig store Ansirengelser for,
at Feringen af Motorvogne forbeholdtes Lokomotiv-
personalet, et Spergsmaal, der selvsagt indenfor
Privatbanerne spiller en stor Rolle, efterhaanden
som mange af disse Baner mere og mere gaar over
til Motorvognsdrift.

Paa Privatbanerne er Spergsmaalet om Loko-
motivferere paa Rangermaskinerne stadig ulest,
men efter at Statsbanerne har faaet dette Forhold
ordnet, mentes det, at Vejen var banet for en Leos-
ning ogsaa ved Privatbanerne, selv om der skulde
ofres noget herfor fra Personalets Side.

Der var foreslaaet Navneforandring for deres
Blad, men det vedtoges, at det stadig skal hedde
»Giv Agte.

Hr. Lokomotivierer Brix, Aalborg, genvalgtes til
Formand, ligesom den evrige Hovedbeslyrelse gen-
valgtes.

Soph. Jensen.

P. C. Jensen.

Den 1. Juli kan Lokomotivferer P. C. Jensen,
I'yensgade 4, Randers, fejre 25 Aarsdagen for sin
Ansattelse ¢om Lokomotivinand. Jubilaren er kendt
som en dygtig og paalidelig Lokomotivinand og har
i de nu forlebne 25 Aar udfert sin Gerning paa en
saadan Maade, at der er Grund til at sige ham Tak
derfor. Afdelingen vil derfor bringe ham en Hilsen
paa Dagen, han har veret en god Kammerat, tro-
fast overfor Organisationen og veeret med i Arbej-
det for at heeve Lokomotivmeéndenes Anseelse gen-
nem sin daglige Farden.

Til Lykke med Markedagen og Held og Lykke i
den kommende Tid.

Hj. N.
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Jernbaneforeningen

holdt 1 Dagene fra 12. Juni =it

Juni til 14
aarlige Delegeretmede i Esbjerg.

Formanden, Assistent [.. Chr.
vedbestyrelsen genvalgtes.

Der vedtoges paa Medet en Resolution, der op-
fordrer Hovedbestyrelsen til fortsat Arbejde for

Avancementsstillinger.

Larsen, og Ho-

Dansk Jernbaneforbund
afholdt i Dagene 17. til 19. Juni sin 24. ordinaere
Kongres paa Hotel »Senderborghus« i Senderborg.

Dansk Smede- og Maskinarbejderforbund
afholder i Ugen fra den 29. Juni Kongres her
i Kebenhavn.
D. L. F. har modtaget og efterkommer Indby-
delse til at lade sig reprasentere paa Kongressen.

SYGEKASSEN

Jernbanelege H. P. T. ¢Urum, Sortedamsgade 3,
er bortrejst fra den 1. Juli—3. August d. A. Hans
P’raksis 1 navnte Tidsrum varetages af Overlege
G. Biering, Vendersgade 3.

Konsulationstid: 1*/,—2!/, samt Fredag 6—7.

Jernbanelege G. Busck er bortrejst fra den 21.
Juni—18. Juli d. A. Hans Praksis i navnte Tids-
rum varetages af Lege Neumann, Islands Brygge 13.

Konsultationstid: 1—2 samt Fredag 6—7.

TAK

Medlemmer i Kreds 2, som den 11. ds. i Nyborg
beviste min Hustru og mig saa megen Venlighed
og Hengivenhed, bedes herved modtage vor hjerte-
ligste Tak.

Kebenhavn, den 14. Juni 1926.
Rich. Lillie.

For al venlig Deltagelse ved min kere Mands,
pens. Lokf. Georg Holm-Petersens, Sygdom, Ded
og Begravelse takkes hjerteligst.

Paa Berns og egne Vegne

Marie Holm-Petersen.

For al udvist Deltagelse ved min kare Mand,
Lokoferer August Christensens Ded og Begravelse,
bringer jeg herved min hjerteligste Tak.

Agnes Christensen.

STUBBEK@BING-NYK@BING-NYSTED BANEN

Stillingen som Varkmester ved Banens Veark-
sted og Lokomnotivdepot i Stubbekebing er ledig.
Foruden neje Indsigt i Arbejdet med Reparation
af Lokomotiver og Jernbanevogne vil der — for at
kunne komme i Betragtning ved Bes®ttelsen — af
Ansegeren blive kreve indgaaende Kendskab til
Pasning og Reparation af Motorer. Stillingen len-
nes for Tiden med 5146 Kr. 80 Ore for en gift
Mand, stigende 2 Gange hvert 3die Aar med 360 Kr.

Skriftlig Ansegning med Oplysning om Alder,
Uddannelse, tidligere Stillinger og militeere Forplig-
telser bedes inden den 10. Juli d. A. tilsendt

Driftsbestyreren, Nykebing F.

Lokomotivfyrbederkredsen.

Brande: Formandens Navn og Adr. rettes til: N.
Nielsen, Elme Allé 4.

Esbjerg: Formandens Navn og Adr. rettes til:
L. N. Andresen, Frihedsvej 52.

Kassererens Navn og Adr. rettes til: C. An-
dersen, Storegade 46, Jerne.

Repraesentant f. F. &. R. rettes til: S. Rasmus-
sen, Knudsgade 2.

Tilludelse til at bytte Opholdssted fra 1.—?.—26:
Lokomotivfererne C. H. Nissen, Aarhus H., og
S. M. Serensen, Viborg.
Lokomotivfyrbederne R. Christoffersen, Slagelse,
og F. C. Rosenberg, Brande.

Afgaaet ved Deden:
Lokomotivferer A. C. Christensen, @sterbro, den
8.—6.—26.

Navneskifte:
Lokomotivfyrbeder F. A. Jensen, Fredericia, hed-
der fra 10.—5.—26 [Frederik Anton Bindlev.




Ne@rocerende Nummer er afleveret paa Avispostkontoret d. 21. Juni.

camlA!'!/E)lS) o}q{yulagqp,sn/gtam KOBENHAVNS KOLONIAL FORSYNING

Kobmageryade 43. Kebenhavn K. LOTHARDT DAHL.
Telefoner: Central 768 og 10028. Vesterbrogade 11. Telefoner 3067 & 5605. Helgolandsgade 1.
.

Sterste Kolonial- og Konserve&lmgort i Danmark.
Direkte fra Producent til Forbruger, derfor altid billigst.

Vore Automobiler korer overall i Byen og Forsteeder,
Leverander til Emheds- og Bestillingsmand samt Itegers Forbrugsforening.

Bandager og-Sygeplejeartikler i stort Udvalg.

Specialitel:
Bandager til vanskelige Tlifalde.

Sog vore Restauranter

Amk. Gummivare

lndusii Vestergade 3 Kbbrm. B. . Hallen®® nsTaarnborg?*t ,+Norrehal*
Modersprajter, Sanfleis- & Sygeplejeartikler Vesterhrogade 35 Allégade 18 Norrebrogade 88
Il. Prishste mod 30 Hre i Frimrh. TIf. Vester 888H TIf. Vester 1990 TIf. Nora 1088
JISKRIT FRSPEDITION o Tell. Byen AIS6 !
Jernbanemand 19 pCl. Rabat ,,Sonderbro“ ,,Gbro“ “‘IV!e]Ihal“
Amagerhrogade 7 Vsterhrogade 34 Store Torv 16, Aarhus
Tell. Amg. 3678 Telf. Jhro 1039 Telt. 6047
God billig Mad *.° Pensionerer modtages .'. Ingen Drikkepenge

JSAB, Kvindernes Alkoholfrie Restauranter .w

'
- 9 Bageri & Conditori
J. A gerskov’s .0 ol T Vest 8557
anbefaler sig t'l d'llerrer Jernbanemaend med 1. Klasses Varer.
Bestillinger paa sterre og mindre Kager til Selskaber modtages.
Morgenbrod bhringes. Morgenbrad bringes.

A. Olsens Eftf., Dybbelsgade 20.

anbefaler sig med (. Kl.s Viktualier
og Paalaeg til d’Hrr. Jernbanemaend.

Boger - Papir - Musik - Fotografiske Artikler.

VIGGO NIELSENS BOGHANDEL
Telf. 9327. Istedgade 64, Istedgaard. Telf. 9327.

De Herrer Lokomotivmand

bor preve at kebe Deres Kodtej i de tre billige
Skotejsforretninger

Blomsterforretningen - ROSEN" Vesterbrogade 120 - Istedgade 86
Dannebrogsg. 3. Tll. Yest. 5365 x. Vesterbrogade 79

Moderne Kransebinderi, Palme-

Trette og smme Fedder

ogalle Fodlidelser athjzlpesajeblikkelig ved

DrScholls

1 alle Byer findes eksaminerede Specialister

Nsermeste Forhandler opgives af

Knud Lucas, Norresog 35, kbh. K.

BN PLEJ FODDERNE

‘]e;ﬁg‘;‘t‘éiol';i‘;;lr“”;”t;;"o'rt‘y{?"l'f:‘:"’e’ Fodtej kan faas til mine bekendte billige kontante Priser
Javalg. . v .
l):?glig friske Blomstor. L paa Ratebetaling — uden Udbetaling
Specialitet: Kistepyntning.
ALrb. Charlotte Schmidt. AVERTER | DANSK LOKOMOTIV TIDENDE

VAREHUS ,,SCHULT 2, &g
ALT [ MANUFAKTUR TIL BILLIGSTE PRISER

SPECIALITET: Maskintej, Skjerter, Underbekl®dnimg, Drengetej, Liuned, Forklzder, Sengeudstyr.
Geavinstsedler modtages. Statsbanefunktionserer 5 pCt. Rabnat

NUlugter,,TiklougOdt! STOT DANSK INDUSTRI KBB DANSKE VARER

Den st@rke Buft ér.oi omsvandét ;.

men  Renseevnen . er, ulerandset, vestcrbros Vinimporl H . C. H a n S e n,

Tiklo*¢ renser Hwnder og Tej 62, Vesterbrogade 62.
»
for Olie, Fedt,”Sod; Maliny, Tjxre Absalonsgade 34 Trikotage- og Garnforretning.
o. lign. og er ganfke -\fékunfjelig"f" E e 7 l—b—kl Sltoft U::ltvalg. .
; 3 v nderbekl®dning, Stromper, Sokker.
Worning & P-eler_’e", -Vejle. . Tif.~Vester 4988 TIf. Vester 988 Leverando; til l-gorbmgstgreningen.

Redaktion: Vesterbrogade 48 a %, Kjebenhavn B.
Tlt. Vester 8173 eller Centr. 14,613
Udgaar 2 Gauge maanedlig.
Abonpementspris: 6 Kr. aarlig.

Tegnes paa alle Postkomterer 1 Skandinavien.

Frederiksberg Bogtrykkeri, Falkonerallé 11,

Annence-Expedition

Ny Vestergade 7% Keobenhavn B.
Telefon Central 14613.
Kontortid Kl. 10—4.
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