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KONJUNKTURTILLAEGET

De nwesten endelose Forhandlinger om
Forbedring af Konjunkturtilleeget hlev al-
ligevel tilendebragt i den nu forlebne Rigs-
dagssamling og Resultatet blev, at et Kom-
promisforslag, der fremsattes i Iandstin-
get, blev vedtaget af dette Ting og derefter
gik tilbage til Folketinget i den Skikkelse.
Landstinget havde givet det, hvor det blev
vedtaget og dermed var feerdigt fra Rigs-
dagen.

Vi omtalte i sidste Nummer af Bladet
at lLandstinget af Regeringens Forslag
om Konjunktur- og Stedtilleget havde
udtaget Forslaget om Stedtilleegets For-
bedring, hvorefter TForslaget gik til-
bage til Folketinget, og dette Ting vedtog
derefter Forslaget i Landstingets Affattel-
se.  Imidlertid fremsatte Finansminister
Bramsnes, efter at Forbedringen af Kon-
junkturtillaeget var sikret, paany Forslag
om Forhejelse af Stedtillaegssatserne.
Dette gav igen Anledning til Debat i Sa-
len og Sagen henvistes paany til Lon-
ningsudvalget.

Imidlertid lykkedes det ikke inden for
[Tdvalget at opnaa Enighed om Sagen og

Folketinget vedtog derefter Forslaget
i en noget eendret Skikkelse. Sagen

gik derpaa igen til Landstinget, og Re-
sultatet blev som ovenfor meddelt, at
der vedtoges et Forslag, der var en Mel-
lemting mellem de divergerende Opfattel-
ser, og saaledes at der sker en Forbedring
af Konjunkturtillegssatzerne. Med Hen-

svn til Stedtillaeget skete der det, at der,
som i det oprindelige Forslag, indrettes 5
Satzer. men Satsen i Kebenhavn, der var
foreslaaet ansat til 588 Kr. formindskes til
195 Kr., altsaa en Forbedring fra den nu-
veerende Sats af 40 Kr. 1 Modswetning ti!
Forslagets 138 Kr.., de nivste 3 Satser, de
nuveerende a, b og ¢, forbliver som de er
og der oprettes en ny Sats ¢ paa 120 Kr.
aarlig omfattende saadanne Steder, der
ikke kan komme ind under en af de andre
Satser, men hvor der alligevel er saadanne
FForhold til Stede at de ikke kan sidestilles
med det rene Land.

Det er os imidlertid ikke muligt at gen-
give den vedtagne Lov fordi den endnu
ikke foreligger fra Rigsdagstrykkerief.
hvorfor vi skal indskreenke os til at op-
trykke Satserne i den nu vedtagne Lov.

Konjunkturtill cet

Lan- og Alderstillog Konjunkturtillee Kr.
KT Indtil 1. Aprit Efter Rege- Efter den
ringens Forsl. vedt. Loy
1500—1599 ... 388.80 501.00 531.00
1600—1799 ... 38880 510.00 540.00
1800—2399 ... 42120 540.00 573.00
2400—2899 ... 453.60 555.00 588.00
2900—3399 ... 486.00 570.00 606.00
F400—3899 . .. 486.00 600.00 636.00
3900—4399 ... 51840 615.00 651.00
4400—4899 . .. 51840 630.00 669.00
1900—5399 ... 550.80 660.00 702.00
5400—6399 ... 550.80 690.00 732.00
6400—7399 ... 61560 735.00 777.00
T100—8399 ... 615.60 810.00 858.00
8400—10399 .. 680.40 900.00 954.00
10400 og derover 874.80 1050.00 1113.00



Forbedringen af Konjunkturtilleeget og
Stedtilleeget andrager samlet pr. Maaned
folgende Belob:

I Kebenhavn: Lokomotivierere paa
hojeste Lonning 16 Kr. 25 QOre pr. Maa-
ned, Lokomotivferere paa de to andre Sat-
ser 13 Kr. 75 @Ore pr. Maaned. Lokomo-
tivfyrbedere paa de to hejeste Satser 14
Kr. 95 @re pr. Maaned og Lokomotivfyr-
bodere paa de to laveste Satser 16 Kr. 40
Ore pr. Maaned.

Udenfor Kebenhavn: Lokomotivforere
paa hejeste Lonning 12 Kr. 50 Ore pr.
Maaned, Lokomotivierere paa de to andre
Satser 10 Kr. pr. Maaned. Lokomotiviyr-
bedore paa de to hejeste Satser 11 Kr. 20
Ore pr. Maaned og Lokomotivfyrbodere
paa de to laveste Satser 12 Kr. 65 Ore pr.
Maaned.

[Forskellen paa Storrelsen atf Forbed-
ringen hidrorer fra den Forhoejelse der er
sket af Stedtilleeget i Kobenhavn, hvilken
andrager 3 Kr. 75 Ore pr. Maaned.

IFor det Personale, der kommer ind un-
der den nye Sats e og som hidtil ingen
Stedtilleeg har haft, bliver der yderligere
en Forhejelse af 10 Kr. pr. Maaned.

Vi skal i et senere Nummer komme til-
hage til Konjunkturtilleeget og til Klassi-
ficeringen af Byerne med Hensyn til Sted-
tilleeg og tor de Steders Vedkommende der
kommer ind under den nye Stedtillaegssata.
naar Resultatet af Lenningsraadets Over-
vejelser foreligger og Finansministeren
har fastsat Stedernes Satser og naar Rigs-
dagstidende, indeholdende Forhandlinger-
ne angaaende Konjunkturtillaeget, fore-
ligger.

Den nu vedtagne Lov indeholder en
vaesentlig Forandring, hvorved de tilbage-
vendende aarlige Forhandlinger om Kon-
junkturtilleeget undgaas. Og de har jo
ikke altid veeret lige behagelige eller lige
frugtbringende. = Denne Fastleegning af
Konjunkturtilleeget, idet det er sat i For-
bindelse med Prisbeveegelsen, er for saa
vidt efter Omstsendighederne af den stor-
sle Betydning, fordi der derved er sat Bom
for en saadan unaturlig Bevaegelse, som
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den vi har veeret udsat for i de sidste Par
Aar, hvor Konjunkturtilleeget gik ned
samtidig med at Pristallet og Dyrtidstilleae-
get steg. For Fremtiden vil noget saadant
veere umuligt, men Konjunkturtilleeget vil
stige eller falde med Dyrtidstilleeget, dog
i et noget langsommere Tempo, idet Kon-
junkturtilleegets Storrelse forst forandres,
naar Dynrtidstillaeget stiger eller falder
med 2 Portioner over eller under dets nu-
veerende Storrelse (702 Kr.). For hver
Gang Dyrttidstilleeget stiger eller falder
med 108 Kr. stiger eller falder Konjunk-
turtilleeget med 10 pCt.

Denne Bestemmelse anser vi for meget
vigtig, derved afskaffes den hidtil bestaa-
ende Utryghed og navnlig den Lyst fra
visse Partiers Side til Beskiering og Ned-
sicttelse af Konjunkturtilleeget.

Efterbetaling at Konjunktur- og Sted-
tilloeg vil forst finde Sted til 1. Maj.

EN MINISTERUDTALELSE

Under den Pressekampagne, vi i De-
cember Maaned var inde i, foranlediget af
T'rafikminister Friis-Skottes  Udtalelser,
fremsatte Ministeren bl. a. en Udtalelse om,
at Regeringen vilde secttte alt ind paa at
gennemfore en IPorbedring af Konjunktur-
tillaeget, hvorfor der naturligvis ikke kun-
de veere Tale om at imedekomme vort
fremsatte Krav. Nej, det, der skulde ske.
skulde komme samtlige Tjenestemaend til
(rode.

Under den nys afsluttede Kampagne
for et forbedret Konjunkturtilleg., har
man ikke meerket meget til Trafikministe-
ren, saa vidt vi ved har han ingen Steder
haft Ordet i den Sag, formentlig har Mi-
nisteren den (vang, den Udtalelse fremsat-
tes, endnu ikke veeret under Finansmini-
sterens Behandling. Regeringen vilde swt-
te alt ind paa Gennemforelsen af en For-
bedring af Konjunkturtillaeget, thi det var
noget der kom alle Tjenestemaend til Gode.
alle andre Krav maatte settes til Side,
denne Sag var alt overskyggende og heraf,
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sagde Ministeren videre, havde de andre
Tjenestemandsorganisationer haft For-
staaelse, hvorfor de havde tilbhageholdt et-
hvert andet Krav, medens vi var medt op
med en Masse Krav, der maatte afvises, til
Bedste for den store Sag, Konjunkturtil-
leeget.

Vi var altsaa de uartige Born, vi skul-
de tugtes og det prompte, medens de ar-
tige Born naturligvis skulde have Godter.
Og det kan ikke nwegtes, at tle har faaet
Godter, det ser man, og dette er selvfolge-
lig helt og holdent sket paa Ministerens
eget Initiativ. Formentlig har han selv
siddet og regnet Planerne ud om de man-
ge Forbedringer paa Normeringsloven, thi
hvis ikke det er Tilfeeldet, maa den paa-
geeldende loyale Forening vel have veeret
fremme med nogle Krav, som det altsaxa
har vist sig meget godt kunde gennemfores
uden at virke forstyrrende for Ministe-
rens Plan om Forbedring af Konjunktur-
tilleeget. Ganske vist vil det paa Norme-
ringsloven gennemforte nesten ingen
Ting koste, det vil rent ud sagt blive bil-
ligere, fordi Statshanerne efter det social-
demokratiske Ministeriums Tanke skal til
at arhejde med en billigere Arbejdskraft.
Noget saadant kunde selvfolgelig ikke bli-
ve Tilfeeldet for os, og Normeringsloven
kunde ikke til et Forslag om Forbedring
af Rangerforernes Stilling have faaet en
Bemeerkning om, at det vilde blive billi-
gere, det vilde vist nok veere udelukket.
endskont Papiret som bekendt er taalmo-
digt. Derfor har man naturligvis ensket
at bevare den billige Arbejdskraft, der er
til Stede, hvilket synes at passe vor brave

socialdemokratiske Trafikminister Friis-
Skotte ganske udmerket og formentlig

maa va&ere i Overensstemmelse med Par-
tiets Principper, ihvert Fald i Overens-
stemmelse med de Prinecipper, hvorefter
Statshanerne fremtidig skal ledes for at det
forventede Overskud paa 26 Millioner kan
blive til Virkelighed. Og for dette For-
slags Gennemforelse keempede T'rafikmini-
ster Friis-Skotte jo drabeligt og vandt
Sejr.
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Ministerens Udtalelse om, at Regerin-
gen vilde swette alt ind paa at gennemfore
en Forbedring af Konjunkturtilleeget, er
for saa vidt sket Fyldest, men som Rege-
ringens Forslag var affattet var en ikke
uvaesentlig Del af Forbedringen blevet lagt
paa Stedtillaeget, allerede her viste det sig,
at Fordelingen ikke var ensartet, fordi en
stor Del af Tjenestemwendene ingen Andel
vilde have faaet i denne Forbedring, og
blandt andet vilde Pensionisterne ikke
have faaet nogen Del heri.

Nu gik det anderledes, end Regeringen
vilde, de fleste af Pengene gik med til For-
bedringen af Konjunkturtilleget og kom
derved alle Tjenestemeend og Pensionsni-
ster tilgode, saadant som T'jenestemsende-
ne oprindelig onskede det, omend Belobene
blev betydelig mindre.

Under Forhandlingerne var det Rege-
ringen, der viste Vejen, og 'l'jenestemivn-
dene lod sig fore med paa den Vej, som
Regeringen vilde gaa, og som senere vistle
sig ufarbar. Men Regeringen har alligevel
vist sin Villie til at skaffe Tjenestemsen-
dene nogen Revanche for den meningslose
Nedskeering for et Par Aar siden.

Naa, samtlige T'jenestemeend fik altsaa
den Forbedring, som Trafikministeren saa
smukt omtalte i Vinters, hvorfor alle an-
dre Krav og Onsker maatte seettes til Side,
— i hvert Fald Lokomotivmeendenes —,
men alligevel blev der Raad til nogle For-
hedringer for andre Tjenestemeend, end-
skont disse =aa loyalt havde holdt Kravene
tilhage.

Der kan man se, den, der tier stille,
faar noget, og lukker man Munden op, faar
man intet.

Nu ved vi altsaa det med.

DELEGERETM@DET

Som tidligere meddelt afholdes Kreds-
generalforsamlinger og Delegeretmode i
Aarhus i Dagene den 28.. 29. og 30). April
i Aar i Forsamlingsbygningen i Ostergade.

Som en af de Sager, der vil komme til
Behandling, er Spergsmaalet om Ranger-
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maskinernes Betjening. Denne Sag folges
med steerk Interesse af alle Foreningens
Medlemmer, og det vil sikkert blive inter-
essant at se de Delegeredes Stilling til Ar-
bejderministeren Friis-Skotte. Der er jo
ingen Tvivl om, at de Delegerede, hvoraf
de fleste henherer til Socialdemokratiet,
ikke kan billige Ministerens Stilling til det-
te for Lokomotivimendene betydningsfulde
Spergsmaal, men vil tage skarp Front mod
ham.

Saadan, som denne Sag er forlobet, har
den paa det kommende Delegeretmode en
alt overskyggende Interesse.

Af andre vigtige Sager, der foreligger
til Behandling, skal vi nwevne TForslaget
om Oprettelse af en Byggefond og For-
slaget om Indmeldelse i Internationalt
Transportarbejderforbund. Begge disse
Sager vil formentlig blive fulgt med stor
Interesse og forhaabentlig med varm Sym-
pati af Forsamlingen.

Endelig vil Delegeretmedet komme til
at beskeeftige sig med Organisationens
Stilling til Arbejdskonflikten, for saa vidt
Konflikten ikke er bragt til Afslutning
forinden.

I det hele taget indeholder Dagsordenen
mange interessante Ting, og de Delegerede
0g Modets Deltagere kan antagelig glaede
sig til et Par for Organisationen frugtbrin-
gende Dages Forhandlinger.

KUNZE-KNORR-GODSTOGS-
BREMSE

(Ved Lokomotivferer F. Spoer.)

Kunze-Knorr-Godstogsbremsens Fremkomst.

I Nordamerikas forenede Stater hlev det den
2. Marts 1893 vedtaget af Kongressen at ind-
fore en gennemgaaende Godstogshremse, og of-
tor de Erfaringer, man indhestede der, bestemte
nogle europeeiske Jernbaneforvaltninger sig (il
en Undersagelse af Sporgsmaalet at anvende en
gennemgaaende Godstogshremse i Almindelig-
hed.

Den amerikanske gennemgaaende Godstogs-
bremse, som kun egner sig for stramt koblede
Tog, kunde ikke uden videre overferes til Euro-
pa. da de i de europ@iske Lande i Almindelig-
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hed anvendte Trakst:ienger betinger los Kobling
af Vogne. [ Europa var saaledes ganske an-
dre [FForudsatninger at gaa ud fra, og Sporgs-
maalet om Anvendelse af en gennemgaaende
Godstogsbremse maatte derfor underkastes en
seerlig indgaaende Provelse.

[ de forenede Stater bhruges den saakaldte
Midtpufferkobling. Denne hestaar afl en Puffer.
der er anbragt paa Pufferplankens Midte og
erstatter de to Puffer, som bruges i Luropa,
Pufferen er forsynet med et Koblingshoved, der
er konstrueret saaledes. at Koblingshovederne
ved Hjwelp af skraa Flader og Levagelige Kloer
griber ind i hinanden og kobler Vognene tat
sammen, naar disse lober mod hinanden. Den
gennemgaaende Traekstang findes ikke: saavel
Stod som Trak optages fjedrende af Buffer-
planken.

I Aaret 1399 traadte man ud af Overvejel-
sens Stadium, og der blev fra Kongeriget
Bayerns Side til »Verein Deutscher Fisenbalin-
verwaltungen« indbragt et Forslag om en af
de hidtil gwldende Bremsebestemmelser. AT
nievinte Forening blev der nedsat et teknisk Ud-
valg. som meget indgaaende Lehandlede det af
Bayern stillede KForslag. Ifter langvarige Uil-
valgsforhandlinger og omfangsrige Undersogel-
ser hlev det fastslaaet. »at den hidtil anvendte
IForm for Haandbremser treenger til en Forbed-
ring. at Tallet paa de hetjente Haandbremser
bor nevneveerdigt forhojes. og at Leengden af
Bremsestraekningen foran Farepunktet — der-
efter ogsaa Hovedsignalers og fremskudte Sig-
nalers Afstand fra Farepunktet — traenger til
en veesentlig Forogelse for at ophaeve eller dog
formindske den Fare. at Godstogene paa Grund
af Bremsesignalernes ringe Harbarhed kore ud
over Farepunktet«. De af det tekniske Udvalg
foreslaaede Zndringer blev dog, paa Grund al
deres Omfang og de dermed forbundne store
Tdgifter. ikke vedtaget. Derimod anviste da-
vierende Direktionsraad Staby den rigtige Vej.
ved, som Reprivesentant for Forvaltningen af de
I’lalziske Baner, og paa Grundlag af nogle fore-
lobige Torseg ved Godstog med den saakaldte
Tokammerbremse, at stille Forslag om. »en Un-
dersagelse af Sporgzmaalet om Indforelse af en
selvvirkende gennemgaaende Bremse for Gods-
tog, da den Forsterkning af Bremsekraften,
som var erkendt for nodvendig ved Indforelse
af en gennemgaaende Bremse maaske kunde
hlive mere virksom, ekonomisk og sikker«. Dette
IForstag blev overgivet til et Underudvalg, der
begyndte sit Arbejde i Aaret 1904. Af dette Ud-
valg blev de 4 Lande: Ostrig. Bavern. Ungarn
oz P’reussen, som var tilsluttet »Verein Deuts-
cher [isenbahnverwaltungene«, anmodet om at
foretage Forseg med en gennemgaaende Bremse
cfter en bestemt Plan.
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I denne Plan var der opstillet felgende For-
dringer: Bremsning af Tog paa indtil 200 Aks-
ler, Bremsning og Udligning af Toget skulde
kunne foregaa uden skadelige..Ryk i Toget,
Bremsekraftens Udholdenhed for lange og star-
ke Fald, Straekninger med lange Fald skulde
kunne befares med Sikkerhed og med konstant
Hastighed, og endvidere skulde Bremsen kunne
anvendes sammen med Persontogshremsen af
samme System.

De ostrigske Statshaner prevede med deres
egen Sugeluftbremse (Clayton-Hardy) Bayern
med Tokammer Trykluftbremse, Ungarn med
Fenkammer Trykluftbremsen (Westinghouse)
med serlig Hjalpeledning, og Preussen med
Eenkammer Trykluftbremsen Knorr, (maa ikke
forveksles med Kunze-Knorr). Forsegene blev
udfert ved lengere Tids praktisk Brug ganske
uafhaengige af hinanden og med regelmaessige
Forevisningskersler og gav et Resultat, der he-
viste Trykluftbremsens Overlegenhed over Suge-
lufthremsen samt Eenkammerbremsens Fortrin
overfor Tokammerhremsen.

Forsegene med Eenkammerbremsen viste, at
enten maatte Styreventilen eller Bremsecylinde-
ren ombygges, eller der maatte medgives Togets
bageste Vogn et sarligt Apparat, hvorved den
kraftige Bremsevirkning hurtigt kunde fordeles
fra den forreste til den bageste Ende af Toget
og samtidig give en for lange Godstog nedven-
dig let Begyvndelsesbremsning. Men Eenkam-
merbremsens Hovedmangel var dog den, at den
ved Brugen lignede sig ud, og at en gradvis
l.osen af Bremsen var umulig.

Tokammerhremsen synes slet ikke at tilfreds-
stille; ferst paa Grund af dens store Luftforbrug
og dernwst for en, for lange og lost koblede
(iodstog, alt for langsom Forplantning af Brem-
sevirkningen.

Den tyske Jernbaneadministration i Forbin-
delse med Knorrs Bremsefabrikker konstruere-
de da Kunze-Knorr-Godstogbremsen, og denne
er siden udviklet til Person- og Hurtigtogs-
bremse.

.1 Begyndelsen af 1914 var Kunze-Knorr-
(Godstogsbremsen saa vidt fremme, at den kunde
saettes paa Preve i den daglige Drift, samt at
Forsegs- og Forevisningskersler for den inter-
nationale Kommission kunde tage sin Begyn-
delse.

Verdenskrigens Udbrud forhindrede Forevis-
ningskerslen, men Proeverne i Driften fortsattes.
De her igennem indvundne Erfaringer forte til,
al man i Tyskland gik over til en almindelig
Indferelse af Kunze-Knorr-Bremsen.

Da Kunze-Knorr-Bremsen vaesentlig er en
Kombination af Een- og Tokammerbremsens
gode Egenskaber, mens de daarlige Egenskaber
samtidig er udskilte, vil disse to Bremsearter,
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efter en kort Beskrivelse af Trykluft og Suge-
luftbremsens Princip, blive beskrevet i det efter-
folgende for at lette Forstaaelsen af Kunze-
Knorr-Bremsen.

Luftbremser | Almindelighed.

Som hekendt arbejder Trykluftbremsen med
forteettet Luft, og Sugeluftbremsen (Vakuum-
bremsen) med fortyndet Luft, der, for begge
Bremsearters Vedkommende, som Kraftmiddel
tilfores ‘hver enkelt Vogn ved en Ledning igen-
nem Toget, og Kraften overfores ved Hjelp af
Bremsevylindre og Bremsestenger til Bremse-
klodserne og bringer disse til at klemme sig fast
om Hjulene og modvirker derved Hjulenes Om-
drejninger.

Det virksomme Tryk i Bermsecylinderen op-
naas ved Trykluftbremsen ved det Overskud af
Spaending, som Trykluften besidder overfor den
atmosfeeriske Luft; ved Sugeluftbremsen er det
Atmosfareluftens Spendingsoverskud overfor
den fortyndede Luft. Da man med lLethed kan
forheje Trykluftens Spanding til den Span-
dingsgrad som egner sig bedst, medens man kun
kan fortynde Atmosfereluften en Brekdel, saa
giver Tryklufthremsen den Fordel, at man, for
at opnaa et bestemt Bremseklodstryk under de
samme Forhold, kan anvende en meget mindre
og lettere Bremsecylinder.

Saavel Kunze-Knorr-Bremsen som den her
i Danmark anvendte Vakuumbremse herer til
de indirekte virkende Bremser. De indirekte
virkende Bremser er kendelige ved Luftspaen-
ding i Ledningen, naar Bremsen er les; ved
Tryklufthremsen er det saaledes Tryk indvendig
fra, og ved Vakuumbremsen er det den atmosfe-
riske Luft, der udvendig fra giver Spandingen.
De indirekte virkende Luftbremser traeder i
Virksomhed, naar Trykket falder i Tledningen
og Bremsevirkningen forringes eller opherer,
naar Trykket igen stiger.

Diss¢ Bremser er derfor selvvirkende (auto-
matiske); hvis der fra et eller andet Sted i To-
get, fra l.okomotivet eller en Vogn eller ved
Togspriengning eller af anden Grund, aabnes
Adgang til den atmosferiske Luft, saa treder
Bremsen i Virksomhed i hele Toget. Til de selv-
vinkende Bremser hurer, foruden de allerede
navnte Trykluftbremserne Carpenter, Westing-
house og Schleifer.

Ved den direkte virkende Bremse er saavel
Ledning som Bremsecylinder fyldt med atmos-
feerisk Luft. Naar Bremsen seettes i Virksom-
hed ledes der Trykluft ind i Ledningen (ved Va-
kuumbremsen fortyndes Luften i Ledningen) og
dermed i Bremsecylinderen, som staar i direkte
Forbindelse med Ledningen. Der opstaar der-
ved en Trykforskel paa begge Sider af Stemp-
let, og denne Forskel frembringer det virksom-
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me Bremsetryk og dermed Stemplets Beveaegelse.
Den direkte Bremse er meget enkelt i sin Kon-
struktion og Virkemaade, men lider af den va-
sentlige Mangel, at den er ubrugelig, hvis der
sker et Brud paa Ledningen.

Til denne Bremseart hoerer Henry Bremsen
og den i Tyskland paa Lokomotiverne anvendte
Suplementbremse, endvidere den almindelige
Dampbremse og den tidligere i Danmark an-
vendte Vakuumbremse (»det gamle Vakuume).

Tokammerbremsen og Vakuumbremsen.

Fig. 1 viser Tokammerbremsen.

Denne er en Bremsecylinder med Hjwlpeluft-
heholder, som anbringes vandret under Vognen.
Den er byggel ud i cet og de to Kamre adskilles
fra hinanden ved et Stempel, hvorfra Bremse-
kraften gennem Stempelstangen og Bremsestan-
gor overfores til Bremseklodserne. Rummet A
paa den hojre Side af Stemplet er Hjalpeluft-
holderen (»Beholderene), og Ruinmet B paa den
venstre Side er den egentlizce Bremsecylinder
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Som man ser tiltager og aftager Bremsekraf-
ten i samme Grad, som Trykket falder eller
stiger i Ledningen, ganske som med den selv-
virkende Vakuumbremse. Men Tokammerbrem-
sen og Vakuumbremsen er ogsaa feelles om en
meget stor Ulempe, nemlig det store Luftforbrug:
thi da som neevnt den virksomme Bremsekraft
i Bremsecylinderen stiger i samme Grad, som
Trykket i Ledningen falder, saa maa Lednin-
gen og Forkamret udluftes helt for at opnaa
den hejeste Bremsevirkning. Dertil kommer
endvidere, at de Rum, Ledning og Forkammer,
hvori Trykket ved Bremsning skal formindskes
cller opheeves, ved Bremsningen bliver Stem-
pelslagets Volumen mindre og derved virker
fortiettende paa Trykluften. Med andre Ord:
Forkamret eller Bremsecylindren bliver saa me-
get mindre i Rumfang som Kubikindholdet af
Bremsecylindren i Stempelslagets Leengde.

Stemplets Slaglaengde kan viere mindre eller
storre eftersom Bremsetajet er mere eller min-
dre opspiendl.

A
/

+ )
Hau;(]e/'luﬂ_y
Fig. 1.

og giver Plads for Stemplets Vandring. B Rum-
met kaldes Forkamret eller det dode Rum og
staar i umiddelbar Forbindelse med Ledningen,
saa at enhver Trykforandring i Ledningen for-
planter sig til Forkamrel. Naar Bremsen gores
klar til Brug indlades der Trykluft i Ledningen
og dermed i Forkamret, og derfra gaar Trykluf-
ten igennem en Not, som ikke ses paa Teg-
ningen, over i Hjwlpeluftheholderen, indtil der
or det samme Tryk paa begge Sider af Stemplet.
Bremsningen foregaar ved, at der udlades
Trykluft al Ledningen og dermed af.FForkam-
rer. der opstaar da en Trykforskel paa begge
Sider af Stemplel, hvorved dette under PPaa-
virkning afl den i Hjwlpeluftbeholderen inde-
sparrede Trykluft, beveeger sig til venstre og
setter Bremsen i Virksomhed i en Grad, som
svarer til Trykforskellen paa Stemplets Sider.
Ved atter at indlade Trykluft i Ledningen (For-
kamret) formindskes Bremsegraden, og naar
Trykket er blevet saa stort, at det helt kan over-
vinde Trykket fra Hjelpeluftbeholderen, gaar
Stemplet tilbage, og Bremsen er los.

Skema af Tokammerbremsen.

Ved Vakuumbremsen hevieger Stemplet sig
det tilsvarende Stykke, og dertil kommer endvi-
dere, at Stemplet i Bremsecylinderen maa bhave
en Tomgang paa mindst 14 mm (det lange
Hul i Stempelstangen), for at Rulleringen kan
komme ud af Hvilenoten og twtne mellem Stem-
pel og Cylindervieg.  Derved bliver det Ruam
paa den Side af Stemplet, som staar i Forbin-
delse med lLedningen og som ved Bremsning
skal tilfores evtl. fyldes med Luft, saa meget
storre, og detle betyder ikke alene en langsom
Stigning af Bremselrykket, men ogsaa en ham-
mende Indflydelse paa Bremsevirkningens For-
plantning til den bhageste Togdel. Ved Kunze-
Knorr-Bremsen er der, som det senere vil vise
sig, raadet Bod paa denne Ulempe.

Eenkammerbremsen,

Eenkammerbremsen er i sin Konstruktion
og Virkemaade mere kompliceret end Tokam-
merbremsen. Den bestaar af en vandret lig-
gende Bremsecylinder samt af Hjaelpeluftbe-
holder og Styreventil. Som Tegningen viser
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(Fig. 2), er Styreventilen for at lette Forstaael-
sen udskilt fra Bremsecylinderen. Ved Een-
tammerbremsen er der den Ejend mmelighed,
~t Spendingsforandringen i Ledning og Brem-
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Eenkammerbremsen treeder i Virksomhed
ved, al der udelades Trykluft af den gennem
Toget forende Ledning, hvorved en Ventil, den
en talte Styreventil, bliver omskiftet paa de Vog-
ne, som er forsynet med Bremseindretning
saaledes at den i Hjalpebeholderen opsparede
Trykluft sttommer over i Bremseceylinderen.
i'ig. 2 viser LEenkammerbremsen skematisk
fremstillet i Les-Stillingen.  Ved los Bremss er
Ledningen £ gennem Noten n, som gaar rundt
om Styreventilens Stempel K, forbunden med
Hjwlpebeholderen B; der er derved det samme
Tryvk i Hjwlpeluftheholderen og Styreglider-
kamret som i Ledningen. Styregliderkamret er
Rummet paa den hejre Side af Stemplet K.
Bremsecylinderen er udluftet gennem Kanal ¢,
Hulheden i Bundglideren 5 og Udluftningska-
nalen o.  Bremsestemplet bliver trykket tilbage
oz fastholdt ved Hjwelp af en Ijeder.

Naar der udlades Trykluft af Ledningen, saa
falder Trykket tillige i det med Ledningen umid-
delbart forbundne Styrestempelkammer (Rum-
met paa den venstre Side af Stemplet K), men
da Trykluften ikke kan folge hurtigt nok igen-
nem Noten n, opstaar der et Overtryk paa Styre-
stemplets Gliderkammerside.  Ved -dette Over-

Fig. 2. Skema af Eenkammerbremsen i Los-Stilling.
Bremwsen Klar til Brug. 2
/’ //'
secylinder er modsat, og denne modsatte Beviv- 7 ;
pelse af Spandingsendringen er kun mulig, f 7
naar Bremsen — i Mods@tning til den direkte AV /;
virkende Eenkammerbremse — er forsynet med “
Styreventil og Hjalpeluftheholder. Styreventi- l el ru W
len er et Mellemled mellem Ledning, Bremsecy- it | :
linder, Hjalpeluftheholder og Atmosfaren. | r“—J i
Hjelpeluftheholderen er den stedlige Kraftkilde. | - =
- . . Leitvng J | ¥
berved bliver Bremsen mere indviklet, men man £ i 1
opnaar vierdifulde tekniske og ekonomiske For- Absperrnonn Z | [
dele: thi begge de nve Apparater. Styreventil | |
og  Hjwelpeluftbeholder, hvis forste Opgave or | |
sSpaendingsomsatningen  mellem  Ledning og i I
Bremsecylinder, gor paa en vis Maade Spien- | i
dingsendringen i Bremsecylinderen uafhiengig |
af Spandingsandringen i Ledningen.
Mens Bremsevirkningen ved Tokammer- A

hremsen afhanger af det storste Trykfald i Led-
ning og Forkammer, evt. den fuldstendige 11d-
luftning, saa kan man med Eenkammerbrein-
sen ved Hjwelp af Styreventil og Hjwalpeluftie-
holder opnaa den hejeste Bremsevirkning ved et
Trykfald i Ledningen af 1Y: Atm. f. IXks. fra
5 Atm. til 3+ Atm., og dette giver, sammen-
lignet med Tokammerbremsen, et meget mimlre
Luftforbrug og en hurtigere Forplantning afl
Bremsevirkningen. Men overfor disse Fordele
staar der lo veesentlige Mangler.

Skema af Eenkanunerbremsen i Bremse-

stilling.  Bremsetrykket stiger,

trvk bliver Styrestemplet og den med dette fast
forbundne Afskaringsglider S a forskubbet til
venstre og tager efter en vis Tomgang Bund-
glideren S med, indtil den derved afdwekkede
Gennemloring i Bundglideren og Gliderristen
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har dannet Forbindelse mellem Hj®lpelufthe-
holderen og Bremsecylinderen. Trykluften fra
Hjelpeluftheholderen strommer igennem Gen-
nemhoringen i Bundglideren 8 og Kanal ¢ ind
i Bremsecylinderen og driver Stemplet saa vidt
frem, at Bremseklodserne kommer til at ligge
ti! Hjulene. Herved tager Trykket i Hjelpe-
luftheholderen B af, men i Bremsecylinderen G
tager det derimod til, indtil Trykket har fordelt
s.g mellem B og G. Det derved fremkomne Ud-
ligningstryk svarer til det hejeste Bremsetryk
(Fig. 3).

Slipper Lokomotivfereren kun lidt Luft ud
af | edningen, saa at Trykfaldet i Ledningen og

dermed paa Stempelkammersiden af Styre-
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Fig. 4.
afslutningsstilling. Bremsetrykkets Stizning ophorver.

Skema af Eenkammmerbremsen 1 Bremse-

stemplet er ringe, saa synker Trykket i Hjielpe-
luftheholderen under Ledningstrykket derved,
at Trykluften fra Hj@lpeluftheholderen strem-
mer over i Bremsecylinderen. Er Trykfaldet i
Hjwxlpeluftbeholderen Flevet saa stort, at Led-
ningsovertrykket formaar at overvinde Gnid-
ningsmodstanden af Styrestemplet K og Afska-
ringsglideren S a, saa gor Stemplet me:d Afskir-
ringsglideren sit Tomslag og indtager en Mel-
lemstilling, i ‘hvilken Forbindelsen mellem H jeel-
peluftheholderen B og Bremseceylinderen C er
afbrudt af Afskeringsglideren (Fig. 4). I
Bremsecylinderen er der derved fremkommet ot
Bremsetryk, som kun er en Brokdel af det hoje-
ste Bremsetryk, og ved videre gradvis Udlad-
ning af Ledningsluft kan Manevren gentages,
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og Bremsegraden forhojes efter I.okomotiviere-
rens @nske.

Hvis Foreren derimod, i den Hensigt at loge
Bremsen noget, forhejer Trykket i Ledningen
til lidt over det Tryk, som er i Hjelpeluftbe-
holderen og dermed i Gliderkamret, saa bliver
Stemplet K med sine Glidere S og Sa tryk-
ket i I os-Stillingen; derved bliver Bremsecylin-
deren over ¢ og o forbunden med den fri Luft,
og l.edningen lliver gennem Fyldenoten forbun-
den med Hj@lpeluftbeholderen. Iedningsluften
strommer da over i Hjalpeluftheholderen, men
da der ikke kan opnaas sterre Tryk i Hjelpe-
luftheholderen end i Ledningen, saa staar der
fra Hjelpeluftbeholder- og Gliderkammersiden
iugen Kraft til Raadighed til at omskifte Sty-
restemplet, altsaa til at afbryvde Losemanevren,
og dette har til Folge, at selv ved en mindre
Trykforhejelse i Ledningen er Bremsen fuld-
steendig les.

Ved Eenkammerbremsen kan Bremsevirk-
ningen, som man ser, forhejes gradvis, men
kan ikke ophaves gradvis; dertil kommer den
store Ulempe, at Bremsekraften udtemmes ved
Brugen, idet der ved hver paabegyndt Brems-
ning gaar en vis Mengde Trykluft fra Hjelpe-
luftbeholderen igennem Fyldencten over i led-
ningen, hvorved Hjalpeluftheholderen, naar
Bremsen benyttes Gang paa Gang, ligner sig
selv ud. Paa Streekninger, hvor der ikke findes
lange og sterke Fald, kan dette dog undgaas;
thi selv om Toget, naar Bremsen loses, tager til
i Fart, og en Udtemning af Hjelpelufthe-
holderen kan indtraede, saa er der dog ved en
cgen sagkyndig Behandling af Bremsen ikke
forbunden nogen direkte Fare derved. Ved
stejle og lange Fald, hvor Hjelpeluftbeholderen
ikke kan blive fyldt op mellem hver Bremsning,
er den selvvirkende Enkammerbremse derfor
ikke anvendelig uden en Forbedring.

Bremsekraitens Regulering ved Kunze-Knorr-
Godstogsbremsen.

Kunze-Knorr-Bremsen herer til de selvvir-
kende Icenkammerbremser og travder i Virksom-
hed paa samme Maade som disse og kan derfor
uden indgribende Andringer anvendés i Tog
sammen med andre Eenkammerbremser. Ved
Kunze-Knorr-Bremsen er det ved Hjwelp af
Trykforskydning mellem Hjalpeluftheholderen
og Styregliderkamret blevet muligt at regulere
Bremsevirkningen til gradvis (trinvis) at tiltage
og aftage, og ved Trykforskydningen stiger og
falder Trykket samtidig i begge Rum, dog saa-
lades at Trykket i Gliderkamret stadig i et be-
stemt Forhold er sterre end i Hj@lpelufthe-
holderen. 1 den Hensigt er Hjalpelufthehol-
deren ved Hjalp af et bevaegeligt Stempel delt i
to Rum A og B, hvoraf B tjener til at forsyne
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Bremsecylinderen med Trykluft, medens A er
forbunden med Gliderkamret. Den virksomme
Stempelflade paa A-Siden er gjort mindre ved
Hjeelp af et med Stemplet fast forbundet lille
Modstempel. saa at de paa Stemplet virkende
Kreefter kun kan holde Ligevaegten, naar Tryk-
ket i A og Gliderkamret er starrve end i B, nem-
lig i det omvendte Forhold til de virksomme
Stempelflader (IFig. 5). 1 enhver Ligeviegtstil-
ling af A-B-Stemplet er Trykket i A lige saa
mange [PProcent hejere, som Stempelfladen er
storre i B end i A. For at forringe Kraftvirk-
ningen paa den ene Side af Stemplet maa man
udskille en Del af Stemplet; dette sker ved
Hj@elp af det nwvnte Modstempel, der paa den
ene Side er paavirket af Trykket i A-Kamret
og paa den anden Side af den atinosferiske
Luft. Det Tryk, som Trykluften i A udever paa
Modstemplet, oph@ver det ligesaa store, men
modsat rettede Tryk, med hvilket Trykluften
paa et Areal som Modstemplets trykker paa A-
B-Stemplet og gor derved et Areal saa stort som
Modstemplet uvirksomt for Trykluften. Den
virksomme Fladedel paa A-B-Stemplets A-Side
bliver herefter kun den ringformede Flade, som
bliver tilbage, maar man fra Stempelfladen
traekker en Girkelflade af Sterrelse som Mod-
stemplets; paa samme Maade som Trykfladen
paa Ryggen af en aflastet Kasseglider bliver
gjort det Stykke mindre, som ved Aflastningen
staar i IForbindelse med den fri Luft. A-B-
Stemplet har en Diameter paa 210 mm og Mod-
stemplet en Diameter paa 55 mm. De tilsvaren-
de Stempelflader bliver henholdsvis ca. 346 og
23,75 em®. Stempelfladen paa Stemplets B-Side
or da 346 cm® og den virksomme Stempel-

flade paa A-Siden er 322,75 em?® (346 -+ 23.75).
Trykforskydningsforholdet mellem B og A er da
346 L
e 2 ()72
82295

Ved enhver Ligeviegtstilling, som A-B-Stemp-
let kan indtage, er Trykken i A 1,072 Gange saa
stort som i B; Trykket i A er 7,2 pGt. hojere
end i B, fordi den virksomme Stempelflade er
7,2 pCt. storre © B end i A, Bliver Ledmings-
trykket ved Bremsning noget formindsket, hvor-
ved Styreventilen omstilles til Bremsestillingen.
saa gaar Trykluften fra B-Kamret over i Brem-
secvlinderen. A-B-Stemplet folger derfor efter,
og Trykket i A og Gliderkamret tager ved Ud-
videlsen af, indtil det er under Ledningstryk-
ket. Derved forskydes Styrestemplet til Brem-
seafslutningsstillingen paa samme Maade som
det sker med den omtalte Eenkammerbremse.

Skal Bremsen derimod leses noget forhejes
Trykket i Ledningen og Styrestempelkammeret
saa meget, at Styrestemplet hevaeger sig til Los-
Stillingen; derved tilferes der B-Kamret Tryk-
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luft, og Trykforhejelsen paa B-Siden af A-B-
Stemplet forskyder sig, ved at Stemplet giver
efter for Tryvkket, til A- og Gliderkamret, hvor
Trvkket forhojes i Forhold til Stempelfladerne.
Dette Tryk vil da overstige Ledningstrykket og
skyde Stemplet tilbage til Loseafslutningsstillin-
gen.  Da Styrestemplet giver efter allerede for
en lille Trykforhejelse i Ledningen og ligeledes.
for at fares tilbage til Lescafslutningsstillingen.
giver efter for et meget ringe Overtryk paa Sty-
restemplets Gliderkammerside, saa kan Lese-
manevren gentages efter Onske.

Paa Fig. H—=8 ses disse Stillinger. Fig. 5
viser en endnu ikke afsluttet Lasemanevre.
Ledningsluften strommer fra f over Bundglider
S og Afskeeringsglider S a igennem Kanal b il
Hjxlpeluftheholderen B; Bremsecylinderluften
ligeledes over begge Glidere og igennem o i den
fri Luft, og A-B-Stemplet rykker under det vok-
sende Tryk i B il hajre. Skal en bestemt Losc-
arad fastholdes, og man derfor afbryder Luft-
tilferselen til Ledningen, saa bliver Styreorga-
nernes Stilling (Stempel K og Glidere S og S a)
forelabig uforandrede, indtil Trykket i A over-
vinder K Stemplets Modstand. Dette gor da
sammen med Afskeringsglideren Sa sit Tom-
slag d. v. s. beveeger sig saa langt det kan
uden at tage Bundglideren med, og indtager da
Loseafslutningsstillingen Fig. 6, i hvilken Af-
skeeringsgliderne ophaver Forbindelsen f—b
(Ledning — Hjealpeluftbeholder) og Forbindel-
sen ¢—o (Bremsecylinder — fri Luft. Paa Fig.
7, som gengiver Styreorganernes Stilling ved
Bremsning, har K, S og Sa paa Grund af
Trykfaldet i Ledningen gjort deres fulde Slag
til venstre. B og G er forbundne igennem For-
greningskanalerne h'—¢’ og hegge Glidere.
Hjwlpeluftheholderen B afgiver Trykluft til
Bremsecylinderen G, og A-B-Stemplet rykker
under det synkende Trvk i B til venstre. Ved
at afbryde Trykfaldet i Ledningen bliver K, S
og Sa ligeledes i Ro indtil Trykket i B og det
dertil svarende Tryk i A — ved at B-Luften
strommer til G er sunket saa meget, at Over-
trykket paa K-Stemplets Ledningsside lader
dette tilige med Afskaringsglideren S a gorve sit
Tomslag til hejre Fig. 8 hvor Sa adskiller
Forgreningskanalerne b’ og ¢’ altsaa afbryvder
FForhejelsen af Bremsetrykket. Der er derved
vimdet en fuldstiendig Reguleringsmulighed.
Trykluften i A og Gliderkamret bliver ikke for-
brugt derved, men Trykket tager tilsvarende af
og til, saa at der, naar Stemplet kommer til-
bage til Begyndelsesstillingen, opnaas det sam-
me Tryk som ved Begyndelsen, og i det Qje-
blik, altsaa naar Bremsen er helt les, er Hjel-
peluftheholderen ligeledes fuldstaendig opfyldt.

Der opnaas herved, at Bremsen ikke kan
svigte.
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Fn brughbar Godstogshremse maa ikke alene
viere fulsteendig regulerbar, men maa fremfor
alt muliggore en stodfri Bremsning af lange
Tog. IFor at opfvlde denne Fordring stotter
man sig med Kunze-Knorr-Bremsen til de Er-
faringer, som er gjort ved Forsog med den
samle Knorr-Godstogshremse, hvorved man har
lert, at de skadelige Folger af Bremsevirknin-
gens ringe Forplantningshastighed til Bagenden
af lange Tog kun kan ophaves ved at adskille
Bremsningen til forst en hurtigst forplantet let
Antrickning af Bremsen paa Vognen og en

derefter folgende langsommere Stigning af
Bremsestykket indtil dettes Hojestevierdi. Den
#4g /rem?
i psonentug [Brémsen
p:) va — /:,—.-—
2 /b | ;%,f_'f:'/"q;
; / /f_//'_/ Gciterzag-Bremsen
9
ol 5 70 715 20 &5 50 er 40 45 50 55 Sek.
v forste Vogn. — h sidste Voon,

Iig. 9. Bremsediagram (or Person- og

Gadstogshremsen.
fremskyndede lette Antreekning af Bremsen
lader Toget labe langsomt sammen og giver det-
te en vis Stivhed; den langsomme Stigning
af Bremsetrykket formindsker Forskellen paa de
paa samme Tid modvirkende Kraefter ved Te-
gets For- og Bagende og ophwver derved Aar-
sagen til steerke Sammenlobninger og Rvk i To-
get. For at opnaa et Bremsetrykdiagram, som
Fig. 9 viser, er der tilfojet et Luftoverforsels-
kammer, en Mindstetrykventil og en Drosselgen-
nemboring, af hvilke de to sidste er anbragt
passende Steder paa den fra B til G forende
l.edning. (Fortesettes )

JERNHESTEN OG JERNVEJEN

Naar betydende Lokomotivteknikere med
Rette klager: »Adelsmand, Tigger, Bonde, Sol-
dat, alle har fundet deres Digter, Kunstneren,
Haandvierkeren, Kebmanden, Liegen, Juristen, -
Teologen har hetydelige Forfattere sat et Min-
desmerke, men vi staar neesten fuldkommen
fattige tilbage«, saa er nu endelig efter Loko-
motivets mere end hundredaarige Udvikling
dette lienge og avkhtfolte Savn blevet afhjulpet,
idet et imponerende Veerk »Von eisernen Pfer-
den und Pfaden«, Jernhesten og Jernvejen, nu
er frenrkommet. Dette Vierk af Ing. Dr. Walter
Ntrauss er det forste internationale Jernbhane-
kunstvierk, og hvori for farste Gang det sam-

lede Jernbanevasen bliver behandlet fra rent
wstetisk Standpunkt. Verket er udkommet pan
Gotzmuwar's Bogtrykkeri og Forlag i Hannover
og koster indbunden 36 Mark. Verket er i
Sandhed imponerende og indeholder 703 Bille-
der, hvoraf over 400 Kunsttryk og 20 flerfar-
vede Bilag.

Vierket er delt i 4 Hovedgrupper: 1) Jern-
hesten, 2) Jernvejen, 3) Jernhesten og Jern-
vejen i ‘Naturens Ramme, 4) Jernhesten og
Jernvejen i Byhilledet, og Indholdsfortegnelsen
giver et Begreb cm Bogens Righoldighed, idet
denne, omfattende Billederne, fylder 3 Kvart-
sider.  Udforlige Underskrifter under hvert
Billede gor det overflodigt at eftersoge disse i
Teksten. Der findes naeppe et Land i Europa,
hvis Lokomotiver ikke er afbildet. Ithvert
Billede, stort eller lille, er med sin dy! tfolte
FForbindelse med den landskabelige Baggrund
et lille Kunstverk, ikke alene langs Skinne-
strengene paa Gotthard- og Simplonbanen,
Lotschbherg- og den Rhatiske Bane, Albula- og
Buninabanen, Semmering- og Maviagellerba-
nen, men ogsaa langs Tandstiengerne paa Rigi-
og Pilatushanen, Wengeralpe- og Jomfruhanen,
overalt hvor Jernhesten og Jernbanen ud fra
sig selv forlener Fladlandets mere ensformige
Natur med Eventyrets Trylleri. Det veiere sig,
om Jernhesten megtigt vokser frem fra den
hlanke Skinnestrengs Perspektiv, eller naar den
udspyr Skyer af Damp paa Storstadshanegaar-
dens signalbelyste Sporvirvar, hvorfra klinger
de hoje Toner fra vor trafiktekniske Tidsalder.
At meddele mere vil sige at forurette andet,
thi alt er reprwsenteret i righoldige Billeder og
Tekst, Lokomctiver og Vogne, Overbygning og
Signalviesen, Broer og Tunneller, Banegaarde
og Bygninger.

Skrevet med Inderlighed og varm Begej-
string for Stoffet, vil det smagfuldt udstyrede
Vierk, som det farste internationale Jernhane-
kunstalbum, veere velkommen i alle Kredse,
Fagmanden en Rekreation efter Dagens Ar-
bejde, Ligmanden et liererigt Anskuelsesmid-
del, Naturvennen en kir Rejseerindring,
Kunstvennen et veardifuldt Bidrag til hans
Samling, Ungdcmmen en ansporende og opdra-
gende Gave.

Alt i alt er det efter talrige hetydende Jern-
baneteknikeres samstemmende Udsagn en Ny-
delse at lwese dette Vark og betragte dets her-
lige Billeder, fra hvilke overalt lyser Begejstrin-
gen for Jernbanevivsenet.




AVERTERING OM SIGNALETS
STILLING

Den, for nogen Tid siden indtrufne store
Jernbaneulvykke ved Herne i Tyskland, har for-
anlediget, at den tyske Presse har heskaftiget
sig med Sikkerhedstjenesten og Signalordnin-
gen ved Banerne. Saaledes er Sporgsmaalet om
Anbringelse af en automatisk Signalviser paa
ny trukket frem, hvorved Lokomotivfereren paa
sin Plads paa Lokomotivet kunne iagttage,
hvilken Stilling et i Nearheden varende Signal
indtager. Der er fremfort Anker overfor Jern-
baneledelsen, fordi et saadant Apparat ikke er
kommet til almindelig Anvendelse, saa at de
TFarver, der er forenede med Vanskelighederne
ved at iagttage et Signal i Taage og Snestorm,
maa kunne bringes ud af Verden. I den An-
ledning har Ledelsen for de tyske Rigsjernba-
ner udsendt en Kommunike i Spergsmaalet.
hvis Indhold i Korthed gaar ud paa felgende:

Rigsjernbanerne foretog allerede i Aarene
for Krigen talrige Forseg med de mest for-
skelligartede Anordninger for Signalbilledernes
Overfoering fra Banen til Lokomctivet. Ingen af
de provede Patenter og Opfindelser opfyldte de
Krav til Paalidelighed, der maatte stilles og
krieves for Indferelse af en saadan Anordning.

Under selve Krigsaarene og de naermest fol-
gende Aar maatte Forsegene laegges til Side, men
blev igen optaget i 1923, forinden den store
Jernbaneulykke ved Kreiensen indtraf, end-
skont der almindeligvis inden for Lokomotiv-
forerkredse udtaltes Tvivl om, at saadan An-
ordning nogensinde skulde blive til virkelig
Nytte. Ogsaa indenfor andre Jerntanefagkred-
se viste sig en sterk Modvilje mcd samme.
Med Erindringen om tidligere daarlige Erfarin-
ger med Signaloverforing ad mekanisk eller
elektromagnetisk Vej vendte man sig mod Ra-
diotekniken, ved hvis rige Muligheder man ven-
tede sig gode Resultater ogsaa paa dette Om-
raade. De stillede Forhaabninger er imidlertid
til Dato desveaerre ikke blevne opfyldte, endskent
et af de storre ledende Firmaer paa det radio-
tekniske Omraade har sat sine ypperste Kreaf-
ter og Hjelpemidler ind paa at finde et paa-
lideligt System. Rigsjernbanernes Ledelse fort-
swetter stadig Forsegene og Spergsmaalet om
Signaloverfaring til Lokomotiverne folges med
stor Opmerksomhed. Forsog vil fremdeles bli-
ve i iveerksat med saadanne nye Anordninger
der ikke er beheftede med de Mangler, der
er konstaterede ved tidligere Forseg. At Sig-
naloverforing til Lokomotivferernes Plads paa
Lokomotivet efterhaanden vil kunne ske med
Preecision, derom n@eres der ikke Tvivl. Hvor
lang Tid dette vil vare, inden man naar saa
langt, er det dog sveert at demme om.

‘DANSK JOKOMOTIVTIDENDE

Som sarlig hemarkelsesveerdigt navnes, at i
Amerika har man i Aarene efter Krigen med
stor Iver og med Anvendelse af uhyre Beloh
forsegt at lese Opgaven, men man er kommen
til det Resultat, at det er rigtigere at vente til
Tyskland har udeksperimenteret Spergsmaalet.
inden man hegynder at udruste Jernbanenettet
med ufuldkomne Anordninger.

Man maa uden Tvivl regne med, at der end-
nu hengaar mange Aar, inden det lykkes at
naa en fuldstendig tilforladelig Anordning.
Under disse Omstendigheder tvinges man til at
henvende sin Opmarksomhed paa andre Mu-
ligheder for at forheje Sikkerheden. Et almin-
delig anvendt Middel er Anvendelse af Knald-
signaler. Ved de tyske Jernbaner anvendes saa-
ledes Knaldsignaler til Beskyttelse af Tog, der
maa standse paa Straekningen, eller for at ad-
visere l.okomotivpersonalet om at et ikke bhe-
kendtgjort Stoppesignal er i Nierheden. Anven-
delse af Knaldsignaler i Forbindelse med Ind-
korselssignaler er ikke foreskrevet som obliga-

torisk. — Ved Ulykken ved Herne forelaa saa-
ledes ikke Betingelse for Anbringelse af Knald-
signal.

Et andet Spergsmaal, der maatte tiltraekke
sig Opmeerksomhed, er Muligheden af i Taage
at gore Signallysene skarpere, saaledes at de kan
gennemtrange Taagen, hvilket skulde kunne ske
ved at forsyne dem med en Linseanordning.

25 AARS JUBILAEUM

Den 1. Maj kan Lokomotivforer A. (iraver-
sen. Bredahlsgade 3, Nylorg, fejre 25 Aars-
dagen for sin Answttelse som Lokomotivimand.

A. Graversen.

Graversen blev antaget ved Banerne 1. April
1895 hlev ansat som Lokomotivfyrheder i Ny-
borg 1. Maj 1900 og kom ved sin Forfremmel-
se til Forer 1. Maj 1915 til Skanderbhorg, hvor-
fra han vendte tilbage til Nyborg 1. Maj 1917,
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Graversen har altid interesseret taget livlig Del
i Organisationsarbejdet, er en meget paapasse-
lig og pligttro Lokomotivforer, dertil ahsolut
tienstvillig og flink som Kammerat.

Hjertelig til Lykke.

JUBILAEUM

Den 1. April fejrede Lokomotivforerne A. £
Andersen og A. P. H. Andersen i Aalborg deres
25 aarige Jubilaeum.

A. P. Andersen var paa Varkstedet i Aar-

A. P. Andersen.

hus og ansattes i Frederikshavn, kom 1910 til
Aalborg, hvor han siden har varet.

A. . H. Andersen ansattes ligeledes i I're-
derikshavn fra Ar. Vk., men kom allerede i 1902
til Ab, hvor han har varet siden.

Om begge Jubilarer kan siges det sjwldne, at

A. P H. Andersen.

de har kun Venner. .Jubileumsdagen blev da
ogsaa en Festdag for dem bhegge. idet Lokomotiv-
forerne ved en Deputation overrakte hver af
dem et dobbelkapslet Guldur ligesom ogsaa Ju-
bilarernes gamle lLokomotivfyrbodere ved Depu-
tation overrakte deres gamle Forere en Gave
med Adresse.

Det livlige Rykind af Gratulanter i de re-
spektive Hjem vidnede i hoj Grad om, hvor
afholdte Jubilarerne var.

R.

BEMAERK

Hovedkassererens Adresse er fra og med den
2. Maj 1925 Osterbro Maskindepot, Kobenh. €).

‘DANSK JOKOMOTIV]IDENDE

DELEGERETM@DET

1 Forbindelse med Delegeretmadet agter Aal-
borg og Aarhus Afdelinger at arrangere en Re-
vyforestilling i Aarhus en af Modedagene, hvil-
ken Dag, det vil blive, er endnu ikke bhestemt.

Entreen til denne Forestilling, der swettes i
Forbindelse med et efterfolgende mindre Bal,
koster 1 Kr. 50 Ore, og det forventes, at Mode-
deltagerne i stor Udstrakning vil benytte Lej-
ligheden til at deltage i denne Sammenkomst.

Borgmester.

L.okomotivfyrhoderkredsens fler-

tidligere
aarige Formand, L. Rasmussen. der ved By-

raadsvalget i Skanderborg blev indvalgt paa
Socialdemokratiets Liste, er ved Lodtrsekning
blevet valgt til Borgmester.

De franske Lokalbaner.

Det franske Kammer har besluttet at for-
hoje de aarlige Bidrag til de med Tah drevne
Lokalbaner fra 600 Fres til 750 Fres pr. Kilo-
meter. Denne Forhgjelse skal komme Perso-
nalet til Gode i Form af Dyrtidstillaeg og Lon-
forbedring. Lokalbaneforbundet havde ansogt
om en Forhajelse af 500 Fres.

Elektrificering af skaanske Baner.

Paa et Lordag den 21. Marts i Malmo af-
holdt Mode fremsattes Planer om Elektrificering
af bl. a. Malmo—Simrishamn og Malme—Trel-
leborg Jernbaner. Paa Modet redegjordes for
de Omkostninger, der var forbundet med Gen-
nemforelsen af Planen. Sammenkomsten var
af ganske privat Natur og hele Sporgsmaalet
befinder sig paa et forberedende Stadium.

8 Timers Dagen ved Kapstadens Jernbaner.

Paa Forslag af Arbejdsminister Malan er
der ved de sydafrikanske Jernbaner blevet ned-
sat en Kommission for at udrede Sporgsmaalet
angaaende Indforelse af 8 Timersdagen. 1 Kom-
missionen har ogsaa organiserede .Jernhane-
mand Sade.

Kommissionen er traadt sammen i Kapsta-
den og er i fuld Virksomhed.

Blaaviolet i Stedet for grent Lys i Signalerne.

Ved de svenske Statsbaner liar der i nogen
Tid fundet omfattende Undersogelser Sted under
Ledelse af en fremragende Autoritet paa Far-
vesynskforskningens Omraade for at finde et
swrligt for Vejovergangene passende Lyssignal-
svstem, der i videste Omfang kunne betrygge
Trafiksikkerheden mod Farveblinde.

Disse Undersegelser. der i alt vasentlig er
afsluttede, har fert til Resultat, at det er lyk-
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kedes at fremstille et Signalsystem med to uens-
farvede Lys, hvilke skulde kunne adskilles fra
hinanden selv af en Farveblind. Farverne er
rodt og blaaviolet. Det gronne Signallys er saa-
ledes kasseret. For yderligere at understrege
Forskellen mellem de uens Lysskin har man
ladet disse fremtraede i Blinkninger med for-
skellige Tidsintervaller for hver af de to Lys.
Er intet Tog undervejs og Overgangen fri mar-
keres dette ved blaaviolet Lys i en rolig lang-
som Blinkning. Er der Tog i Neerheden frem-
trieder automatisk et kraftigt redt Lys med
hurtig Blinkning.

Det nye Signalsystem vil om kort Tid blive
taget i Brug ved de svenske Statsbaner, og vil,
for saa vidt det opfylder de Forvnetninger, der
stilles til samme, blive helt gennemfort.

Baner og Biler.

Det flere Gange omtalte Udvalg angaaende
Ordning af Forholdet mellem Baner og Biler
cer nu nedsat. Udvalget kommer til at hestaa
af 27 Medlemmer. Til Formand er udpeget
Kontorchef Ollgaard i Trafikministeriet og til
Sekreter Fuldmaegtig Oluf Bang i samme Mini-
sterium.

Elektrisk Lommelampe uden Batteri.

De saa almindelig benyttede Lommelamper,
hvortil Strommen leveres fra et Torelement, er
beheftet med Mangler. og der arbejdes derfor
stadig paa at fremstille en Lampe, der benytter
Strom fra en i selve Lampen indhygget Gene-
rator. Man vil muligvis erindre Konstruktio-
ner, hvor Drivkraften fremskaffedes ved, at man
med den ene Haand ustandselig trak i en Snor.
saa lenge man onskede at Lampen skulde lyse:
eller ved uafladelige Sammentraekninger af
Haanden. Begge ‘havde den store Mangel, at
Haanden tracttedes, og at den var udelukket fra
al udfore andet Artejde.

[ den sidste Tid er der fremkommet en ny
Nonstruktion, for hvilken Franskmanden Lorin
har Xren.

Som Drivkraft Dbenvttes det menneskelige
Aandedreat, idet man, gennem et Reor blvser
Luft ind paa et lille Turbinehjul. der er for-
synet med 60 Skovle.  Generatoren er koblet
direkte paa Turbineakslen, hvorved man undl-
zaar tunge Udvekslinger.

Akslens Tappe. hvorigennem Stremmen le-
des. hviler i Lejer. der er gjort svagt elastiske.
hvorved god Forbindelse sikres. uden at Gnid-
ningsmodstanden forhojes udover det nedven-
dige.

Om Lampen galder det som Hovedregel, at
den skal have et saa ringe Stromforbrug som mu-
ligt: dens Traade. der for det blotte ©je nasten
or usynlige. er, fremstillet af en Wolfram-Thor-
Legering og har en Gennemsnitstykkelse af
0.00% mm. ~ Tilsaetning af Thor tjener til at
vore dem mere elastiske, saaledes at de er meget
modstandsdygtige overfor Sted. Lampen er Le-
regnet til et Stromforbrug af 0.06 Amp. og en
Spending afl 2,5 Volt.

‘DANSK JOKOMOTIV JIDENDE

Fremkomst af foucaultske Hvirvelstromme i
det magnetiske Felt hevirker, at Lampen ikke
slukkes straks, men vedbliver med at breaende i
ca. 20 Sekunder, efter at man er holdt op med
at puste i den. Serlige Anstrengelser ved at
holde Turbinen i Gang krawves ikke, idet det al-
mindelige rolige Aandedrwet er tilstreekkelig til
at give Generatoren den fornedne Omdrejnings-
hastighed. T. f. M.

lidtaendere af sammenpresset Savsmuld

med et endnu ukendt Bindemiddel er fremkom-
met i Frankrig. De er lette at braekke i Smaa-
stykker og egner sig fortrinlig til Optending.
De stilles som Briketter op paa Hejkant og fen-
ger ojeblikkelig ved Hjeelp af en almindelig
Teendstik, og brender leenge nok til at antende
Kul. De er gennemhullede for at give sterre
Twendflade og egner sig udmeerket til Formaalet.
T. f. M.

HJERTELIG TAK

Min bedste Tak for al venlig Opmarksomlied
ved mit Jubileeum. .
A. P. Awdersen.

Hjertelig Tak for den store Opmaerksomhed
paa min Jubileumsdag..
H. Folkenbery, Gb.

Hjertelig Tak for venlig Opm@rksomhed ved
mit Jubileum.
P. k. Hansen, Gh.

Alle, som gliedede mig paa min Jubileeums-
dag, bringer jeg herved min hjerteligste Tak.
A. A. Moller, Korsor.

Enhver. som bidrog til at gore min Jubilie-
umsdag saa festlig, som den blev, bringes her-
ved min hjerteligste Tak.

H. C. Gleerup, Aarhus.

Hjertelig Tak for udvist Opmeerksomhed ved
mit Jubil@um.

Honaré, Fredericia.

Alle, som viste mig Opmarksomhed paa min
Jubilicumsdag, takkes herved paa det hjertelig-
3te.

R. Heiid., Aarhus,

Hjertelig Tak for udvist Opmeerksomhed ved
mit Jubil@eum.
1. . Jensen, Korser.

Hjertelig Tak for udvist Opmierksomhed ved

mit Jubileeum.

V. Falek, Gh.
Hjertelig Tak for venlig Opmierksomhed ved
mit Jubileum.
A. Barnstein, Gb.
Hjertelig Tak for
mit Jubilaeum.

venlig Opmarksomhed ved

Evald Moller, Nyborg.
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Modtag min hjerteligste Tak for Opmaerk-
somheden ved mit 25 Aars Jubileeum.
C. J. Kalsboll, Aarhus.

For al venlig Opmaerksomhed ved mit Jubi-
leeum takkes hjerteligst.
C. F. C. Olsen, Gb.

Lokomotivforerkredsen.

Viborg: Formandens Navn og Adresse er: M.
Jacobsen, Jyllandsgade 11 3.

Kassererens Navn og Adresse er: J. Jensen,

Hjertelig Tak for venlig Opmerksomhed ved Middagshoive;

mit Jubileum.

A. P. H. Andersen, Aalborg. Lokomotivfyrboderkredsen.

Fredericia: Formandens Adresse rettes til: A.

Tak for udvist Opmeerksomhed paa min Ju- A. Hasberg, »Athen«, Hj. af Pranger- og Bli-

bileeumsdag. chersvej.
Chr. Plambech.

Hjertelig Tak for udvist Opmarksomhed ved 5’1 o X~(l§% gy /‘\19
mit Jubileeum. <. “ZAN f p)
’ A. M. Kongstad, Nyborg. emo. \( «nwna ZCZ

-~ S\

Alle Medansatte fjaern og neer, som viste mig
saa megen Opmeerksomhed paa min 25 Aars
Juhileumsdag, bedes herigennem modtage min
hjerteligste Tak.

Udnceevnelse fra 1—4—25.
Haandveerker A. M. C. Axelsen, Skander-

borg, til Lokomotivfyrbeder i Tinglev.
Haandveerker A. H. Boysen, Tonder, til Lo-

H. Lund, Skanderhorg. . . komotivfyrboder i Skelskor.

Forflyttelse efter Ansogning fra 1—4—25.
Lokomotivfyrbeder A. P. Rasmussen, Frede-

ricia, til Tonder.

Dod:
Lokomotivfyrbeder E. V.
borg, den 31. Marts 1925.

Hjertelig Tak for venlig Opmarksomhed ved
mit Jubileum.
N. S. Nielsen, Esbjerg.

Agger, Skander-

Neerverende Nummer er afleveret paa Avispostkontoret d. 20. April.

KOBENHAVNS KOLONIAL FORSYNING

LOTHARDT DAHL.
Vesterbrogade 11. Telefoner 3067 & 5605. Helgolandsgade 1.

Storste Kolonial- og Konserves-Import i Danmark.
Direkte fra Producent til Forbruger, derfor altid billigst.

Vore Automobiler kerer overall i Byen og Forslwder,
Leverander til Embeds- og Bestillingsmend samt Laegers Forbrugsforening.

Vesterbrogade 63,
Hj. af Dannebrogsgade.

AVERTER | DANSK LOKOMOTIV TIDENDE

Dame- & Bernekonfektion

et er DANSK ANDELS LIVSFORSIKRINGSSELSKAB

. KOLDINGHUS*

Smaa Priser. Tegner alle Arter Statstelf. Nr. 23
Livsforsikringer 5?'1?’!;) 1’1:706; Central - > 300
RATEBETALING. J ol P ol i okl
SPECI f Livsforsikring med Alderdomsforsergelse.

ALITET: \ Kapitalforsikring med Arverente.

Blomsterforretningen

;s CANAF
Vesterfazlledvej 67
Telefon Vester 4921

Buketter, Kranse og Blomster altid billigst

Amk. Gummivare
| Industri Vestergade 3 Kbhm. B.

/ Vodersprejler, Samitets- & Sygeplejeartikler
Il Prisliste mod 30 fre i Frimrk.
/ JISKRET EKSPEDITION & Telf. Byen 4195

Jernbanemand 10 pli. Rabat

= Bemeark —

LZDERHANDELEN
Ny Carlsbergvej 24

Telf. V. 9422 x. Lars Mathiesen.

Redahilon: Vesterb ogade 98 4 ¥ hjobenhavn B.
[lt. Vester 8173 eller Centr. 14,613
Udgaar 2 (range maanedhg.
Abonuementspris: 6 Kr. aarhg.

Tegnex paa aile Postkontorer 1 Skandizavien

Frederiksberg Bogtrykkeri, Falkonerallé 11.

Annonce-Expedition
Ny Vestergade 73 Kegbenhavn B.
lelefon Central 14613,
Kontortid K1 10—4.
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