25, AARG. NO0 5. |

LOVFORSLAG OM
KONJUNKTUR- OG STEDTILLAEG

Fremsat af Finansministeren i Folke-
tinget den 20. Februar.

§1.
Kapitel 4 i Lov Nr. 489 al 12. Septem-
ber 1919 affattes saaledes:

§ 83.
Stk 1.: Der ydes Statstjenestemeand,
hivis Tjenestested er beliggende indenfor
de af § 84, Stk. 2, omfattende Byer, et ikke

pensionsgivende Tilleeg, der bensevnes
Stedtilleeg.
Stk. 2: Til Personer, der er ansatte

paa Preve i Stillinger, som er nevnte i
denne Lov med =senere T'illeeg, og hvis Len
i Provetiden er fastsat ved Lov, vdes Sted-
tillaeg efter samme Regler som for Tjene-
stemzend. Det samme geelder Elever, for
saa vidt deres Lon er fastsat ved Lon-
ningslov eller anden serlig Lov, samt de
i & 12, Stk. 5, naevnte Personer, der er
konstituerede i en Tjenestemandsstilling,
dog at de sidste kun kan oppebeere Tilleeg
i Forhold til Halvdelen af Grundlonnen
for vedkommende Stilling.

§ 84.
Stk. 1: Stedtilleget udger for de i Stk.
2 under a) henherende Byer 588 Kr., dog
ikke over 40 pCt. af Grundlennen for den
paageeldende Lonningsklasse eller Stilling,
for de under b) henherende Byer 480 Kr.

aarlig, dog ikke over 32 pCt. af Grundlen-
nen, for de under c¢) henhorende Byer 360
Kr., dog ikke over 24 pCt. af Grundlennen,
for de under d) henherende Byer 270 Ku.
aarlig, dog ikke over 18 pCt. af Grund-
lennen, og for de under e) henhorende By-
er og Landkommuner 150 Kr. aarlig, dog
ikke over 10 pCt. af Grundlennen.

Stk. 2: Under a) henherer Kebenhavn,
Frederiksberg og (ientofte Kommuner.

Under b) henhorer de store Kobhsteeder

samt de i Henhold til de efterfolgende Be-

stemmelser dermed i Klasse stillede Byer.

Under ¢) henhorer de mellemstore
Kobstader samt de i Henhold til de efter-
folgende Bestemmelser dermed i Klasse
stillede Byer.

Under d) henherer alle ovrige Kobstee-
der samt de i Henhold til de efterfolgende
Bestemmelser dermed i Klasse stillede
Byer.

Under e) henherer saadanne Byer og
Kommuner, som ikke kan henferes under
d), men som dog ved Bedommelsen af de i
§ 86, Stk. 3, naevnte Forhold, navnlig ved-
rorende Udgifterne til kommunal Skat, ind-
tager en Seerstilling i Forhold til alminde-
lige Landkommuner.

Stk. 3: Forstadsbebyggelser, der ved
den sidste almindelige Folketalling er hen-
regnet til en Kobstad, sidestilles i Henseen-
de til Stedtilleeg med Kobstaeder.

Stk. 4: T'jenestemeend, der ikke har fast
Tjenestested, oppebeerer Stedtilleeg efter
det Sted, hvor de bor.



Stk. 5: Samtlige T'jenestemwend under
Sovaernet betragtes som havende ‘T'jeneste-
sted i Kobenhavn.

§ 85.
For T'jenestemeaend, der har Tjeneste-
bolig, udger Stedtillacget kun Halvdelen af
de i § 84, Stk. 1, nazevnte Belobh.

§ 86.

Stk. 1: Det bestemmes ved Bevilling paa
I'inansloven for 19256—26 efter Indstilling
fra Lenningsraadet, hvilke Byer
henhorer under b), ¢), d) eller e).

Stk. 2: Fremtidig kan der ved Bevilling
paa Finansloven hvert 3. Aar, forste Gang
dog paa Finansloven for Finansaaret
1926—27, foretages Forskydninger mnel-
lem de hidtil i § 84, Stykke 2, under
b). e), d) og e) klassificerede Ryer
eller Kommuner. Samtidig kan hidtil ikke
opforte Byer eller Kommuner optages un-
der Stedtilleegsklasserne eller hidtil opforte
Byer eller Kommuner udgaa af disse.

Stk. 3: Klassificeringerne sker efter
Indstilling af Lonningsraadet og efter det-
tes Skon over de foreliggende Oplysninger
om Udgifterne til Husleje, kommunal Skat
samt over saadanne ganske s@erlige For-
hold for Levevilkaarene, der maatte kun-
ne begrunde en Forandring.

§ 87.

Stedtilleeget udhetales efter de i § 31
fastsatte Regler og beregnes efter det Sted,
hvor den paagwldende Tjencstemand gor
Tjeneste, henholdsvis har Bopel, den 1. i
den Maaned, i hvilket Belobet udbetales.

§ 88.

Bestemmelserne 1 § 84, Stk. 1, om Sted-
tilliegets Sterrelse vil vaere at revidere
samtidig med Revisionen af Bestemmelser-
ne om Konjunkturtilleeg.

§
Kapitel 6 i Lov Nr. 489 af 12. Septem-
her 1919 affattes saaledes:

§ 98.
Stk. 1: Der ydes samtlige Statstjeneste-
neend et ikke pensionsgivende Tillaeg, der

der
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udbetales maanedlig forud og sammen med
Lonningen og bentevnes Konjunkturtil-
leeg.

Stk. Personer, der er ansat paa
Prove i1 Stillinger, som er navnt i denne
Lov, og hvis Lon i Provetiden er fastsat
ved Lov, ydes der Konjunkturtilleg efter
samme Regler som for Tjenestemezend. Det
samme galder Elever, for saa vidt deres
Lon cr fastsat ved Loenningslov eller an-
den swerlig Tov, samt de 1 § 12, Stk. 5,
nevinte Personer, der er konstitueret i en
Tienestemandsstilling, dog at de sidste kun
lkan oppebeere Tilleeg 1 Forhold til Halv-

9.

delen af Grundlonnen for vedkommende
Stilling.
§ 99.
Stk 10 FFor de Tienestemeend, der op-

pebeerer Dyrtidstilleeg i Henhold til § 92,
Stk 3a, (gifte Maend og dermed ligestil-
lede), og for andre Tjencstemaend, der er
fvldt 35 Aar, og som Staten ikke vder Op-
hold med fuld Forplejning, udger Kon-
junkturtilleeget fra 1. April 1925 at regne
folgende aarlige Belob:

For Tjenestemeend
med Grundlon og Alderstilleg:

Under 1500 Kr. "z af det samlede Belob.

Fra 1,500-- 1,099 Kr. 501 Kr. aarlig
1,600 1,799 a0
—  1,800-- 2399 > H40) —
2,400— 2899 » HdH
2.900 3,390 570
—— 3,400 3,899 600
- 3,900— 4,399 615 -
— 4 A00— 4,899 630 s
—  4,900— 5,399 660 » —
—  5,400— 6,399 690 —
T~ 6,400— 7,399 735 —
— 7,400— & 399 ]10 —
— 8,400— 10,399 900
—  10,400— ell. derover 1,050

Stk. 2: For alle ovrige Tjenestemand
fastsacttes fra 1. April 1925 at regne Kon-
junkturtilleeget til 2/s af de i Stk. 1 naevnte
Belob.

Stk. 3: Konjunkturtilleeget udbetales
cfter den hojere Sats, for saa vidt T'jeneste-
manden opfylder Betingelserne herfor se-



nest Dagen for, Tillmget forfalder til Be-
taling.

Stk. 4: Naar samlevende _dgtefeeller
hegge o1 berettigede til Konjunkturtilleeg,
udbetales der Manden Konjunkturtilleg
efter Reglerne i Stk. 1. Hustruen udbetales
der Konjunkturtilleeg efter Reglerne i Stk.
1, hvis hun er over 35 Aar og ikke har
Ophold med fuld Forplejning fra Staten,
cllers efter Reglen i Stk. 2.

Stk. 5: For hver 2 fulde Portioner (2 X
54 Kr.), hvormed Dyrtidstillaeget stiger
over eller falder under Dyrtidstilleeget 702
Kr. aarlig til gifte M@end og dermed lige-
stillede forhojes eller nedswmttes Konjunk-
turtilleeget med 10 pCt. beregnet af oven-
nevite aarlige Belob.

Stk. 6: Ved Udregning af Konjunktur-
tilleeget bortkastes Brokdele af Ore i de
maanedlige Belob, der bliver at udbetale.

§ 100.

Stk. 1: Enhver, der pensioneres i Hen-
hold til denne Lov, ydes der et Konjunk-
turtilleg, som beregnes efter Reglerne i §
99, dog saaledes, at Pensionens Sterrelse
treeder 1 Stedet for Tjenestem:ndenes
Girundlen og Alderstilleeg. De i § 69
nievnte foreeldrelese Born oppebeerer dog
Konjunkturtilleeget efter hojeste Sats.

Stk. 2@ Konjunkturtilleeget udbetales
maanedlig og forud sammen med Pensgio-
nen.

§ 101.
FForslag om Revision af ovennwevnte
Bestemmelser skal fremsaeties senest den
1. Marts 1928.

§ 3.
Denne Lov treeder i Kraft den 1. April
1925.

Bemarkninger til Lovforslaget.

Ved Lov Nr 113 af 28. Marts 1923 blev
der truffet Bestemmelse om Konjunktillee-
gets Storrelse i de to Finansaar 1923—24
og 1924—25. Statens samlede Udgift til
Konjunkturtilleeg androg ved denne Lovs
lIkrafttreeden ca. 35,5 Mill. Kr. aarlig. Ved
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LLoven nedsattes Belobene successivt saale-
des, at der ialt sparedes for Staten ca.
10770000  Kr., nemlig i Finansaaret
1923—24 ca. 3340000 Kr. og i 1924—25
ca. 7430000 Kr., hvoraf ca. 2045 000 Kr.
falder paa indeveerende Finansaars sid-
ste Kvartal, saaledes at det Aarshe-
lob, hvormed Konjunkturtilleeget er ned-
bragt ved 2 Aars Periodens Afslutning,
er ca. 8180000 Kr. Aarshelobet udger
altzaa ved Finansaarets Udleb eca. 27,3
Mill. Kr. (35,5 = 8,2).

I den Tid, der er forlebet siden Ved-
tagelsen af Loven af 28, Marts 1923 har
Leveomkostningerne vieret stadig stigende.
Det almindelige Pristal er gaaet op fra 198
til 221; Tjenestemeendenes Dyrtidstillaeg
(beregnet efter Satsen for gifte Meend og
dermed ligestillede) er i samme Tid steget
fra 4836 Kr. til 702 Kr. aarligt. Denne Op-
gang i Dyrtidstillaeget har imidlertid kun
delvis raadet Bod paa den almindelige
Prisstigning, og da Konjunkturtilleegets
foran omtalte Nedgang, har virket i mod-
sat Retning, er der i den Tid, i hvilken
sidste Konjunkturtilleegslov har veeret
gweldende, sket en Seenkning af Tjeneste-
mandsstandens okonomiske Niveau. Re-
geringen har derfor, da Forslaget om en
Revizion af I.oven skal foreleegges inden
1. Marts d. A. fundet det rimeligt, at Kon-
junkturtillaeget i det vaesentlige fores til-
bage til den Sterrelse, det havde forud for
den omtalte Revision. De Satser, der fore-
slaas i nervierende Lovforslags § 2, Un-
derparagraf 99, 1. Stk., er de samme, som
var geeldende i Finansaaret 1922—23, idet
man dog har omregnet Tallene saaledes,
at der ikke biver Brokdele af (Jre i Maa-
nedsudbetalingerne. Derimod er den
ved den sidste Konjunkturtilleegslov ind-
forte Ordning, efter hvilken ugifte T'jene-
stemzend under 35 Aar (og de med disse
ligestillede I'jenestemzend med fuld For-
plejning) kun oppebaerer */: af det fulde
Konjunkturtilleeg, opretholdt.

Den ved Lovforslagets Konjunkturtil-
leegsbestemmelser foraarsagede Merudgift
for Staten er beregnet til 7,1 Mill. Kr.



Samtidig med at Satserne foreslaas an-
drede, stilles Forslag om, at Konjunktur-
tilleegets Storrelse gores afhengigt af
Prisbevaegelsen, dog ved en noget lang-
sommere Beveegelse end den for Dyrtids-
tillaeget geeldende, idet Konjunkturtilleeget
kun endres, naar Dyrtidstilleget stiger
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eller falder med 2 Portioner, (jfr. Lovfor-

slagets § 2, Underparagraf 99, Stk. 5).
Man har dog ment, at en Revisionshestem-
nelse vedvarende var eonskelig, og det
foreslaas, at der senest 1. Marts 1928 skal
foreleegges Forslag til Lov om Reglernes
Revision.

Foruden Bestemmelserne om Konjunk-
turtillaeg indeholder neervserende IL.ovfor-
slag Andringer i de geeldende Regler om
Stedtilleeg. Det er Finansministeriets Op-
fattelse, at det navnlig er i Byerne og af
disse igen navnlig i de sterre Byer, at Tje-
nestemeendenes Vilkaar tiltreenger en For-
bedring, navnlig fordi Udgifterne til Hus-
leje og Skat her ofte virker sterkt tryk-
kende. Og hvad Hovedstadskommunerne
(Kebenhavn, Frederiksherg og Gentofte)
angaar, viser det sig, naar man sammen-
ligner Tjenestemandslenninger og Liennin-
ger for tilsvarende Arbejdere i de fri Er-
hverv, at Statslenningerne i visse Tilfel-
de ligger under de fri Erhvervs Lonninger.

Under disse Forhold har Regeringen
fundet det rimeligt, at en Del af den Mer-
lon, som man ved denne Lejlighed fore-
slaar ydet Statstjenestemeendene, bliver gi-
vet ved en Forbedring af Stedtilleget.
Denne Forbedring har man ment det
rigtigt at foretage dels ved en Forhejelse
af selve Stedtillegssatserne, dels ved at
Antallet af Stedtilleegssatserne foreges
til 5, hvoraf den hejeste Sats fremtidig for-
heholdes de 3 Hovedstadskommuner, me-
dens der samtidig oprettes en ny Stedtil-
leegssats for Byer og Landkommuner,
hvor ILevevilkaarene paa Grund af sar-
lige Forhold, navnlig en seerlig hej kom-
munal Skat er dyrere end i almindelige
Landkommuner.

Hvilke Byer, der skal henferes til de
forskellige Satser, er der ikke optaget For-
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slag om i narveerende Lovforslag, men
dette vil veere at fastsactte paa Finansloven
efter Indstilling af Lonningsraadet i Over-
ensstemmelse med den hidtil fulgte Prak-
sis. Det bemeerkes i denne Forbindelse, at
medens der hidtil er afgivet Indstilling
hvert Aar om Andringer i Klassificerin-
gen, har man ment, at det fremtidig vil
veere tilstreekkeligt at have en Regulering
hvert 3. Aar, dog saaledes, at den forste
Omregulering, som finder Sted efter neer-
veerende Lovforslags Vedtagelse, skal
foregaa efter 1 Aars Forleb. — Med Hen-
syn til Grundlaget for Bedemmelsen af
Byernes Placering paa de forskellige Sat-
ser, foreslaas vedvarende, at Udgifterne til
Husleje og kommunal Skat tillaegges over-
vejende Betydning, men i Modseetning til
tidligere gives der Adgang til ogsaa at ta-
ge Hensyn til saadanne ganske serlige
Forhold for Levevilkaarene, som maatte
kunne begrunde en Forandring.

Merudgiften ved de foreslaaede Afn-
dringer i Stedtillaegsbestemmelserne er be-
regnede til 2,6 Mill. Kr., saaledes at den
samlede Merudgift ved naerveerende I.ov-
forslag for Finansaaret 1925—26 andrager
ca. 9,7 Mill. Kr.

1. Behandling af Lovforslaget fandt
Sted den 26. Februar, og saavel den social-
demokratiske Ordferer som det radikale
Partis Ordferer gav det fremsatte Forslag
sin Tilslutning. Derimod stillede Partiet
Venstre sig fuldsteendig afvisende, hvilket
naturligvis ikke kan forundre Tjeneste-
meendene efter den Holdning, Partiet hid-
til har indtaget, naar Tjenestemacndenes
vitale Interesser skulde varetages. Dette
Parti repreesenterer da ogsaa udelukkende
Bondeinteresser, og det gaar forhaabentlig
efterhaanden ogsan fuldstendig op for
Tjenestemaendene, at fra dette Parti kan
disse ikke vente noget godt. — Det konser-
vative Folkepartis Stilling var den, at man
mente, Tjenesteniendenes Krav burde
imedekommes, men samtidig hermed stille-
de Partiet Krav om, at Finansministeren
skulde anvise Deekning for det Beleb, der



skulde anvendes. Et saadant Spergsmaal
mente Finansministeren, det ikke var be-
rettiget at stille ud fra den Forudseetning,
at man, naar man stillede sig velvillig
overfor selve Realiteten i Sagen, maatte
stotte Forslaget og afvente det Tidspunkt,
da det kunde overses. hvorledes Statens fi-
nansielle Stilling vilde blive. Forslaget
fremkaldte iovrigt en hevaeget Debat, men
vi mener dog, at der ingen Grund er til
at vaere nerves, Resultatet bliver vel nok,
at Forslaget ophejes til Lov.
Forslaget henvistes til
Lenningsudvalg.

Folketingets

KONJUNKTUR- OG STEDTILLAEG

Det sidste Aars Prisstigning har vist-
nok bevirket, at alle Partier klar over, at
Tjenestemeendene har vweret Genstand for
en ganske uberettiget og ganske uforsvar-
lig Nedskeering i de sidst forlebne Aarc. I
samme Periode, som Tjenestemacndenes
Lonninger er tvunget ned, har den evrige
RBefolknings Indtegter veeret stigende.
[felge »Statistiske Efterretninger« har
Indkomsten for 1923 udgjort 3175 Mill. Kr.
imod 2954 Mill. Kr. i 1922. Det er en
Indtegtsfremgang paa 221 Mill. Kr., som
vore erede Medborgere har formaaet at
skaffe sig somm Modvaegt overfor Prisstig-
ningerne. Skatteydernes samlede Formue
er i samme Tid vokset fra 10263 Mill. Kr.
til 10 555 Mill. Kr. 1 denne Fremgang har
Statens Tjenestemeend ikke kunnet deltage,
da de i samme Tid maatte afgive 10 Mill.
Kr. af deres Indteegt til den slunkne Stats-
kasse. Det er ikke alene Byerhvervene,
den overfor skitserede Stigning falder paa.
Ogsaa Landboerne har i samme Periode
foroget deres Indtegter ganske godt. En
saadan Indtegtforegelse er i og for sig
gleedelig, hvis disse Klasser, som har stro-
get denne store Gevinst, ogsaa kunde unde
Tjenestemeendene ekonomisk Balance.
Men det er netop disse Klassers Repree-
sentanter i Rigsdagen og da seerlig den
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Pinstrup’ske Flej, som havde mest travlt
med at faa Tjenestemeendenes Lenninger
ned.

Naar disse Linier laeses, er Lovforsla-
get antagelig gennemfert i Rigsdagen.
Spergsmaalet er da, om alle Tenestemand
er tilfreds med den i Lovforslaget trufne
Ordning? Landets forskellige Dagblade
har i den sidste Tid haft alenlange Spal-
ter omhandlende dette Spergsmaal under
Overskrifter som f. Eks. »Millionbevilling
til Tjenestemaendene« — »T'jenestemaende-
ne bruges som Valgtleesk¢, »Lokkemad
til Tjenestemaendene«. Disse Artikler har
indeholdt stor politisk Redegerelse hver
for sit Parti. Med andre Ord, der er gaaet
Politik i Sagen! Alle Blade er dog enige
om, at der er stor Tilfredshed iblandt Tje-
nestemaendene ved den trufne Ordning.
sDansk Lokomotiv Tidende« er mere re-
serveret i sn Udtalelse, idet Bladet skriver:
»Der er efter den Maade, Forhandlingerne
er forlebet paa, al Grund til at sige Mini-
steriet Tak for den Forstaaelse, der vises
Tjenestemaendene.« — Maaske er man der
klar over, at den trufne Ordning ikke er
tilfredsstillende, hvad den nemlig ikke er,
og det af to Grunde. Dels er det bevilgede
Belob alt for lille, dels er Maaden, hvorpaa
Stedtilleeget bliver ordnet, forkert. Lad mig
begynde med at sige, at ingen faar for
meget, men det, der gives til Grund for, at
Kebenhavn skal veere 120 Kr. over de
storre Provinsbyer, er ganske misvisende,
for ikke at sige noget veerre.

En af Jernbaneforbundets fremragen-
de Meend har fortalt mig, at indenfor For-
bundet begrundede Kebenhavnerne dette
med, at vi ude i Provinsen alle havde Ko-
lonihave, samt Lejlighed til at holde baa-
de Hons og Ged. — Aa ja! der er maaske
Kebenhavnere, som tror, at vi ude i Pro-
vinsbyerne gaar rundt med en lille Herre-
gaard paa Ryggen, som vi i vor Fritid kan
dyrke og deraf have en saa stor Aarsind-
teegt, saa vi kun regner med vor Len som
Lommepenge. Jeg tror ikke paa, at no-
gen Kebenhavner indenfor Dansk Loko-
motivmands Forening ser saaledes paa os



ude i Provinsen, hvad ogsaa er ganske
fejlagtig. i den Retning har vi ikke storre
Muligheder end vore erede Kolleger i Ko-
henhavn.

Finansministerens Begrundelse for
Forhejelsen af Stedtillaeget i Kebenhavn er
i Folge Dagbladene 1) den sterre Udgift
til Befordring, 2) de sarlige Beklednings-
krav, samt 3) at Stedtilleeget i Kobenhavn
ikke er endret siden 1919.

ad 1) Med den seerlige Udgift til Be-
fordring menes vel i Realiteten Sporvogns-
penge. 1 Kebenhavn kerer man langt for
20 Ore frem og 20 Ore tilbage. Rundt
regnet bliver det 10 Kr. om Maaneden.
Men Benyttelsen af Sporvogn skaaner saa
Fodtejet i mange Tilfelde, ogsaa Beklad-
ningen. Den procentvise Del af Tjeneste-
meend, som nedtvungent bor langt fra Tje-
nestestedet, er vel ikke storre i Kebenhavn
end i Provinsen, hvor man paa denne Kon-
to har et Par Stevlesaaler til 8 Kr. om
Maaneden + hyppig Nyanskaffelse af Fod-
toj, saa Merudgiften for Kebenhavn bliver
minimal.

ad 2) At man i Kebenhavn nedvendig-
vis maa gaa pwenere klaedt end i Provin-
sen, synes ikke indlysende. Snarere bliver
det modsatte Tilfseldet; thi en Lokof. eller
Lokofb. i en lille By er kendt af alle, i en
storre By af mange, mens vore Kolleger i
Kobenhavn er saa godt som ukendte.

ad 3) At Stedtilleeget i Koebenhavn ikke
er @ndret siden 1919, beviser ikke, at Ko-
benhavnerne har faaet for lidt siden 1919
i Forhold til det oevrige Land. Forelobig
er det kun anerkendt, at de ovrige Provins-
hyer, som nu er i Klasse A, siden da ret-
leligst ber placeres der. Dernsest anfores,
at de almindelige Levevilkaar er taget med
i Betragtning denne Gang. Det er vel nok
hekendt, at Kebenhavn i den Henseende
ikke neer kommer paa Hejde med f. Eks.
Aalborg, Randers eller Aarhus. Her skal
naevnes Kobenhavns Gronttorvs Priser,
som ligger langt under de tilsvarende Pri-
ser 1 Aalborg. Ked er ogsaa billigere i
Keobenhavn end her. ©vrige Varer til
Husholdningen er, naar man henvender
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sig de rigtige Steder, billigere i Kobenhavn
end her.Toj og Stovler kebes langt billigere
i Kobenhavn end her. Gas, Lys og Kom-
munekoks er billigere i Kebenhavn end i
Aalborg. 'T'ilbage er de hidtil anvendte
Faktorer i Beregningen: Skat og Husleje.
Skatteprocenten er i Aalborg i Aar 11 i
IKebenhavn 6%.. In Lokomotivfyrbeder i
Aalborg maa svare i Kommuneskat fra
150 Kr. til 400 Kr., saa kan Kebenhavner-
ne selv sammenligne. Huslejen i Aalborg
er maaske ikke i al Almindelighed saa hej
som i Kebenhavn, men for Tjenestemeend,
der cr tilflyttet de to Byer i de senere Aar,
nappe meget forskellige. For en 2 Vea-
relses Lejlighed i Aalborg betales fra 400
til 800 Kr.

De @rede Forhandlere burde have haft
for Oje, at man i de store Provinsbyer kan
tilkomme samme Stedtilleeg som i Keben-
havn. Fohaabentlig vil mange Tjeneste-
meend vide at protestere mod denne Del af
Forslaget, saa en Oprykning for de storre
Provinsbyer snart kan finde Sted. En til-
fredsstillende Ordning opnaas vanske-
ligt for alle Parter, det er rigtigt. Men
man skal ikke derovre i Hovedkvarteret hi-
bringes det Indtryk, at vi ikke er klar over
vore [evevilkaar sammenlignet med de til-
svarende i Kobenhavn,

A. 34.

Den eerede Indsender har tildels Ret i
sine Betragtninger, men det er noget uhel-
digt at skille Medlemmerne, som det sker,
i Kebenhavnere og dem udenfor Keben-
havn. Vi skal ikke indlade os paa at de-
mentere, hvad Forbundsmanden har for-
talt Indsenderen, det maa staa for Indsen-
derens Regning; men vor Ledelse, i hvilken
der er Fletrtal af Provinsfolk, har megel
vel set de paapegede Uretfeerdigheder,
hvorfor der ogsaa under Forhandlingerne
er gjort Foseg paa at opheseve de paape-
gede Fejl, omend uden det enskede Resul-
tat. Paa den anden Side vil det altid blive
vanskeligt at naa til et Resultat, som alle
kan erklaere for helt tilfredstillende og ret-
feerdigt, ligesom det vel ogsaa vil blive



vanskeligt at forlige Modseetningerne i Op-
fattelserne af, hvor stort Stedtilleeget ber
veere de forskellige Steder. Den erede
Indsenders Opfattelse af Forslagets hurti-
ge Gang gennem Rigsdagen er noget for
optimistisk, hvilket vil fremgaa af Be-
merkninger andetsteds i Bladet.

Vi skal endelig til Oplysning for den
zrede Indsender meddele, at Aalborg, for
saa vidt ikke den nye Bestemmelse var
kommet med om Levevilkaarene, vilde va-
re rykket ned paa Satsen under den, den
for Tiden staar paa.

Ited.

VOR PENSION

Det har siden Tjenestemandslovens
Tkrafttreeden veeret den almindelige Opfat-
telse, at den Bestemmelse i naevnte Lov om,
at man kan veelge Pensionen beregnet efter
de wldre PPensionsregler, kun i ganske
seerlige Tilfeelde vilde faa praktisk Betyd-
ning, seerlig da de Love (Nr. 660 af 22.
Decbr. 1919 og Nr. 713 af 22. Decbr. 1920),
som hjemlede Tilleeg til de weldre Pensio-
ner, var af ganske midlertidig Karakter
(skulde fornyes hvert Aar).

Sagen har imidlertid skiftet Karakter,
efter at disse l.oves Bestemmelser i Hen-
hold til Lov Nr. 173 af 1. Maj 1923, geel-
dende fra 1. Juli 1923 er blevet permanent,
og efter at Tillaeget cr steget til 35 pCit.
henholdsvis 30 pCt. (for Pensioner under
eller over 840 Kr. aarlig), idet der nu i ikke
faa Tilfeelde kan paaregnes hojere Pen-
zion, selvom denne udregnes paa Grundlag
af de ved Udgangen af Aaret 1918 geelden-
de Lonningslove uden Hensyn til de ved
senere L.ov opnaaet Lonningsforbedringer,
naar der leegges 30 pC't. henholdsvis 30
pCt. til.

At klarleegge en saa vanskelig Sag i sin
Helhed i en kort Bladartikel vil ikke veere
mulig, men i det folgende skal gives nogle
Udtalelser, der forhaabentlig vil lette Sa-
gen noget, naar Valget skal treeffes.

Man maa selvfelgelig straks se bort fra
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alle, der er forfremmede efier 1. Oktober
1919, men tilbage bliver en stor Del Tje-
nestemeend lige fra Direktorer til f. Eks.
en eller anden Porter paa en kebenhavnsk
Station, hvilken sidste, ansat i Begyndel-
sen af 1919 — saafremt han opnaar en
Levealder af 64 Aar — altsaa om ca. 30
a4 40 Aar, vil kunne opnaa 8 Kr. mere
aarlig i Pension efter Bestemmelserne i
Statsbaneloven af 1903—08 end efter Tje-
nestemandsloven.

I det mellemliggende Tidsrum vil han
faa mest efter 1T'jenestemandsloven.

Sagen vedrerer dog serlig det store
Antal Tjenestemsend, hvis Pensionsbelob
efter de eeldre Bestemmelser bliver hejere
end efter 'I'jenestemandsloven, og som nu
og et Stykke Tid ud i Fremtiden kan faa
hejere Pension, naar den beregnes af Ved-
kommendes tidligere lavere Len, idet 35
pCt. henholdsvis 30 pCt. Tilleeget kommer
til.

FFor lL.okomotivpersonalets Vedkom-
mende skal anfores, at alle de @eldste Lo-
komotivferere, alle Lokomotivferere, ansat
efter 1903, samt alle I.okomotiviyrbeder-
kun kan staa sig ved at faa Pension he-
regnet efter T'jenestemandsloven. Det skal
anfores, at hojeste Pension efter Tjeneste-
mandslovens Regler er 2733 Kr. 33 Ore
aarlig for en L.okomotivferer, medens den
efter de eeldre Bestemmelser med 30 pCt.
Tilleeg kun udger 2591 Kr. aarlig.

Bestemnt at paapege, hvem der vil staa
sig ved at veelge gl. Bestem., og hvem Tje-
nestemandsloven, vil i mange Tilfelde va:-
re ugorligt, idet i hver enkelt Tilfaelde An-
sttelsesdag, Alder samt Spergsmaalet om
Afzkedsaar og Dedsaar vil komme til at
spille en Rolle.

Et Eksempel vil anskueliggore dette. En
Lokomotivferer, fodt 1874, ansat 1893, Lo-
komotiviforer 1903 vil have felgende IPen-
sion at regne med:

Efter Lov Ifter Tjeneste-

af *%3 OR. mandsloven.
1925 2591 Kr. 2391 Kr. 67 Ure
1928 2591 » 2596 » 67 »
1930 2591 » 2733 » 33 »



Heraf vil altsaa ses, at denne T'jeneste-
mand i Ojeblikket vil staa sig ved at vaelge
de eldre Pensionsbestemmelser; men i
1928 vil han faa ca. 6 Kr. mere aarlig
efter Tjenestemandsloven og i 1930 ca.
140 Kr. mere aarlig. Hertil kommer saa
det til enhver Tid geeldende Dyrtids- og
Konjunkturtilleg.

Enkepensionen beregnes efter de eldre
Bestemmelser til Halvdelen af Mandens
Pension, hvortil kommer fornsevnte 30 p('t.
Tilleeg, medens den efter Tjenestemands-
lovens Regler beregnes til /s henholdsvis
/s af Mandens pensionsgivende Indteegt,
eftersom Manden endnu ikke er pensions-
berettiget eller ikke har en Pensionsalder
af 5 Aar eller opfylder disse Betingelser.

Ved Valget nu vil dette Spergsmaal in-
gen Betydning faa, thi Enker efter de T'je-
nestemaend, som veelger Pension efter gl.
Bestemmelser, vil i Henhold til § 6 i Lov
Nr. 173 af 1. Maj 1923 veere berettiget til
at faa deres Enkepension fastsat efter de
Pensionsregler, som vil veere gunstigst for
dem.

Naar et Valg af saa stor Betydning for-
dres af Personalet, burde alt ligge klart,
saa at ingen Tvivl var mulig, men i Ste-
det for som i de tidligere Statsbanelove —
jfr. sidst Statsbaneloven af 1903—08 § 30,
2. Stk. — at have indsat i T'jenestemands-
loven en Bestemmelse om, at man ved Af-
sked, henholdsvis Dod, kan faa Pension
efter de Regler, som til enhver T'id vil give
det hojeste Belob, saa forlanges et Valg
inden en bestemt Dag — 1. April 1925 —
og hvem siger saa, at det Grundlag, der
nu er bestemmende for Valget, er fast.

Er Tjenestemandslovens Grundlennin-
ger og Alderstilleeg fast for al Fremtid?

Kan man gaa ud fra, at naevnte Lov
Nr. 173 af 1. Maj 1923, selvom den i Qje-
hlikket er ligesaa permanent som I'jeneste-
mandsloven, vil blive bevaret i Fremtiden?

Alle disse Ting maa tages i Betragt-
ning, naar man skal veelge.

JCHn
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NUTIDENS DAMPLOKOMOTIVER

Trafikens maegtige Opsving i de sidste to
Aartier har naturligvis overvejende stillet sta-
dig sterre Krav til Lokomotivernes Ydeevne.
Treekkraft og Hastighed er vedvarende saaledes
forogede, at navnlig Amerikanerne nu hyppigt
er naaet til den Graense, som de driftssikre For-
dringer stiller til Broer og Overbygning.

De amerikanske Lokomotivbyggere segte i
det vaesentligste at tilfredsstille den veeldigt sti-
gende Trafiks foregede Krav ved at forsge de
koblede Aksler (Mallet Lokomotiver) og ved be-
tydelig Forhejelse af Akselstrykket. Dette var
muligt i det lykkelige Amerika til Dels paa
Grund af den bedre Overbygning, men navnlig
grundet paa Lokomotivbyggerens storre Bevee-
gelsesfrihed der.

Trods al Konkurrence med elektriske Loko-
motiver og Motordrift har Damplokomotivet sta-
digt kunnet heaevde sig som det fornemste Tra-
fikmiddel, og saa sent som i Maj 1923 skriver
det amerikanske Tidsskrift »Railway Ages:
»Hvor elektrisk Strem kan fremstilles med
Vandkraft er en meget billig Togbefordring mu-
lig, men hvor Stremmen skal frembringes i et
Dampmaskineanleeg er de ventede Fordele ikke
saa sikre.«

Paa den tekniske Hejskole i Hannover har
Dr. Ing. Metzeltin holdt et Foredrag om Nuti-
dens Damplokomotiver, som giver en glimrende
Oversigt af Damplokomotivets Udvikling gennem
Tiderne, som viser de store Resultater, man
er naaet til med det moderne Lokomotiv og
belyser de DPerspektiver, som aabner sig for
Damplokomotivets videre Udvikling i den kom-
mende Tid. Foredraget, som er offentliggjort
i »Hannomag Nachrichtene, skal vi i det fol-
gende meddele.

Damplokomotivet, Nutidens vigtigste Trafik-
middel, er nu allerede over hundrede Aar gam-
mel. Efter adskillige Udviklingstrin fremstod
det allerede for os i »Rockete (Raketten), som
Stephenson leverede i 15829 til Liverpool—Man-
chester Banen og i Grundsetningen som den
endnu anvendte Konstruktion. Den uindviede
maatte mene, naar han herer dette, at Loko-
motivbygningen ikke havde bragt det videre i
disse hundrede Aar end ganske simpelt foreget
Sterrelsen, saaledes som man ved at lukke en
sammenlagt Avis op faar et stadig sterre For-
mat.

Faktisk er Forstorrelsen en ganske veeldig.
»Rocket« havde 13 m? Hedeflade, vejede 4 t og
ydede ca. 25 HK. Det nyere amerikanske Nor-
mallokomotiv har 630 m* Hedeflade, en Veagt
af 165 t og en Trakkraft paa rundt 3600 HK.
(se Fig. 1). Alene hvad en saadan Foregelse
indeholder i sig af aandeligt Arbejde, vil man
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kunne tenke sig. Har man bygget en Dampma-
skine paa 3000 HK., saa vover man sjaeldent
straks et Spring op til 6000 HK., fordi mangt
og meget unddrager sig Beregning selv her, hvor
man bygger Maskinen paa fast Grundlag. Hvor
meget mere da ikke ved et Lokomotiv, hvis Un-
derdel er en vaklende Vogn, som ved enhver
Ujevnhed ved Banen, ved enhver Eftergiven
af Underlaget, ved enhver daarligt anbragt eller
ved Driften udkert Kurve er udsat for Paa-
virkningen, som kun tilwermelsesvis lader sig
vurdere, hvis Drivveerk ikke skal arbejde tilfor-
ladeligt i rene og varme Maskinrum, men ude
i Storm og Uvejr, i Stevskver og Snestorm, i
Hede og Kulde, hvis talrige arbejdende Dele
Lokomotivfereren i Mods@tning til Maskinpas-
seren ikke bestandig kan iagttage ved at fole
dem efter. — Og et stort Iltogslokomotiv har nu
undertiden 20 Aksellagere, 10 Stanglagere, 4
Krydshoveder og 8 Paralleler.

Ved den Preestation, som ligger i Forogelsen
af Lokomotivets Sterrelse, maa man tage i Be-
tragtning, i hvilket snaevert Rum, naar der tales
om evropaiske Forhold, man maa indpasse et
saadant fuldsteendigt Dampanlaeg paa 2000 HK.
med Kedel, Maskine og Gangtoj. 3 m i Bredden
og 45 m i Hejden staar til Disposition. Kun
Laengden er ubegranset, men ogsaa dette er
kun tilsyneladende, thi straks treeder Drifts-
hestyrelsen frem og siger, den har kun Dreje-
skiver med en Diameter af 20—22 m. Anle-
get maa ogsaa kunne optage 30 m® Vand 15 t
Kul, Gasbelysningsindretning og Lufttryksanlaeg
for Bremsen, maa have Opholdsrum for Betje-
ningen og en Rakke forskellige Indretninger.
Ogsaa for de amerikanske Lokomotiver med
deres 3000 HK. staar paa det n@rmeste kun
det samme Rum. den samme Profil til Raadig-
hed. De amerikanske Lokomotiver har derfor
mere udvidet sig i Laengden, dog drejer det sig
her stadig kun om faa Meter. For at opnaa
den neevnte store Ydelse har l.okomotivet natur-
ligvis ogsaa maattet drage sig til Nytte de Er-
hvervelser eller Erobringer, som har fort til
Dampmaskinens Fuldkommengerelse. Men her-
ved har det nasten altid maattet lade det sta-
tioneere Dampmaskinanlaeg Fortrinet, thi meget
som uden videre er muligt ved Dampmaskiner
kraever hyppigt ved Lokomotivet serlige Hjel-
pemidler for at kunne blive brughart. Og med
al dette maa Betjeningen blive enkelt og simpel,
thi Foereren har ikke alene Maskinen at betjene,
men han maa ogsaa, hvad der er langt vigti-
gere, iagttage Streekningen.

I 80 Aarene indfertes Compoundvirkningen
i Lokomotivhygningen. Hovedvanskeligheden
laa i en Biomst@ndighed. nemlig i Opfindelsen
af en brugbhar Igangssetningsindretning, thi
Lokomotivet maa sette i Gang i enhver Krum-
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tapstilling og under Udevelsen af den storste
Traekkraft. Anvendelsen af Compoundvirknin-
gen bragte betydelige Besparelser. Men Com-
pound-Lokomotivet har ogsaa mange Ulemper
og den sterste er den, at Ydelsen eller Kraft-
udfoldelsen ikke er tilstraekkelig foranderlig.
Hvis man ved et Tvilling-L.okomotiv antager 20
pCt. og ved et Compound-Lokomotiv 40 pCt. som
normal Fyldning, saa kan man med en Maksi-
malfyldning paa 70 pCt. for en kort Tid faa
Tvilling-Lokomotivets Ydelse sat 3/ Gang op,
medens Compound-Lokomotivets ikke stiger til
det dobhbelte.

Denne Omstendighed forklarer, at man med
Indforelsen af den overhedede DNamp, som bhe-
gyndte ved Aarhundredskiftet, i mange Tilfelde
vendte tilbage til Tvillingvirkningen, tilmed da
Besparelsen ved den overhedede Damp var ster-
re end ved Compoundvirkningen. To Cylinder
Compound-Lokomotiver bliver nu nappe byg-
get mere. Paa Grund af deres roligere Gang
foretraekkes 4 Cyl. Lokomotiver, men dog for det
meste som Compound-Lokomotiver. 1 de senere
Aar kommer dog i stedse stigende Grad Loko-
motiver med enkelt Trillingdrivveerk til Anven-
delse, det vil sige med tre lige store Heojtryks-
cylindre, og med hvilke man kan opnaa om-
trent det samme rolige Lob som med 4 Cyl
Lokomotiverne. Nu bliver ved sterre Baner nae-
sten kun udelukkende anvendt Overheder-Lo-
komotiver. De finder ogsaa udstrakt Anvendel-
se paa Side- og Privathaner seerlig med Smaa-
rersoverheder.

I denne Forbindelse maa ogsaa Ventilstyrin-
gen navnes. »Hannomage« har for snart 20
Aar siden bragt Bevis for, at Ventilstyring er
mulig i Lokomotivdrift og har bygget et stort
Antal TLokomotiver med Ventilstyring (Lentz)
sarlig til de oldenborgske Statshaner. I den
nyeste Tid finder Ventilstyringen ogsaa temme-
lig udstrakt Anvendelse i @strig. Ventilstyrin-
gen opnaar i Sammenligning med Stempelgli-
derstyringen i Begyndelsen na&ppe navneveer-
dig Dampbesparelse; men medens en Glider i
Drift bliver stadig mere uteet, saa bliver en Ven-
til med Tiden tettere, selv om den i Begyndel-
sen er noget uteet. Under alle Omstendigheder
formindsker Ventilstyringen Vedligeholdelses-
omkostningerne, thi Vedligeholdelse koster man-
ge Penge. En yderligere Fordel ved Ventilsty-
ringen vil ligge deri, at man kan gaa maaske
30—30 pCt. hejere med Overhedningen, fordi
Ventilerne i Modsatning til Stempelglidere ikke
behover at smeres. Men Fordelen ved denne
storre Overhedning vil man kun kunne udnytte,
naar man udmaaler Cylindrene saaledes, at
man kan kere med smaa Fyldninger. Ved Fyld-
ninger paa 30—40 pCt. er for Tiden den ned-
strommende Damp endnu overhedet.
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Fig 3. De tyske Rigshaners D Godstogslokomotiv Litra G 7' og 1 D Godstogslokomotiv Litra G &%,

G 7.
Hedeflade = 153 m*
Tjenstviegt == 4
Traekkraft = 12250 kg.

For smaa I'yldninger er de nu ved TLoko-
motiverne almindelige Kvadrantstyringer ikke
egnede, hvadenten de hevager Glidere eller Ven-
tiler. Man anvender dem da nwsten heller al-
drig mere ved stationzere Dampmaskiner. Los-
ningen vil maaske ligge i en Ventilstyring, som
ikke betjenes ved Ekscentriker, saaledes som
f. Eks. ved Caprotti’s Ventilstyring,*) som nu
allerede over et Aar med godt Resultat er bhlevet
provet ved de italienske Statshaner. Ogsaa de
hejere Damptryk, til hvilke vi utvivlsomt i den
kommende Tid vil gaa over, gor en anden Sty-
ring end Kvadrantstyringen enskelig. De nu-
veerende Damptryk beleber sig til 14—16 Atm.,
men Lokomotivkedlen kan i sin nuvarende
Skikkelse godt byvgges for Tryk paa omkring
20—25 Atm.**)

Den sidste store Forbedring er Indferelsen
af Fodevandsforvarmning, som nasten udeluk-
kende sker ved Hjeelp af Spildedamp, nemlig
Spildedampen fra Fedepumpen, Luftpumpen
og en Del af Maskinens Spildedamp. Den gi-
ver teoretisk en Besparelse paa ca. 10 pCt. prak-
tisk dog gennemmgaaende nogle Procent mere,
fordi Kravene til Kedlen bliver sat ned og den-
ne derfor arbejder nogle Procent hedre. En ve-
sentlig Forbedring er ogsaa den ved storre Ba-
ner nu hyppigt i Forbindelse med Fodevands-
forvarmeren anvendte Kedelstensudskiller. Den
neeste Forbedring turde maaske veere Forbraen-
dingsluftens Forvarmning ved Spildforbraen-
dingsgassen.

Naar Indferelsen af Forbedringerne hyppigt

®) Vi skal i en senere Art. beskrive denne Styring.

**) 1 det amerikanske Tidsskrift ,Railway and
Lokomotive Engineering” fra .Januar beskrives
et Hejtrykslokomotiv bygget til ,Delaware & Hud-
son Jernbanen“ og med et Damptryk af 350 pound
pr. ] Tomme = ca 24,5 Atm. Overs. Anm.

G 8.
Hedeflade = 225,4 m’.
Tjenstvaegt = 83,4 t.
Traekkraft = 16800 kg.

kun er foregaaet tavende, saa maa man herved
beteenke, at Braendselshesparelse i Lokomotiv-
tienesten ikke har samme store Betydning
som i Dampmaskindriften. Naar en Industri-
bedrift har tre 1000 HK. Dampmaskiner, hvor-
af en i Reserve, og man antager, at de to Ma-
skiner med 8 Timers Arbejdstid i 300 Dage om
Aaret er belastet med gennemsnitlig 90 pCt.,
saa vder Anlaget i Stedet for de mulige
3000 X 24 X 365 = 26 280 000 HK./Timer
kun 4 320 000 HK./Timer,

bliver altsaa udnyttet til 16'/2 pCt.

Men Lokomotiverne ved de store Jernbaner
har stadig kun en Udnyttelsesveerdi af ca. 4
pCt. Man vil forbavses over dette Tal, men det
er udregnet fra forskellige store Jernbaner, og
har stadig vist sig at passe. Dette lave Tal
er paa ingen Maade bhegrundet i Lokomotivet,
thi Reparationer og indbefattet Reservehold vil
under normale Forhold ikke naa de ovenfor
for stationaere Anlaeg heregnede Reservehold paa
33 pCt., men det ligger i Jernbanedriftens Egen-
art. Et Lokomotiv paa ca. 1000 HK. vil f.
Eks. under en 3 Timers Korsel paa langt neer
ikke yde 3000 HK./Timer. Vi maa fradrage
Opholdene og Bremsetiderne (hvor Ydelsen er
= 0) og Igangsetningstiden (hvor Ydelsen kun
er — !/2). Lokomotivet maa i sin regelmassige
Turnus ogsaa kere lettere Tog. Drejer det sig
om Bjergstraekninger, saa vil Lokomotivet den
halve Tid kere uden Damp, nemlig ned ad
Faldene. Efter hver Tur indtreeffer en flere
Timers Hviletid. Denne er til Dels nedvendig
for at rense og efterse Lokomotiverne. Det er
sjeeldent gorligt omgaaende at returnere fordi
et tilsvarende Tog ikke findes. Besatter man
T.okomotivet enkelt, saa opviser det kun 6—38
Timers Tjeneste i Dognet og saaledes kommer
noget andet til. Man ser heraf. at Anskaffelses-
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Fig. 4. De tyske Rigsbaners Hanomag E Tvilling Overheder Godstogslokomotiv Litra G 10.
Hedeflade = 202 m* Tjenstvaegt = 71,1 t. Traekkraft 15700 kg.
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Fig. 5. Hanomag 1 C Sidebane Tenderlokomotiv. Litra T 9® i Drift paa en tysk Sidebanestrakning.



omkostningerne ved et Lokomotiv spiller en
ganske anden Rolle end ved stationaer Drift,
og at det er langt vanskeligere at ekonomisere
hojere Anskaffelsesomkostninger end der. Ame-
rikanerne regner, at Lokomotivudgifterne forde-
ler sig omtrent som folgende:

k= Brandsel
B kil Vedligeholdelse og Fornyelse
s Personale.

For Tyskland kan man paa Grundlag af
Driftsberegningerne regne med omtrent de sam-
me Tal. Man ser ogsaa Jernbanedirektionens
ikke ganske ubegrundede Frygt for Indretnin-
ger, som i hejere Grad laegger Beslag paa Fo-
rerens Opmaerksomhed og bortleder ham fra
Iagttagelsen af Straekningen. Et eneste Uheld,
og med Beskadigelser som ofte maa beregnes
med Millioner Guldmark, er ikke let at udligne
gennem Kulbesparelser. En Million Guldmark
svarer (regnet for 1924) til det samlede Kul-
forbrug for 4 Millioner Lokomotiv/km. Sparer
altsaa en Indretning eller Forbedring paa Lo-
komotivet 10 pCt. Kul, saa maa der ydes 40
Millioner Lokomotiv/km for at opveje en Uhelds-
beskadigelse paa 1 Million Guldmark.

De ovenfor anferte Saeregenheder ved Jern-
banedriften gelder naturligvis ogsaa for elek-
triske Lokomotiver. Ganske vist er disse efter
Afslutningen af deres Tur atter tjenesteklar ef-
ter en maaske kort Undersegelse; men i Al-
mindelighed mangler det returnerende eller
modgaaende Tog, ogsaa de maa vente. Den
fordelagtige Nytte bliver Fortseettelsen af Kors-
len med det samme Tog, som maaske paa Ho-
vedstationen har et Kvarters Ophold. I Virke-
ligheden har man, navnlig i de Forenede Sta-
ter, ladet de elektriske Lokomotiver lebe igen-
nem paa store Straekninger, men ogsaa Damp-
lokomotiverne.*) Med de nuverende Indretnin-
ger med Vipperist o. s. v. er ogsaa Damploko-
motivet paa et Kvarter klar til at kere videre.
Man har ogsaa i Tyskland og ikke blot forsegs-
vis ladet Iltogslokomotiver kere igennem, f. Eks.
fra Dortmund til Berlin (471 km) med Perso-
naleskiftning i Hannover (Hannover—DBerlin
236 km.)

De ovenfor anferte Angivelser om den ringe
Udnyttelsesveerdi geelder naturligvis kun som
Gennemsnit. I enkelte gunstige Tilfeelde lader
sig opnaa vaesentlig hejere Udnyttelsesverdier.
Her kan da naturligvis af ekonomiske Grunde
de elektriske Lokomotiver vinde Terrain, me-
dens der imidlertid efter den almindelige Me-
ning svigter en ekonomisk Udnyttelse ved al-
mindelig Indferelse ved store Jernbanenet, som

*) F. Eks. Missouri, Kansas og Texas Banen 1090
km. Union Pacific 905 og 775 km. Chicago, Bur-
lington og Quinsy 775 km.
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drives med Kul, thi overfor deres Kulbesparel-
ser staar for heje Anskaffelsesomkostninger, til
hvilke ogsaa yderligere maa regnes Andelene for
Kraftverket, Ledningsanlaeget og de nedvendige
Vearkstedsanleg. Dette er ogsaa den nuvaerende
amerikanske Anskuelse.**)

Som ovenfor naevnt opviser de elektriske Lo-
komotiver navnevaerdige Kulbesparelser over
for de moderne Overhederlokomotiver; men
Damplokomotivets Udvikling maa endnu paa
langt naer ikke anses for afsluttet.

De Forbedringer, som tidligere er omtalt ved
stationaere Maskiner, vil maaske have foranle-
diget Spergsmaalet, hvorfor ikke ogsaa Damp-
kondensationsanlaeg bliver anvendt ved Lokomo-
tiver. Paa dette Omraade er der i den senere
Tid blevet arbejdet meget. Det forelebige Re-
sultat er i Korthed dette, at Stempellokomotivet
vel egner sig for Arbejde med Dampkonden-
sator, men ikke lader sig bygge. Vil man til-
svarende benytte Vakuumet (Regkammeret),
saa kan man af Hensyn til Profilen ikke komme
videre frem med udvendige Cylindre. Man maa
altsaa tage Rummet mellem Rammerne med til
Hjeelp for Cylinder og Drivveerk. Derfor maa
Kondensatoren anbringes paa Tenderen, og den
afspendte Damp ledes derhen. Men da hertil
vil veere nedvendig Ledninger med en Diam.
af ca. 600—-700 mm og bevagelige Forbindel-
ser, saa, maa denne Opgaves Lesning forelebig
strande herpaa. Ganske anderledes ligger dog
Sagen, naar man gaar bort fra den prevede
Stempelmaskine og vender sig til Turbinen. At
Dampturbinen er en fuldtud brugbar Maskine
som Drivkraft for et Lokomotiv, og at den selv
indenfor visse Graenser opfylder alle Betingel-
ser, som man maa stille til en saadan Kraftma-
skine, det er bevist gennem Bygningen af to
Turbine-Lokomotiver ved Ljungstrom i Sverrig
og Escher-Wyz i Schweitz. Dampturbinen seet-
ter i Gang under Belastning, den tillader en-
hver onsket Ydelses- eller Hastighedsforan-
dring, og hvad der ogsaa er en Fordel, den har
kun rundtlebende — ingen frem- og tilbage-
gaaende — Dele, og den sparer ca. 40 pGt. Damp
i Modseatning til Stempellokomotivet med Damp-
udstedene, men den kraever herved et Vakuum
paa mindst 85 pCGt. Den vil i Fremtiden blive
den skarpeste Konkurrent for det elektriske l.o-
komotiv.

Turbinen tager kun ringe Plads, og den la-

**) Saa sent som den /523 skriver det amerikanske

Tidsskrift ,Railway Age“: ,Our best steem loco-
motives can now fylly cqual the officiency of
electric lolomotives using current generated in
steam power Stations“ ,Vore begste Damploko-
motiver kan nu fuldkommen maale sigi Ydeevne
med elektriske Lokomotiver, som hruger Strom
udviklet i Dampkraftstationer®.



der sig anbringe paa Tenderen, saaledes som
Ljungstrom har gjort, og Tenderen bliver da
Drivtender, eller man kan ogsaa saaledes som
Escher—Wyz—Zoelly og i den nyeste Tid
Krupp—Zoelly har gjort det, bygge Turbinen
foran, tveers for Regkammeret. Sidstnavnte
Konstruktion tiltaler Teknikerne mere. Begge
Konstruktioner lader hele Rummet mellem Ram-
merne fri til Kondensatoren. Spergsmaalet om
Baglenskersel er hos Ljungstrom lest ved et
Vekselhjulsdrev, hos Escher—Wyz derved, at en
Bakturbine er befaestiget paa Turbineakslen. Det
svenske Turbinelokomotiv har allerede kert i
lang Tid. I »Dansk Lokomotiv Tidende« Nr.
23 f. A. har vi beskrevet Krupps Turbineloko-
motiv, som er bygget efter det schweitziske
Monster men med forskellige Forbedringer. et
preves paa Strekningen Berlin—Hannover.

Dampens Kondensation kreéever en stedse
Genafkeling af Vandet, da man jo ikke kan
medfere ubegraensede Vandmaengder. Dette
sker hos Escher—Wyz og Krupp ved et Risle-
tag, som er bygget over Tenderen. Ljungstrom
har bygget en Kondensator for ren Luftafke-
ling. Forsegene viste, at om Vinteren, det vil
sige i Frostvejr kunde det nedvendige Vakuum
opnaas, men for Sommervarmen strakte den
der byggede Kondensator ejensynlig ikke til.
Vilde man ogsaa veelge den stor nok hertil, saa
maatte man lave Tenderen usadvanlig lang og
bygge temmelig steerke Ventilatorer, thi den un-
der Korslen opfangede Luftmangde er ikke til-
streekkelig her, saaledes som ogsaa f. Eks. ved
Automobilkelere.

En Ulempe ved Turbinen for Lokomotivdrift
tor naturligvis ikke forties. Turbinens Ykono-
mi aftager sterkt med Omdrejningstallet, og
man maa derfor strabe efter stedse at lade
Turbinelokomotivet lebe med Turbinens nor-
male Omdrejningstal, det vil sige med ensbli-
vende Hastighed. Turbinelokomotivet vil der-
for veere seerlig anvendelig for saadanne Tog.
som kere lange Straekninger med tilnaermelses-
vis samme Hastighed. Det vil i det mindste i
sin  hidtidige Udferelse vare uekonomisk til
Rangertjeneste og Bybanedrift.

Enhver Varmeteoretiker ved, at man i Damp-
driften kun ufuldkommen udnytter den Varme,
som er stillet til vor Raadighed i Kullene, og
at vi f. Eks. med Oliemotoren opnaar en gan-
ske betydelig hejere termisk Virkningsgrad.
Igennem flere Aar har man derfor arbejdet hen
til at gere Oliemotoren eller Dieselmotoren, som
forbreender Raaolie, anvendelig for Lokomotiv-
drift. Vi har tidligere her i Bladet beskrevent
Diesellokomotivet.

Efter at have omtalt Forbedringerne ved
Lokomotivet, skal nu ikke undlades at give i det
mindste nogle Tal om Kulforbruget. Man maa
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ved Lokomotivet skelne mellem indiceret Trak-
kraft paa Omkredsen af Drivhjulene og den
effektive Traekkraft i Tenderens Trakkrog. Da
den indicerede Trakkraft ikke alene tjener til
at traeekke Toget men ogsaa til at heviege lLoko-
motivet fremad, saa er denne Trakkraft selv-
folgelig storre end den effektive. Hyppigst ser
man den effektive Treekkraft angivet, fordi den
lettest og sikrest lader sig maale ( ved Dyna-
mometret). Men denne Verdi lader sig kun
sammenligne, naar den er baseret paa samme
Hastighed. Da nu Lokomotivet ved hurtigtke-
rende Tog opfanger den sterste Del af Luft-
modstanden (stigende med Kvadratet af Hastig-
heden), saa lyder Forhrugstallene pr. H. K./
Time i Tenderens Trakkrog rigelig store. |
Dampmaskinbygningen er man vant til at regne
med Forbrugstal pr. indiceret H. K./Time, og
vi giver her felgende Tal: Et godt Damploko-

motiv forbruger under Keorslen med fuld Be-
lastning af Kul pr. H. K./Time folgende:
Tvilling meettet Damp .............. 1,80 kg
Compound meettet Damp .......... 1,50 »
Tvilling overhedet Damp .......... 1,42 »
Compound overhedet Damp ........ 1,37
(Ciompound overhedet Damp med Fo-
devandsforvarmer ............. 1,20 »

og efter gode, uangribelige Beregninger:
lompound overhedet Damp med KFo-
devandsforvarmer og Kondensa-
LAT07 1T S T8 " N
Turholokomotiv med Fadevandstorvar-

0975 kg

mer og Kondensation .......... 0.059
Samnie med Forvarmning af Forbrien-
dingsluften .................. .. 0,63 »

Til Slut vil man maaske sporge, hvor ligger
Grensen for Damplokomotivbygningen? 1 1u-
ropa ligger Gransen for Tiden — man vil maa-
ske forbavses i Trakkrogen. Man har for
hele Mellemeuropa nojagtige  Forskrifter for
Koblingernes Dimensioner. Disse Dimensioner
tillader ikke vderligere Forsterkninger. Man
kan ikke forst:ierke Bajlen, fordi den da ikke
vilde passe ned i Gabet eller Mundingen paa de
gamle Traekkroge.  Man kan beller ikke for-
staerke Koblingen, fordi den da vilde hlive for
svier til at en Mand kunde lofte den. Man
sager derfor forelobig Afhjelpning deri, at man
fremstiller de Dele, hvortil der stilles de storste
Krav, af seerligt udsogt og veerdifuldt Mate-
riale.

Naar man ser. bort fra denne Begransning.
saa maa Sammenligningen med de amerikan-
ske Konstruktioner, for hvilke der, som tidligere
nevnl, kun staar en lidt storre ladeprofil (il
Raadighed, lade erkende, at vi ogsaa for den
europaiske Profil uden Vanskeligheder kan
bygge Lokomotiver, hvis Ydeevne er fra 50 (il



100 pC. hojere end den almindelige. En vee-
sentlig Rolle herved spiller naturligvis - Aksel-
trykket, fordi Hjulantallet er afhwengigt heraf,
og dette maa man begranse. hvis man ikke vil
gaa over til flerdelt Drivvierk som f. Eks. Mal-
let. For Tiden er i Tyskland paa Hovedstrak-
ningerne almindeligt anvendt et Akseltryk paa
18 t. De nye Rigsbanelokomotiver, som bliver
hyggede, vil faa 20 t Akseltryk, hvilket man i
England allerede har anvendt i flere Aar. Man
agter endvidere at forsteerke Overbygningen
saaledes, at man i en Aarrakke kan gaa op
til 25 t. Akseltryk. I Amerika forekommer al-
lerede nu Akseltryk paa 30 t. Da man ikke
behaver at frygte for at anbringe 6 koblede pa-
rallele Aksler i een Ramme, saa kan man hur-
tigt gaa op til 120 t. i Adhaesionsvagten og i
Lubet af nogle Aar til 150 t, medens det sviv-
reste tyske Lokomotiv, | I 1 Tenderlokomotivet
Litra T 20*), kun har en Adhasionsviegt paa
95,3 t (Tjenstvaegt 127,4 t).

Udnyttelsen af det heje Akseltryk betinger
naturligvis ogsaa tilsvarende, men ikke for-
holdsvis Foregelse af Ristefladen, hvis Betje-
ning ved Haandkraft sluttelig vil berede Van-
skeligheder. Da griber den automatiske Fy-
ring ind. 1 Amerika korer allerede ca. 6GOOO
Lokomotiver med mekanisk Fyring. Ogsaa i
Forbedringen af Fyringsomraadet henholdsvis
Kedlen vil man opnaa vyderligere Besparelser.
Under alle Omstaendigheder bliver der, navn-
lig i Forbindelse med Turbinen, endnu et stort
Felt for Damplokomotivets Videreudvikling, og
man tor ikke tro, at i de neste 10 Aar det Til-
fielde skulde indtreffe, at Lokomotivkonstruk-
toren maatte straekke Vaaben for en given Op-
gave og skulde sige: >kt Lokomotiv til de store
Krav, De forlanger, kan jeg ikke hygge.«

B

BEMFERK!

JUBILFEUM!

lel er Hensigten [remlidig ol oplage i
Bladet, der udgaar den 20. i Maaneden, Biogra-
lier af de Lokomotivmeend, der den falgende 1.
kan holde Jubilcewm.

Denne Foranstaltning ivarksattes forste
Gang den 20. ds. for Jubilarer den 1. April,

I den Anledning anmodes Afdelingsfornen-
dene om senest den 1. ds. al indsende Iolo-
grafi m. m. til

Redaktionen.

*) Beskrevet i ,Dansk Lok. Tid." Nr. 135, 1924,
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25 AARS JUBILAEUM

Lokomotivierer H. PP. Rasmussen, Nyborg,
fejrede den I. Marts sit 20 Aars Jubil@eum som
Lokomotivimand, idet R. ansaltes fra Aarhus
Vk. den 1. Marts 1900 i Nyborg, hvor han har
vieret stationeret alle 25 Aar.

Jubilaren er en pligtopfyldende og beher-
sket Lokomotivierer, en trofast og interesseret
Organisationsmane <~ en tjenstvillig Kamme-
rat. — Til Lykke

T.

]. P. T. Ruelykke.

Lokomotivferer J. P. T. Ruelykke, )sterbro,
fejrede ogsaa den |. Marts 25 Aars Jubileum.
Jubilaren blev ansat paa gamle Kebenhavn H.,
ved (odsbnegaardens Aabning flyttedes han
dertil og kom i 1903 til @sterbro, hvor han siden
har forrettet Tjeneste. R. er kendt som en rolig
og pligopfyldende Mand, agtet og afholdt af alle,
og han har altid vist Lokomotivmandsforenin-
gen sin Interesse.  Afdelingen sendte de bedste
{'nsker i Dagens Anledning.

Herm. Umnschuld, Fm.

Hyr. Redaktor!

Maa jeg takke Dem, fordi min sidste Ar-
tikel fandt Optagelse, og ikke gik i Deres om-
fangsrige Papirkurv.

.Jeghar i den Anledning stramuet mig an, og
heder om Optagelse for et Par Bemarkninger

igen. Thi nu maa der vise sig noget, nu Gene-
raldirektoren formaner os til at arbejde med
paa at fremskaffe' det store forventede QOver-
skud, som vi alle haaber og venter paa, og som
vi alle stiweber efter at naa. Jeg kommer til at
teenke paan Historien om  Forsvarsministerens
Sen, vor gamle Kending, som efter »Berlingske
Tidende«s Reverhistorie skulde have givet sig
til at studere til Artilleriofficer. Det var maaske
ikke en tosset Vej at gaa, det er jo ikke sikkert,
at her bliver saa godt at vaere. naar Udbyttet
skal bringes op.

Hvad mener De, Hr. Redaktor? —

Skulde man forsege, thi ved Heerveesenet bli-
ver der vel ikke Tale om at fremskaffe Overskud,
det kunde ellers snart vere paa Tide. Men



for at komme ind i Heeren forlanges der vel, at
man skal veere modig. Men hvor mange er vel
modige? Thi taenk, paa Gb. var der nok én mo-
dig Mand, og han »ranthe« ud af Organisatio-
nen, fordi han mente, han var klogere end an-
dre, (hvad der absolut ikke behever at veere
Tilfeldet). Ja, det er saa sandt, saa sandt!
Men naturligvis, kan man ikke gere sig be-
merket paa en fordelagtig Maade, maa man
tage, hvad der byder sig.

Hvor mange Mand kan en rask Skrader
maaltage paa 3 Min.? En Mand fra Thisted
fortalte mig en Dag, at Skraederen havde med-
delt Lokomotivfyrbedere, Vognpassere og Por-
terer, at han kom tilstede for at tage Maal, og
den Tid, der var levnet til dette Arbejde, var 3
Min.!! Tror De ikke, at de Jakker, han laver,
kommer til at sidde? For det tror jeg. — Altsaa
skidt!

Ja, vi skal straebe, nu skal vi here Manden,
der »ranthec, fortaelle, hvorledes Organisationen
skal veere efter hans Ho’ede og det for taknem-
lige lyttende Tilherere! — — Han er bleven
noget!

Med Haandslag og Hilsen
Caspar Rogbrender.

Hr. Redaktor.

Maa jeg bede om Plads i vort Blad til at ud-
trykke min dybeste Medfelelse for Underskrive-
ren af en Artikel »Fra det daglige Live« i Bla-
dets Nr. 4 af 20. Februar 1925.

Kcere Hr. »Caspar Rogbrender«.

Ak du milde, sikke et Vejr det vedbliver at
vere, jeg kan godt forstaa, du er bleven vaad
om Fedderne; men ved den rette Behandling
kommer du nok over det igen.

Det maa veere Feber. Du ser Lygtemend,
Smede og forskellige andre Taager, som du gi-
ver Liv. Har du leest dine 10 Bud rigtig igen-
nem, og forstaaet. dem; der staar bl. a. i disse,
at Ledelsen er for at vejlede, men ikke for at
vildlede sine Medlemmer.

Ork ja, vi staar langt tilbage. Vi har endnu
ikke lert at begynde med at laese bagfra, vor
L.eerdom har dog altid veeret » Fremad og Opad«,
for det maa den lille Notits jo leeses, som du
genteeller i Citatet; jeg kan jo ikke faa andet ud
af Do. 1 og Do. 2, at man indordner sin Li-
denhed og sig selv til der, hvor man er kommen
fra, og vend dine Tanker tilbage mod dine tid-
ligste Forfaedre, for vi (Ledelsen) er som For-
@ldre for Jer, og skal tilfulde varetage Eders
og vore egne Interesser og Tarv.

Ak, kaere Caspar, jeg kan godt forstaa, du
ikke kan lide disse saakaldte Rygtesmede; du
ser i din Febervildelse saaledes, at de vil gore
Jer Rangen stridig til at spise Kirsebeerrene
alene, sligt frabedes og skal paatales, for naar
nu alt er saa smukt tilrettelagt, er det ikke ned-
vendigt, at anderledes tankende skulde ode-
liegge det store uegennyttige Arbejde, 1 har ud-
fort.
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Og man forstaar din Omtanke for os; den
er vi dig Tak skyldig for, at du vil advare os,
du mener at se, at nogen derude gaar som i
en Rus, kunde det ikke tenkes, at det feres med
den stadige Ostenvind fra »Byenc.

»At veere og ikke veere« er to forskellige
Ting.

At man er midt i Karnevalstiden, giver jeg
dig fuldt ud Ret i, og at den givne seerlige Op-
lysning til os fra Ledelsen, kun er en Karne-
valsspeg. Jeg maa kun beklage, at det var dig,
der skulde lide derunder.

Jeg har ogsaa haft det Held at finde et lille
Digt, som jeg skal tillade mig at citere.

Naar man slaar i en Flok, den man rammer
sig vrider.

Og det gor mig saa ondt, at du under det lider.

Tag Forkledningen af, det dig sikkert vil lindre,

Saa Smerten din bliver nok noget mindre.

Har du Seslangen set, bli'r der sikkert nok le’t,

Du tror vel ej just, vi er ud i August.

Som man raaber i Skov, saa henter man Svar.

Traed ej Katten paa Halen, skarpe Kleer den

har,

Jeg mener ej Halen, men Katten, min kere;

Den river dig kun, hvis du ej la’ den veere.

Hav Tak, keere Caspar, Tak for din Daad,

Tak for de faderlige Raad.

Vi dig beundrer, du er saa sikker,

Du under Stol ej noget stikker.

For os serveres den bedste Ret,

Indpakket blidt i Sukkervat.

Saa Bitterheden ej man smager,

Alt glide skal ned som sede Kager.

En Lykke for os, at din Hest er en Kap,

Vi da ej faar Sorg, den med dig leber veaek.

Til Slut nu Godmaaren,

Med Hilsen fra Gaarden.

NB. God Bedring og paa snarligt hjerteligt
Gensyn.
Arb.
Jasper Ildfenger.

Vi har forelagt denne Artikel for »Caspar
Roegbrender«, der har sendt os felgende Svar:

Arede Hr. Jasper lldfenger!
Ild, Ild, Ild,
Jasper er jo vild,
Vaas, Vaas, Vaas,
Snakker som en Gaas.
Bare jeg dog ku’ ham fatte,
tror jeg nok, jeg ham vil skatte
Hor! Hor! Hor!
du er ganske or!

Fut, Fut, Fut,

er du snart kaput,

Sed, sed, sed,

Ho’edet lagt i Bled.

Det har dog vist lagt for lenge,
til et Ophold ku’ du traenge,
Her! Hor! Hor!

du sku’ haft det for!



- — -

Tak, Tak, Tak

for dit Prat og Snak,

Bak, Bak, Bak,

tusind, tusind Tak.

Mu jeg tror, at jeg vil slutte,
man skal ej med Blakket rutte.
Heor! Hor! Hor!

bliv nu ej for sker!

Med Tak for Optagelsen.
Caspar IRoghreader.

+KARNEVAL PAA GAARDEN '

Hr. Redaktor.

I Lok. Tid. for 20. Februar d. A. har »Kas-
par Roghreender« faaet optaget nogle Bemeerk-
ninger, som slutter med et Digt om »Karneval
paa Gaardenc.

At der nu midt i Karnevalstiden ikke skulde
vierg Lojer dér, vilde jo veere meerkeligt, navn-
lig naar man af Tale og Skrift ved, at »Faste-
lavnslejer«< er noget, man dér driver flere Gange
aarlig, hvad enten det er ved .Jule- eller Pin-
setid.

Men naar »Kaspare, som aabenbart er sted-
kendt, har en Formodning om, at der er Kar-
neval og gerne vil gere det ganske Land be-
kendt med »Lojernec«, saa synes jeg, om ikke
af Hensyn til »Deltagerne«, der sikkert kun om-
fatter /10 af samtlige Lokomotivmand paa
»Gaarden«, saa dog af Hensyn til Tilskuerne i
den avrige Del af Landet, at »Kaspar« skulde
have fortalt os lidt om »Lgjerne« og om hvad
han saa, da Masken faldt.

Da han imidlertid ikke har gjort det, og jeg
meget nodig vil have, at Lokomotivmandene ude
i Landet faar et forkert Indtryk af »Fastelavns-
lojernee, vil jeg gerne have Lov til at omtale
nogle af de sidste »Lejer< og endelig hvad »jege
saa. da Masken faldt.

Lojerne foregaar i flere Scener, mellem hver
Scene ca. 14 Dage.

1. Scene!

En veltalende og »fint underrettet« Lokomo-
tivfarer forteller sin undrende Samtid, d. v. s.
de ovrige Deltagere i »Fastelavnslgjerne« — »at
nu skal Kerepengene falde bort til Fordel for
en Forbedring af Konjunkturtilleegget for samt-
lige Tjenestemeend«! For vderligere at under-
strege, at hans Oplysninger er fuldt troveerdige,
meddeler han, at han har Oplysningerne fra
sine (sic!) politiske Forbindelser — — Hm!

Tableau!! Dansen gaar!

2. Scene! | flere Atdelinger.

1. Afdeling. Hovedbestvrelsen har handlet
6 Familiefripas hort.

Der indsendes Protestskrivelse Dagen efter
— efter — at Sagen er afgjort.

2. Afdeling. Med Brask og Bram kraeves
indvarslet et Protestmede.

Meodet afholdes.

Stemningen n@rmest mat!
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Det hele har Karakter af »en Storm i et
Glas Vand! — — 9 — — af Medets ca. 50 Del-
tagere stemmer for et Mistillidsvotum til
Kreds 1’s Bestyrelse.

— Imidlertid er det paa Madet bhlevet op-
lyst, at samme Lokomotivferer, som arrange-
rede 1. Scene, paa Delegeretmodet i 1917 an-
befalede Tanken om eventuelt som Kompensa-
tion for Gennemforelse af Familiefripasordnin-
gen, — at give 4 Familiefripas.

Denne Aabenbaring affeder naturligvis —
Panik.

3. Afdeling. Den paageldende har nu gra-
vet Referatet fra Delegeretmedet frem af » Kom-
moden«< og seger at hevise —, at han ikke har
ment noget med det, han sagde. —

Denne Afdeling er henlagt til et Skabsvie-
relse paa »Gaardenc.

Tablean! Skaal! Der spilles op til nweste
Dans.

8. Scene! )

Hovedbestyrelsen har indmeldt >Dansk ILo-
komotivimands Foreninge« i »>Dansk Jernbane-
forbunde.

Iscenesatteren af denne Scene kendes des-
vierre ikke'—, men den i de foregaaende Scener
omtalte T.okomotivferer viser sin Interesse for
Sagen ved at onske Lokomotivfyrhederne »til
Lykke« med Indmeldelsen. —

Tableau! Masken falder under en meagtig
Fanfare fra et mindre Orkester.

Da Masken falder! — Hvem ser man som
Arranger af 1. Scene, som medvirkende i 2.
Scene og som stierkt interesseret i 3. Scenp. —
Man maa forhavses!

— En forh. flereaarig Afdelingsformand paa

Gaardene.

— Ja, undskyld jeg maa stotte mig lidt til
Deorstolpen.

Er det muligt, at Manden, der gaar indsvebt
i »Demokratiets fagre Klaedebaande¢, er saa naiyv,
at han mener at kunde bilde sine Medansatte
ind at shane< ved Besked, eller er det hans po-
litiske Forbindelser, der har taget ham »ved
Nwsene, (godt det saa var en Papneese) og faaet
ham til at lebe saa grundig med »Limstangen«.

— >»Jernbanetidende« skrev, da Bladet de-
menterede Rygtet om Kerepengene — »at det
(Rygtet) Smedearbejde var et daarligt Stykke
Smedearbejde« —, jeg fojer til: snavnlig da det
er udfort af en Smed«.

Ser man paa Fripassagen! .Ja, Skeehnen er
en underlig Fugl — den har ikke varst ham
serlig venlig stemt. Manden, der aldrig treet-
tes, naar Talen er om at vare demokratisk i
Handle- og T@nkemaade, maa, for dog at gere
noget — fornwgte det Barn, han stod Fader
til i 1917.

Ja, undskyld, Hr. Redakter, hvis jeg har
faaet det meget Demokrati galt i Halsen, De-
mokrati stiger og falder maaske ligesom Dyr-
tidstilleegget, og saa er der vel sket flere Zn-
dringer fra 17 til 25.

Men maaske er det kun en »akrobatisk Mel-
lemakt«, medens Scenen skifter.




3. Scene, Uha! Hyvilket Kunstvark!!

Hvorfor F. tog Manden dog ikke N:esen af,
da han var paa Hovedet i »Kommoden« efter
Referatet fra 1917, og fandt Referatet fra 1920
med det samme, saa havde han dog, ved at op-
[riske, hvad han sagde, da nan behandlede D.
.. F.s Indmeldelse i Nordisk Jernhanemaends
Union«, kunnet opnaa at optraede uden >Svom-
mebaltec. —

Men trods alt, gor det mig ondt for Man-
den. Der var jo dog en Gang han beted noget.
Det var den Gang, da han som Afdelingsfor-
mand — naar et eller andet var mislykkedes for
hamm — med en vis »Patos« sang det kendte
»Refrain«< for Medlemmerne: »Det kan T
takke Hovedbestyrelsen for!

Men Menneskene er nu en Gang nogle utak-
nemmelige Asener, de vil bl. a. ogsaa have For-
andringer, naar det geelder Underholdning, og
blev ogsaa ked af at here den samnme Melodi
tidlig og silde, og Manden blev sat af. Jeg for-

. staar derfor ogsaa, at han nu feler sig for-
smaaet, tilsidesat og skuffet over saa megen
Troleshed. — Men nu er det vel for stedse forbi;
den gode Maske har vel gjort, at Manden saa
leenge har kunnet give Numre til bedste. Ved et
Uheld er Nassen kommen saa langt fremn, at den
blev synlig for andre end Deltagerne, forhaa-
bentlig faar han nu nok at gore med at faa
restaureret den.

Som Tidsfordriv kan han jo saa spille Kort
med sin uorganiserede Kammerat.

Dem, der hidtil har vearet tavse Tilskuere,
skal i Fremtiden nok selv serge for. naar de
onsker lidt Adspredelse, f. Eks. i ny og bedre
Indstudering at holde »Karneval paa Gaardenc.

»Ratioe.

Privatbanernes Lokomotivmands Forbund

er i Henhold til Meddelelse i ».Jern og Metal-
arbejderen« optaget i Centralorganisationen af
Metalarhejdere i Danmark.

»Jern- og Metalarhejderen« skriver: Efter
forudgaaende Forhandiinger mellem Reprasen-
tanter for Privathanernes TLokomotivmands-
Forbund, A’Mr. N. Th. Brix og N. Madsen samt
Repraesentanter for D. S. og M. F. anmodede
na@vnte Lokomotivinands Forbund under 23. .Ja-
nuar Centralorg. af Metalarhejdere om Optagel-
se ledsaget af bl. a. folgende Bemarkninger:

»Vi staar som en Afdeling af Privathane-
funktion@erernes Forbund, men har opsagt vort
dervaerende Medlemsskah fra April d. A.

Vi er tilsluttet De samvirkende Fagforbund
gennem ovennavnte Forbund, men blev optaget
som Landsorganisation i De samvirkende Fag-
forbund i 1916, forinden de evrige 3 Afdelinger
indenfor Forbundet vedtog Indmeldelse. Da de
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ovrige 3 Afdelinger vedtog Indmeldelse i De
samvirkende Fagforbund. blev Privathanefunk-
tionaerernes Forbund optaget som Forbund i De
samvirkende Fagforbund.

Vi ansker ganske naturligt at bevare vort
Medlemsskab i De samvirkende Fagforbund og
anmoder Celtralorganisationen om at veere os
hehjw@lpelige dermed.

Vi har et Medlemstal paa 530. Hoslagt fel-
ger | Eksemplar af vort Forbunds Love, som
vi er indforstaaet med at @ndre i Overensstem-
melse med Centralorganisationens Vedtaegter.
dog ansker vi at bemarke, at vi gerne vil he-
holde vor nuvierende Vedtagt for Arbejdsles-
hedskassen.«

Tirsdag den 3. Februar holdt Centralledelsen
for Kartellet Made og Lesluttede enstemmigt at
imodekomme TLokomotivim@&ndenes Anmodning
om Indmeldelse, og selvy om man ikke vil ind-
lade sig paa Sammenslutning med Organisa-
tioner. der havder Sarinteresser, saa var der
dog intet at indvende imod, at denne Forening
faar opfyldt sit @nske om indtil videre at bibe-
holde deres nuvierende Arhejdslashedskasse. da
der jo i Forvejen er en Organisation, nemlig
Dansk Metaltrykkerforbund, som ikke er tilslnt-
tet Metalarbejdernes Arhejdsleshedskasse.

Optagelsen af denne Organisation, hvis Med-
lemmer i al Almindelighed er udgaaet fra Sme-
de- og Maskinfaget, er der Grund til at hilse
meid Tilfredshed.

Et amerikansk Ka&mpelokomotiv

er under Bygning for Detroit—71oledo—Iron-
ton Jernbanens Regning. Tokomotivet, der skal
anvendes til sveere Godstog, har en Langde af
35.7 Meter, en Hojde af 4,6 m og en Bredde
af 3 Meter. Det kommer (il at veje omkring
308 ton og er forsynet med 16 Drivhjul. Loko-
motivet leveres af Ford Motor Co. og Vesting-
house Co.

Vidunderdampkedien.

Den tyske Tngenior Becker lader til at skulle
foraarsage en hel Revolution paa Varmetekni-
kens Omraade. Dampkedlen vil altsaa optage
en Kamp med Eksplosionsmotorerne og vinde
sit tabte Herredemme tilbage.

Den nye Dampkedel er ikke stoerre end en al-
mindelig Kakkelovn, og Rersystemet indtager kun
en Tohundrededel .af Rumindholdet i almindelige
Kedler af samme Kapacitet. Det er i og for
sig ikke nogen Dampkedel i almindelig For-
stand. idet Vandet presses ind i pulveriseret
Form og ojeblikkelig omdannes til Damp, Ked-
lens Betjening og Reguleringen af Trykket er
automatisk, og al Slags Braendsel kan bruges.
Forsogskedlen er bygget til et Tryk af 150 At-
mosfaerer, Sterrelsen er 30 X 90 X 130 cm
og bheklardt med Chamottesten paa Indersiden.
Hurtigfordamperen inde i Kedlen er 45 X 45
X 45 em.

Fire Minutter efter Brandslets Antaendelse
er Trykket 20 Atmosfaerer, og selv om Dampen
straks fores til Maskinen viser det sig ikke paa



Manometret, idet
umaadelig hurtigt,

Dampudviklingen foregaar
Provekedlen, som blev be-
nyttet ved Eksperimenterne, leverede 300 kg
Damp pr. Time, og det har vist sig, at der ikke
afsattes Kedelsten i Rorsystemet, fordi der ved
Dampudviklingen foregaar en anden Kkemisk
I’roces end ellers.

Man staar utvivlsomt her overfor en Op-
lindelse af vidtraekkende Betydning, fordi den
ikke alene er uhyre brandselshesparende, men
. ogsaa viser helt nye Veje og ny Anvendelse for
Dampen.

Banerne og Bilerne.

Den 28. Februar afholtes det tidligere omtal-
fe Made mellem Reprasentanter for Regerin-
gen, Feardselsorganisationer, Vejautoriteter.
Traliktetaterne. Privathanerne, Rufebilerne m.

m. Trafikministeren indledede, og efter ca.
3 Timers Diskussion slultede Medet.  Ministe-
ren bebudede nedsat et Udvalg, der skal be-
skieftige sig med Sagen.
Jernbanebroen

over Roskilde Fjord ved Frederikssund er

blevet overdraget Firmaet Kampmann, Kjerulff
& Saxild i Entreprise.

25 Aars Jubilaeum.

Da det ved Henvendelse til hver enkelt lLo-
komotivferer, som har Lokomotivforerjubileeum
den [. April, har vist sig. at kun 9 al de 33
Jubilarer har onsket at deltage i den paatenkte
IFest, allyses denne. A. Lillelund.

A/S Civiletaternes Sommerhuse

afholder Generalforsamling i Fewlleslokaler-
Veserbrogade 18, Kebenhavn.

Paa Dagsordenen staar Beretning, Regnskab.
Fordeling af Overskud. Indkomne Forslag og
Valg af Bestyrelse og Revisorer. Regnskabet
for 1924 udviser et Overskud af 2638 Kr. 92
)re. og Bestyrelsen foreslaar udbetalt 6 pCt. i
Uldbytte til Aktionererne. Den eventuelle Ud-
bytteudbetaling begynder paa (Generalforsam-
lingen mod Aflevering af Kupon for 1924, der
ogsaa kan indsendes (med nejagtig Adresse) til
Godshestyrer Buch, Kebenhavns Godshane-
gaard, hvorefter Udbyttet tilstilles pr. Giro i
Lebet af 14 Dage.

ue,

+Allingaabro Julemandsfamilie*

beder alle sine Venner modtage en oprigtig
Tak for den store Offervillighed, saa at vi denne
Gang kunde kobe 94 200 Julemerker. Opgerel-
sen er forsinket paa Grund af det ene Familie-
medlems Bortgang. Til nwste Jul startes atter,

og Familien foroges da med 3 Medlemmer for
sJulemandene,

at kunne naa alle Ruterne.
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SJAELLAND-FALSTERSKE BIBLIOTEK

Ordiner Generalforsamling afholdes Lordag
den 28, Marts K. 8 Aften i Bibliotekslokalerne,
Istedgade 3, t. 8., Kbhvn. B. Dagsordenen er:
1 Aflaggelse af Beretning. — 11 Fremlaeggelse
al Regnskab. — 111 Eventuelt.

TIL
DEEMSHIS

Overfort fral). S.og M. F. til D. L. F.
1—2—1925. Lokfh. Asp. H. F. Brade og J.
Rohde, Kbhn. Gb.
1—3—1925. Lokfbh. Asp. A. R. C. Rasmussen,
I'rederikshavn.

Udmeld?.
Lokomotivferer
Godshanegaard.

J. F. Ranthe, Kebenhavns

LSET!
ADRE IT

Lakomolivforerkredsen.

Kshjerg: Kassereren rettes til:
Finsensgade 42.

Skanderborg: Formanden rettes til:
Christensen, Ostergade 10.

I. P. Tversen,

J. F.

Reprasentanten rettes til: N. (. Nielsen,
Norregade. 2
Vamdrup: Kassereren rettes til: V. Heft-

lolm, Nygade 21.

Reprasentanten rettes til:
gade 21.

Langaa: Formanden rettes til: N. L.

DBrande: Formanden rettes til: M.
sen, Renneallé 17.

Brande: Repraesentanten
Jensen, Stationsvej.

Tonder: Formanden rettes til: A. 1). Jorgen-
sen, Heorupsgade 28.

V. Heftholm, Ny-

Laursen.
Rasmua-

rettes til: J. J.

Tonder: Kassereren rettes til: S. P. Bjoernaa,
Carstensgade 18.
Tonder: Repraesentanten rettes til: A. M.

Beck, Strucksallé 62.

Lokomaotivfyrbaderkredsen.
Slagelse: Formanden rettes til:
sen, Valbyvej 31, 2. S.

C.. Christen-

Langaa: Kassereren rettes til: Kr. Sender-
gaard, Skolegade.

Repraesentanten rettes til: Kr. Sendergaard,
Skolegade.

Brande: Kassereren rettes til: 0. Zorn, Tor-
vegade.

Reprasentanten rettes til: . Zorn, Torve-
gade.
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Forflyttelse fra 1—3—25:

Lokomotivferer A. Larsen, Skjern (Depotfor-
stander) til Skive vedblivende med Funktion
som Depotforstander.

Lokomotivferer K. A. Egevang, Orehoved.
yges A Y A Eiilak: efter Ansogning til Kbhavns Godshgd.
Udnevnelse fra 1—3—25: Lokomotivfyrbader A. P. Andersen, Odde-

Lokomoivfyrboder J. M. M Jensen, Korser, sund Nord (Rangerferer) efter Ansegning til
til Lokomotivferer i Orehoved (min. Udn.). Korsor.

Nervwrende Nummer er afleveret paa Avispostkonloret d. 5. Marts.

AALBORG - BRENDUM - HOBRO
AXKVAVITTER

. LOTHARDT DAHL.
y / Vesterbrogade 11, Telefoner 3067 & 5605, Helgolandsgade 1.
ZeJ Storste Kolonial- og Konserves-Import i Danmark.
Direkte fra Producent til Forbruger, derfor altid billigst.
Vore Automobiler kerer overall i Byen og Forstader,
Leverandor til Embeds- og Bestillingsmaend samt Laegers Forbrugsforening.

I Vesterbrogade 63, l

Hj. af Dannebrogsgade.

. “| | DANSK ANDELS LIVSFORSIKRINGSSELSKAB
Dame-& Bernekonfektion ||, T korpinerus«

samt Kjoler Statstelf. Nr. 23

Livsforsikringer {){0%?11%73 Central » 300
Aarligt Udsalg. - ”’:{f P 1
95— 50 pCt. Rabat. SPECIALITET: { Livsforsikring me erdomsforsorgelse.
- \ Kapitalforsikring med Arverente.
RATEBETALING.

L e

e ] ,Vesterhus" Herreekvipering - 29, Istedgade 29
gofnln Dt[n "lmun' §1ttolrtHeI}r:il:;g;n til Dagens billigste Priser.

g i Gummikravetej.
Jubilewmsmapper og Adresser - SRRSO Pt Rabet.

leveres smulkt og billigt. Prover og

ireninte w ore it e e | A, Larsens Eftfl, Skotejsmagasin, Istedgade 57.

d’ Hrr. Afdelingsformend ved stor- Prima dansk Fodtﬂj til smaa Priser.

re Depoter. | Reparationer udferes paa eget Verksted. — Telf. Vester 483 y.
Arbedigst

I. C. M. NIELSEN,

hieiis || A, Olsens Eftf., Dybbelsgade 20,

> == 2> 2> = < < = < < < anbefaler sig med 1. Kl.s Viktualier

a I][enge. og Plgekumek"un' u og Paalseg til d’Hrr. Jernbanemznd.
* Eget Fabrikat. Altid billigst. 'wk Blomsterforretningen Vesterbros Vinimporl
A A

10 pCt. til Funktionerer. ,,GAHA“ Absalonsgade 34
|stedgade 8 4. Vesterfazlledvej 67

” Telefon Vester 9921
3 Buketter, Kranse og Blomster altid billigst

Glenthgjs Eftf. N T
TIf. Vester 452 x Tif. Vester 452 x

Lo = 2 2 2 2 = = = = = =

= Bemark —

Billigst i Danmark.
FEgte ra.7 ke, 9Pd 10 Kr.

Amk. Gummivare . inkl. Spande. Sendes
LEDERHAN DELEN ndustri  Vestergade 3 Kbhm. B. un"l“ OYeralt pr. P_()S.topkr%v'
< VModersprejler, Sanitets- & Sygeplejeartikler ning. Bestilling paa
Ny cal'lsbel'gvej 24 11, Prisliste mod 30 fre i Frimrk. ——— 10 dst 18 Pd. p()rtofrit.

JISKRET EKSPEDITION o Telf. Byen 4195 f
7. 9422 i Jernbanemaend 10 pCt. Rabat Kebenhavns Honninghus, Graabredretorv 4, Kbhvn. K.
Y s vl iapecsest j B Telef. 6024, Sterste og :-Id.\le Specialfirma. (;rldl. 1829,

AVERTER | DANSK LOKOMOTIV TIDENDE

Redaktion: Vesterbrogade 98 a®, Kjsbenhavn B.
TIlf. Vester 8173 eller Centr. 14,613

Annence-Expedition

B Y Ganwe Sisanatis Ny Vestergade 72 Kebenhavn B.
Abonnementspris: 6 Kr. aariig. lﬁl::;gn(i); nlérlall:)‘i_(ii&
Tegnes paa alle Postkontorer 1 Skandinavien. ¥t o

Frederiksberg Bogtry'kkeri, Falkonerallé 11.
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