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KONJUNKTURTILLAEGGET

Forhandlingerne angaaende Konjunk-
turtilleegget paabegyndtes Fredag den 30.
Januar mellem Reprsesentanter for Rege-
ringen og Tjenestemeendene. Tilstede for
Regeringen var Finansminister Bramsnaes
og Trafikminister Friis-Skotte. Endvidere
deltog L.enningsraadets Formand, Depar-
tementschef Kofoed. IFra Tjenesteman-
dene var fremmedt Repreesentanter for
Centralorganisationerne, for  Danske
Statsembedsmands Samraad og for Dan-
marks Lererforening. Blandt de mange
Tjenestemandsrepraesentanter var vor Or-
ganisations Formand.

Vi hidseetter her Indholdet af det An-
dragende, Centralorganisationen har ind-
sendt. det gaar ud paa at sege Tjeneste-
mandslovens § 98—101 affattet saaledes:

§ 98.

Stk. 1. Der vydes samtlige Statstjeneste-
ma@nd et ikke-pensionsgivende Tilleeg, der ud-
betales maanedlig og forud sammen med Lon-
ningen og henwvnes Konjunkturtilleg.

Stk. 2. Personer, der er ansat paa Prove i
Stillinger. som er nwvnt i denne Lov, og hvis
Lon i Provetiden er fastsat ved Lov, vdes Kon-
junkturtilleg efter samme Regler som for Tje-
nestem@nd. Det samme ga@lder Elever, for saa
vidt deres Lon er fastsat ved Lanningslov eller
anden s@rlig Lov samt de i § 12, Stk. 5, n@vnte
Personer, der er konstituerede i en Tjeneste-
mandsstilling, dog at de sidste kun kan oppe-
bere Tilleeg i Forhold til Halvdelen af Grund-
lonnen for vedkommende Stilling.

S 99.

For Tjenestemand, hvis Grundlon og Al-
derstilleg tilsammen er indtil 1499 Kr., udgor
Konjunkturtilleegget /s af Lonnen:
fra 1500— 1599 Kr. 495 Kr. aarlig

1600— 1799 » ........ 310 »
1800— 2399 » ... .. Y1V}
2400— 2899 » ... 535
2000— 3399 »  ........ 370 » »
3400— 3899 » ... .. 600 » »
3000— 4399 »  ........ 615 » »
4400— 4899 » ... ... 630 » »
4900— 5399 » ... 660 »
M00— 6399 » L. 690
GE00— 73907 50 oLl 735 »
T400— 8399 » L. 8310 » »
B400—10399 > ... 0. 900
10400 Kr. eller derover .... 1050 » »

§ 100.

For hver 54 Kr., hvormed Dyrtidstillegget
for gifte Mend og dermed ligestillede afviger
fra 540 Kr., nedseettes eller forhajes Konjunk-
turtillegget med /10 af de foran navnte Belab
eller Brokdel af Lennen.

§101.

Enhver, der pensioneres i Henhold til denne
Lov, vdes der et Konjunkturtilleg, som hereg-
nes ofter Pensionens Sterrelse og i Overens-
stemmelse med Reglerne i §§ 99 og 100. Det
udbetales maanedlig og forud sammen med
Pensionen.

Af Dagspressen vil vore Lasere have
faaet nogen Indsigt i, hvad Forhandlin-
gerne gik ud paa, og vi skal i Korthel
omtale Medets Forleb. — Finansministe-
ren redegjorde forst for Landets ekono-



miske Situation og meddelte, at Regerin-
gen ikke saa sig i Stand til at gennem-
fore en Forhejelse af Konjunkturtilleg-
get, hvorfor Regeringen vilde foreslaa
dette Tilleeg forleenget usendret. Men da
Regeringen onskede 'Tjenestemaendenes
Lon forhejet, vilde han arbejde for en
Forhoejelse af Dyrtidstilleegget. Ministe-
ren kunde tenke sig en Forhejelse af 2
Portioner (108 Kr.) for Gifte.

Tjenestemeendenes Repreesentanter var
ikke tilfredse med denne Stilling og til-
kendegav deres Skuffelse. — Dette gav An-
ledning til, at Finansministeren under
Iforhandlingernes videre Forlob antydede
en Mulighed for en IForheojelse af Stedti!-
liegget.  Forhandlingerne sluttede me:l
Nedswettelse af et mindre Udvalg til at fore
de videre Forhandlinger.

De af Tienestemeendene i Andragendet
rejste Krav var beregnet at medfere en
Udgift af ea. 18 Millioner Ikxr. — Den af
Finansministeren forst skitserede For-
hojelse af Dyrtidstilliegget vilde medfore
en Udgift paa ca. 7 Millioner Kr. og de
Indrommelsger, Finansministeren under
Forhandlingerne lod sig beveiege til, vil
antagelig forheje sidstneevnte Sum  med
2 a3 Millioner Kr.

Som man vil se, har Forhandlingerne
om Konjunkturtilegget ikke beskeeftiget
ret meget med selve Sporgsmaalet
Konjunkturtilkegget, men derimod med
Dyrtidstilleeg og Stedtillieg, hvad der for
saa vidt kan veere Tjenestemeendene lige
meget, hviz Forhandlingernes videre For-
lob kan resultere i en tilfredsstillende
Ordning.
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SYGEKASSERNE

Af en Meddelelse af Januar d. A. fra
Sygekassen fremgaar det, at Reiten til
Hjelp af Sygcekasserne for Tyende og
Bern over 15 Aar opherer med Udgangen
af Marts Maaned. Tyende og Bern over
15 Aar, der er optagne, kan kun blive i
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Kasserne indtil ovennzevnte Tidspunkt.
Opfylder de imidlertid ikke Betingelserne
for Optagelse i en statsancerkendt Syge-
kasse eller en statskontrolleret Fortssettel-
seskasse .og af disse Grunde nzegtes Op-
tagelse, kan de, naar Ansegning derom,
bilagt Afslaget fra paageeldende Sygekas-
se, fremkommer senest 15. Marts 1925
eventuelt faa Tilladelse til at forblive i
Sygekassen indtil Optagelse i en statsaner-
kendt Sygekasse eller Fortsettelseskasse
kan finde Sted.

Vi skal i den Anledning tilraade vore
Medlemmer, som har Bern over 13 Aar,
at lade disge indmelde i en statsanerkendt
Sygekasse allerede nu, fordi der hengaar
6 Uger efter Optagelse forinden Retten til
Hjeelp fra Sygekassen opnaas.

Det er en ikke ubetydelig Indskraenk-
ning i Medlemmernes Ret til Hjwelp af
Sygekasserne, som her er sket, men der
kan vistnok ikke geores nogen reel Ind-
sigelse mod det, der nu er afgjort, fordi
man dermed har sidestillet Statshanernes
Sygekasser med de statsanerkendte Syge-
kasser og fordi der derved er bragt Orden
i et Forhold, som Medlemmerne vel i Reg-
len ikke har Qjet aabent for, dette, at Bor-
nene ogsaa blive invalideforsikrede, end-
videre er det ofte blevet konstateret, des-
vaerre forsent, at Bernene ikke opfylder
Betingelserne for at faa Hjzelp af Syge-
kassen og heller ikke noget andel Sted,
fordi de paa Grund af Sygdom ikke kunde
optages i nogen anden Sygekasse.

Der er vel nweppe nogen Tvivl om, at
Repriesentantskabet har taget dette Stand-
punkt, fordi Kassernes okonomiske Ifor-
hold ikke er de bedste, og denne Beska-
ring hetyder sikkert en ret betydelig Min-
dreudgift for Svgekasserne. Repreesen-
tantskabet har endvidere ment, at det ikke
var forsvarligt at holde disse Barn og
Tyende udenfor Invalideforsikringen.

Formentlig har Spergsmaalet om at til-
vejebringe Balance paa Sygekassernes
Regnskaber vejet tungt til, men {ager man
Hensyn til de nyindferte Goder for Med-
lemmerne, som Tandleege- og Barselshjeel-



pen, der har kostet Sygekasserne mange
_Penge, vil Medlemmerne antagelig bedre
forstaa, hvorfor det har vaeret nedvendigt
at indfere nye Regler og boje sig for dem.
Der er det Gode ved en Indmeldelse af
Bornene ved 15 Aars Alderen, at Bornene
straks er invalideforsikret, men Betalin-
gen for Invalideforsikring begynder forst
ved det fyldte 18. Aar.

SYGEDAGEBEREGNINGEN

Sygereglementet giver ofte Anledning
til Diskussioner, og der er altid meget di-
vergerende Opfattelser af, hvorledes Be-
stemmelserne skal forstaas. Reglementet
fremstod som bekendt i den neergaardske
Spareperiode og Hensigten med dette var
vel nok at komme Simulanter eller de
Jernbanemeend til Livs, som af en ringe
Aarsag meldte sig syge, idet der var givet
Befojelse til at se bort fra en enkelt al-
vorlig Sygdom.

Reglementet har nu virket i ca. 3 Aar
og givet Anledning til mange Beklagelser,
fordi Foranstaltningen i Praksis ofte har
ramt ret haardt, men ved Siden af sin Hen-
sigt. Det kan vel nok siges, at Reglemen-
tet ingenlunde er tlatterende for Venstres
Styre eller vidner om et smukt demokra-
tisk Sindelag og hensynsfuld Behandling
af Tjenestemeendene.

Da der ofte sker Henvendelser om,
hvorledes Reglementet skal forstaas, skal
vi til Orientering anfore folgende:

»Sygereglementet af 10. Maj 1922 kommer
som bekendt til Anvendelse paa alle Sygedage
efter 1. Januar 1922 (jfr. Punkt 4). Fra denne
Dato — eller hvis vedkommende Tjenestemand
forst er blevet ansat senere, da fra Ansattelses-
dagen— opteelles alle Sygedage, og naar den
paageldende har haft 180 (for Tjenestemaend
over 50 Aar 250) Sygedage, afkortes der for
hver Sygedag over det neevnte Dageantal /1o
af Aarslennen. Saadan Lenafkortning finder
derefter Sted for enhver Sygedag, indtil der
maatte komme et Tidspunkt, hvor den paageel-
dende i de sidste 3 Aar, der ikke er bundet til
Kalenderaaret, ikke har haft over 30 Sygedage.
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Indtreffer dette — for Tjenestema@nd med me-
gen Sygelighed vist ret sjwxldne Tilfeelde — fri-
gores Tjenestemanden for alle tidligere Sygeda-
ge — ogsaa de 30 — og Opsummeringen be-
gynder forfra. Tjenestemand over 50 Aar fri-
gores for alle tidligere Sygedage ved i Lobet af
2 Aar ikke at have over 30 Sygedage.

Til de 180 (250) og overskydende Sygedage,
som altsaa leber lige fra Tjenestemandens An-
settelse — dog tidligst fra 1. Januar 1922 —
og til hans Afskedigelse eller Ded, henregnes
ikke Sygedage, der falder sammen med Ferie-
dage, eller Sygedage, der er en direkte Folge af
Tilskadekomst i Tjenesten. Generaldirektoratet
er derhos herettiget til at tillade, at Dagantal-
let for en enkelt alvorlig Sygdom holdes uden-
for de 180 (250) Dage. naar Anspgning desan-
gaaende indgives under Sygemeldingen eller
umiddelbart efter Tjenestens Genoptagelse. 1
denne Generaldirektoratets Befojelse er der en
Indskrenkning, idet Finansministeriet og T.un-
ningsraadet har udtalt, at der som Regel ikke
kan tillades [kke-Medregning for kroniske Svyg-
domme.

Det Belob, der skal afdrages for hver Syge-
dag over det tilladte Antal, er /1000 af den Tje-
nestemanden paa vedkommende Svygedag til-
kommende aarlige Normallenning, d. v. 8. ca.
!/s af Lonnen, altsaa en meget folelig Lonafkorl-
ning, som dog ikke har Indflydelse paa Udreg-
ningen af Pensionsindtegt og Efterindtwegt.«

Sygedagene twelles altsaa sammen, hen-
holdsvis til 180 eller til 250 og naar dette
Tal er naaet, nuanset om Perioden streekker
sig over 1 eller 10 Aar, betales der en Tu-
sindedel af Aarslonnen for hver Syge-
dag. Man kan altsaa forst frigere sig for
hafte Sygedage naar Tallet er naaet, og
Tjenestemanden i 2 henholdsvis 3 Aar ik-
ke har over 30 Sygedage.

RANGERMASKINESPORGS-
MAALET

Enhver Lokomotivmand har sikkert
fulgt den senere Tids Begivenheder og alt,
der vedrerer Forhandlingerne om Ranger-
maskinernes Betjening med speciel Op-
meerksomhed. Men det mest karakteristi-
ske ved den foreliggende Situation er den
Blakpolemik, der har veret fort, serlig



den socialdemokratiske Presses Holdning
og Kommentarer har til Tider veeret ejen-
dommelig, for ikke at skrive noget veerre,
seerlig naar man tager i Betragtning, at
saavel den socialdemokratiske Rigsdags-
gruppe som Presse altid forhen har taget
vort Parti og fuldt ud anerkendt Lokomo-
tivmeendenes ansvarsfulde Arbejde. At
hele denne Bladpolemik fremkommer ved
Trafikministerens Holdning, ved enhver,
der har fulgt lidt med, Lokomotivimaende-
nes retfeerdige Krav: Lokomotivferere paa
alle Rangermaskiner, skulde slaas ned, for
ikke at tale om de Forhandlinger, der har
veeret fort Organisationen og Administra-
tionen imellem. Offentligheden maatte
ikke faa det rette Indblik i denne Sag. Der-
for Rummelen om politisk Aktion, Seer-
krav m. m.

Vi, der kender vort Kravs Berettigel-
se og kender vor H. B.s mange trange For-
handlinger med saavel Administrationen
som de forskellige Regeringer og T'rafik-
ministre, ved, at her kan ingenside blive
Tale om Seerkrav, endsige Mad for politi-
ske Grammofoner. Som gammel For-
eningsmand og som forhenverend:
Medlem af Dansk Smede- og Maskinarbej-
der Forbund, har saavel jeg som avrige
Lokomotivmeend leert, at gensidig Agtelse
og Tillid, (det geelder i forste Reekke de
ansvarlige Organisations-Ledere), er
Grundpillen i alt Samarbejde og Samfelel-
se. Og med Forretningsforeren for D. .J.
F.s smukke Ord in mente paa vor Orga-
nisations 25-aarige Jubileeumsfest, kom-
mer man uvilkaarlig til at teenke paa en
Historie, vi alle har lart i vor Skoletid.
Enhver Handling har jo et Motiv. 1 en
udmarket Artikkel i D. L. T. Nr. 2 har
Nr. 34 bl. a. omtalt Resultatet af de For-
handlinger, der er fort ved de nordjydske
Privatbaner om akkurat det samme
Spergsmaal, Forhandlinger, der som be-
kendt er resulteret i en nogenlunde ret-
feerdig Ordning for disse vore Kolleger,
uden at der har veeret Tale om Seerkrav.
Jeg skal til yderlig Oplysning anfore, at
nevnte Lontilleeg er teenkt som pensions-
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givende, og det skal saaledes akecepteres
af Trafikministeren. Det skal derfor blive
ret interessant at se, om Trafikministeren
ogsaa her vil gaa imod. Det er der dog
vist ingen, der tror, seerlig i Betragtning
af, at den ansvarlige Ledelse er indfor-
staaet med, at her kan man ikke leengere
gaa paa Akkord med Uretten. Thi ogsaa
de nordjydske Privatbaner korer med Un-
derskud.

For vort Vedkommende hbaerer Ranger-
forerne endnu folelig Meerke af den for-
rige Regerings klamme Haand, og vort
Krav raaber paa Retfeerdighed. Vi haaber
derfor paa, at Trafikministeren ved fornye-
de Overvejelser vil komme til Erkendelse
af, at Rangerforerne ikke vedblivende skal
forrette Forertjeneste for Lokomotivfyr-
boederleon, og jeg tillader mig i denne For-
bindelse at erindre om det gamle social-
demokratiske Krav: Lige Lon for lige Ar-
bejde. Maaske er jeg for optimistisk, men
da maa det blive det kommende Delegeret-
modes Opgave at faa rene Retningslinier
trukket op, saa vi ved, hvad vi vil. For
alle Lokomotivmend er jo enige i, at
Spergsmaalet vil og skal vi have en ret-
feerdig T.esning paa.

B 34.

FRA EN REJSE TIL ENGLAND

SOMMEREN 1924

[U'nder Planl@ggelsen af denne Englandsrej-
se valgtes Henrejsen over Hambhorg—Osna-
briick—Hoek v. Holland—Harwich—London
paa Grund af, at man over denne Rute nyder
den Behagelighed at ankomme til London KI.
8 Fm.. medens Ankomsten over andre Ruter
sker ud paa Aftenen.

Hjemrejsen valgtes fra London over DNover
—~(Calais—Briissel —Keln-—QOsnabhriick — Ham-
burg o. s. v. for samtidig at se disse heremte
Egne.

Afrejsen paabhegyndtes fra Aarhus den 4.
August 1924 KL 11,13 Em. Ned gennem Jyl-
land passeredes ret kendte Egne. I Flenshorg
et kort Ophold paa en uanseelig Banegaard
uden at se noget n@vnevardigt af Byen. Ved
Afgangen fra Rendshurg nvdes det interessante



Syn at se Banen anlagt i en stor Slejfe med
steerk Stigning for over en meget hej impone-
rende Bro at passere Kielerkanalen. 1 Neu-
miinster kobledes vort Tog sammen med Toget
fra Kiel og videre gik det mod Altona. Her
henledtes Opmeerksomheden paa den sterkt
pulserende Trafik med elektriske Tog paa 6 a 7
lange Vogne, som med korte Mellemrum pas-
serede forbi. Under Opholdet i Altona saas
paa den anden Side af Perronen et tomt Tog
med Skilte paamalede Hamburg—Osnabriick—
Koln, og ved at gaa ombord i dette Tog her
sikredes en god P’lads til Osnabriick.

Fra Hamburg gik Turen over to maegtige
Broer, forst over et PParti af Havnen og der-
paa over Elben, for at fortseette videre i flere
Timer ud over Liineburg Heide, som paa store
Strekninger er uden Bebyggelse, som plettet
med Lyng, Birke- og Naaletraeer frembyder et
vidt Udsyn over smukke Landskaber Syd for
Banen. Mod Nord toner Landskabet sig mere
som flad Marsk. Paa lange Straekninger var
her anvendt Sveller af Jern. 1 Bremen var et
kort Ophold. Den lavtliggende By med de ud-
strakte Omgivelser af Marsk, giver ikke noget
muntert Indtryk.

Efterhaanden som man nermer sig Osna-
briick bliver Landskabet bakket med mindre
Klippeformationer. Smukke Bygninger af Bin-
dingsveerk med hoje Tage, beliggende i mindre
Skovpartier, giver Ujet en behagelig og hygge-
lig Afveksling fra det hidtil befarede ilade
Marsklandskab. I Osnabriick skiftedes Tog.
Her er paa selve Perronen en stor aaben Bar,
hvor der haves let Adgang til Nydelse af en
Forfriskning under Togets Ophold.

Toget til Holland holdt ved en Perron, som
ligger en Etage under Hovedsporene, og derpaa
fortsattes mod den hollandske Graense og videre
indover meget flade hollandske Landskaber.
Efterat Adelsdoorn var passeret, passerede vi
en Straekning paa flere Mile med store Sand-
klitter med Marehalm. Denne ligger i sydlig
Retning fra Zeuderseen.

Alt i Holland er praeget af Renlighed, selv
Gadernes Brolagning ser renvasket ud. Loko-
motiverne var renpudsde med hlank Messing-
dom. Under Rangeringen gives Signaler med
Horn. Desveerre faldt Merket paa ved Utrecht,
hvorfor Kanaler og Diger vest paa kun skim-
tedes svagt. Forventningen om at se mange
Blomster i Holland blev en Skuffelse. KIl. 11.00
Em. naaedes Hoek v. Holland efter 24 Timers
Korsel, det var en haard Omgang. Da der var
blevet neegtet mig Fripas herfra til London,
med den Motivering, at der ikke gaves Fripas
til Selskabets egne Lokomotivfarere og derfor
heller ikke til fremmede do., maatte jeg lose
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Billet til 2. Klasse (3. Klasse fandtes ikke) til
London. Pris 1 Lst. 17 s. 6 d., som ifelge Va-
luta-Kursen 27,40 belob sig til ca. 54 Kr.

Ombord paa en udmerket engelsk Damper
fortsattes over Nordseen, som paa dette Sted
har en Bredde, som svarer til Afstanden mellem
Kobenhavn og Aarhus. Der blev anvist mig en
Koje paa 1ste Klasse, da 2den Klasse var op-
taget. Trods hej Se og megen Sesyge blandt
de medrejsende, hvoraf mange tilbragte hele
Natten paa Daekket, tik jeg en god Sevn.

Jeg ankom til Harwich Kl. 6.00 Fm., og fik
en god Plads i Toget, som bestod af Sidegangs-
vogne, meget lig vore, dog med den Undtagelse,
at her var en Dobbeltder midt paa Sidegangen.
Derpaa en rask Keretur gennem smukke fro-
dige engelske Landskaber, hvori den fremmed-
artede engelske Bygningsstil giver et meget
grundmuret, men lidt kedeligt ensartet Indtryk.

KIl. 8.00 Fm. naaedes Liverpool Street Sta-
tion London, og jeg skal erligt indremme, at
den sterke pulserende Feerdsel her var lige ved
at overvielde mig. Min feorste Opgave var jo
at finde et Logi, og efter at veere kommen ud
paa Gaden og havde taget Bestik ved Hjeelp af
Solen og et udmeerket Kort over London, fandt
jeg allright op ad Poulttry—Cheapside—Hol-
born Streeet, Southampton Road, og naaede
Kvarteret Russel Square, som er meget centralt
beliggende, men dog meget roligt. Her findes
mange boardinghouses (Pensionater), og det
tilkendegives, hvor der er Verelser til Leje ved,
at der i et Vindue er oph@engt en Tavle paa-
trykt Bed and Breakfast (Seng og Frokost).
Guilford Street Nr. 28 saa ret indbydende ud
med Blomsterkasser udenfor Vinduerne og
hlankpudset Derhammer paa Deren, hvorfor
jeg gik ind og fik det eneste ledige Veerelse for
7 Shilling = ca. 10 Kr. pr. Dag for Bed and
Breakfast, denne bestaaende af 2 Spejlaeg, stegt
Skinke, samt Bred, Smer, Marmelade og The,
saa meget man kan spise.

Det var meget godt og til ret moderat Pris,
da man paa Hoteller tog ca. 15 Shilling.

Efter Middag naaede jeg Forbindelse med Ma-
skindirektoren for London Midland and Scotish
Railway paa Euston Station gennem en Engine
Inspector (antagelig Instrukter) W. J. Wjang,
som jeg tilfeeldig traf. Mr. Wjang betroede mig
i Samtalens Leb at jeg, for at blive taget til-
fredsstillende Hensyn til, burde praesentere
mig som Engine Inspector og ikke som Engine
Driver (Lokomotivferer); men da min Anbefa-
lingsskrivelse fra Generaldirektoren led paa det
sidste, maatte jeg jo holde mig dertil. Mr.
Wjangs Udtalelse gik altfor bogstavelig i Op-
fvldelse, idet Maskindirekteren uden Begrun-
delse afslog mit ®nske om Tilladelse til at kore
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paa Lokomotivet under den planlagte Rejse til
Crewe og Manchester, hvortil der velvilligt var
tilstedet mig Fripas. Min Forespergsel om Til-
ladelse til at hespge Selskabets Remiser i Lon-
don blev besvaret mmed at Selskabet havde en
Maskine paa Rigsudstillingen ved Wembley, og
at jeg der kunde faa alle enskede Oplysninger.
Da mit I'ripas til Manchester ikke var gyldigt
for Retur paa Grund af, at Rejseplanen oprin-
delig var lagt fra Manchester til Hull med Re-
tur over London North Eastern Railway; men
da Fripas dertil var blevet mig neaegtet, udbad
jeg mig Maskindirekterens Hjalp til at Fri-
passet London—Manchester blev gyldigt for
Retur, hvilket meget velvilligt blev opfyldt ved
Henvendelse til the general Manager (Gene-
raldirektoren). Under Overraekkelsen' af Fri-
passet anmodede Maskindirektoren mig om at
vise dette ved Ankomsten til Vaerkstederne i
Crewe. Dette Fripas syntes at vaekke megen
Tillid mod den ellers tilsyneladende Frygt for
Spionage.

Man opnaar en hurtig Befordring i London
paa de underjordiske Baner, hvoraf der findes
R Linier. Disse Baner er anlagt i 3 forskellige
Dybder, hvoraf de 2 underste paa Grund af
det rorlignende Anleg, henavnes the tubes
(Reorene). Da Togene her nasten udfylder Re-
ret og stedse gaar i samme Retning ferende
Luften med sig, findes hernede en ubehagelig
Traek. Man tvinges hernede til at veere lidt
hurtig i Vendingen, eftersom Toget kun holder
'/s Minut, og man er henvist til efter en ud-
market Vejledning selv at finde det rigtige Tog
og komme af paa det rigtige Sted, da der ikke
raabes ud. Paa Omstigningsstationer mellem
2det og 3die tube findes beveegelig Perron, som
omdannes til en Trappe paa hvis Trin 1man
staar stille og feres med ned i Dybet.

En Tur med Bus, et 2 Etages Motorkvretoj
lig dem paa Streget i Kebenhavn, er ogsaa rel
hurtig, og under Iagttagelse af Gadefaerdselen
megel interessant. Der findes ca. 80 Buslinier;
men ved Henvendelse til en Politibetjent faar
man uden Toven det rigtige Nummer til Be-
stemmelsesstedet. Af Sporvejslinier findes ca.
70 elektriske med lLedning under .Jorden.

Af Sevarrdigheder som besegtes, skal navnes
the Tower, en gammel Fastning med ca. 3 m
tykke Mure, bag hvilke mange historiske Begi-
venheder har fundet Sted. 1 skumle Fangsler
var paa Murene indridsede Inskriptioner af be-
romte Fanger. I the white Tower findes et
stort Museum for Fortids Vaaben, samt hele
Kompagnier af Krigere til Fods og til Hest,
iforte Rustninger. Enkelte Rustninger kunst-
feerdigt graverede. Her findes ogsaa mange
Torturredskaber, samt Blokken, Oksen og Hen-
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retterstedet, hvor mange beromte Meaend og
Kvinder har ladet Livet. Endelig saa jeg her
det interessante Syn af de straalende Kron-
juveler, som opbevares her.

Sct. Pouls cathedral, som er beremt for the
wispering gallery oppe i Domen. Her herer
man meget tydeligt almindeligt udtalte Ord
tveers over det store Rum. Ordene synes at
komme fra den runde Vag. Fra Domens ud-
vendige Altan og fra dens Top, hvortil ialt
forer 677 Trappetrin, har man en storslaaet
Udsigt over London, som i alle Retninger viser
Bygning ved Bygning saa langt Qjet rakker.
Kirken med Krypt under hele Bygningen, rum-
mer mange Sarkofager med Stevet af beremte
Mend, saasom Lorderne Nelson og Wellington.
Det er et storslaaet Bygningsveerk, som des-
veerre ikke kommer til sin Ret paa Grund af
andre altfor neerliggende Bygninger. Parla-
mentsbygningen med the houses of Lords and
of Commons, byder paa mange Sevaerdigheder
af Rang, saasom kunstfeerdigt udskaarne Pa-
neler, magelose Lofter, store Vaegmalerier af
engelske historiske Begivenheder, samt de kon-
gelige Personer i naturlig Sterrelse m. m.

Westminster Abbedy med den ukendte Soldats
Grav. Den 300-aarige Kroningsstol, under hvis
Seade er anbragt den Kroningssten, hvorpaa de
forste kristne Konger i Skotland blev kronede
af Skotlands Apostel Colomba paa @en Jona
blandt de hebridiske Qer. Colomba bragte Kri-
stendommen til Skotland, og byggede et Kloster
paa Jona Aar 563. Endvidere fandtes her de
kongelige Gravkapeller, samt mange bereomte
Mends Grave med deres Statuer eller Buster
langs Vieggen ud for Graven. Enestaaende
smukke Lofter og hele Bygningsstilen maner i
hej Grad til Arbedighed. De to sidstnavnte
Bygninger ligger teet ved hinanden i smukke
Omgivelser naer Themsen, paa hvis Bred den be-
remte Cleopatras Naal er rejst.

British Museum med mange fleretusinde-
aarige Sevaerdigheder, saasom Rosettestenen og
en Uendelighed af interessante Ting fra de ald-
ste Kulturperioder, vaekker til Agtelse for disse
Tider. Mange Ting i etnografisk Afdeling frem-
kalder Beundring for de ukultiverede Folke-
slags Snille. 1 Biblioteket findes mange inter-
essante Beger og Skrifter, som giver Oplysning
om lengst svundne Tider.

Krystal Palace, som ligger i den sydlige Ud-
kant af London omgivet af smukke Parkanlaeg,
indeholder Museum med Severdigheder fra
Agypten, Rom og andre lande, blandt andet
fra Lovegaarden i Alhambra. Bygningen blev
oprindelig i 1851 bygget som Udstillingsbyg-
ning i Hyde Park, men blev 1854 flyttet til sin
nuvaerende Plads. Det er med sin imponerende



Glaskonstruktion en ejendommelig storslaaet
Bygning. Fra et af de heje Taarne, hvortil en
Elevator ferer op, har man en henrivende Ud-
sigt ud over London mod Nord, og et smukt
belgende Landskab mod Syd. 1 et idylisk
Hjerne af Parken findes en Masse Modeller i
naturlig Sterrelse af forhistoriske Dyr, de ud-
dede Kaempeogler.

Paa et Museum i Neerheden af Imperial
Institut findes Modeller af alt paa Mekanikens
Omraade. Her kan man ved enten at dreje paa
et Haandtag eller trykke paa en Knap satte
hver enkelt Model i Bevaegelse. De Besegende
her er i hej Grd Drenge, som naturligvis seer-
lig interesserer sig for at satte saa meget som
muligt i Gang samtidigt.

En Spadseretur en smuk Sommeraften fra
Westminster Abbedy gennem Sct. James Park,
forbi Queen Victorias Memorial foran Bucking-
ham Palace, Rotten Row, eca. '/2 dansk Mil
gennem smukke Parkanlag lige midt i London,
var blandt de mange Nydelser, jeg havde.

Paa en Jernbanetur op gennem England til
Crewe og Manchester nod jeg det smukke
engelske Landskab, som i alle Hegn og ofte
fritstaaende paa Markerne var bevokset medl
pravgtige gamle Ege med mwegtige Kroner, som
gav det ret flade Landskab et meget wrveerdig
UUdseende. Under en Samtale med en Maskin-
direktor udtalte jeg min FKForundring over at
saa mange smukke Egetrazer fik Lov at blive
staaende omkring paa Markerne, og spurgte,
om det muligvis var af Hensyn til Skygge for
losgaaende Heste og Kreaturer, da store Strek-
ninger synes at lige hen i Gras. Svaret blev:
no I do not think they have time to pull them
upe (nej, jeg tror ikke, de har Tid til at felde
dem.) Landet er i vid Udstrakning gennem-
skaaren af Kanaler, hvorpaa en levende Tra-
fik foregaar med store ’ramme i Lighed med
Kaagerne paa Gudenaa. For at opretholde
Vandstanden i Kanalerne, findes mange Slu-
ser. Kaagerne fremfortes dels ved at trickkes
af Heste eller ved Motor.

Paa Lokomotivvierkstederne i Crewe, som
beskaeftiger ca. ROX) Mand, og som fremstiller
alt vedrorende Jernbanedrift endog fra almin-
delige Sem til kunstige Lemmer for de Funk-
tionzerer, som bliver Invalider, medte jeg en
meget venlig Modtagelse af H. . M. Beames
Esq. Chief Mechanial Engineer. Som tidligere
omtalt, var det mit Fripas, somm her aabnede
Vejen til disse Verksteder, idet der straks ved
min Henvendelse blev spurgt, om jeg var i Be-
siddelse af Fripas, hvilket fortalte mig, at min
Ankomst var anmeldt fra Kontoret i London.

Under Ledsagelse af en Mr. Steele blev alt
meget grundigt forevist. Af seerlig Interesse kan
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naevnes, Valsning af Jernbaneskinner, Plader
og Hjulbandager, samt Fremstilling af en
Krumptapaksel ved Hjeelp af en kraftig Sme-
depresse. Lndvidere interesserede det- megel
at se, hvorledes man justerede Kontravaegtene
paa et Sat Kobbelhjul, ved i en dertil indrettet
Maskine at lade Hjulene rotere med en Hastig-
hed svarende til 70 eng. Miles = 112 km pr.
Time. Paa Krumtappen var anbragt en Vagl
svarende til den tilsvarende Kobbelstang, me-
dens Aksellejet var ophangt i-kraftige Spiral-
fjedre. Efter tilendebragt Justering holdt Ak-
sellejet sig ganske roligt under Preven, medens
man ved at fjerne en Skive paa 3 pund = 1'/2
kg, som var tilspendt paa Kontraveaegten iagt-
toges, at Lejet gjorde et ret stort [Idslag under
Preven. - Alle Aksellagre og Stanglagre havde
indstebt hvidt Metal i Lejet, dog havde Aksel-
lagerne en 50 mm bred Bronzebeering i hver
Side til Optagelse af de horisontale Tryk. Det
er meget almindeligt, at man i England steber
Akselkasse og Lager i et af Bronce, men i Cre-
we fremstilles Akselkassen af Stebestaal med et
fra Siden indpresset Lager af Bronce, som ud-
vendig er afdrejet i Halvcirkel, hvis Ender stot-
tes mod fremstaaende Partier i Akselkassen.
Det interesserede mig meget her at traeffe denne
Fremgangsmaade, som var mig bekendt fra mit
tidligere Ophold i Amerika paa Southern Par-
cifiec i Kalifornien. Man havde her i Crewe
endog eget Filehuggeri.

Iifter den meget interessante Tur gennem
Vierkstederne blev jeg ledsaget over til de nwer-
liggende Lokomotivremiser, kaldet Engine shed
(Maskinskur), som til Trods for sin Storrelse
svntes at mangle meget i at rumme Depotets
ca. 200 Lokomotiver. Her meodte jeg en meget
venlig Modtagelse af the foreman Mr. King.
og jeg fik under Ledsagelse af Mr. G. F. Board-
man et udmaerket Indblik i alt vedrorende Re-
misen.

Til Renholdelse af Lokomotiverne anvendes
en sarlig Olie (Youngs cleaning oil), som efter-
lod et blankt poleret Udseende over de malede
Partier. Her bruges ikke Tvist men de saa-
kaldte Viskestykker, som ved Vaskning bruges
gentagne Gange. Over hvert af de lange Spor,
som gav Plads til flere lLokomotiver og havde
Porte i begge Ender, var i hele Sporets Langde
anbragt en Reogkanal i Forbindelse med Skor-
stene. Udblesning af Kedel og Overhederrer
foretages daglig efter endt Tur, idet Manden,
som renser Regkammeret, udforer denne Ud-
bleesning ved Askegraven. Det er muligt, at en
lignende Kremgangsmaade her vilde give gode
Renter; men vore Gnistfangerplader gor des-
verre en saadan Udblaesning mindre let til-
gengelig.



Under et Besog paa Lancashire and Yorks-
hire Depot ved Newtonheath, Manchester, et
Depot paa ca. 250 Lokomotiver, saas et Va-
skeri for de for omtalte Viskestykker i Virk-
somhed, og det meddeltes, at man derved ud-
vandt ca. 700 pund Olie om Ugen. 1 en nyere
Remise tilherende London North Western Rail-
way ved Willesten Junction i Nerheden af Lon-
dgl, var Sporene lagt i Straaleform om flere 20
Meters Drejeskiver inde i Remisen.

I England har Lokomotiverne hovedsage-
lig indvendige GCylindre, men paa nyere
Konstruktioner gaar man over til 3 og 4 cy-
lindrede hejtryks Lokomotiver. Til I’Paas@tning
af Vand paa Kedelen anvendes i udstrakt Grad
en Spildedampsinjektor, som jeg desveerre blev
afskaaren fra at se i Virksomhed, da man neag-
tede mig Kersel paa Lokomotiverne. Alle Ud-
talelser tydede paa, at den arbejdede tilfreds-
sstillende, dog med en Tilfejelse om, at man
under Korsel med hej Ekspansion maatte til-
fore den noget levende Damp. En enkelt Lo-
komotivierer udtalte at den kraevede ofte Ef-
tersyn.

1 Almindelighed synes Lokomotivernes Fje-
deroph@ngning noget primitiv, idet man paa
selv nyere Lokomotiver anbragte to Spiralfjedre,
eller en ret kort Bladfjeder under hver Aksel-
kasse. For at formindske Brud paa Fjeder-
hengerne, var mellem Skiverne under Opspan-
dingsmetrikken. indlagt en svaer Gumumiskive.
Undtagelsesvis var anbragt en Balance i Fje-
deroph@ngningen. Det maa derfor antages, at
Maskinerne er temmelig haarde at staa paa.
PPaa enkelte Tenderrammer var der anbragt en
Vinkelkonsol over Enderne af hver Tenderfjeder
til Sikring mod en altfor ulige Veagtfordeling
paa en Tenderaksels Ender med deraf felgende
Mulighed for Sporafleb under et Brud paa en
Fjederhanger.

Til Trods for, at man i England kerer me-
get lange Straekninger uden planmessig Stands-
ning, endog op til 364 km, kan man paa Grund
af de ret almindelige Anlaeg til Optagelse af
Vand under Korselen, indskr@nke Tenderens
Vandindhold fra 3000 til 5000 Gallons = 13,6
til 22,7 m®. Til lagttagelse af Tenderens Vand-
indhold, var et Vandstandsglas i en god Beskyt-
ter 1 hele Vandkassens Hejde, anbragt paa
venstre Side af dennes Forvaeg.

Til Smering af Aksellagere bruger man paa
enkelte nyere Lokomotiver Wakefields mekani-
ske Smereapparat, hvorved det geres muligt at
smore med Cylinderolie, som paa Grund af sin
gode Smereevne giver et mindre Olieforbrug,
mindre Slitage og mindre Tilsmudsning med
deraf felgende mindre Udgift til Renholdelse.
1 Almindelighed foregaar Olietilforselen fra en
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Oliebeholder, som er anbragt over hver sin
Akselkasse, enten indvendig paa Lokomotivram-
men, paa den tilsvarende Hjulkasse eller paa
Rundkedelen over Hjulkassen. Fra Oliebeholde-
ren ferer Smereror med indsat Uldgarnsvaege
dels til Hornpladerne og dels ned i Lageret,
Smoerevaegernes lette Tilgaengelighed gor det
muligt at fjerne disse fra Smerererene under
Maskinens Ophold i Hus.

PPaa Great Western Railway’s Lokomotiver
regulerer man Stanglagernes Olietilforsel ved
Hjelp af en Uldgarns-Vaege, som er tilpasset
som en lestsiddende Prop i Smereroret. 1
Diekselets Paafyldningshul bruges en alminde-
lig Korkprop. Dette fremkaldte i min Erindring,
at man paa de jydsk-fynske Jernbaners forste
engelske Lokomotiver, de saakaldte Kanada
Works Maskiner, for ca. 40 Aar tilbage, brugte
en aldeles tilsvarende Maade med Propvage
og Korkprop. Denne Fremgangsmaade har
altsaa staaet sin Prove tilfredsstillende i Eng-
land gennem 50 Aar endog paa Lokomotiver,
som kerer over Straekningen London—Plymouth
364 km uden planmaessig Standsning paa 4
Timer. Overfort paa vore Forhold svarer den-
ne Straekning til Afstanden mellem Flensborg
og Aalborg.

Paa London Midland & Scotish Railway
smores Stanglagerne paa en noget lignende
Maade som ved vore indstillelige Smereventiler,
idet man i Smerereret, hvis indvendige Diameter
er ca. 2 mm, har indfert en cylindrisk Stift,
som ved sin Bevagelse under Maskinens Gang
bidrager til at fere Olien ned paa Selen.

Sammenligner man Olieforbruget paa Loko.
Litra R II og de engelske 2-cylindrede 3-koble-
de Hurtigtogs Lokomotiver, som med Hensyn
til Konstruktion har tilfelles, at begge har ind-
stebt hvidt Metal i Aksel og Stanglagere, hvil-
ket har vist sig i Praksis i hej Grad at for-
hindre Varmlebning, er Forbruget pr. 1000 km
henholdsvis ca. 30 kg og ca. 18 kg Olie. Denne
Forskel kommer udelukkende paa Mineralolien,
idet Forbruget af Cylinderolie er ret tilsvaren-
de ens for begge Maskiner. Til Fordel for det

engelske mindre Forbrug ber dog neevnes, at
man her kerer le@ngere Strakninger, samt og
maaske ikke mindst at den Olie, som bruges
(Express 0Oil), og som fremstilles paa C. C.
Wakefields & Co.s Fabriker, Regent & Carleton
Street, Liverpool, uden Tvivl er i Besiddelse af
bedre Smereevne end den merke Mineralolie,
som her anvendes.

Det synes ret almindeligt i England, at det
Personale, som fremferer de hurtige Tog, har
hver sin Maskine, da man derigennem har en
Garanti for, at Maskinen holdes i en bedre
Stand end med skiftende Personale.



Man har ikke i England Oliepraemie eller
Oliemulkt, men en god Kontrol feres med hver
enkelt Lokomotivferer paa lignende Maade som
her, idet Maskinens Oliekander fyldes efter hver
tilendebragt Tur.

Endelig besogte jeg ogsaa den beremte Rigs-
udstilling ved Wembley; men en Beskrivelse
af denne overgaar langt mine fattige Evner, og
Indtrykkenes Mangfoldighed var neaesten uden
Ende. Dog lykkedes det mig at faa et nogen-
lunde flygtigt Indtryk af det meste.

Man fik et godt Indblik af Forholdene i en
Kulmine under et Besog i en kunstig Kulmine
paa Udstillingspladsen, samt af den i Agypten
nylig fundne Kong Tut’s Grav med de deri
fundne Skatte, hvoraf der var Kopi. Indholdet
af Bygningerne for de forskellige Kolonier og
swrligt fra Indien, Canada, Australien og New
Zealand, var vidunderligt og udmerket anskue-
liggjort i mange Enkeltheder. 1 flere Bygnin-
ger, men sarlig i den canadiske og australske
var de paagwldende Landes Naturskenheder
anskueliggjort ved store I’anoramaer, selv
skonne Klippepartier med rigtige Vandfald var
fremstillede. I en Mejeriafdeling saas i et is-
afkelet Glasskab en Ko i naturlig Storrelse af
Smer. Et andet Sted var Prinsen af Wales
til Hest, fremstillet af Smer. 1 Fotoramaer kun-
de man i Ro og Mag sidde og nyde en Jern-
banetur gennem Canadas smukke Bjergegne
eller New Zealands vidunderlige Naturskenhe-
der med Vulkaner og kogende Geysere i Virk-
somhed, samt Folkelivet i disse afsidesliggende
Egne. I disse Fotoramaer var man forskaanet
for at laese Forklaringen til Billederne, men
kunde nyde Billedet under en lang mundtlig
Forklaring.

In the empire building fandtes en Anskue-
liggerelse af det engelske Empire paa en stor
Montre, fremstillende hele Jordens Overflade
med Havene, rigtigt Vand, hvorpaa Hundreder
af smaa Dampere rejprasenterede den engelske
Handelsflaade, saas i stadig Bevaegelse fra Ver-
densdel til Verdensdel. Det engelske Empire
var anskueliggjort ved at oplyses indvendig fra.
Sterre Byer med deres Havneanlaeg, og Slag-
markerne i Frankrig, samt Bestigningen af
Mont Everest med Ekspeditionens Rute og Lejr-
pladser var ogsaa anskueliggjort ved Montre.

En Severdighed var ogsaa det kaeempemees-
sige Stadion med en Uendelighed af Siddeplad-
ser. Her var det, de canadiske Cowboys til
Engleendernes Skraek opferte deres Roughrid-
ning, som hurtig blev forbudt. Det brogede
Folkeliv af saa mange Folkeracer, saa at sige
i en Noddeskal, satte ogsaa sit imponerende
Praeg paa Udstillingen. Folkeparken med en
Uendelighed af Forlystelser af enhver Art fik
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jeg ogsaa Lejlighed til at give en hurtig Gen-
nemgang.

De kampemsaessige Industri- og Maskinhal-
ler indeholdt et Vidunder af teknisk Snille nae-
sten uden Begrensning. I Maskinhallen iagt-
toges med serlig Interesse den i Lokomotiv-
tidende Nr. 22, 1924 beskrevne Udvikling af
Lokomotivet gennem 99 Aar ved den originale
Lokomotion Nr. 1 og den moderne Maskine —
the flying scotsman, som udstilledes af London
North Eastern Railway. Endvidere udstillede
l.ondon Midland & Scotish Railway et moder-
ne Lokomotiv the Prince of Wales, en Type,
hvoraf Selskabet har 91 Lokomotiver. The
Great Western Railway udstillede et Lokomotiv
af en Type, som leber paa Straekningen London
Plymouth 226!: eng. miles — 364 km paa 4
Timer uden planmessig Standsning. Til Ved-
ligeholdelse af Vakuum i Bremseledningen un-
der Kerselen har denne Maskine en Vakuum-
pumpe, hvis Stempelstang fores af hejre Kryds-
hovedbolt. Den lille Ejektor er da udeladt,
hvorimod den store Ejektor er bibeholdt til Op-
sugning af Vakuum under Standsning.

En i Anskueliggerelse og Virkemaade me-
get gennemfort Udstilling af Westinghouse au-
tomatiske Bremse ber ogsaa neevnes. Her fand-
tes endvidere en Udstilling af armlese Signaler,
hvis sterke gennemtrengende Lys saa meget
tiltalende ud inde i Bygningen, dog var man
her afskaaren fra at iagttage Indflydelsen af
steerk Solskin og Kurveforhold.

Endelig havde man en god Lejlighed til paa
en Udstilling af C. C. Wakefield & Co. mekani-
ske og andre Smereapparater, paa gennem-
skaarne Modeller at iagttage Apparaternes Vir-
kemaade.

Den 16. August Kl. 11,00 Fm. paabegyndtes
Hjemturen. Efter en god Frokost i mit boar-
dinghouse fik jeg hos en policeman opgivet at
Bus Nr. 25 vilde fere mig lige til Victoria Street
Station. Fra Bus’ens everste D@k ned jeg den
steerke Feerdsel gennem City med Beundring
over at vi i det hele taget gor god Fremgang
gennem denne Treengsel, ikke uden Frygt for
et Sammenstod hver Gang en snaever Passage
mellem flere Koretojer tages med uforsvarlig
Speed, dog stedse med alle Hjul i Behold. Pas-
serede den kongelige Hestegardes Hovedkvarter,
hvor 2 Gardister til Hest i fuld Puds holder
Vagt — et flot Syn! Derpaa forbi det store Mo-
nument til Minde om de i Krigen faldne Eng-
leendere; her findes altid nedlagt Masser af
friske Blomster. Fik det sidste Blik ud over
Trafalgar Square med de 2 smukke Spring-
vand og Lord Nelsons imponerende Sejrssejle.
Her findes, dog lidt afsides, et stort smukt Me-
morial i hvidt Marmor med en smuk Statue af



Miss Cavell. Endelig svingede Bus’en ind for-
an Victoria Street Station, hvos Bus’er og Bi-
ler syntes at danne en uigennemtrangelig
Masse. Her blev jeg staaende et Qjeblik og tog
Bestik for om muligt at slippe igennem med
hele Lemmer. Maerkede at noget tog mig i Ar-
men og med et scome right alonye« forte mig
galant igennem hele Feerdselen. Det var en
policeman, (Hattten af for ham), som straks
var klar over, at jeg var et udenlandsk Pjok,
som treaengte til hans Hjeelp.

Paa Stationen fik jeg oplyst, at Toget skulde
afgaa i 3 Afdelinger fra Perron Nr. 8. Gik
ned langs Iste Afdeling en Time for Afgang,
wen fandt alt optaget. Var dog heldig at faa
en god Plads i det ordinere Tog, og endelig gik
det syd paa ud over Themsen, gennem South-
wark og ud over frodige belgende Landskaber,
hvor jeg bemwrkede tlere store Humlehaver. |
Narheden af Dover keorer man en Tid mellem
Kanalens Strandkant og heje stejle Kalkskraen-
ter, medens den franske Kyst skimtes i en Af-
stand af ca. 40 km. Med en god Damper naas
;alais paa ca. | Time, og man modtages her
af en Skare meget paatrengende Dragere.
Damperen legger til lige foran Stationshygnin-
gen.. Ved Perronerne holdt 3 Tog med Skilte
paamalede henholdsvis Paris, Bryssel og Con-
stantinopel. KIl. 3 Em. fortsattes mod Bryssel,
og jeg saa til min Forundring, at Krigens Spor
med Undtagelse af enkelte Ruiner af nedskudte
Bygninger, nwsten helt var udslettede.

I Bryssel var faa Timers Ophold; men da
det var morkt, saa jeg kun Banegaardens ret
smukke Omgivelser. K. 23,20 = 11,20 Em.
(her fortswetter Klokkeslettene til 24) fortsattes
med Forbindelsen fra London over Ostende,
som var udgaaet fra London i 5 Afdelinger.
I dejligt Maaneskin passeredes Licge og Aachen
gennem tilsyneladende smukke Egne, som dog
kun skimtedes svagt. Koln naaedes Kl. ca.
6.00 Fm. og her var min forste Interesse natur-
ligvis den Leromte Domkirke, som ligger lige
over for Banegaarden. Kirken er en Sevaer-
dighed af Rang, dog er Lyset meget afdempet
indvendig paa Grund af, at alle Vinduer har
smukke Billeder af kulert Glas. En lille Spad-
seretur til Rhinen blev der ogsaa Tid til.

Kl. 9,40 Fm. fortsattes med Toget over en
imponerende Bro over Rhinen, og derpaa op
igennem det bhesatte Omraade, som frembod
smukke Landskaber. Over Osnabriick naaedes
Hamburg Kl. ca. 6.00 Em. Efter en noget an-
streengede Rejse paa ca. 2 Dogn ankom jeg til
Aarhus den 18. August 1924 K1 8.00 Fm., man-
ge interessante Minder rigere, men dog meget
tilfreds med atter at fole mig hjemme under
vore smaa mere rolige Forhold.

J. J. Nissen.
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HOVEDBESTYRELSESMODET
28.—28. JANUAR 1925

Alle var tilstede.

Punkt 1«. Meddelelser [ra Fermanden.

Formanden gav Meddelelse om Forhandlin-
gerne angaaende Fripassagen, samt Sagens vi-
dere Forloh.

Ved Valget af Reprasentanter til den sjeell.-
falsterske Sygekasse var Lokf. Frode Nielsen
bleven genvalgt, Lokfh. Bendtsen var bleven
Suppleant.

Omtalte Sporgsmaalet om den forestaaende
Aindring af Sygekassens Statutter angaaende
Bornenes Adgang til Sygekassen.

Et Sporgsmaal om, at Sygekassen lod Pa-
tienterne hehandle paa Polikliniken, besluttedes
det at fremdrage i Fallesudvalget.

Angaaende Uddannelsessporgsmaalet forelaa
nu Udkast til ny Ordre, samt Meddelelgse om, at
IF'orhandling om Sporgsmaalet kunde ventes i en
ner Fremtid.

Til at indtreede 1 Eksamenskommissionen
har Generaldirektoratet udpeget Maskiningenior
Havning og Lokomotivfarer Rich. Lillie.

Til at gennemgaa det foreliggende Ordreud-
kast valgtes (. M. Christensen og E. Kuln.

Refererede Forhandlingen om - Rog-
Dampplagen i Boulevardbane-Tunellen.

Angaaende Forandringer ved den ny Op-
holdshygning i Skern, er der ved Forhandling
med Distriktschefen opnaaet Enighed, om de af
Foreningen foreslaaede Foranstaltninger.

Om Lokaleforholdene i Fredericia kan Ior-
handling ventes meget snart.

Alle de foreslaaede Forandring paa Loko.
Litra H. er imedekommet og gennemfort.

Der vil paa Loko. i Kh. og i Ar. blive fore-
taget Ilorseg med nogle Vinduespudsere.

Forseget med Varmeapparat for Mad paa
Loko. er afsluttet, og Apparatet godkendt.

Der er fremsendt Anmodning om Anbrin-
gelse af Bagsejl paa Loko. ved Depoterne i Ro.,
Ar. m. fl.

Der er ansogt om Anbringelse af Vandaftap-
ningsventiler paa Loko. Underlagerne i Henhold
til nogle i Kh. foretagne Forseg, der har vist
sig tilfredsstillende. -

Da Forsogene med Anbringelse af en Damp-
flojte paa Loko. Litra H., der kunde hores af
Togpersonalet, ikke er faldet tilfredsstillende ud,
har man henstillet, at der swettes Fart paa Ind-
forelsen af den gennemgaaende Bremse i Gods-
togene.

Man har fra Generaldirektoratet modtaget
Svar paa Skrivelsen angaaende de paataenkte
Afskedigelser af Aspiranterne, Svaret er imode-
kommende, idet man dog gor opmarksom paa,

og



at man muligt ikke til Stadighed kan anvende
disse ved Lokomotivtjenesten.

Man har ansegt om og faaet gennemfort, at
Tiden for Paabegyndelsen af Udbetaling af Len-
ning m. m. paa Gb. rykkes frem fra KI. 11Y/.
Fm. til KIl. 9 Fm.

Der er fort Forhandling med Generaldirek-
toren om Forhejelse af Rangergodtgerelsen,
Generaldirektoren stillede sig afvisende, men
Forslaget vil blive forelagt for Ministeren.

Formandens Meddelelser toges til Efterret-
ning.

Punkt 1b. Meddelelser fra Hovedkassereren.
Hovedkassereren fremlagde Regnskabsover-
sigt pr. 1. December 1924. Toges til Efterret-
ning..
Punkt 1c¢. Meddelelser fra Udvalg og
Repreesentanter.

Formanden meddelte, at der forelaa Med-
delelse om, at D. L. F. var optaget i C. 0. 1.

Omtalte den angaaende Konjunkturtilleegget
indsendte Skrivelse, samt meddelte at der fore-
laa Indbydelse til at deltage i en Droftelse in-
denfor C. O. I om denne Sag og endvidere Ind-
bydelse til at deltage i Forhandlingerne med
Ministeriet den 30. Januar.

Til at deltage i disse Forhandlinger valgtes
IFormanden.

Formanden refererede Fallesudvalgets Ar-
bejde; man havde bl. a. behandlet Spergsmaalet
om Retsordningen, der havde varet nedsat et
Udvalg til at behandle dette Spergsmaal, Ud-
valget har afgivet Betenkning, Spergsmaalet
vilde komme for paa ferste Mede.

Stedtilleegget havde ogsaa varet Genstand
for Undersogelse, der er ikke Udsigt til Opryk-
ninger, men derimod Mulighed for, at et Par
Byer vil gaa ned.

Der er tilsendt Udvalget et Udkast til en
ny Ordre angaaende Anciennitetsreglerne.

Formanden havde hertil stillet et Par &n-
dringsforslag, nemlig angaaende Pladshesattel-
ser ved Oprettelse af ny Togmaskindepoter og
angaaende Ancienniteten ved Besattelse af
Rangerpladser, med Henblik paa Sagen fra
Logumkloster.

Andringerne tiltraadtes.

Man har faaet: Meddelelse om, at der kan
ydes Fribefordring til Tandlagerejser.

Punkt 3. Hovedkassens DBudget for 1925.

Hovedkassereren forelagde Forslag til Bud-
get for Hovedkassen for 1925.

Toges til Efterretning og gik til 2. Behand-
ling.

Punkt 4. Dansk Lokomotiv Tidendes
Budget for 1925.

Redaktoeren og Ekspeditoren forelagde For-
slag til Budget for Dansk Lokomotiv Tidende
for 1925.

. Toges til Efterretning og gik til 2. Behand-
ng.
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Punkt 6. Ferie- og Rekreationshjemmet
(RRegnskab m. m.).

Hovedkassereren forelagde en Regnskabs-
oversigt pr. 31. December 1924,

C. M. Christensen redegjorde narmere for
Hjemmets Drift i 1924.

Man diskuterede Feriehjemmets Forhold og
enedes om at vende tilbage til Sagen paa et
senere Mode.

Punkt 7. Delegeretmodet.

Det besluttedes at afholde Delegeretmodet i
Aarhus i sidste Halvdel af April d. A. Man
gennemgik de Forslag, der forelaa til Kreds-
generalforsamlingen og Delegeretmede.

Disse henlagdes til naste Made.

Punkt 8. Rangermaskinespergsmaalet.

Formanden omtalte Rangermaskinesporgs-
maalets Forleb siden Medet i Fredericia, havde
foretaget forskellige Undersegelser og Henven-
delser angaaende denne Sag.

Der er indsendt Andragende til Gdir. an-
gaaende Indferelse af 2 Mandsbetjening paa
en Rakke Rangerlokomotiver.

Toges til Efterretning.

Punkt 9. Behandling af foreliggende Sager.

Boyesen omtalte en Sag angaaende en Lfb.
i Herning, der var afskediget.

Hovedkassereren henstillede til Kreds 2 at
undersege Sagen narmere.

Boyesen henstillede, at man undersegte Mu-
ligheden af at opnaa, at de Dage, der med-
gaar til Delegeretmodet, ikke medregnes i Per-
missionsdagenes Antal.

Henvistes til Forretningsudvalget.

Lillelund omtalte en Sag angaaende Bereg-
ning af Kerepenge for forsinkede Tog.

Det vedtoges at forelaegge det forst forekom-
mende Tilfelde til Gdir.s Afgorelse.

Nogle Tjenestetidssager fra Vejle og Varde
samt Spergsmaalet om Forkeredelsestiderne for
Loko Litra H., S. og R. henvistes til Tjeneste-
tidsudvalget.

En Sag angaaende forhejet Nattilleeg samt
et Uniformsspergsmaal henvistes til Forret-
ningsudvalget.

K. Johansen.

LOKOMOTIVFORERNES KREDS-

BESTYRELSESM@DE
28. JANUAR 1925

Alle var til Stede.

Punkt 1. Meddelelser fra Kredsformanden.

Kredsformanden indledede med Meddelelse
om nogle ZAndringer i Afdelingshestyrelserne
og omtalte dernaest at der var fremkommet
Skrivelse fra Ko. Afd. om at faa anbragt Bag-
#ejl paa nogle Lokomotiver. — Da der var saa-



danne Forhold til Stede at Onsket maatte stot-
tes, fremmes Sagen. — Der var fra Gb. Afd.
fremsendt en Protestskrivelse angaaende Fri-
passagen og redegjorde naermere for Sagen,
der toges til Efterretning. — Der var til Gdir.
afsendt Skrivelse angaaende Signalerne paa
Kolding Station, endvidere en Skrivelse til Ged-
ser angaaende et bhestemt Forhold dersteds.
Redegjorde naermere for et Spergsmaal i Ar.
angaaende nogle Lokomotiviereres tjenstlige
IForhold vedrerende Anbringelse i Tur. Det ved-
toges at fremme Sagen. Endvidere behandle-
des en Sag angaaende en Lokf. i Ms. vedrerende
hams Forhold til Organisationen, og en Sag, der
var indanket af et Medlem angaaende Made i
Signalkominissionen. De af dette Medlem frem-
satte Onsker kunde ikke imedekommes. Der
forelaa en Skrivelse fra Vm. angaaende et For-
tlyttelsesspergsmaal, og Kredsen maatte fast-
holde sit en Gang tagne Standpunkt. En Sag
angaaende Rangertiderne i Ms. behandledes.
Da der ingen Rangerkvitteringer forelaa for
Overskridelsen af Tiderne, maatte Sagen hen-
legges. Endelig forelaa der en Skrivelse an-
gaaende et ekskluderet Medlem. Skrivelsen be-
svares, iavrigt afventede Kredsen Sagens even-
tuelle Behandling paa Generalforsamlingen.

Kredsformanden meddelte, at der var ind-
kommet 3 Forslag til Kredsgeneralforsamlingen
eller til Delegeretiodet.

Punkt 2. Kredskassereren gennemgik Regn-
skabet for 1924 oy fremsatte Forslag til
Budget for 1925.

Regnskabet var i Overensstemmelse med
Budgettet, enkelte Poster var overskredne, me-
dens der paa andre Poster var sparet. Toges
til Efterretning.

Budgetforslaget for 1925 behandledes der-
nest, og med enkelte Andringer vedtoges dette
ved 1. Behandling.

Punkt 3. Eventuelt.
Kassereren gav herunder forskellige Oplys-
ninger bl. a. angaaende nogle Restancer, som
var herigtiget.

C. M. C.

LOKOMOTIVFYRBODERNES KREDS-

BESTYRELSESMODE
28. JANUAR 1925

Alle var medt.

Punkt 1. Meddelelser fra Kredsformanden.

En Sag fra Fa. om Tilladelse for de @ldste
Lokfb. til at kere som 2den Mand paa Ranger-
maskinerne. Efter Droftelse med 3. Ekspeditions-
kontor var Sagen gaaet til Distriktets Udtalelse
En Del Foresporgsler fra Medlemmerne om Pla-
cering ved eventuel Forflyttelse var hesvaret.
T'ra Korser Afdeling forelaa en Sag angaaende
Lokfh., som enskede at lade sig forhigaa ved
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Oprykning i Tur. Det overlodes til Afdelingen.
at treeffe Bestemmelse. En Anmodning fra Ar.
Afd. 38 om Afgerelse i et Anciennitetsspargs-
maal om Turbesettelse efter Anciennitet eller
Ansattelsesdagen. Administrationen haevder i
Henhold til Ordre A. 88, at Turbesattelse sker
efter Ansattelsesdagen. Kredsbestyrelsen maa
iastholde, at Turhesaxttelse sker efter Persona-
lets Anciennitetsreekkefelge. Da man ikke har
haft Tvivlsspergsmaal fra 1. og 3. Distrikt, er
der rejst Krav om AEndring i Ordre A. 88.

Punkt 2. Forskellige Sager.

En Sag fra Legumkloster, hvor den yngste
Mand var bheordret til Kersel som Kerer, var
kreaevet sendret til at geelde for den eeldste. En
Meddelelse fra Afdelings Bestyrelse Vm. angaa-
ende den Lokfb., som segte Optagelses, meddel-
tes, at Vedkommende skal betale det i Afde-
lingens Love bestemte Indskud og desuden Bi-
drag til Rekreationshjemmet.

Punkt 3. Regnskab for 1924.
Kredskassereren fremlagde Regnskabet for
1924, hvoraf fremgik, at Budgettet vilde holde.

Punkt 4. Forslag til Budgel for 1925.
Kredskassereren fremsatte Forslag til Bud-
get for 1925, dette vedtoges.

Punkt 5. Eventuelt.

En Henvendelse fra Lokfb. P. J. Petersen,
Ar., om Foreningens Bistand om Tilladelse til
at afleegge Lokofererprove for at kunne forrette
Tjeneste paa Rangermaskine. 1 Henvendelsen
var henvist til visse Forhold i Tyskland, da
disse  viste sig at veere urigtige, afvistes Sagen.

Norgaard.

JULETRASFESTER

De kebenhavnske Lokfrb. afholdt en vellyk-
ket Juletraesfest den 10. Januar. Der var ca.
200 Born til Stede og Festen var meget under-
holdende saavel for Barn som for Voksne. For
Bernene afsluttedes Festen Kl. 10 og de Voksne
fortsatte til Kl. 3 Morgen.

Struer Afdelinger afholdt Juletree og Bal
den 10. Januar paa Schous Hotel. Der var
mange Bern til Stede, som morede sig fortreef-
feligt. Lokp. Sangkor sang. Festen sluttede for
Bornene Kl. 9'/2 og for de Voksne Kl. 3 Morgen,
og alt forleh paa den fornejeligste Maade.

Randers Afdelinger afholdt den 11. Januar
en meget vellykket Juletraesfest med Bortlod-
ning af en Dukke og et Tog. Bern og Voksne
morede sig udmeerket. Ved et fwxlles Kaffebord
Kl 11 havde flere Talere Ordet og der blev af-
sunget et Par Sange og Festens Forleh var
praeget af en udmaerket Stemning.



VALG AF DELEGEREDE

Til de forestaaende Kredsgeneralforsamlinger
og Delegeretmedet vaelger Afdelingerne felgende An-
tal Delegerede:

Kebenh. Gb. Afd. Nr. 1 og 2 tils. 373 Medl. 18 Dlg.
—— 0. = D og 6 —  5H = 4 ==
Helsinger — To0g 8 — 43 — 4 =
Roskilde == 9ogl) — 45 — 4 —
Gedser = 1 g 12 .~ , 45,7 4 —
Kalundborg —. 13 og 14 — 33 - 2 —
Slagelse — 15 og 16 — 63 — 4 =
Korser — 17 og18 — 83 — %
Nyborg - 19 og 20 — 140 — 6 —
Fredericia 21 og 22 156 6 —
Esbjerg 23 og 24 — 102 — 4 —
Thisted — 25 og 27 — 24 — 2 —
Struer = 27 og 28 — 115 4
Viborg — 29 og 30 — 66 - h =
Frederikshavn — 3Mog32 — 27 — 2
Aalborg — 33 og 34 66 — 4
Randers - 35 og 36 — 31 — s
Aarhus — 37 og 38 — 204 — 10 —
Skanderborg — 39 og 40 — 44 A —
Vamdrup = 41 og 42 — 6B h -
Brande | - 43 og 44 — 39 — 2 -
Langaa = 45 og 46 — 25 — 2 -
Masnedsund 47 og 48 23 2
Senderborg -— 49 og 50 — 31 — 2
Tender — 51 og 52 — 61 =— 4 =
1963 108

Der veelges lige mange Delegerede fra Lokomo-
tivferer- som fra Lokomotiviyrbader-Afdelingerne.
Afdelingsformeaendene bedes senest 20. Marts til-
stille Kontoret Meddelelse om, hvilke Medlemmer,
der er valgt, for saa vidt saadan Meddelelse ikke
allerede er tilgaaet.

Svensk Voldgiftsdommer i visse tyske Jernbane-
spergsmaal.

Som hekendt bhlev en stor Del af de tyske
Jernhanemend udvist af Ruhrdistriktet, da
Franskin@®ndene og Belgierne hesatte det. Imid-
lertid forbhlev dog nogle Jernbanemand i det
hesatte Omraade, og da dette nu atter er rem-
met, er der nedsat en Kommission hestaaende af
2 hajere Embedsmand ved de tyske Statshaner
og 2 do. fra Bes@ttelsesmagternes Jernhanead-
ministration. Kommissionen har til Opgave at
efterprove de Forfremmelser og L.anforhejelser.
der er blevet tidligere tyske Jernhanemaend til
Del. Forsaavidt Enighed ikke opnaas, afsiges
Kendelse af en Opmand. Efter Kommissionens
enstemmige Henvendelse til de svenske Stats-
baners Generaldirekter, Hr. Granholm, er Over-
direktor ved sidstnaevnte Baner Hr. J. G. Flodin
udnaevnt til Opmand.
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Jernbanenettet i hele Verden.

I sit Nummer for 14. November 1924 opger
Railway Gazette« Jernbanenettet paa hele
Jorden til en Udstraekning af 1192550 Kilo-
meter. De fordeler sig med 598 131 km paa
Amerika, 367 883 km i Europa, 125 439 km i
Australien, 34109 km i Afrika og 46 987 km i
Asien.

Opgerelse af Jernbaneulykker i de forenede
Stater.

Som Folge af Jernbaneulykker dede i de
forenede Stater i Amerika i Aaret 1922 6325
Personer, medens 134871 saaredes. I 1923
var Antallet af dede 7 385 Personer og af saa-
rede 171 712.

Den materielle Skade, der var en Folge af

disse Jernhaneulykker, helab sig i1 1922 til
22868 540 Dollar, og i 1923 til 27 624 880
Dollar.

Landevejs-Bommene!

Der er jo indgivet flere forskellige Forslag
til forhedret Belysning o. s. v. af Bommene:
men vilde det ikke vare meget praktisk at flytte
dem 10—25 m hort fra Sporet.

Med de gamle Hestkoretojer kunde det til
Nod forsvares, at Bommmene var anhragte som
de nu en Gang er; dels gik det forst ud over
Hestene og dels soger Hestene altid at kaste
sig til Siden. Med Biler er Forholdet et andet.
idet det gaar foerst ud over PPassagererne og
Farten altid er saa sterk, at Bilen naar hen
til Sporet. Ligger Bommene derimod et Stykke
fra Sporet, vil Chaufferen altid bhlive opmerk-
som paa, hvor han er — eventuelt ved at kare
igennem Bommen og derved dels at kunde
bhremse, dels naa at kaste Bilen til Siden, hvor-
ved de sorgelige Ulykker, som ved Kebenhavn
og Ringkehing antagelig kunde have varet
undgaaet.

Sagen har ogsaa en anden Side: hidtil er
det gaaet ud over Bilerne, men selv et
Stykke Legetoj som en Fordvogn har dog Ma-
skindele, somm anhragt paa rigtig Maade, kan
lofte et Truckhjul over Skinnen, og en sverere
Bil kan let gore det. Saa ogsaa fra Lokomotiv-
personalets Side maa det forlanges, at der goa-
res alt for at undgaa en saadan Mulighed.

Der teenkes her kun paa almindelige Lande-
vejsoverkorsler. 1 og ved Byer, hvor der er
Behyggelse, er der ogsaa — som Regel — Be-
tjening.

V. G.

Faerdselsforholdene.

Af en udsendt Meddelelse fra Ministeriet
freingaar det, at der er sket en Omlagning af
visse Sager fra Justitsministeren til Ministe-
ren for offentlige Arhejder.

Det er paa Foranledning af Ministeren for
offentlige Arhejder denne Omle@gning finder
Sted. og det angaar Ruteautomobiler og for-
skellige Foranstaltninger ved Vejes Pasning,
omhandlede i Feerdselslovens Paragraffer 19 og



21, og Veje, der i givet Tilfeelde helt og holdent
kan lukkes for Automobiltrafik. (Motorlovens
§23.)

Grunden til, at disse Sager nu overfores til
Ministeriet for offentlige Arbejder, er, at Vej-
sporgsmaalene i Forvejen heorer til dette Mi-
nisterium, der for Tiden er ivrigt beskeftiget
med Ruteautomobilspergsmaalet. Det er der-
for naturligt, at disse Sager behandles i dette
Ministerium.

Tysk Lokomotiv-Dumping.

En Del Privatbaner, der enskede at anskaffe
nye Lokomotiver, staar overfor Spergsmaalet
om Kob af danske eller tyske Lokomotiver. En
bestemt tysk Fabrik har i de sidste Aar sat sine
Priser ned fra 50000 Kr. til 36 000 Kr. pr.
Lokomotiv, og det er havet over enhver Tvivl,
at denne Fabrik, nanset hvad det koster, vil
nedkempe Frichs i Aarhus.

Det er godtgjort. at nevnte Fabrik ikke kan
fremstille Lokomotiver til omtalte Pris, men
setter ca. 12000 Kr. til pr. Stk.

Ved en Forhandling, der fandt Sted den
8. Januar mellem 'Traﬁkmini,sleren, 0! en
Rakke Privatbaner, droftede” rrianiMulig}ieden
af at bygge et Standardlokomotiv for Privat-
baner, hvorved Frichs kunde drive Udgifterne
ned.

Forskellige Baner hesluttede sig til at ak-
ceptere Frichs Tilbud.

Derimod havde Hr. Pinholt, der repraesen-
terede Varde—N. Nebel-Banen, ikke Forstaael-
sen af den Betydning det havde at stotte den
danske Fabrik. — Han var lige glad, og holdt
paa det billige tyske Arbejde.

Det er muligt, at Folketingsmanden kunde
faa @jnene op, naar Frichs en skeoune Dag
maatte lukke, thi saa faar vi nok at vide, hvad
Klokken er slaaet — hvad Lokomotiverne ko-
ster i Tyskland.

Les Krumtap.

Ved Tog 71’s Ankomst til Masnede den 19.
Januar viste det sig ved Eftersyn af Lokomo-
tivet, at Lavtrykskrumtappen paa venstre Driv-
hjul sad les, saaledes at den var.gledet ca.
15 mm ud. — Lokomotivet, Ltr. P 916, maatte
kore tilbage til Kebenhavn som syg Maskine.

Ventilering i Jernbanetuneller.

For at undgaa de betydelige Ulemper, som
er forenede med lLokomotivernes Roegdannelse
i Tuneller, har de amerikanske Jernhaner for-
synet de leengere Tuneller med en serlig Ven-
tilationsanordning. som trykker frisk Luft ind i
Tuonellerne. Manglen af en saadan Anordning
hidferer Aandedratsbesveerligheder navnlig
for Personale paa langsomt gaaende Godstog.

Trykluftbremsen.

Ved Udgangen af 1924 var i Sverrig 19,471
Godsvogne forsynet med Trykluftbremse respek-
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tive Ledning, hvilket udger 81,7 af hele Sta-
tens Jernbaners Vognpark.

Det er Hensigten, at samtlige Vogne inden
Udgangen af Aaret skal veere monteret med
Trykluftbremse. Den 1. Januar manglede 1002
Godsvogne at montere, og disse skal indsendes
til Veerkstederne med 162 & 172 pr. Maaned.

Godstaksterne i Frankrig.

Fra den 1. Januar d. A. er Godstaksterne
i Frankrig atter forhejet. Tilleget udger nu
190 pCt. Undtaget fra Forhejelsen er Lev-
nedsmidler.

Amerikas Lokomotivmands Forbund.

har i Sommer afholdt sin 3-aarige Kongres
i Cleveland, Ohio. Der var medt 415 Delegere-
de for 87 000 Lokomotivmeend, deraf 342 i
Kanada. — Kongressen beskaftigede sig mest
med de mange Institutioner. Organisationen
har faaet. En Enkepensionskasse, som traad-
te i Kraft den 1. Januar 1923, har allerede
udbetalt over 80000 Dollars til Enker. — For-
bundet har sin egen Bank med en. indhetal
Kapital paa 10 Millioner Dollars. Gennem den-
ne Bank har Forbundet faaet stor Indflydelse
over Empire Trust Company i New York, en
megtig Finansorganisation. Endvidere har
Forbundet oprettet et eget kooperativt Trust
Company i New York. I de sidste 3 Aar har
Forbundet faaet Kontrol over noget over 10
Millioner Dollars.

Motorvogne i Amerika.

Den 1. Juli 1924 var der registreret
15552077 Motorvogne i De forenede Stater.
Dette er en Foragelse siden det foregaaende Aar
paa samme Tid af 2549 650 Biler. Hver 6,6
af De forenede Staters Indbyggere har nu sin
Bil. Mellem disse findes de eleganteste Luk-
sushiler i Verden til de mest tarvelige. — Det
haevdes, at Flertalet af Automobilejerne er Ar-
bejdere.

De engelska Jernbaner.

T Marts Maaned 1924 beskeftigede de engel-
ske Jernbaner 700573 Personer mod 681 788 i
Marts 1923. Antallet pr. Marts 1924 fordeler
sig paa fire Jernbanenet saaledes: London, Mid-
land and Scotish 274523, London and North
Eastern 207 520, Great Western 117 113 og
Southern 70 484. — Af hele Antallet er 23 870
Kvinder.

Pristallet.

Henimod Midten af Februar Maaned kom-
mer det nye Pristal. Der er Sandsynlighed for.
at dette vil vise en ret betydelig Stigning, men
som bekendt skylder vi nogle Procent fra sidste
Pristal, hvorfor der naeppe kan forventes en
Forhojelse af Dyrtidstilleegget. Tjenestemaen-
dene bor ikke regne med nogen Forbedring, og
i bedste Fald vil det ikke blive med mere end
én Portion.



Synsprove.

I Henhold til udsendt Meddelelse vil den
almindelige Synspreve, der afholdes hvert 5.
Aar, blive afholdt indevaerende Aar. Preverne
afhovides af de tilsynsforende Embedsmand,
d. v. s. for vort Vedkommende Maskiningeniorer
ved Sektionerne.

42t 72 alle [ande,,
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Paa tyske Lokomotiver

har man i den senere Tid set to lodrette Plader
anbragt foran og over Cylindrene, men paralel
med  disses Midtlinie. Mange har spurgt om
deres Betvdning og denne maa da henfares il
Spildedampens Udsted i den lave Skorsten, som
paa Grund af den snavre Passage gennem Rog-
kammer og Skorsten faar en ret betydelig Ha-
slighed, som ofte naar 100 .1n pr. Sek.. Som
IFolge heraf opstaar der et Overtryk paa det
Sted i Roegkamret, hvor Spildedampreret ud-
munder, og dette kan efter Belastningen variere
fra 0,2—0,8 kg/em?®. Mead andre Ord: Maskinen
arbejder med et Modtryk.

Man forsegte derfor at nedswtte Udstedets
Hastighed til 30—40 Meter pr. Sek. ved bl. a.
at give Skorstenen starre Diameter og anbragte
samtidig Spildedamprorets Munding tet over
Rogkamrets Bund; Forseg viste, at Modtrykket
nu laa omkring 0.05—0.25 kg/em? d. man
opnaaede en Akonomiforbedring paa H—6 pGt.

Der viste sig dog snart den Ulempe, at den,
med forholdsvis ringe Hastighed udstrommen-
de Spildedamp. slog ned naa Forerhusets Vin-
duer og vanskeliggjorde Udkig og Signalaflies-
ning.

Derfor opstilledes de mystiske Skaerme. som
fanger og tvinger en Luftstrom til at fare langs
hegge Kedlens Sider hen mod Farerhuset, foran
hvilket den stiger opefter og hindrer Rudernes
Tildugning.

V. 8.,

Tyndere Plader til Yderkladning i Skibe.

[falge »Daily Newse forestaar der som Falge
af en forbedret Fremstillingsmaade af hlodt
Staal en ganske interessant Udvikling indenfor
Skibshygningstekniken.

Det nye Staal har langt hejere Elasticitets-
griense end de Legeringer, der i Ojablikket an-
vendes ved Skibshyvggeri, og Fordelen skulde
derfor vawre, at de nye Plader (il udenhords
Kledningen kan gores tyndere, uden at deres
Styrke af den Grund bliver ringere.

Skibet bliver derfor lettere og kan hefordre
storre lLast med samme Maskinkraft.

T.

f. M.
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BYTNING

En Lokomotivferer, som forretter Linietje-
neste mellem Fredericia og Padborg ensker at
bytte med en Lokomotivferer paa et af de sjal-
landske Rangerdepoter, helst Korser eller Ros-
Billet mrkt.

kilde.
Kontor.

»H. V.« modtager Bladets

Oeverforl fra . S. oy M. F. titD. L. F

1. Januar 1925: Lokfrb.-Aspr. P. H. Peter-
sen og N. P. Christensen, Aarhus. XK. J. N.
Rasmussen, Aalborg.

LSETI
ADRE Lr

Lokomoticfoererkredsen.
Kalundbory. Afd. Fmd. Adr.
Nielsen, Slagelsevej 22.

rettes til: Jul.

Lokomotivfyrboderkredsen:

Kobenhavn (i, Kassererens Navn og Adr.
rettes til: K. Svendsen, Istedgade 79. 3.

‘alster Afd.: Nykobing F. TReprasentantens
Navn og Adr. rettes til: F. P. F. Larsen, Enig-
hedsvej 74.

Aarhus.  Kassererens Navn og Adr. rettes

til: H. I>. Christensen, De Mezasvej 5.
Kassererens og Reprasentantens
rettes til:

Langaa.
Navn og Adr.
legade.

Kr. Sendergaard. Sko-

Forflyllelse:

Lokomotivfyrhoder N. C. Plougmann, Skan-
derborg. til Herning under {7—1—25.
Afsked:

Lokomotiviaerer E. K. A. A. Pelch, Kahen-
havns Godshanegaard. efter Ansegning paa

Grund af Svagelighed med Pension fra 30—4—
25 (min. Afsked).

Algauel ved Deden:

Lokomotivfyrbeder H. Beng, Frederikshavn,
den 6—12—24.



AALBORG - BRONDUM -HOBRO
AKVAVITTER
ze/ﬁe}]./@

I Vesterbrogade 63,7
Hj. af annebrogsgade

Dame- & Barnekonfektion

samt Kjoler

Aarligt Udsalg.
25—a0 pCt. Rabat.
RATEBETALING.

R

Lofomotivmend.

Jubileumsmapper og Adresser
leveres smukt og billigt. Prever og
Prisliste vil vere til Kftersyn hos
d'Hrr. Afdelingsformend ved star-
re Depoter.

s

Erbedigst
1. C. M. NIELSEN,
Pudserformand, Nubora

s W

T EEEEEE

y Drenge- oz Pigekonfektion,

Eget Fabrikat. Altid billigst.

o
v
v
10 pCt. til Funktionearer. *
A
A
o

jistedgade 84.

Glenthegjs Eftf.
PR EEEEEE

=— Bemark —

LZDERHANDELEN
Ny Carlsbergvej 24
Telf. V. 9422 x.

Lars Mathiesen.

Cigarforretningen
6 Osterbrogade 6

VIN - CIGARER - TOBAKKER
TIf. BObio A6 x.

Nerverende Nummer er afleveret paa Avispostkontoret d. 5. Februar.

KOBENHAVNS KOLONIAL FORSYNING

LOTHARDT DAHL.
Vesterbrogade 11, Telefoner 3067 & 5605. Helgolandsgade 1.

Sterste Kolonial- og Konserves-lmgort i Danmark.
Direkte fra Producent til Forbruger, derfor altid bhilligst.

Vore Aulomobiler kerer overall i Byen og Forstwder,
Leverander til Embeds- og Bestillingsm®&nd samt Legers Forbrugsforening.

DANSK ANDELS LIVSFORSIKRINGSSELSKAB

“"
Tegner alle Arter ” KO[I}?LIZ(;E Us Statstelf. Nr. 23
Livsforsikringer Opretiel 1898 Central  » 300
SPECIALITET: / Livsforsikring med Alderdomsforsergelse.

\ Kapitalforsikring med Arverente.

Billige elektriske Lamper og Kroner

P. Hindsbel, aut. elektr. Installater

Sender Boulevard 77 — Telefon 10354

Jvesterhus” Herreekvipering - 29, Istedgade 29

Alt i Herrelingeri til Dagens billigste Priser.
Stort Udvalg I Gummikravetgj.
Jernbanefunktionserer 6 pCt. Rabat.

‘| A. Larsens Eftfl., Skotsjsmagasin, Istedgade 57.

Prima dansk Fodtej til smaa Priser.
Reparationer udferes paa eget Veerksted. — Telf. Vester 483 y.

A. Olsens Eftf., Dybbelsgade 20,

anbefaler sig med 1. Kl.s Viktualler
og Paalamg til d’Hrr. Jernbanemand.

Blomsterforretningen
Vesterfzlledvej 67
Telefon Vester 9921

Vesterbros Vinimport
Absalonsgade 34

TIf. Vester 462 x TIf. Vester 4562 x

Buketter, Kranse og Blomster altid billigst

Billigst i Danmark.
FEgte pa 7k, 9Pd 10 Kr.
inkl. Spande. Sendes
overalt pr. Postopkreev-

q .
nn"l"g ning. Bestilling paa

==————=—==mindst 18 Pd. portofrit.

Kebenhavns Honninghus, Graabredretorv 4, Kbhvn. K.
Telef. 6024. Sisrsie og 2ldsie Specialirma.  Grdl. 1829,

Amk. Gummivare
\ st Vestergade 3 Kbhro. B.
loderspmler Sapitets- & Sygeplejeartikler
Il Prisliste mod 30 Bre i Frimrk.
DISKRET EESPEDITION o Telf. Byen 4195

Jernbasemend 10 pCt. Rabat

DRIK URBAN

OL I NORD-JYLLAND

Slotshryggeriets Husholdningsel og Skihsel

i original pasteuriseret Aftapning bedst
og abeolut holdbart. - Fauas paa !/; & /p Fl.

AVERTER | DANSK LOKOMOTIV TIDENDE

Redaktion:

Vesterbrogade 98 a 3, Kjgbenhavn B.
TIf. Vester 8173 eller Centr. 14,613
Udgaar 2 Gange maanedlig.
Abonrnementspris: 6 Kr. aarlig.

Teznes paa aile Postkenterer i Skandinavien.

Frederiksberg Bog!r_ykkeri, Falkonerallé 11.

Annence-Expedition
Ny Vestergade 73, Kebenhavn B.
Telefon Central 14613.
Kontortid K1. 10—4.
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