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LAMPEN

Vi har gentagne Gange her i Bladet
omtalt den Lampe, der findes anbragt un-
der Taget paa Forperronerne paa de saa-
kaldte Boulevardvogne, for om muligt at
faa udvirket, at der blev truffet en eller
anden Anordning, saaledes at Lampen un-
der Vognens Perrontag kunne slukkes,
naar Vognen gik op til Maskinen. Det er
imidlertid ikke lykkedes endnu at faa en
eller anden Ordning truffet, formentlig
fordi Banerne viger tilbage for de Om-
kostninger, der er forbundet med at an-
bringe Afbrydere til Slukning af den om-
talte Lampe.

Imidlertid har man alligevel gjort i
hvert Fald et Forseg, idet der for Aar og
Dag siden udleveredes en Pose med til-
horende Fjedring, til Anbringelse om
Lampen for at deempe Lyset, til de Loko-
motivimaend, som korte Tog, hvor saadan-
ne Vogne lob op til Maskinen.

Hermed har Administrationen slaaet
sig til Taals, og dermed er den hellige
Grav velforvaret. — Ja, lad os haabe det!

Vi er efterhaanden naaet til den Op-
fattelse, at man er hildet i den Tro, at der
ingen Anledning er til at foretage noget i
den Sag, thi naar I.okomotivieendene ef-
terhaanden er blevet vant til at se den
teendte Lampe og Vognenden som et Spejl-
billede dansende foran Lokomotivets Skor-
sten, saa gaar det nok — selv om det sker

paa Bekostningen af Sikkerheden.
er det, der er Tilfseldet.

Det kan altsaa ikke gaa an, at man la-
der fem og syv vaere lige i den Henseende
i Haabet om, at der vel ikke sker noget,
fordi der ikke bliver gjort noget ved de om-
talte Lamper. Lad os regne med, at hele
Udgiften for at faa sat de nodvendige Af-
brydere paa de Vogne kan andrage en
5—6 000 Kroner fordelt paa 2—3 Aar, en
Udgift det vel nok er veerd at tage, naar
det vil bringe disse Togs Sikkerhed op
paa samme Hojde, som de Tog der ikke
er forsynede med denne ubehagelige
[.ampe.

Og det

Hvorfor undersoges Spergsmaalet ik-
ke nejere af mere kompetente Folk, naar
man ikke vil tro, hvad Lokomotivinanden

siger, og lader disse mer kompetente IMolk

treeffe Afgorelse af, hvorvidt den twndte
Lampe er en Gene for Udsigten eller ikke.
— Dette skal man imidlertid nok vogte sig
for. Formodentlig arbejdes der stadig
med Sagen, det traekker i Langdrag med at
faa truffet en Beslutning; Poserne for-
svinder efterhaanden og nu keres der med
fuld Belysning, undtagen i de Tilfelde,
hvor Togpersonalet viser Forstaaelse af
Sagen, og enten afspeerrer den forreste
Vogn og slukker helt eller Halvdelen af
Lamperne, naar Vognen ikke kan undvee-
res.

Der er Forstaaelse af Sagen ogsaa
blandt Togpersonalet, for al kerende Per-



sonale ved jo, hvor generende forskellige
Lamper kan optreede ved Iagttagelse af
Signaler, og har man en Gang set Af-
spejlingen af Lamperne og Vogngavlen,
forstaar man Situationen.

Det ser imidlertid ud til, at denne Sags
Losning skal skydes til Side, eller den skal
gaa i (Glemmebogen.

Vi har her i Bladet paatalt Misbrug
af rode Farver og revde Lygter, fordi de
sveekker Lokomotivimmandens Agtpaagi-
venhed og er til Skade for Sikkerheden.
Og man har paa rette Sted Forstaaelsen
af vor Stilling. Men her, hvor Spergsmaa-
let for saa vidt kan afgeres inden for
Maskinafdelingen, er det ikke muligt at faa
den nedvendige Forstaaelse, fordi det
koster et Par Skilling. (g man maa vide,
og forstaa, at den nu saa ofte omtalte
Lampe er sveekkende for det gode Udkig
og under visse Vejrforhold ganske ode-
leeggende for Udsigten.

Dette Sporgsmaals l.esning vil vi haa-
be ikke bliver skudt ud i det uvisse, der
er ikke Tale om at fremskaffe overflodig
Sikkerhed, men kun T'ale om at bevare den
nodvendige Sikkerhed, man hidtil har haft.

Det er vel ikke Meningen samtidig med
Udsigt til Korsel med storre Hastighed at
faa forringet Betingelserne for Udkigget.

Maa vi derfor snarest faa Lampen
slukket.

SPIRITUSPR@VEN

Det er en kendt kebemhavnsk Vittighed, at
den Chauffer, der anholdes som mistaenkt for
at veere beruset, ved Taleproven skal kunne sige
»Bissens Gipshisp«, uden at Ordene slaar Slud-
der, — saafremt han vil gere sig Haab om
at renses for den naevnte Mistanke.

Slet saa galt er det nu ikke, men det er el-
lers ikke Smaating, en Chauffor i den givne Si-
tuation skal igennein.

Efter Oplysninger. indhentede hos den al-
lerbedste Sagkundskab, bestaar den meget om-
talte Spiritusprove af folgende anselige Rakke
af Underafdelinger:

Preve af Udseende og Vasen, Orienterings-
evne, Fremstillingsevne, endvidere Regneprave,
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Talepreve — det almindelige Proveord er: »Kon
stantinopel«, sjaldnere: »Konstantinopolita-
ner«, som anses for veesentlig vanskeligere —
og Indeadslesning, endelig Undersegelse af
Gang, Haandstilling og Haandbevagelser, Puls
og Pupil.

Forst derefter underseger man, i hvor hwu}
Grad Mandens Aande tyder paa overdreven
Spiritusnydelse, —og langt om laenge stilles saa
Diagnosen, hvis Yderpunkter er »adruc« eller
»heruset«, medens Mellemstadierne betegnes
ved »let paavirket«, »lettere paavirket« etc.

Efter hvad Sagkundskaben fremdeles op-
lyser, er denne danske Spirituspreve uden Side-
stykke i Verden; den findes ikke tilnaermelses-
vis saa grundig i noget andet Land.

Nu er der i Sverige stillet Forslag om, at
man fremtidig skal undersege den anholdte
Chauffers Blod og — Urin.

Det skal veere den lundensiske Professor
Widmark, som har AXren af dette smagfulde
fforslag.

Professoren havder — ifolge »Afholdsdag-
bladet« for 15. September — »at der for Pu-
blikums Sikkerheds Skyld ikke maa findes’ mere
end et vist Maksimum af Alkohol i Chaufferens
Krop, og Laegen kan da ved sin Undersogelse
bestemme, om der er over Maksimum.«

Vi ser bort fra Forslagets Uappetitlighed og
fra de narliggende Vanskeligheder, der i Prak-
sis vil vaere forbundet med at gennemfere saa-
danne Blod- og — navnlig — Urinprever, —
og sperger saa den mneutrale og videnskabelige
Sagkundskab,

1) om det virkelig er muligt ad denne hidtil
uprovede Vej at konstatere Spiritusnydelse in-
denfor et begraenset Tidsrum, — og

2) hvilken Vardi man ter tillegge en Alko-
holkonstatering gennem Undersegelser af Blod
og Urin.

Sagkundskaben besvarer det forste Spergs-
maal bekraftende — men tilfejer rigtignok i
samme Aandedrat, at en Blod- og Urinunder-
sogelse er ganske vardiles for det givne For-
maal.

Forholdet er simpelthen folgende, som et-
hvert Barn kan begribe:

Der er intet til Hinder for, at man gennem
Blod og Urinprever kan konstatere, hvorvidt
den paagaeldende Chauffer indenfor et bhegraen-
set Tidsrum har nydt Spiritus og da i hvilken
Mangde, men det er lige saa sikkert og afgjort
en Sag, at man ikke kan drage nogen som helst
Konsekvens af Resultatet.

Grunden hertil er den ganske simple og let-
forstaaelige, at nogle Mennesker kan taale me-
gen Spiritus uden at blive berusede, medens an-
dre hensattes i Beruselsestilstand efter Nydel-
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sen af kun et ringe Kvantum. Det teknisk-
videnskabelige Udtryk for dette Forhold er »den
individuelle Tolerance«.

Der lader sig med andre Ord ikke fastseette
nogen Maksimumsgreense, som gelder for alle
Individer.

Hvad der er Maksimum for én, er ower
Maksimum for en anden og wnder Maksimum
for en tredie. Gransen er aldrig absolut, altid
relativ.

Summa Summarum:

Blodpraven holder ikke Stik til det givne
Brug, og Urinpreven kan meget let i Stedet for
blive til en — Vandgang.

Spectator.
(Sund Sans.)

RATIONELLE BANETARIFFER
SAERLIGT | DANMARK

Foredrag i Dansk Traflkforening den 27. Marts 1925
af Jens Warming.

(Fortsat.)

Selvfolgelig vil Embedsmandene i Begyn-
delsen fole sig meget usikre overfor denne Op-
gave, og det er meget sandsynligt. at det for-
ste Resultat ganske vil stride mod deres In-
stinkter. Men al Kalkwlation er usikker: naar
en Arkitekt giver Overslag paa en Bygning, el-
ler naar en Entreprenor udarbejder Tilbud til
en Licitation, saa er der ogsaa megen Usikker-
hed, og Tilbudene varierer ofte uhyggeligt. Men
Livet kreever, al Opgaven lases, og ligesom Ar-
kitekter og Entreprenorer efterhaanden kan
vinde Ovelse og Erfaring, saaledes maa Bane-
Embedsmand ogsaa efterhaanden kunne vinde
Herredomme over de rette Metoder. Og lige-
som de andre hagefter helares ved at se, hvad
Byvgningen faktisk kom til at koste. saaledes vil
Embedsmandene bagefter kunne se, thvilken
Merudgift en vis Trafikstigning faktisk voldte.
Jeg formoder, at de snarest vil blive overrasket
over Merudgiftens Starrelse, thi Embedsmeend,
der interesserer sig for ekonomisk Drift, vil
som Regel holde paa, at man med det hestaa-
ende Apparat kan overkomme megel mere, og
paa Grund af deres herettigede Antipati mod
det foregede Apparat vil de let undervurdere
nogle af de Krav fra Publikum og Personale,
som alligevel sejrer. Dette maa haves i Erin-
dring, naar man nu skal skenne over, hvor
langt man kan gaa ned med de nylig tilstedte
Nedseattelser.

Yderligere vanskeliggores Opgaven, naar man
ikke nejes med at sporge, hvad 10 pGt. mere over
hele Linien koster, men hvad 10 pCt. af en bestemd
Trafikart koster, og dette er jo det egentlige Maal.
Den ferste, noget lettere, Opgaves Lesning kan da
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henvyttes til Kountrol af Speciallesningernes Sum,
idet Merudgiften ved hver Trafikart nogenlunde skal
give samme Hovedresultat som den samlede, di-
rekte Beregning. — Herved maa erindres. at der
ligesom paa Fergen kan vare Disharmoni, saa at
een Trafikart volder langt sterre Merudgitf end
en anden. Er der Harmoni, vil 10 pGt. mere Gods
og 10 pCt. flere Passagerer hver koste f. Eks. 5
pCt. af det samlede tarifmessige Betaling for den
Gruppe, og de naste 10 pGt. 6 pCt.: men er Gods-
mengden slet ikke steget. vil de forste 10 pCt. flere
Passagerer nok kostet 5 pGt., men de naste 10
pCt. 7 pCt., idet der nu er Disharmoni, og kommer
der derefter omsider 10 pCt. mere Gods, vil dette
kun koste 4 pCt.. idet Harmonien bhegynder at
vende tilbage. Bortset fra Disharmonien, skulde
de enkelte Trafikarters Sum snarestt give mindre
end den samlede Beregning. fordi 10 pGt. af een
Trafikart maaske kun er 2 pGt. af den samlede
Trafik, og det forudsattes jo, at de naste 2 pCt.
er lidt dyrere end de forste 2 pCi.

Fra 1913—14 til 1923—24 er de danske
Statsbaners Persontrafik i Personkm steget ca.
3 pCt. aarlig, men Godstrafikken kun 1 pCt.
Stigningen skyldes delvis nye Baner og Slesvig;
pr. Banekilometer bliver den + 1'/a pCt. og =
s pCt. At Godset er steget svagest, skyldes
maaske Tariffen, idet Indtegten pr. Tonkm er
steget fra 5,4 til 13,1 Ore, men pr. Personkm
kun fra 3,0 til 5,1 ¥)re. Men der er maaske og-
saa dybere Aarsager: Verdenshandelen kan
neppe vedblive at frembyde saa sterkt stigende
Godsmasser til Transport: hvor skulde det
Korn, Kul og Tammer komme fra? Yderligere
Stigning kan dog komme fra forskellige mine-
ralske Stoffer, og fra sterre Transportleengde.
Men Persontrafikken kan ventes at ville vokse,
saaleenge den almindelige Velstand er stigende.

Danmark 'har som Helhed forholdsvis mere
Person- end Godstrafik, idet Skibene tager God-
set. Det er dog iser efter Tonkilometer, at vi
har lidet Gods, ikke efter Tons, altsaa paa
Grund af de korte Transportleengder. De man-
ge Havne giver en stor Import af Varer, der
saa kerer et lille Stykke videre pr. Bane. Sta-
tionsarbejdet med Godset er altsaa forholdsvis
storre end Koarselen.

7. Deekning af Generalomkostnlnger efter mindste
Offers Princip.

Kravet om, at ethvert IForetagende ved sine
Drifttsindtegter bar skaffe fuld Rente af den
deri bundne Kapital, er saa naturligt, at man
ubetinget maa largge Bevishyrden paa den, der
i et bestemt Tilfarlde hivvder det modsatte. Thi
ingen ber beslagleegge Kapital, som kunde gore
mere Nytte paa anden Maade, og Nytten finder
sit Udtryk i den TRente, andre Eftersporgere
kan tilbyde. Men der kan undertiden fares
Bevis for, at det modsatte er rigtigt, og man
har alle Dage overfor visse Trafikmidler haft
en instinktmessig Forstaaelse af, at der her
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var visse usynlige Fordele, som kunde motivere
seerlige Ofre. Vi steder ‘her paa Begrebet Kon-
simentrente, paa engelsk consumers rent, op-
rindelig indfort i dansk Nationalekonomi af
Prof. Birck under Navnet Konsumenternes
Differentialrente, d. v. s. Forskellen mellem
hvad man betaler for en Ting og hvad man
var villig til at bhetale for den, hvis man ikke
kunde faa den billigere. Til Illustration med-
deles folgende Tabel over en Banestrakning,
hvis daglige Drift koster 1000 Kr., men som
ikke ved nogen Tarif kan bringe saa stor Ind-
teegt; det forudseettes, at Driftsomkostningen
indenfor visse Greaenser er uafhengig af Tra-
fikkens Storrelse (hvilket snarere vilde passe
paa en Dampskibsrute, som her var Tale om
at subventionere).

Konsumentrente
Takst  Traflk Indtaegt overfor 2 Kr.
10 Kr. 80 800 Kr. 640 Kr.
A 120 960 - 240 -
6 - 150 900 - 120 -
4 - 200 800 - 100 -
2 - 300 600 - —_— -

Tilsammen 1100 Kr.

Efterhaanden som Taksten nedsettes fra
10 til 2 Kr., stiger Trafikken fra 80 til 300,
men man naar ikke med nogen Takst de kree-
vede 1000 Kr. Men hvis de 80 Passagerer el-
ler Tons), der egentlig var villig titl at give
10 Kr., faar Turen for 2 Kr., sparer de 640;
og de 40, der tilkom, naar Taksten nedsettes
til 8 Kr., sparer hver 6, altsaa 240 Kr. o. s. v.
I alt bliver Konsumentrenten 1100 Kr., saa at
der sammen med den direkte Indtegt paa 600
Kr. er rigelig Dakning for de 1000 Kr.; og
selv.om man med den kendte engelske Na-
tionalekonom Marshall mener, at Konsument-
renten er noget saa vagt, at man bher nejes
med at regne med det halve Beleb, saa er
der dog 550 + 600 Kr. Det kunde nu tenkes,
at Firmaer, der var interesserede i Liniens
Eksistens, f. Eks. fordi de havde meget Gods
til 10 eller 8 Kr., vilde yde et Tilskud eller
tegne Aktier, som de ikke ventede fuld Rente
af: men forsaavidt intet saadant lader sig or-
ganisere, kan det forsvares at lade Staten traede
til som Repraesentant for Konsumentrenten.

Man vil indvende, at der er Konswmeni-
rente paa alle Varer; ogsaa til Stavler er der
Liebhavere, som eventuelt vil give mere end
Markedspris. Qg for de absolutte Ilivsforne-
denheder er Konsumentrenten kolossal, idet
man om nedvendigt vilde give hele sin For-
mue for at faa Fede. Jamen Folk har in-
stinktmeessigt forstaaet, at Konsumentrenten er
seerlig stor ved Trafikmidler; Intervallet mel-
lem de 10 og 2 Kr. i Tabellen er storre end
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ellers, navnlig fordi Generalomkogtningerne er
saa store og Merudgiften saa lille, saa at man
uden direkte Tab paa de nye Kunder kan gaa
langt under den 'hejeste Pris, der kan vere
Tale om; ved almindelige Varer spiller Styk-
Udgiften til Raastoffer og Len saa stor en
Rolle i Forhold til de faste Udgifter, at Inter-
vallet bliver lille og ikke giver Plads for nogen
stor Konsumentrente. g den veldige Top af
Konsumentrente ved de absolute Fornedenhe-
der, skeerer vi af, idet vi kun gaar op til de
10 Kr., som Transporten med Hest og Vogn
vilde koste; at man under Hungersned vilde
betale 100 Kr. for Transporten af Fede, kom-
mer ikke Baneregnskabet ved, naar Vognman-
den kan beserge det for 10 Kr. Kun den
vderligere Konsumentrente kan medregnes til
Forrentning af Banernes Kapital, som vindes
ved Nedswttelse af den gamle Pris paa Trans-
port (eller paa Stevler). Maaske der ogsaa er
Forskel paa Forbrugets Elasticitet.

Danske Byraad og Sogneraad har villigt
tegnet Aktier i de fleste af vore saakaldte Pri-
vathaner, skent de ikke ventede fuld Rente.
De anede ikke, hvad Konsumentrente var, men
de forstod umiddelbart, at der var andre For-
dele end den direkte Indtaegt. d

Man indvender dernest, at det ikke er rig-
tigt at lade dem, der ikke benytter Banen, be-
tale Skatter til Fordel for dem, der benytter
den, men ikke hetaler nok derfor. Jo, alle be-
nytter Gods, der fores pr. Bane, i alt Fald
Foede og Byggematerialier, og desuden har
Stat og Kommune mange andre Foranstalt-
ninger, som vi er feelles om, uden at der smaa-
ligt gores Rede paa, om hver af os modtager
og afgiver lige meget; de barnlese maa ogsaa
betale Skat til Skolen; de, der aldrig gaar i
det kgl. Teater, maa alligevel bidrage til dets
Drift o. s. v. Der maa vare saa megen So-
lidaritetsfelelse i Samfundet, saa at ‘hvis en
Foranstaltning til 5 Mill. Kr. ger Gavn for 10
Mill.,, saa underseger vi ikke, om det helt er
de samme, der betaler de 5 og modtager de
10. Er Staten sikker paa, at Nytten rigelig er
Ofrene verd, saa gaar den i Gang.

Selv hvor det egentlig er mulig at faa fuld
Rente, kan det vere rigtigst at give Afkald
derpaa. Lad et Banesystem til Vardi 100 Mill.
Kr. have en Indtegt paa 10 Mill. Kr.,, Om-
kostninger 6, og altsaa et Qverskud paa 4 Mill
eller 4 pCt. Nedsattes Tariffen 20 pCt., taber
Banen 2 Mill. Kr., og Kunderne vinder 2 Mill.
Kr.; men samtidig vokser Trafikken, hvorved
Kunderne maa antages at tjene, navnlig de,
for hvem allerede en Nedsattelse paa 5 pGt.
var tilstreekkelig til at drage dem til; lad os
seette deres Fortjeneste til 600000 Kr. Og
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endelig tjener Banen lidt paa de nye Kunder,
hvis Tariffen dog .endnu er lidt over Merud-
giften; s@tter vi dette til 400000 Kr., bliver
Kundernes samlede Fortjeneste 2,6 Mill.,, Ba-
nens samlede Tab 1,6 Mill.,, og Samfundets
Fordel altsaa | Mill. Kr. Men wunder Mer-
udgiften her man ikke gaa; tager man 9 OQre
for, hvad der koster Banen 10 OQre, da bliver
det et Samfundstab paa 1 Qre for de Kunder,
for hvem det forst ved saa lav Tarif kan hetale
sig at bruge Banen.

Naar Banen en Gang er der, er det hedst,
at den gor mest mulig Gavn. Der skal betales
for de medgaaede Kul, thi saa spares der paa
Kullene og bliver mere Kul til overs til andre;
og der skal hetales for Slid paa Skinnerne,
saa der ikke beslaglegges Jern, som andre
havde mere Gavn af. Men for selve Brugen
af Banen her der ikke bhetales, thi der er in-
gen, der har nogensomhelst Gavn af, at den
en Gang byggede Bane ikke udnyttes saa me-
get som muligt. Bremser man Brugen af selve
Banen, er der en Veardi, der gaar til Spilde.
Vel kan det ikke undgaas, at Betalingen for
Kul, Skinneslid, Lon m. m. ogsaa hindrer den
fulde Udnyttelse af Banen; men den samlede
Pres paa Forbruget, den samlede Stimulans
til at vaere ekonomisk, her veere hestemt ved
de Elementer, som der virkelig er Grund til
at spare paa, fordi der hersker Knaphed paa
dem. Prisens Mission er (at stimulere Pro-
duktionen og) at hremse Forbruget af det, der
er Knaphed paa; men naar en Bane let kan
«optage al den Trafik, som der i en lang Aar-
rakke kan ventes, saa er der ingen Knaphed
og derfor ingen Grund ttil at spare paa Bru-
gen af Banen for dens egen Skyld.

En heslagtet Tankegang haves flere Steder, -

saaledes ved enkelte Elektricitetsvcerker, hvor
man ikke tager hele Betalingen efter Stremfor-
brug, men en Del efter Ejendomsskyld el. lign.
Principielt hetyder dette, at Merudgiften heta-
les efter Stremforbrug, men selve Adgangen til
Elektricitet paa en Maade, som ikke hr@mser
Forbruget, idet den er uafhangig af Forbrugets
Starrelse.

Hvis Banerne nu gennemfoarte den Tanke
konsekvent, at der kun skulde hetales for Mer-
udgiften, men at Generalomkostningen skulde
betales ved Skatter, vilde det hlive woverkomme-
ligt; den danske Stat vilde, i Stedet for nu at
miste ca. 25 Mill. Kr. aarlig af den fulde Rente,
komme op paa ca. 100 Mill. Kr. Derfor maa
man slaa noget af paa Idealet; enhver Betaling
ud over Merudgiften gor nogen Skade ved at
fordrive Kunder, som det samfundsmaessigt vil-
de veere ‘heldigt at hevare, men der kan dog
skaffes ret store Beloh uden at gere ret megen
Skade, og det geelder da at tilpasse sig til For-
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holdene paa en saa smidig Maade, at man
kan skaffe saa meget som muligt med det
mindst mulige Offer. Paa dette Punkt har den
praktiske Baneadministration haft en Kongs-
tanke i Godsklassificeringen; man har taget
Pengene der, hvor man markede, at man hedst
kunde faa dem, uden at ane, hvilket fint Navn
Teorien vilde give det, og hvilken fin Tabel der
kunde opstilles om det, og hvor frugthar en

Tanke det i det hele var. !
(Fortsattes.)

LOKOMOTIVPERSONALETS PRIVATE
ENKEUNDERSTOTTELSES-KASSE

ET MODE

Paa Foranledning af et Medlem af Enkekas-
sen iveerksattes i 1924 en Afstemning om An-
dring af Lovenes § 1l saaledes, at § bragtes i
Overensstemmelse med Bestemmelserne i Lov
om Tjenestemand af 12. September 1919, § 64,
Stk. 3.

Afstemningen gav, som det vil vaere Med-
lemmmerne bekendt, som Resultat en Vedtagelse
af Andningen, hvilken i Henhold til Forsik-
ringsraadets Skrivelse til Kassen af 2. Qktober
1906, blev forelagt Forsikringsraadet, der i
Skrivelse af 24. Juni 1925 meddelte, at Raa-
det ikke kunde bifalde Z<ndringen, hvorfor Lo-
venes § 11 maatte forblive uforandret. (Se den
udsendte Regnskabsoversigt og Beretning for
Aaret 1924—25.)

Forsikringsraadet har i samme Skrivelse af
2. Oktober 1906 udtalt @nsket om, at faa fore-
lagt Kassens Regnskaber, hvilket siden er sket,
og 1 Anledning af Kassens Bestyrelses Hen-
vendelse angaaende § 11 finder Raadet sig for-
anlediget til at udtale sig om Kassens Status
og henstiller til Bestyrelsen at lade foretage en
sagkyndig Undersogelse af Kassens Stilling,
idet Forsikringsraadet udtaler, at Medlemsbhi-
draget er alffor lavt til at Kassen vedblivende
kan udrede Enkeunderstottelsen med de hidtil
udbetalte Beleh til de nuverende Enker og til
de nuverende Medlemmers eventuelle Enker
samt at Kassens Status forringes fra Aar til
Aar og Medlemmerne derfor maa veare forbe-
redt paa, at de i Udsigt stillede Understottelser
maa gaa ned under de i § 9 n@vnte Beleb, hvor-
for der maa foretages de nedvendige Lovan-
dringer med Hensyn til Kontingent m. m., saa-
ledes at de af Medlemmerne na@rede Forvent-
ninger kan opfyldes.

Man skal henlede Opm@rksomheden paa, at
deti § 9 i Lovene for det farste siges, at den
samlede Sum af de aarlige Pensioner og Un-
derstottelser ikke maa overstige Kassens Aars-
indtegt (Indskud, Kontingent og Renter =+
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Driftsudgifter) og for det andet skal der for
saa vidt det er muligt udhetales i Pension hen-
holdsvis 150 Kr. eller 1000 Kr. aarlig i For-
hold til Medlemsskabhets Varighed.

I Henhold til Lovene er de Beloh, der er
nevnt i § 9 Maksimumsheloh og der er, for saa
vidt intet til Hinder for at nedswette Pensioner
og Understottelser eftersom Kassens Midler
foreskriver dette.

Bestyrelsen har imidlertid den Opfattelse,
at Kassens Medlemmer ikke gerne ser. at Pen-
sionerne gaar ned under den i § 9 fastsatte
Maksimumsunderstottelse. men at man, i Hen-
hold til Prisniveauets hele Stilling, hellere ser
Pensionerne forhejet, hvilket imidlertid er gan-
ske umuligt, end ikke den nuverende Pensions-
storrelse anses det for muligt at bevare, hvor-
for Bestyrelsen finder det som sin Pligt at
maatte meddele Kassens Medlemmer, at det er
nadvendigt, for i en overskuelig Fremtid at be-
vare Kassen, at maatte skride til en Farhojelse
af Kontingentet m. m.

Foranlediget af Forsikringsraadets Skrivel-
se af 24. Juni d. A. har Bestyrelsen ‘henvendt
sig til en Beregner, og det Billede. der i en
Skrivelse af 6. Oktober d. A. gives af Kassens
Status og Solvens er af en saadan Karakdter.
at den paa det kraftigste opfordrer Bestyrel-
sen lil at tage Sagen op til Behandling og om
muligt skahe de nedvendige Levehetingelser for
Kassen.

Kassen, der nu har hestaaet i ca. 42 Aar,
har i denne Aarrakke udbetalt TInderstottelser
til Belob ialt 102 245 Kr. 63 Ore, og den aar-
lige UUnderstattelse andrager nu 7500 Kr. 1
1915 udbetaltes i Understattelse ca. 4 000 Kr..
en Stigning af ca. 87 pCt. Enkernes Antal
er steget fra 39 til 62 eller ca. 59 pCt. At det
udbetalte Belobh er steget mere end Enkernes
Antal skyldes de hojere Understottelser. 1 sam-
me Tidsrum er Medlemsantallet gradvis vokset
saaledes, at der nu indhetales ca. 1 060 Kr.
mere aarlig i Kontingent. I 1915 indbetaltes
aarligt Kontingent ca. 4800 Kr., medens der
i 1925 indbetaltes ca. 5900 Kr. Billedet har i
de sidst forlobne 10 Aar forandret sig saaledes,
at fra et Overshud af Kontingent af ca. 800 Kr.
er der wew el Underskud af ca. 1 600 Kr., og Un-
derstottelsernes (Enkernes) Antal er stigende,
og det Tidspunkt, hvor man maa skride til Ned-
smttelse af Understottelsernes Storrelse, ligger
sandsynligvis ret neert.

Vi skal i store Trak give et Billede af In-
kekassens akonomiske Forhold gennem 30 Aar,
— fra 1895 til 1925 — de forud for 1895 lig-
gende Aar har ingen Interesse, fordi der de
forste Aar ingen Enker var, og indtil 1893 kun
var een Enke. og Medlemsantallet i Forhold
hertil ret stort (131).

‘DANSK JOKOMOTIVTIDENDE

Medlemsantallet ser saaledes ud: 1895: 145,
1905: 275, 1915: 405 og 1925: 494 Medlemmer.
Den procentvise Stigning er henholdsvis: 89,
47 og 22 pCt.

Understottelserne androg i 1895 675 Kr., i
1905 1473 Kr.. i 1915 4076 Kr. og i 1925
7 500 Kr. — Den procentvise Stigning er hen-
holdsvis 119, 180 og 87 pGt. Kassens Formue
er fra 1895 til 1905 steget fra 14191 til 41 864
Kr., fra 1905 til 1915 fra 41 864 Kr. til 79 742
Kr. og fra 1915 tj|l 1925 fra 79742 Kr. til
112995 Kr. — Formuens Stigning er henholds-
vis: 200 pGt., 93 pGt. og 41 pCt.

Fortseetter Udviklingen i det Spor, og der
er ahsolut ingen Grund til at antage, at For-
holdet skulde blive bhedre, vil Kassen under

gunstigste Omsteendigheder i 1935 have ca.
95 Enker, der skal have udbetalt i Un-
derstottelse ca. 14000 Kr. aarlig. Fort-

seettes Tilgangen af Medlemmer efter samme
Maalestok som sidste Tiaar, har Kassen 600
Medlemmer med en Kontingentydelse af 7 200
Kr., hvilket svarer til Halvdelen af Understot-
telsen. 2

Foreningens Formue skulle altsaa i Rente
kunde udrede ca. 7000 Kr., men dette er gan-
ske udelukket, thi selv om der regnes med en
procentvis Foregelse der staar i Forhold til de
foregaaende Tiaar, vil Formuen hejst kunde
andrage rentebarende Verdier for ca. 132000
Kr., og disse kan paa langt na@r give 7 000 Kr.
i Rente.

Men allerede forinden 1935 vil Situationen
veere kritisk, saaledes at Kapitalopsparing es
udelukket.

Bestyrelsen anser det for rigtigt, at here
Medlemmernes Stilling til Enkekassen og dens
Forhold, og har derfor hesluttet at indkalde
Medlemmerne til Mode, for at Kassens Stil-
ling kan blive droftet.

Modet afholdes Fredag den 27. November
1925 Kl. 1 Em. i Nalionals Selskabslokaler,
Kebenhavn, med folgende Dagsorden:

I, Meddelelser fra Formanden.
2. Onsker Medlemmerne Kassen hevaret.
3. Valg af Udvalg.

Modet er fastsat til en saadan Tid, at det
vil veere udenhys hoende Medlemmer af Enke-
kassen muligt at komme til Stede og deltage i
Modets Forhandlinger.

Som et Punkt paa Dagsordenen er, efter at
Spergsmaalet om Enkekassens Bevarelse for-
‘haahentlig er hesvaret med »Ja¢, anfort Valg
af Udvalg. Hensigten med Udvalget er, at dette
i Forbindelse med Bestyrelsen skal udarhejde

306



Forslag til Andringer af Lovene og stille en-
delige Forslag om Kontingent m. m., der vil
blive tilsendt hvert enkelt Medlem.

I denne Sammenhang skal oplyses, at en lig-
nende Kasse ved Statshanerne opkraver 2,60Kr.
i Kontingent pr. Medlem pr. Maaned, og at Pen-
sionen er indlil 200 Kr. aarlig, og at der for-
langes et maanedligt Ekstrakontingent af 350
henholdsvis 75 @re forsaavidt Hustruen er me-
re end 5 henholdsvis 10 og 15 Aar yngre end
Manden, og endelig forlanges der en Ydelse af
ansatte, som onske ()ptagelse og er over 30,
men ikke over 40 Aar, svarende til Kontingent
+ Rente fra det fyldte 30. Aar og Lageattest.

Det er Bestyrelzens Haabh, at Medlemmerne
af Enkekassen i saa stort Antal som Tjenestens
Tarv tillader vil komme til Stede, og at der
maa vere en saadan Stemning blandt Medlem-
merne, at det vil blive muligt at gennemfore et
Forslag til Forbedring af Enkekassens okono-
miske Forhold saaledes, at de i Udsigt stillede
Understottelser ogsaa i Fremtiden kan udbe-
tales.

Bestyrelsen.

EN SVENSK LOKOMOTIVFORERFORENING

I vort svenske Broderorgan fandtes fornylig
en Korrespondance, fort mellem Sveriges Lo-
komotivmands Forbund og en lille svensk Se-
paratforening omfattende Lokomotivferere, af
hvilken det fremgik, at sidstnaevnte Organisa-
tion erkendte, at Foreningen var uberettiget og
nu enskede Optagelse i S. L. F. paa lempelige
Vilkaar. Det fremgaar af Skrivelseudvekslin-
gen, at af de svenske Baners ca. 6 000 Lokomo-
tivmaend findes knapt 100 i Forerforeningen
medens Resten staar i Forbundet.

Af disse uden for Sveriges Lokomotivimands
Forbund staaende faa Lokomotivferere skri-
der der javnlig nogle over, og Resten folger
efter alle Solemearker at demme snart. Det er
ret store Belob, der forlanges af de paagalden-
de uden for staaende, som onsker Optagelse
igen, ca. 100 Kr.; men derved kan der ikke
rokkes.

Inden laenge findes de svenske Lokomotiv-
mend kun organiseret i Sv. Lokomotivimmanna
Forbund. Det er et gladeligt Tidens Tegn, thi
den alvorlige Tid, vi lever i, hvor Jernbanerne
trykkes af Konkurrence fra Rute- og Lastbiler
og fra den efterhaanden sterkt voksende Flyve-
trafik, der tager mange af de Rejsende, som el-
lers vilde have veret Banernes gode og sikre
Kunder, maner mere end meget andet til For-
staaelse af Samholdets Betydning.

‘DANSK J0KoMOTIV JIDENDE

EN AFTENUNDERHOLDNING

Sondag den 10. Oktober afholdt Lokomotiv-
miendene fra Randers Afdelinger med Damer
og deres Aresgmest, pens. Lokomotivmester P.
Serensen, en lille munter Aftenunderholdning
i Hornbaek-Kroens Selskabslokaler. Vaerten,
Hr. Andersen, havde arrangeret et meget smukt
og stifuldt Kaffebord, ved hvilket der blev budt
paa Underholdning af forskellig Art. Den i
vide Kredse kendte Humorist, Hr. Aksel Olsen,
leverede nogle af sine sidste Historier og Bran-
dere, medens Hr. Lokomotivfyrbeder H. Friis
Hansen imellem med sin smukke og klangfulde
Stemme gav et PPar herlige Numre. De to Her-
rer hostede stort og fortjent Bifald, hvilket en
lille til Damernes Pris forfattet Sang af Hr. Lo-
komotivferer L. Poulsen, Hadsundbhanen, ogsaa
gjorde, da den var krydret med en Del Sand-
heder. D’Hrr. H. Momme og Hj. Nielsen talte
for det gode Samarbejde, og at den gode Stem-
ning altid maatte vedblive at herske inden for
L.okomotivfolkene.

Efter at endnu flere havde haft Ordet, tog
man Kl. ca. Il fat paa Dansen, som nu gik
med Liv og Lvst, som alletider er Tilfeldet,
naar Randers Afdelinger fester. Der holdtes
ud til langt ud paa de smaa Tal.

Alt i alt en god og vellykket Fest, en af den
Slags, som nok skal styrke det gode Samarbejde
inden for Lokomotivmanedne.

En Deltager.

HAR VI 2 SLAGS MEDLEMMER
INDEN FOR D. L. F.

Undertegnede foresperger herved H. B, om
den har tenkt sig, at vi inden for D. L. F. har
Plads for Medlemmer, som ikke vil betale deres
skyldige Kontingent.

Dersom man vedblivende taaler dette For-
hold, saa er det vist den eneste Organisation i
Danmark, hvor det kan finde Sted.

Vi har her paa Gh. en Del Lokoferere, som
endnu ikke har betalt det Lock-outhidrag, som
Delegeretmodet paalagde Medlemmerne, og de
feler dem tilsyneladende forfeerdelig store i
Skoene, fordi de har sparet disse fattige 12 Kr.
50 Ore, og man maa med Skam meddele, at
mange af deres Kammerater, tilsyneladende,
ser op til dem som nogle forferdelige Karle,
skont de svigter den Organisation, som de sik-
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kert alligevel er klare over, at de ikke kan und-
viere,

Jeg kalder det en Haan mod os, som har
betalt den 1. Juni 1925, og henstiller til H. B.:
Smid dem uid — de er alligevel ikke til at
stole paa.

J. Knudsen, Gh.

Vi kan dele den :wwrede Indsenders Betragt-
ninger — men den Sag er endnw ikke bhragl il
Afsbutning. Forhaabentlig bringes den til en
forstandig Afslutning. — Disse Medlemmer har
det formcedentlig paa den Maade, at de synes,
at de er sig selv nok, og at de foler det, at vare
i en Fagforening. som at have faaet Spande-
treje paa, og er sure hver Gang, de skal yde
noget til Foreningen.

De leerer saamand nok en Gang selv i en
Nedgangsperiode, at der er kun en Ledelse og
den maa de ogsaa rette dem efter.

Red.

EN ,STILFULD* OVERRAEKKELSE AF EN
SKRIVELSE

Hr. Redukier!
Tillad mig Plads for folgende i Dansk Lo-
komotivtidende. ]
Den 26. Oktober 1925 holdt en Lokomotiv-
forer her i Aalborg 40 Aars Jubilaeum som Lo-
komotivmand.

Ved denne Lejlighed overraktes der ham
en Skrivelse fra Generaldirektoratet. Samme
Skrivelse blev befordret fra Aarhus til Aal-

horg af Hr. Maskiningenior Manse. Efter An-
komsten til Aalborg paalagde Maskiningenioren

Kulgaardsmanden at bringe Skrivelsen til Ju- -

bilarens Hjem, og da var Klokken ca. 7'/:
Eftmd. Enhver ved, hvorledes en Mand kom-
mer til at se ud, efter i esende Regn at have
arbejdet i Kulgaarden fra Kl. 2 Eftm. til Kl
7'/ Eftm. Nevnte Kulgaardsmand var vist
selv ked af at skulde udfere dette Hverv i sit
Arbejdstej, da der jo altid ved en saadan Fest
bliver budt ind paa en eller anden Forfriskning.

- Jeg formener, at Hr. Maskiningenieren kun-
de have faaet Skrivelsen afleveret til Jubilaren
paa en for Statshanerne mere vardig Maade.

Hvad mener De, Hr. Redakter?
En Fesldeltuger.

Der er nappe Tvivl om, at Maskiningenio-
ren kunde have fundet en pivnere og mere takt-
fuld Maade at behandle den Sag paa, hvis han
havde tenkt sig lidt om. Vi er tilhojelige til
at tro, at Generaldirektoratet ikke billiger en
saadan Fremgangsmaade som den skitserede;
den staar i et meget daarligt Forhold til Hen-
sigten med Skrivelsen —, som vi vil tro, skulde
have veeret overrakt af Ingenivren (— vi var
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lige ved at sige. hvad skulde han ellers til Aal-
borg for?).

Med al AEre og Respekt for Kulmanden, er
den valgte Fremgangsmaade lidt for formles og
ikke Statsbanerne vardig.

IForhaabentlig gor Maskiningenioren sig lidt
mere Ulejlighed naste Gang,

Red.

Den automaliske Koblings Indfereise i Japan.

Den 17. Juli d. A. udrustedes alle de Japans
Statshaner tilhorende Godsvogne — ca. 63 000
— med automatisk Kobling. Paamonteringen
fandt Sted vasentlig denne ene Dag, idet al
Godstogskersel, paa n@r ganske enkelte Tog,
var standset. Vognene samledes paa 221 Sta-
tioner og Monteringen heskaeftigede 12 000 Per-
soner. Statshanernes Udgift til*denne Foran-
staltning var 20900000 Yen, desuden havde
Regeringen hevilget Halvdelen af Udgiften ved-
rorende Privathanernes 5 000 Godsvognes til-
svarende Udrustning.

Beslaglagt Fagorgan.

Sidst i August Maaned beslaglagde Politiet
i Tjekoslovakiet et Nummer af de tysktalende
Jernbanemands Fagorgan samt et Cirkulare
om I’rotestdemonstration.

Beslagleggelsen hjalp imidlertid ikke me-
get, thi de paageeldende Artikler optoges i »Pra-
ger Socialdemokrate«.

De svenske Statsbaner

havde ved Aarets Begyndelse 1010 Damploko-
motiver, H6 elektriske l.okomotiver og Motor-
vogne, 2621 Personvogne og 26 832 Godsvogne,
ialt 30519 til  en  Anskaffelsesveerdi af
268 H33 350 Kr.

Den 30. Juni 1925 var 24 436 Koretejer el-
ler 618 Lokomotiver, 2048 Personvogne og
21 770 Godsvogne udrustede med Kunze-Knorr-
bremse. Udgiften thertil har vaeret 14 495517
Kroner.

Rustfrit Staal.

Forskellige udenlandske Staalvaerker, der
fremstiller Specialstaal har gennem en langere
Aarrickke eksperimenterst med at fremstille et
Materiale, der paa engang besad Staalets (Jer-
nets) Syrkeesgenskaber uden samtidig at have
den Mangel at ruste.

Det vilde jo selvsagt betvde uvindelige Fox-
dele bl. a. for Jernbanerne, om alle Jerndele,
der nu forholdsvis burtigt maa erstattes med
nye paa Grund af Rusttering kunde fremstil-
les af et rustfrit Materiale og derved faa en
betydelig leengere Levetid.
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Saavel engelske som tyske Verker har og-
saa hragt et Materiale i Handelen under Navn
af rustfrit Staal (Jern), men dette er for det
forste endnu saa dyrt, at dets Anvendelse er
begreaenset til ganske foradlede Smedearbejder
som f. Eks. Bordknive, for det andet er det
ikke i sig selv rustfrit, men bliver det forst ved
en serlig Behandling af den feerdigforarhejdede
Dels Overflade, en Behandling det ikke er givet
enhver at udfere, da den kraver Erfaring og
Ovelse for at give eet godt og brughart Resul-
tat.

Statshanerne forsoger for Tiden Anvendel-
sen af dette saakaldte rustfri Staal, idet en Del
af Lokomotiverne Litra G, D), P og R, der som
bekendt har Damp-Cylinderudblasningsventiler,
hvori Ventilen er en Kugle, forsegsvis er for-
synede med saadanne Kugler.

De hidtil anvendte Kugler er af Hanebron-
ce, men da Erfaringen har vist, at adskillige
af disse Kugler er blevne kantede og urunde
og dermed ubrugelige paa Grund af Sted fra
Udblaesningsventilernes Dampstempel, der tryk-
ker dem op fra deres Sa@de i Ventilen under
Udbl@sningen af Cylindrene; har man som sagt
paabegyndt et Forsog med Anvendelsen af Kug-
ler af dette haardere Materiale.

At anvende Kugler af almindeligt Staal paa
dette Sted vil ikke vere heldigt, da saadanne
Kugler hurtig vilde blive ubrugelige paa Grund
af den daglige forrustende og t@erende Paavirk-
ning af Luft, Vand og Damp.

Forseget, der har lebet i cirka 1'/2 Aar, har
givet til forelebigt Resultat, at Kuglerne, efter
at have siddet i Udblaesningsventilerne i cirka
1 Aar, var ligesaa glatte og runde som da de
blev sat i.

Kuglerne leveres faerdig forarhejdede fra et
tysk Veerk.

BONUS 1|
UHELDSFORSIKRINGS-FORENINGEN

Den af Repr@sentantskabet vedtagne Bonus-
fordeling, hvorom der i Sommer, sammen med
Beretning og Regnskabh, er givet Medlemmerne
Underretning gennem Fagbladene, foregaar i
denne Tid efter samme Regler som i 1922, nem-
lig derved, at den kvartaarlige Praemieafkort-
ning, der sadvanlig finder Sted den 1. Sep-
tember og 1. December, ikke i indev@rende Aar
foretages for alle, der stod som Medlemmer af
Uheldsforsikrings-Foreningen den 30. Novem-
bher 1924,

Det er paa denne naturlige og simple Maa-
de, den formeget erlagte Pramie, under Navn
af Bonus, godtgares Medlemmerne.

Naar nogle Medlemmer har fremsat den
Formening, at de hverken i 1922 eller nu i 1925
har erholdt den averterede Bonus, maa dette
bero paa, at de vedkommende dels ikke har
leest Beretningen i Faghladene, dels ikke har
lagt Merke til, at Preemien ikhe ved de paa-
g@ldende Lonudbetalinger er blevet dem fra-
draget.
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Det er Styrelsen en Tilfredsstillelse at kun-
ne meddele, at et betydeligt Antal har fulgt den
Opfordring til Indmeldelse 1 Theldsforsikrings-
Foreningen, vi i Juli—August udsendte gennem
Fagbladene. Til de mange, der endnu ikke sy-
nes at have tenkt over, hvor uforsvarligt det
i Virkeligheden er for en .Jernbanemand ikke
at veere ulykkesforsikret, tillader vi os her at
gentage Opfordringen. Det er just nu paa Tide
at indmelde sig for at viere med ved det nye
Forsikringsaars Begyndelse.

Alle Oplysninger faas hos Repreesentanter-
ne, hvis. Navne findes paa de i Opholdsloka-
lerne m. tl. Steder ophangte Plakater, samt hos
de faglige Organisationers Gruppeformeand, der
modtager Indmeldelser.

Indmeld Dem snarest i Uhleldsforsikrings-
Foreningen [for de danske Statshaners Perso-
nale!

HJERTELIG TAK

Hjertelig Tak for venlig Deltagelse ved min
Mand, Lokomotivforer A. Berentsens Bisaettelse.

Ullasine Berentsen.

Overfort fra D. S. & M. F. tit D. L. I.

Den 1. Oktober 1925: Lokfh. Aspr. B. S. H.
Jensen, Struer, E. S. C. Brandt, Gh.., A. K.
Sorensen og M. B. Jeisen, Tonder.

Lokomotivforerkredsen.
Odense: Representantens Navn rettes til: C.
Rasmussen.

Lokowmotivfyrboderkredsen.
Herning: Representantens Navn rettes til:
0. Laursen.

Udne@rvnelse fra 1.—11.—25:
Lokomotivfyrhodere til Lokomotivferere: O.
C. Christensen, Roskilde, i Glyngore, F. N. He-
gelund, Aalborg, i Tender, og A. T. L. Giv-
skov, Langaa, i Glyngere (alle min. Udn.).
‘Haandverkere til Lokomotivfyrbedere: M.
Kristensen, Gjedser, i Herning, . E. Fischer,
Frederikshavn, i Aalestrup, H. L. Christiansen,



[ishjerg, i Tonder, V.
Lunderskov, S.
H., H. E. Borges, Aarhus
Pl

Forflyttelse efter Ansogning

Lokomotivfererne R. J. J.
drup, til Nyborg og L. P. H.

til Vamdrup.
Lokomotivfyrboderne V.

derskov, if. Opslag til Kolding (Rangerforer),
A. K. H. Schneider, @sterbro, til Roskilde. N.
Frederikshavn, g
Madsen, Tender, til Aarhus H., H. C. R.

S. Lindholm,
BB,
Jensen, Langaa, til Aarhus
Viborg, til Aarhus H., B. F.

Laursen,
Jessen, Aarhus H., i Aarhus

.. Jacobsen, Nyborg, i Gjedser.
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Aarhus H., H. V. L. Hansen, Gjedser, til Oster-
bro, C. C. Jensen, Gjedser, til Frederikshavn,
K: K. V. Andersen, Herning, til Viborg, E.
Jorgensen, Aalestrup, til Viborg, P. S. Bren-
dum, Vamdrup, til Herning, J. P. Pedersen,
Lunderskov, til Langaa, A. C. Knudsen, Ting-
lev, til Lunderskov og J. E. Lysholm, Herning,
til Langaa.

Fredericia, i
H., i Tinglev og
fra 1.—11.

Rasmussen, Vam-
Conrad, Glyngore,

25:

Tilladelse til at bytte Tjenestest. fra 1.—11.
Lokomotiviyrbederne N. K. K. Andersen,
Viborg, og P. C. Hartvigsen, Struer.

A. Hansen, Lun- 25:

til Aalborg, N
Afgaaet ved Doden:
Lokomotivferer A. F. Berentsen,

Godsbgd., den 20.—10.—25.

H., P. J. Hansen,
Greffel, Viborg, til

Kbhavns
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Drenge- og Pigekonfektion,

Eget Fabrikat. Altid billigst.
10 pCt. til Funktionserer.

Istedgade 84.

Glenthgjs Eftf.
= = > — < = < <

Camillus Nyrops Etahl.

Nyrop og Maag A/S.
Kebmagergade 43. — Kgbenhavn K.
Telefoner: Central 768 og 10028.
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Bandager og Sygeplejeartikler i stort Udvalg

S bheclalllel:
Bandager til vanskelige Tllfzlde.

H. C. Hansen,

62, Vesterbrogade 62.
Trikotage- og Garnforretning.
Stort Udvalg.
Underbeklzdning, Stremper, Sokker.

Leverander til Forbrugsforeningen.

Nervcerende Nummer er afleverel paa Avispostkonloret d. 5. Novbr.

DANSK ANDELS LIVSFORSIKRINGSSELSKAB

., KOLDINGHUS “

KOLDING
Oprettet 1898

f Livsforsikring med Alderdomsforsergelse.
\ Kapitalforsikring m®d Arverente.

Statstelf. Nr. 23
Central > 300

Tegner alle Arter
Livsfo “sikringer

SPECIALITET:

Amk. Gummivare
Industri Vestergade 3 Kbhm. B.
Vodersprajter, Sanilets. & Sygeplejeartikler

1l. Prisliste mod 30 Bre i Frimrk.
DISKRET EKSPEDITION o Telf. Byen 4195

Jernbanemand 10 pCt. Rabat

)

Drik

Albani OI.

Vesterbros Vinimport
Absalonsgade 34

TIf. Vester 4988 TIf. Vester 4988

AVERTER | DANSK LOKOMOTIV TIDENDE

s Det Danske M&lkekompagni, Kebenhavn.

NY RAVNSBORG

Vesterfzelledvej 82
Telefon 10718
anbefaler sine Selskabslokaler og
store Festsal til Mgder og Fester

RENSECREMEN ’@
A,

¢TiKLO

; ; for Olie, Sod, Maling, Tj@re o.lign.

Skriv til: 4 J
L&l Worning & Petersen, Vejle EalEg

A. Larsens Eftfl, Skotejsmagasin, Istedgade 57.

Prima dansk Fodtej til smaa Priser.
Reparationer udferes paa eget Vaerksted. Telf. Vester 483 y.

Cigarforretningen Trafik, Reventlowsgade 20 Kj.

Zrb. R. Svendsen.

anbefaler sig med Cigarer, Tobakker, Vine og Papirvarer.

Charles Christiansen, Flenshorggade 6l.

Telef. Vester 6359 y. 1. KI. Bageri & Konditori.

A. Olsens Eftf., Dybbelsgade 20.

anbefaler sig med . Kl.s Viktualier
og Paalaeg tHd d’Hrr. Jernbhanemaend.

Telef. Vester 6359 y.

Redaktion: Vesterbrogade 98 a2, Kjebenhavn B.
TIf. Vester 8173 eller Centr. 14,613
Udgaar 2 Gange maanedlig.
Abonnementspris: 6 Kr. aarlig.

Tegnes paa alle Postkonterer

Anneonce-Expedition
Ny Vestergade 73 Kegbenhavn B.
Telefon Central 14613.
i Skandinavien. K°“‘°r_t?flul_{7]' i

Frederiksberg Bogtrykkeri. Falkonerallé 11. s
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