20. Oktober 1925

FINANSLOVFORSLAGET

Af det nu forelagte Forslag til Finans-
lov for 1926—27 fremgaar det, at Statens
Tilskud til Driften er nedsat til 19 347 886
Kr. imod foregaaende Aars Iorslag, der
viste et Tilskud af 24 395046 Kr. Dette
er en ret betvdelig Nedgang, og viser, at
man er inde paa den rigtige Vej, om end
Lesningen af selve Opgaven, at forvandle
Tilskudet til et Overskud, alligevel ligger
meget langt borte. Der er i Finanslov-
forslaget ingen Hensyn taget til mulig
Loenningsreduktion, hvilket vel ogsaa er
rigtigt at undlade, fordi en saadan Ned-
gang vel ogsaa folges af en tilsvarende
Formindskelse af Indtesegter, saaledes at
Billedet ikke vil blive synderlig anderle-
des end foreslaaet.

Medens man for Finansaaret 1925—26
sogte Bevilling til ialt 1908 Assistenter og
Medhjselpere seger man for IFinansaaret
1926—27 kun Bevilling til ialt 1746 Assi-
stenter og Medhjelpere. Nedgangen skyl-
des dels den ved Normeringsloven for Fi-
nansaaret 1925—26 hjemlede Udligning af
Assistentpladser ved Kontroler- og Kon-
toristpladser, dels de efterhaanden gen-
nemforte Forenklinger i Driften og Om-
leegningen af Arbejder.

Efter Forslaget hedseettes Assistent-
antallet med 162 og Kontorister af 2. Grad
med 80.

Under Lokomotivtjenesten er budget-
teret en Udgift til Lenninger af 11 024 114
Kr. og under forskellige Ydelser til Tje-

nestemeend er budgetteret en Sum af
1606 000 Kr. Af denne Sum udger Kore-
pengene 1010 000 Kr.

Det fremgaar af Finanslovforslaget. at
der ingen Forslag er fremsat om at for-
cge Styvrken, men der er paa den anden
Side heller ingen Forslag om at formind-
ske denne. Der findes imidlertid en Be-
meerkning under denne Post, hvori det
hedder: »En Del af det normerede Loko-
motivfyrbedertjenester udferes vedvaren-
de af Lokomotivferere«. Der er jo ingen
Tvivl om, at der hermed sigtes til den Tje-
neste, som udferes paa de enmandsbetjen-
te Rangerlokomotiver. — Denne Bemeerk-
ning vil vi haabe findes for sidste Gang
i et Finanslovforslag, thi det er' ganske
klart, at der ingen Mening er i, at be-
tegne Rangerferergerningen som norme-
ret Lokomotivfyrbedertjeneste. Iovrigt er
der intet seerligt at bemeerke vedrerende
Finanslovforslaget udover, at der fore-
slaas Nedseattelse af Antallet paa Porte-
rer. Stationsbude, Togbetjente og Bane-
arbejdere m. m.

FORHANDLINGSREGLERNE

I Anledning af et af Jernbaneorgani-
sationernes Fellesudvalg fremsendt An-
dragende har Ministeriet for offentlige Ar-
bejder nedsat et Udvalg til Dreftelse af
Spergsmaalet om Oprettelse af en Vold-
giftsret inden for Statsbanerne til Afge-



relse af eventuelle Tvistigheder angaaen-
de Forstaaelsen af de af Ministeriet og
Statsbanerne udstedte Tjenestetids- og
Lonningsbestemmelser eller andre Regle-
menter, som ifelge bestaaende Forhand-
lingsregler er udstedt efter Forhandling
med Personalets Organisationer, samt
Spergsmaalet om en Udvidelse af For-
handlingsretten til ogsaa at omfatte tek-
niske Spergsmaal.

Til Formand for Udvalget er udpeget
Generalsekreteer Hoskiger og som Medlem-
mer er endvidere beskikket:

Afdelingschef, Direktor A. Floor, Ma-
skinafdelingen, Afdelingschef H. Flens-
borg, Baneafdelingen, Afdelingschef J. J.
Graae, Trafikafdelingen, Kontorchef J. J.
Nansen, Regnskabs- og Tarifafdelingen.
Lokomotivferer R. Lillie, Qsterbro, Sned-
ker L. Hansen, Centralveerkstedet, Keben-
havn, Overportor C. O. Petersen, Engha-
ve, Assistent L. Chr. Larsen, Fredericia.

Til Sekreteer er udpeget Trafikkontro-
lor E. D. F. Terkelsen, Personalkontoret.

STATSBANERNES BERETNING
OM DRIFTEN
1. APRIL 1924—31. Marts 1925.

Oversigt over Aarets Virksomhed.

1 Driftsaaret Leb er det Statshanerne til-
herende Banenet blevet udvidet med 26,78 km
til i alt 2435,24 km, idet den dobbeltsporede
Banestreekning Ringsted—Neastved aabnedes
for Driften den 1. Juni 1924. Lengden af de
dobbeltsporede Banestraekninger er i Drifts-
aaret yderligere blevet foreget med 48,44 km
ved Ibrugtagningen af Dobbeltsporene paa
Straekningerne Lou—Klarskov, Bramminge—
Tjereborg, Daugaard—Hatting og Skanderborg
—Hasselager, saaledes at Laengden af de dobh-
beltsporede ‘Banestraekninger ved Driftsaarets
Udgang udgjorde i alt 454,94 km.

Medens det skonomiske Resultat af Stats-
banedriften i de feorste efter Verdenskrigen
folgende Aar som Felge af Krigens Eftervirk-
ninger frembeod et betydeligt Underskud, gav
Driftsaarene 1922—23 og 1923—24 et mindre
Overskud paa henholdsvis 0,9 og 3,3 Mill. Kr.
Dette positive Resultat har man desverre ikke
kunnet fastholde i Driftsaaret 1924—25, der er
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endt med et — ganske vist mindre — ['nder-
skud paa 0,09 Mill. Kr.
Som det vil ses af nedenstaaende Oversigt:

Udgift
Driftsaar Indtegt (herunder Overskud
Afskrivning)
will. Ar. will. Kr. vill. kr.
1923 - 24 14241 139.12 3.0
1924—25 144 .46 144.55 S0l

skyldes det okonomisk daarlige Resultat i
Driftsaaret i Forhold til det naermest forud-
gaaende Driftsaar den sterke Udgiftsstigning,
der vasentligst maa seges i den foregede
Brendselsudgift (ca. 1,8 Mill. Kr.) og i den
stedfundne forholdsvis sterke [Forogelse af
Lonnings- og Pensionsudgifterne samt i sterre
Udgifter til Banernes Vedligeholdelse foraarsa-
gede ved, at en Del Arbejder blev udskudt fra
den strenge Vinter i Driftsaaret 1923—24 til
Foraaret. 1924. Hvad Indteaegtssiden angaar,
hidrerer den sterste Del af Foregelsen fra Per-
sonbefordringen, hvor den udvidede Toggang
og den fra 1. August 1924 i enkelte Maaneder
etablerede udvidede billige Sendagskersel har
givet foreget Trafik og Indteegt.

Om de mere betydende Forhold for Stats-
banernes Drift og Okonomi i Driftsaaret 1924—
25 skal man i det felgende gore Rede i store
Treek.

Braendsel til Lokomotiver, Feerger og Skibe.

Den samlede Indforsel af Brandsel til Lo-
komotiver, Feerger og Skibe i Driftsaaret 1924
—25 udgjorde ca. 400000 t, hvoraf langt den
veesentligste Del leveredes fra Storbritannien.

Beholdningen af udenlandsk Brandsel ved
Driftsaarets Begyndelse udgjorde ca. 115000
t, det samlede Forbrug udgjorde ca. 368 000 t,
og Beholdningen ved Aarets Udgang var ca.
147 800 t, svarende til ca. 4'/= Maaneds For-
brug.

Det i Aarets Lob til Lokomotiver, Feerger
og Skibe forbrugte Brandsel — ca. 356 700 t
— blev fort til Udgift med ca. 15978 700 Kr.
Lagerprisen var saaledes Kr. 44,80 pr. t mod
Kr. 40,80 pr. t i det foregaaende Aar. i

Af indenlandsk Brandsel anvendtes Torv til
Stationsopvarmning. Prisen paa Terv udgjor-
de gennemsnitlig ca. 22 Kr. pr. t mod ca. Kr.
21 i det foregaaende Aar.

Af efterfolgende Oversigt vil det fremgaa,
hvorledes Banernes Udgifter til Breendsel til
Lokomotiver, Faerger og Skibe har stillet sig
siden Verdenskrigens Udbrud. De anferte Ud-
giftsheleb er beregnede efter Lagerpriser o5: den
Gennemsnitspris pr. t, som hver Maaned op-
gores paa Grundlag af, hvad der er betalt for
den tilstedeveerende Beholdning med Tilleeg af
paalebne Udgifter ved at bringe Breendselet i
Kulgaard.
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Driftsaar Forhrugt Udgift fgggri:‘gtpg-
t Kr. Kr.
1913 - 14 267 719 5575 695 208
1914—15 316 856 6 543 206 20.7
1915--16 409 816 11 853913 28.9
1916 —17 408 940 20 145 453 49.3
1917 —18 309 365 27 537 363 89.0
1918 —19 307 153 36 292 486 118.2
1919—20 329 620 40 001 321 121.4
1920—21 303 225 59 981 122 1978
1921 —22 323 920 56 055 303 1731
1922 -23 329 743 13 040 070 39.5
1923 --24 347125 14173 909 40.8
1924—325 356 713 15 978 648 448

Vedligeholdelse af det rullende Materiel.

Der har ligesom i de naermest foregaaende
Driftsaar vaeret Stigning i Vearkstedernes Ar-
bejdsmangde, men Arbejdet ved Materiellets
Vedligeholdelse maa i ovrigt siges at have vee-
ret normalt, og der har ikke i Driftsaaret ve-
ret Vanskeligheder med Hensyn til ¥remskaf-
felsen af de til RReparation af det rullende Ma-
teriel nedvendige Materialer.

De indskrenkede Varkstedsforhold har be-
svarliggjort Arbejdets Gennemforelse en Del,
og det har derfor i begge Centralveerksteder
veeret noedvendigt i Aarets Leb at arbejde i
skiftende Hold i nogle af Varkstedsafdelin-
gerne.

Materialepriserne, der i det foregaaende
Driftsaar var stigende, har i Driftsaaret 1924—
25 holdt sig ret uforandrede.

Sporenes Vedligeholdelse og andre Forhold vedrerende
vane- og Signaltjenesten.

Almindelig Vedligeholdelse af Spcrnettet er
blevet foretaget i Aarets Leb i fornedent Om-
fang ved Udveksling af udtjent Materiel, hvor-
hos man paa forskellige Straekninger har for-
steerket Sporet ved Indlaeg af svarere Skin-
ner og flere Sveller pr. Skinnelengde. Til den
almindelige Vedligeholdelse af Hovedsporene
er for samtlige Straekningers Vedkommende
medgaaet ialt 31 944 leb. m Skinner samt til
Forsterkning 86 472 leb. m Skinner. Den i
1923—24 i Dobbeltsporet paa Fyn paabegyndte
Forandring af Skinnestedforbindelser ved Ind-
leegning af koblede Dobbeltsveller og Anven-
delse af Vinkellasker og Svelleskruer i Stedet
for de hidtil benyttede lange Z-Lasker og Skin-
nespiger er i Lobet af Driftsaaret fortsat i sen-
dre Spor paa en Straekning af 6,5 km.

Den ved svenske Baner anvendte »Bane-
vagtsordninge«, der i 1923—24 forsegsvis blev
indfort paa Straekningerne Aarhus—Hadsten
og Skive—Glyngoere, er for sidstnaevnte Straek-
nings Vedkommende gjort permanent.

FForsegene i foregaaende Aar med Blinklys
i fremskudte Signaler er blevet fortsatte.

For at opnaa mere effektiv Afmearkning af
bevogtede  Jernbaneoverkersler har der veret
anstillet Forseg med forskellige Signalanord-
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ninger paa Led og Bomme. Forsogene er ikke
afsluttede.

Paa Malmeoverfarten har Statshanerne
paabegyndt nogle Radiotelefoniforseg for at
undersoge Forholdene ved en eventuel Indferel-
se af Radiotelefonistationer paa Ferger.

Der er. i Driftsaarets Leb imnpreagneret
224 209 Stkr. Fyrresveller (223 288 Stkr. 1 1923
—24) og 10959 Stkr. Begesveller (17 290 Stkr.
i 1923—24). Gennemsnitsprisen for Impraeg-
nering af Sveller har for Fyrresveller veeret
1,95 Kr. og for Begesveller 3,44 Kr. pr. Stk.
mod henholdsvis 1,64 Kr. og 3,41 Kr. det fore-
gaaende Aar.

I Lebet af Driftsaaret er Lengden af Bane-
streckninger, der er forsynet med Stenballast,
blevet foreget med ca. 114 km, heri medregnet
den tilkomne N:awstved—Ringsted Bane og det
nye 2. Spor paa Streckningerne Lou—Klar-
skov, Daugaard—Hatting, Skanderborg—Has-
selager og Bramminge—Tjereborg.

Endvidere er der til Brug ved Vedligehol-
delses-, Forsterknings- og Udvidelsesarbejder
anskaffet 4 867 Stkr. danske, uimpregnerede
Bogesveller til en Gennemsnitspris af 7,30 Kr.
pr. Stk. og 325 822 Stkr. uimpragnerede, uden-
landske Fyrre-Sveller til en Gennemsnitspris af
6,80 Kr. pr. Stk. Af Skinner er der indkebt
i Udlandet ca. 2410 t til en Gennemsnitspris
af 157,94 Kr. pr. t; af Forbindelsesdele er i
Udlandet anskaffet ca. 2693 t til en Gennem-
snitspris af 193,69 Kr. pr. t og i Indlandet ca.
333 t Svelleskruer til en Gennemsnitspris af
313,65 Kr. pr. t.

Godsvognsbenyttelsen.

Ved Udgangen af Driftsaaret 1924—25 ud-
gjorde Statshanernes Beholdning af Godsvogne
12039 Stkr. eller 83 ferre end Aaret forud, og
samtlige af Statshanerne hos private Vognejere
lejede Godsvogne. der ved Udgangen af Drifts-
aaret 1923—24 udgjorde 300, tilbageleveredes
i Lebet af Driftsaaret 1924—25.

I Begyndelsen af Driftsaaret har Foraars-
trafikken foraarsaget en mindre Vognmangel,
der i Maanederne April og Maj udgjorde ca.
207 Vogne daglig; i den evrige Del af Drifts-
aaret har der ingen Vognmangel veret.

Der er i Aaret 1924—25 kert ca. 610300
Sergodstogkilometer mod ca. 386 800 i 1923—
24.

Toggangen.

Ved Driftsaarets Begyndelse gjaldt Keore-
planen af 1. Oktober 1923.

En ny Kereplan for Sommeren 1924 traad-
te i Kraft den 1. Juni. Samtidig med Kore-
planens Ikrafttreeden aabnedes den nye dob-
beltsporede Banestrakning Ringsted—Nastved
samt det nye Ekspeditionssted Braaby mellem
Haslev og Olstrup, og den 1. Juli aabnedes
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det nye Ekspeditionssted Ordrup mellem Char-
lottenlund og Klampenborg.

For at aflaste Straeekningen Roskilde—Narst-
ved, og da Afstanden Kebenhavn—Masnedo er
lidt kortere over Ringsted—Naestved, blev Dag-
eksprestogene og de paa ny indlagte Nateks-
prestog i Forbindelse med Tyskland ledet over
den nye Strakning.

Ved Braaby lod man Togene standse som
ved de evrige mindre Stationer paa Sydbanen,
og ved Ordrup lod man alle Klampenborgtogene
og de fleste af Rungstedtogene standse.

Af saerlig Vigtighed er den @ndrede Form
for Billigrejser paa III Klasse paa Sendage,
der indfertes fra og med August Maaned 1924
og fortsattes i flere af Driftsaarets felgende
Maaneder. Efter de for Befordringen fastsatte
Bestemmelser kunde Billigrejserne, der kunde
foretages paa Billetter til Rejser paa 29 km
og derover til Enkeltbilletpris, finde Sted med
de ordinaere Tog i Stedet for som hidtil med
sarligt etablerede billige Sendagstog. Undtag-
ne fra Benyttelsen var dog alle Ekspres- og
Iltog samt enkelte bestemte Persontog, der er-
faringsmaessigt ikke kunde tage den foregede
Trafik. Endvidere var der for Nord- og Kyst-
banens Vedkommende paa Grund af de serlige
Forhold, der gor sig geeldende ‘her, truffet visse
Foranstaltninger med Hensyn til den billige
Sendagskersel.

Vinterkoreplanen traadte i Kraft den 1. Ok-
tober. Med Undtagelse af Kereplanen for Nord-
og Kystbanen, der som sadvanligt indskraen-
kedes paa Grund af den mindre Trafik om
Vinteren, bibeholdtes Sommerkereplanen i det
vaesentligste. v

Det gennemsnitlig daglig kerte ‘Antal Per-
sontogkilometer efter Koreplanerne for 1923 og
1924 stiller sig saaledes:

Si@l.-Falster

Jylland-Fyn  F
km km km
Kereplan af '/e 1923 ... 13538 23543 37081
5 w ‘101923 ... 13050 23535 36585
+ . e 1924 ... 14055 23901 37956
= s 10 1924 ... 13017 23780 36797
Overfarterne.

Antallet af Skibskilometer var i Driftsaaret
ca. 741 000 mod ca. 751 600 i Driftsaaret 1923
—24. Overforte Jernbanevognaksler udgjorde
1019265 mod 991 323 Aaret forud, og af Mo-
torvogne overfertes 24 475 mod 22 234 det fore-
gaaende Aar.

Med Hensyn til Priserne for de Materialer,
hvoraf sterre Indkeb foretages til Sefartsvee-
senet, bemaerkes, at Kulpriserne — som foran
anfert under Afsnittet »Breandsel« til Loko-
motiver, Ferger og Skibe« — gennemgaaende
var noget hejere i 1924—25 end i 1923—24,

ligesom ogsaa Indkebspriserne for Tovveerk og
for Smereolie har vaeret en Del hejere. For
Smereoliernes Vedkommende steg saaledes Pri-
sen i Begyndelsen af Driftsaaret 10—14 pCt.

Taksteendringer.

I Driftsaaret 1924—25 blev der vedtaget en
Lov om AZndringer i den ved Bekendtgerelse
Nr. 234 af 17. Juni 1922 optrykte Lov om
Statsbanernes Takster m. m.

Ved Loven, der stadfaestedes den 25. Fe-
bruar 1925, blev der bl. a. givet Administra-
tionen Bemyndigelse til i seerlige Tilfeelde, hvor
Hensynet til Driftens Okonomi maatte gere det
onskeligt, at nedsatte Taksterne med indtil 50
pCt. for Befordring af Personer og 383!'/: pCt.
for Befordring af Gods og levende Dyr, med
andre Ord til at slutte Fragtaftaler med de
enkelte Forsendere, samt til at fastsaette Und-
tagelsestariffer.

Disse Bestemmelser, hvoraf navnlig den
forste betyder et Brud med hidtil fulgte Prin-
cipper, og som tager Sigte paa en mere forret-
ningsmeessig Drift af Statsbanerne, kunde som
Folge af den korte Tid, der var tilbage af
Driftsaaret 1924—25, ikke faa nogen praktisk
Betydning i naevnte Driftsaar.

Af andre Bestemmelser i Loven skal naev-
nes, at man fik Bemyndigelse til at indfere 8
Dages Kort til samtlige Statsbanestrakninger
til II Klasse — saadanne Kort har hidtil kun
vaeret udstedte til III Klasse — samt til at op-
kraeve Tillegsbetaling til reserverede Pladser
i Togene. I Henhold til disse Bestemmelser
blev IT Klasses 8 Dages Kort indfert den 10.
Marts 1925 til en Pris af 60 Kr., og fra sam-
me Dato blev indfert Pladsbilletter a 2 Kr.
til de gennemgaaende Vogne mellem Kebenhavn
og Esbjerg, ligesom Statsbanerne fra Marts
Maaned faar en Andel af Betalingen for Plads-
billetterne til de gennemgaaende Vogne mellem
Kebenhavn og Berlin og Hamburg, for hvilke
Betalingen hidtil udelukkende tilfaldt de tyske
Baner.

Af andre Takstaendringer i Driftsaarets Leb
skal naevnes: .

1) Den 10. Juli 1924 blev Taksterne for
Motorkeretojer, som medferes af rejsende, ned-
satte paa Sallingsund- og Oddesundoverfarter-
ne, og den 15. Marts 1925 blev disse Takster
nedsatte paa samtlige Overfarter.

2) Den 15. Marts 1925 blev Taksterne for
Styksendinger af levende Dyr nedsat, og der
blev indfert lempeligere Fragtberegningsregler
for Sendinger af levende Dyr i hele Vognlad-
ninger.

Statsbanernes Keb og Salg.

Den i Driftsberetningen for 1923—24 omtal-
te Ordning er opretholdt og yderligere udvidet
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i Driftsaaret 1924—25, idet der til den Kom-
mitteredes Omraade i det forlebne Driftsaar bl.
a. yvderligere er henlagt Behandling af Sager
vedrerende Reparation af Farger og Skibe, for
saa vidt den ekonomiske og forrentningsmaes-
sige Side angaar, saaledes at den Kommitte-
rede indhenter Tilbud og traeffer Aftale med
Vearfterne om Arbejdets Overdragelse.

Antallet af Keb og Salg har som i forrige
Driftsaar udgjort ca. 10 000 fordelt paa ca. 1200
Varearter, og de gennem den Kommitterede i
Driftsaarets Leb foretagne Dispositioner har
belobet sig til ca. 30 Mill. Kr.

Statsbanernes Personale.

Det samlede Antal af fast og lest Personale
udgjorde den 31. Marts 1925 21690 (18 927
fast ansatte og 2763 Ekstraarbejdere) mod
21 944 den 31. Marts 1924 (19800 fast ansatte
og 2864 Fkstraarbejdere).

Det prasterede Arbejde har vearet stigende,
idet bl. a. Tog- og Sejladskilometer er gaaet
op fra ca. 17,47 Mill. i 1923—24 til ca. 17,93
Mill. i 1924—25 og Antallet af Vognakselkilo-
meter fra ca. 526 Mill. til ca. 540 Mill.

Det samlede Personale den 31. Marts 1925
var herefter — i Forhold til Arbejdsmaengden
— 8,68 Mand pr. Bane- og Overfartskilometer,
12,10 Mand pr. 10 000 Tog- og Sejladskilometer
og 4.02 Mand pr. 100000 Vognakselkilometer,
medens der Aaret forud til Bestridelse af de
samme Arhejdsenheder medgik henholdsvis
8,86, 12.61 og 4,17 Mand.

I de ved Tjenestemandsloven af 12. Sentem-
ber 1919 fastsatte sa@rlige Lonningstilleeg (Sted-,
Dyrtids- og Konjunkturtilleg) skete der i
Driftsaaret 1924—25 ingen Andring af Sat-
serne for Stedtilleeggets Vedkommende; der-
imod blev Konjunkturtilleegget. der i Henhold
til Lov Nr. 113 af 28. Marts 1923 allerede var
blevet nedsat i Driftsaaret 1923—24, yderligere
nedsat i Driftsaaret 1924—25 efter visse i
navnte Lov nermere fastsatte Skalaer, medens
Dyrtidstilleegget, der ved Udgangen af det fore-
gaaende Driftsaar var som Maksimum 594 Kr.
for gifte og 396 Kr. for ugifte, fra den 1. April
1924 forhejedes til henholdsvis 648 Kr. og 432
Kr., og fra den 1. Oktober s. A. yderligere for-
hejedes til henholdsvis 702 Kr. og 468 Kr. For
hele Driftsaaret 1924—25 udgjorde Dyrtidstil-
leegget herefter i alt 675 Kr. for gifte og 450
Kr. for ugifte mod henholdsvis 540 Kr. og 360
Kr. i det foregaaende Aar.

Arbejdstiden paa Statshanernes Vearksteder
under Maskinafdelingen har i hele Driftsaaret
normalt veeret 48 Timer pr. Uge. Paa Grund
af de indskrankede Forhold i Centralvaerkste-
derne har Arbejde i skiftende Hold dog, som
allerede foran i Afsnittet »Vedligeholdelse af
det ‘rullende Materiele bemaerket, i nogen Grad
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vaeret nedvendigt i enkelte Varkstedsafdelin-
ger, saaledes har der i hele Driftsaaret varet
arbejdet i 2 Hold i det ene Drejervaerksted d
Kebenhavn samt i Kedel-, Trae- og Vognvaerk-
stedet i Aarhus, medens det kun i ringe Grad
har veret nedvendigt i de andre Vaerksteder.

I Overensstemmelse med Lenbevagelserne
inden for Privatindustrien forhejedes den no-
minelle Timelen for det timelennede Persona-
le ca. 2 pGt. i August Maaned 1924.

Kommissioner og Udvalg.

I Driftsaaret 1924—25 er nedsat felgende
Kommissioner og Udvalg:

Den 7. Maj 1924. Et Udvalg vedrerende
Omlaegning af Ekspeditionen af Il- og Fragt-
gods samt Frimaerkepakker til og fra Keben-
havn.

Den 22. Maj 1924. Et Udvalg til Opstil-
ling af Stationernes Rakkefolge.

Den 28. Maj 1924. Et Udvalg til at under-
soge Muligheden for en @ndret Form for Bil-
ligtogskersler paa Sendage.

De 3 Udvalg har i Lebet af Driftsaaret af-
sluttet deres Virksomhed og afgivet Bet@nknin-
ger.

I samme Driftsaar har det under 31. Marts
1922 nedsatte Udvalg til nermere Gennemfo-
relse af de i den af Statshaneudvalget af 9.
September 1920 afgivne Bet@nkning indeholdte
Forslag m. v. samt det under 3. Februar 1923
nedsatte Udvalg angaaende Lejeafgiften for
Statsbanernes Lejeboliger m. m. afsluttet deres
Virksomhed og sidstna@vnte Udvalg afgivet Be-
teenkning.

Den virkelige Leengde af det af Staten drev-
ne Jernbanenet, ekskl. Havnebaner, var ved
Driftsaarets Udgang 2435,24 km. Gennem-
snits-Driftsleengden af Banerne var i Drifts-
aaret 2417,3 km, og Gennemsnits-Driftsleng-
den af Banerne og Fcergeoverfarterne var
2 498,3 km.

Fceergeoverfarternes Lengde udgjorde den
31. Marts 1925 81,0 km. Langden af Skibs-
streekningen Kalundborg—Aarhus er beregnet
til 89 km.

Lokomotiver.

Ved Driftsaarets Begyndelse havde Stats-
banerne til Raadighed: 278 Persontogslokomo-
tiver, 26 Blandettogslokomotiver og 186 Gods-
togslokomotiver og 209 Rangerlokomotiver. I alt
699 Lokomotiver.

I Driftsaarets Lob har Statsbanerne anskaf-
fe: 7 Persontogslokomotiver.

I Driftsaarets Lob er udrangeret: 1 Person-
togslokomotiv, 2 Godstogslokomotiver og 5 Ran-
gerlokomotiver.

Ved Driftsaarets Slutning havde Statsbaner-
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ne derefter til Raadighed: 284 Personstoglo-
komotiver, 26 Blandettogslokomotiver, 184
Godstogslokomotiver og 204 Rangerlokomotiver.
1 alt 698 Lokomotiver.

Af Toglokomotiver var 38 uden Tendere.

Antallet af Person-, Blandet- og Godstogs-
likomotiver udgjorde pr. Banekilometer ca. 0,20).

Ved Lokomotiverne er der i Lobet af Drifts-
aaret bl. a. foretaget folyende Arbejder:

227 Lokomotiver er udgaaet af Verksteder-
ne efter at vaere underkastet svaer Reparation.

167 Lokomotiver efter at vare underkastet
let Reparation.

180 Lokomotiver efter mindre Reparation
uden Hjulafdrejning.

7 Lokomotiver efter fuldendt Montering.

Der er paasat 446 Hjulringe paa Lokomotiv-
hjul, og 1244 Par I okomotivhjul er afdrejet
(heri indbefattet de Hjul, der har faaet nye
Hjulringe).

I 70 Lokomotiver er indsat ny Fyrkasse af
Kohber.

Der er indsat 37911 nye og reparerede Ke-
delror, og der er foretaget 223 afdakkede Ke-
delprover, som for 101 Lokomotivers Vedkom-
mende har varet forhundet med indvendigt Ef-
tersyn.

5 Lokomotiver ‘har faaet i alt 6 nye Cylindre.

12 Lokomotiver er blevet forsynet med Over-
heder. ’

6 Lokomotiver ‘har faaet ny Kedel.

Der er paa ILokomotiverne anhragt 7-156
Bremseklodser, 375 Bremsesko og 2712 Saaler.

437 Stkr. Vakuumslanger er fornyet, og 15
Varmeslanger er udvekslet.

201 Lokomotiver er opmalet og lakeret.

Lokomotivernes Materialeforbrug.

I Regnskabsaaret 1924—25 er forhrugt
302 274 C00 kg Kul, Koks, Briketter og Terv,
og Udgiften hertil har varet 13524177 Kr.
49 Ore. Det samlede Antal T.okomotivkilome-
ter inkl. Rangering og Reservehold 27 780 8¢0
km og Forbruget pr. Lokomotivkm 10,88, hvil-
ket svarer til en Udgift pr. Lokomotivkm af
48,64 Ore og pr. kg Brandsel af 4,47 Ore.

Til Sammenligning tjener, at Udgiften pr.
I.okomotivkm i 1923—24 var 43,90 Ore og pr.
kg Brandsel 4,06 Ore.

Kulforbruget er fral923—24 til
steget med 0,06 kg pr. Lokomativkm.

Af Olie er forbrugt 565 396 kg til en samlet
Udgift af 170651 Kr. 96 Ore. Forbruget pr.
Lokomotivkm var 0,0204 kg, hvilket svarer til
en Udgift pr. Lokomotivkm af 0,614 Ore og
pr. kg Olie 30,18 Ore.

Til Sammenligning anferes, at Udgiften pr.
Lokomotivkm i 1923—24 var 0,641 Ore og pr.
kg Olie 29,52 Ore.

1924—25
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Olieforbruget er fra 1923—24 til 1924—25
faldet med 0,0013 kg pr. Lokomotivkm.

Ulgkkestilizlde.

I Regnskabhsaaret er forefaldet ialt 756 Ulyk-
kestilfalde, hvoraf 19 med dedelig Udgang, 57
haardt tilskadekomne og 680 mindre haardt til-
skadekomne. Af de 19 dede var 3 Rejsende og
7 drabte under Arbejde paa Banegaarde cller
ved uagtsom Ophold paa Banen. De 9 dreahte
var Tjenestemand.

Skinne®rud.

1 Driftsaaret har der i Hovedspor fundet 82
fuldstendige og 81 delvise Skinnebrud &ted og
i Sidespor 148 fuldsteendige og 165 delvise
Skinnebrud.

Akselbrud.

Der har i Driftsaaret fundet folgende Antal
Akselbrud Sted: Paa lLokomotiver og Tendere
i Driften 1, ved Eftersyn 2. Paa Personvogne,
Post- og Rejsegodsvogne og Godsvogne ingen.

Hjulringsbrud.
Paa ILokomctiver og Tendere: ingen. Paa
Personvogne, ved Eftersyn 2 og paa Godsvogne
ved Eftersyn 7.

Sygestatistik.
Lokomotiw)f@rerne har i Gennemsnit i Drifts-
aaret haft 14,3 Sygedage og Lokomotivfyrhoder-
ne 10,5 Sygedage.
Togferernc har gennemsnitlig haft 18,7 Sy-
gedage og Toghetjentene gennemsnitlig 11,0.

" Lokomotivforernes Sygedage er fra forrige
Regnskabsaar gaaet ned med 5,7 Sygedag og .
Lokomotivfyrhedernes gaaet ned med 0,1 Syge-
dag.

RATIONELLE BANETARIFFER
. SFERLIGT | DANMARK

Foredrag i Dansk Trafikforening den 27. Marts 1925
af Jens Warming.

(Fortsat.)

Serligt svage Punkter er Stykgods med
Feergerne, hvis Vognene er daarligt fyldte, thi
det er Sporpladsen, der skal Letales; og der-
nast Sovevognene, der bor indbringe de 11 Kr.
pr. overfort Aksel, altsaa 44 Kr. for en lang
Vogn (plus et Tilleg for Planfergernes storre
Kostharhed, men uden Tilleg for Tomleb), og
desuden almindelig Billet (medmindre man ved
Sovevognene fastholder Folk, som ellers vilde
sejle, og tjener paa dem). Det er vist meget
tvivlsomt, om III Kl. Sovevogne kan gaa i Dan-
mark, hvor de skal overfores: dog nok i Jyl-
land, og maaske over en ‘saa’ kort Strékning
som Lillebeelt. ' Til Daekning af de 44 Kr. over
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Storebalt har man naturligvis kun en Del af
Sovevognstilleget; Straekningerne i Land og
den medfolgende Betjening skal jo ogsaa be-
tales; der betales nu 6 Kr. for en III Kl. Sove-
vognshillet Kebenhavn—Fredericia. — Men
Cykler, som man selv traekker om Bord paa
Fargen, og som anbringes paa Dakk-~*. hor he-
handles meget billigere end dem, der skal i en
Vogn og derfor koster Sporplads.

Passagererne ber som navnt betale Diffe-
rensen mellem Omkostningerne ved Planture
og ved Ekstrature, og det er vist rigeligt at
beregne dette til 30 km. Med 5 Ore pr. km
bliver dette altsaa en Nedsettelse fra 2 Kr. til
1,50, men for Passagerer til Jylland kan disse
50 Ore indvindes ved lidt svagere Degression,
da Maalet jo er samme Pris i alt som Damp-
skibene; denne svagere Degression skaffer da
ogsaa Indtagt ‘paa lange Ture uden Fearge.
Overfor denne Nedsattelse for Passagerer og
Forhojelse for Gods vil man maaske indvende,
at man vinder for faa ved Nedsettelsen og ta-
ber for mange ved Forhejelsen; heri er i og
for sig intet inkonsekvent, da der selvfolgelig
gives et Optimumspunkt, hvorfra man ikke
uden Tab kan fjerne sig, hverken til den ene
eller den anden Side; men jeg tvivler, at man
kan finde dette Punkt ved en falles Regel for
Passagerer og Gods, 40 km fra Storebalt. Ned-
seettelsen motiveres jo med, at der faktisk er
en meget-lille Merudgift ved at tage flere Pas-
sagerer med Fargerne, hvor der som Regel er
rigeligt med Daks- og Kahytsplads, og hvor
det ‘verste, der kan ske, er, at man maa gere
en Ekstratur til en Plantur, saa at den skal
ske paa Klokkeslet og aldrig maa slaejfes; man
kan altsaa lade Folk i Korsaer-Egnen og Folk
i Nyborg-Egnen hesoge hinanden rigeligt, uden
at det volder nogen videre Merudgift, serlig da
Lokaltrafiken, hvor Nedsattelzen alene er fole-
lig, delvis vil veere paa andre Tider af Dagen
og Aaret end den gennemgaaende Trafik. TDen
veerste Indvending vilde da vare, at Folk ikke
vilde paaskenne en saadan Nedsmttelse ved at
rejse mere; skulde dette vere rigtigt, har man
her et Omraade, hvor man efter mindste Of-
fers Princip kan skaffe sig en Indtegt uden at
hindre ret mange i en Trafik, som de egentlig
havde. mere Gavn af end Banens Merudgift; og
dette maa man tage Hensyn til.

Mod Forhajelsen for Godset indvender man
dernest, at Faergernes Opgave mere er at skaffe
Trafik end at skaffe Indtegt: man tjener mere
paa Land, naar man har Fergerne. Jamen
ingen Forsendelse maa som Helhed give Tab:
for en Vogn fra Kebenhavn til Vejle, maa man
addere Merudgifterne for de to Stationer, de
to Ferger og de tre Landstrekninger, og der-
ved faar man det ahsolute Minimum; foerst der-
efter kan man tale om Fortjeneste, idet man
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overvejer, om Transporten som Helhed er saa

nyttig for Kunden, at man kan tage mere end de

7 Addenders Sum uden at fordrive ham. At sige,
at man taber paa Fergen og tjener paa Land,
giver ingen Klarhed og kan let tilslore For-
holdene, saa at man uden at vide det har Tab
som Helhed. (Til Forsvar for et saadant Tab
henviser man endelig til, at ved at vare skaan-
som mod Raastofferne kan man undertiden faa
Fortjeneste ved at transportere de fardige Va-
rer; dette kan tenkes, is@er paa Land, men paa
Fergerne vil det veere Undtagelsen).

Man kan endelig sperge, om der paa Land
er bedre Harmoni mellem Pagsagerer og Gods
end paa Fergerne. Dette kan jeg ikke hesvare;
paa Linien er det vistnok Passagertrafiken, der
forer an med Merudgift til flere Tog, saaledes at
der let kan tages flere Godsvogne med, i alt
Fald i de svagt trafikerede Egne, hvor hlan-
dede Tog dominerer. Men paa Stationerne er
det Godset, der forer an; det er iseer for God-
sets Skyld, at man har 4400 Porterer og Over-
porterer, gennemsnitlig 10 pr. Station, og flere
Passagerer vil der n@ppe volde saa stor Mer-
udgift som mere Gods.

4. Stykaondset.

DNer bhlev foran foretaget en skensmassig
TFordeling, hvorefter Vagongodset havde 40 pCt.
Pladsudnyttelse, alt det evrige Gods (Stykgods,
Ilgods, Kreaturer, tomt Returgods m. m.) 17
pCt., hvorved som Helhed fremkommer Stati-
stikens 29 pCt. Er dette rigtigt, kreeves der til
Stykgods m. m. en transpoteret Bareevne af
1000 Mill. Tonkm, til Vagongodset 1150 Mill.
Tonkm, saaledes at Korselsudgiften skulde ve-
re naesten ens. Men Indtegten er 33 Mill. Kr.
for Stykgods m. m., 46 Mill. for Vagongods,
skont Stationsarbejdet er langt storre for Styk-
godset, der skal ekspederes og vejes i smaa
Partier, trilles ud fra Pakhuset m. m., medens
Vagongodset laesses og losses uden Banens Mel-
lemkomst. Stykgodset kraver ogsaa et forceret
Arbejde, medens Toget holder paa Mellemsta-
tionerne. (Nerimod volder det forholdsvis lidt
Rangering.)

Banerne er da ogsaa klar over, at Stykgods
er en meget tvivlsom Forrefning, hvorfor man
gerne ser de mange Iragtmand, der samler
Stykgods sammen til en Vogn, paa Kehenhavns
Godshanegaard efter Sigende 30 Vogne daglig.
Stykgodsets daarlige Rentabilitet siges at veere
et internationalt Onde. En Forhejelse af Taks-
ten kunde neeppe nytte, da man kunde risikere
en endnu daarligere Pladsudnyttelse. Dog her
de 0,47 Ore for Stykgods ud over 180 km sik-
kert forhejes, og det selv om de 0,19 Ore for
Klasse 7 skulde kunne havdes; thi dels er
Pladsudnyttelsen ringere end for Vagongodset,
og dels maa man for ikke at faa en ganske
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minimal Pladsudnyttelse foretage Omladninger
undervejs, idet der ikke er Gods nok til di-
rekte Vogne mellem alle Kombinationer af Ba-
nelinier; 10 Tons Stykgods giver altsaa en langt
sterre Kilometer-Udgift end 10 Tons Vagon-
gods. Det kan ogsaa navnes, at Stykgods be-
fordres i lukket Vogn uden serlig Betaling.

Imidlertid staar vi her paa et Omraade,
hvor Synspunktet Merudgift vistnok giver et
helt andet Resultat end Synspunktet Totalud-
gift. Ovenstaaende Beregning vedrerer Total-
udgiften og viser, at Institutionen Stykgods er
lidt rentabel, men netop naar Pladsudnyttelsen
er daarlig, kan man ofte tage mere Gods uden
veesentlig Merudgift. Der er en Slags General-
omkostning ved overhovedet at befordre Styk-
gods, og den kniber det med at faa dakket,
men derfor behever der ikke at veere Tab paa
at faa mere Stykgods; ligesom en Bane som
Helhed kan mangle Dakning for sine General-
omkostninger, selv. om den paa alle Punkter
respekterer Merudgiften som Minimaltarif. Et
Spergsmaal her er det dog, om det vaerste ved
Stykgodset er den daarlige Pladsudnyttelse el-
ler det store Stationsarbejde; i sidste Fald er
der mere Fare for, at mere Gods betyder Tab.

Hvis det er rigtigt, at der ikke er Tab paa
at faa mere Stykgods, er det alligevel ikke helt
sikkert, at Statsbanernes Velvillie overfor de
private Fragtmend er helt berettiget. Hvis
Stationen og Fragtmanden samtidig samler
Gods til den samme Station, kommer der en
uheldig Splittelse, som maaske resulterer i to
halvtomme Vogne; og Trafikens Ujevnhed er
des mere generende, jo mere udstykket den er.
Fragtmanden har imidlertid en Rakke Bespa-
relser og Fortrin, saasom: Han er ogsaa Vogn-
mand; Godset passerer ikke Pakhuset; hans
Ekspedition er mere summarisk; han agente-
rer, han plukker de bedste Byer og Kunder ud;
han samler paa bestemte Ugedage. Kunde Ba-
nerne paa nogle af disse Punkter leere ham
Kunsten af, kunde man maaske undgaa den
uheldige Udstykning.

En Rakke med Stykgods sammenherende
Detailler overspringes, saasom Ilgods, Ekspres-
gods, letfordervelige Varer, tom Emballage og
Stykgods i sterre Partier, d. v. s. over 500 kg
(5 S=kke). Ogsaa Havnebanetaksten og for-
skellige Tilleegsydelser bliver det for vidtleftig
at omtale. Endelig nogle Overvejelser om
»Middelfejlen« paa den ujavne Trafik og om
Fordelen ved at kunne have forholdsvis min-
dre Reserveplads, naar Trafiken vokser.

5. Anden Klasse.

Ganske det samme Forhold som med Styk-
godset har man paa II Klasse: Institutionen
1T Klasse er meget urentabel, men der er ikke
Grund til at tro, at der tabes ved at faa flere
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Passagerer, og det kan nappe nytte at forheje
Taksten, der er 1,7 Gange IIT Kl. Takst, alt-
saa 8,5 Ore pr. km indtil 225 km. Regnestyk-
ket ligger her serlig klart, og det er ikke ned-
vendigt at bruge Sken; Beretningen angiver
Indtegten serskilt for hver af Klasserne, 9,6
Mill. Kr. for IT Kl (inkl. 0,2 for I KIl, der
neesten er afskaffet), og 45,5 for IIT Kl.; end-
videre Antallet af Pladskilometer, henholdsvis
336 og 2725 Mill. Altsaa er Gennemsnitsind-
teegten pr. Pladskm 1,73 og 1,67 Ore eller nae-
sten det samme. Men af Tabellen over Vog-
nenes Typer ses, at en II Kl. Plads er hen-
ved dobbelt saa stor som en III Kl. Plads,
navnlig efter Vagt, men ogsaa efter Gulvflade,
og felgelig maa Udgiften til Traekkraft, Slid m.
m. ogsaa vare meget storre. Det daarlige Re-
sultat skyldes den daarlige Pladsudnyttelse, 21
pCt. mod 36 pCt for III Kl, oz man kan alt-
saa sige, at Pladsens Storrelse og Pladsens
Udnyttelse hver f-r sig lerettiger Faktoren 1,7
som Forhold mellem Kilometerprisen, men man
faar kun een Gang de 72 pCt Tilleg. Og tog
man det en Gang til, vilde Pladsudnytt~lsen
blive endnu daarligere. idet man {ramdeles
maatte have nogle II KIl. Kupeer i mange. min-
dre vigtige Tog, hvor der nesten irgen IT KI.
Passagerer kommer. At II Kl. Pladserne un-
dertiden tjener som Reserve for III KIl, for-
bedrer n@ppe Regnestykket meget.

I Hovedtogene er Pladsudnyttelsen procent-
vis maaske ligesaa god som paa III Kl, saa
at Faktoren 1,7 netop passer; i saa Fald bliver
Overskudet ogsaa multipliceret med 1,7. Men
i de almindelige Tog er der en veeldig General-
omkostning ved at opretholde Institutionen IT
Klasse. Merudgiften ved at befordre flere II
KI1. Passagerer i de almindelige Tog er derimod
minimal, netop fordi der er Masser af over-
fledig Plads.

Resultatet bliver da, at den galdende Takst
sikkert dakker Merudgiften ved flere Passa-
gerer, men nappe Generalomkostningen ved In-
stitutionen (Merudgiften ved overhovedet at
have II K1), og at den i hvert Fald ikke giver
samme Bidrag til Banens almindelige General-
omkostninger som III Klasse. Vore Velhavere,
der betaler store iSkatter til Sociallovgivningen
m. m., maa altsaa betragte II Kl. (paa Side-
baner, se nedenfor) som et Omraade, hvor det
er for deres Skyld, at Staten ofrer et Par Mil-
lioner Kroner aarlig. Afskaffede man II KI.
og beholdt man alle disse Passagerer paa III
Klasse, vilde Indtegten 9,6 Mill. Kr. synke som
fra 1,7 til 1,0, men Udgiften vilde synke for-
holdsvis endnu sterkere, baade med Pladsens
Sterrelse og med dens Benyttelse, og den sidste
kunde endda blive sterre end IIT Kl. nuvaerende
36 pCt., fordi Reservehold er forholdsvis min-
dre nedvendig, jo sterre Trafikken er. Kun
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hvis III Klasse er en ganske glimrende For-
retning, er det tenkeligt, at II Klasse, skent
den relativt er meget ringere, alligevel absolut
set er bedre.

Medens det nu er givet, at Institutionen
Stykgods-Befordring maa bevares for Er-
hvervslivets og Befolkningens Skyld, selv om
den koster en udakket Generalomkostning, er
det ikke givet, at II Kl. maa opretholdes i det
nuverende Omfang. II KI. har ubetinget sin
Beretligelse for Folk, der skal rejse langt og
derfor treenger til at ‘have det bekvemt, altsaa
i Hovedtogene, hvor Rentabiliteten formodent-
lig er god; men i Lokaltogene kan den godt
undvaeres. De Tider er forbi, hvor man af
Standshensyn maatte holde de fine Folk for
sig. I Amerika har man i Hovedtogene Ad-
gang til serlig bekvemme Pladser mod Tillaegs-
billet, men i Lokaltogene er der kun alminde-
lige Vogne. For Danmark maa man naturlig-
vis indtil videre tage Hensyn til, at man nu
en Gang har en Vognpark af II KIl. Vogne,
som gerne skulde bruges til ncget; men dette
er jo kun en Overgang.

6. Merudgift og Totaludgift.

Efterat forskellige Tarifproblemer nu er ble-
ven belyst ved Eksempler fra de danske Stats-
baner, vil det veere rigtigst at belyse det prin-
cipielle Problem om Forholdet mellem Merud-
gift og Totaludgift og om [Forskellen mellem
disse (Generalomkostningen) ved felgende kon-
struerede Tabel, der ikke har nogen direkte Til-
knytning til danske Baners Statistik. Tabellen
illustrerer Udgiftsstigningen for en vis Bane-
strekning, f. Eks. et Par Hundrede Kilometer
lang, og opererer for Nemheds Skyld forelebig
kun med Gods og med een Art Gods, saaledes
at hele Trafikstigningen er udtrykt i Antallet
af Tonkm,

Mill,  Sa'et  Mer- Minimal- Middel- - O el

e kostning udgiites il deekker kostning
il ke Nil. K. :::kl: ';::lv; Wil kr.  Mill. Kr.

100 10- 456 5.0 10.0 5.0 5.0

110 10.500 500 5.4

120 11.040 540 5.76

130 11.616 57 6.08

140 12,224 GC8  6.36

150 12,860 636 6.60 8.57 9.9 2.960

160 13.520 660 6.80

170  14.200 680  G.4.6

180 14.846 696 7.08

190 15.604 708 7.16

200 16.320 716  7.20 8.16 14.4 1.920

210 17040 720 17.20 8.11 15.12 1.920

220 17.760 720 7.20

300 23520 720 7.20

400 30.720 720 7.20 7.68 288 1.920

I forste Kolonne angives Trafikken med en
Stigning af 10 Mill. Tonkm ad Gangen. I an-
den Kolonne ses den samlede Omkostning, inkl.
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Rente af Anlagskapitalen; denne Omkostning
stiger med stigende Hast (som en Differeng-
reekke af 3. Orden, senere af 1. Orden), hvil-
ket ses af Kolonne 3, der angiver Stigningen
i forrige Kolonne. Tanken med at lade Mer-
udgiften stige er den, at i Begyndelsen er Mer-
udgiften lille (5 pCt. Udgiftstigning ved 10 pCt.
Trafikstigning), fordi Togene let kan tage mere
med eller let kan forlenges, og fordi Stations-
personalet er saa lidet beskaftiget, at det ikke
behever at foreges; men efterhaanden bliver al
denne Overflod taget i Brug og man niermer
sig en Tilstand, hvor der keres med mange.
lange Tog, saaledes at mere Trafik betyder flere
Tog af samme Slags som hidtil, og hvor Sta-
tionerne har skiftende Hold af Pergonale med
neje Tilpasning til Trafikkens Omfang. Derfor
ender Kolonner 3 med at Stigningen (i Stig-
ningen) opherer, saa at der fra et vist Punkt
bliver konstant Merudgift. [ I Kolonne 4 er
Minimaltariffen beregnet ved at dividere de 10
Mill. Tonkm ind i Merudgiften ved en saadan
Stigning i Trafikken; den er altsaa ogsaa sti-
gende, indtil den ender med at veere konstant.
Kolonne 5 stemmer bedre med den alminde-
lige Opfattelse, hvorefter Trafikken kan ned-
settes med stigende Trafik; den angiver Mid-
delomkostningen, d. v. s. Kolonne 2 divideret
med Kolonne 1. Da den samlede Omkostning
i Begyndelsen kun stiger 5 pCt. overfor en Tra-
fikstigning paa 10 pCt., er det klart, at denne
Kvotient maa synke. Kolonne 6 viser, hvor
meget af Omkostningen der vilde blive dakket,
hvis man kun opkrawvede Minimaltariffen, og
endelig angiver Kolonne 7 det Beleb, der der-
ved mangler i at veere fuld Dakning, og som
derfor maa dakkes efter mindste Offers Prin-
cip. Sadvanlig opfattes Generalomhkostningen
som et fast Beleb, men naar Merudgiften som
her antages at vere stigende, vil den stigende
Minimaltarif opsuge mere og mere af General-
omkostningen, idet Forhejelsen ogsaa virker
for de tidligere Kunder; ferst naar Merudgiften
bliver konstant, bliver Generalomkostningen og-
saa fast.

Det kan omtvistes, om det i Taleksemplet er rig-
tigt at lade Merudgiften ende med at vere kon-
stant. Man kunde paa den ene Side havde, at den
kun vil nerme sig mere og mere til et konstant
Beleb, men aldrig vil naa det, fordi selv en meget
steerkt trafikeret Bane har Tider af Dagen eller
Aaret, hvor Togene og Stationerne ikke er helt ud-
nytiet, saa at mere Trafik her endnu vil vaere bil-
lig. Paa den anden Side kan det tenkes, at den
store Trafik bliver jevnere paa en saadan Maade, -
att den koster forholdsvis mindre; det bliver nok
dyrere at skaffe mere Plads, naar det ikke lan-
gere kan ske ved at forlenge Togene; men der skal
ikke skaffes saa megen Plads mere pr. Mill. Tonkm
mere, naar man paa Grund af jevnere Trafik kan
spare paa Reservepladsen. — Og selv om Merud-

giften ber opferes som konstant til sidst, ber Ge-
neralomkostningen det maaske ikke, fordi der kan
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vaere Udvidelser af det faste Anleg, som ikke ber
debiteres Trafikken som Specialudgift, se naste Ka-
pitel. 1 saa Fald bliver Kolonne 2 ikke nojagtig
lig Differenserne i Kol. 1.

Saaledes som Tabellen er opstillet, bliver
der en «aftagende Forskel mellem Mivimaltarif
oy Middeltarif; forst er det 5 og 10 Ore, tilsidst
7,20 og 7,68 Ore, idet Generalomkostningen
baade er mindre og skal bares af en sterre
Trafik. Det Tilleeg til Minimum, der skal ta-
ges efter mindste Offers Princip, er altsaa
forst 100 pCt. af Minimum, men til sidst 7
pCt., nemlig 0,48 paa 7,20 (eller 1,92 paa
28,80).

Dette faar nu den praktiske Konsekvens, at
der paa en svagt trafikeret Bane kan vere
sterre Forskel mellem Minimums- og Maksi-
mumstarif, f. Eks. mellem groveste og fineste
Gods, end paa en staerkt trafikeret Bane. DBe-
tragter vi 160 Mill. Tonkm som Udtryk for
Jyllands Trafik paa en vis Strackning, 150 som
Udtryk for Qernes (der altsaa ikke tenkes
naaet op til konstant Merudgift), da viser Ta-
bellen, at man i Jylland kan vere sarligt ime-
dekommende mod det Gods, der ikke kan taale
en hej Takst; man har mange korte Tog at
hivgte flere Vogne til uden vasentlig Merudgift,
og man kan derfor gaa ned til 5 Qre. Paa
Perne har man ikke saa korte Tog at drage
Nytte af; man maa snarere indleegge nye Tog*)
og maa derfor mindst have 6,6 @re. Men hvis
hver af disse I.andsdele skulde hvile i sig selv
og give fuld Rente, da maatte Jylland i Gen-
nemsnit tillegge 5 til 5, altsaa 100 pCt., Qerne
1,97 til 6,60, altsaa 30 pCt. ©@erne maatte vee-
re haardere ved det grove Gods, men kunde
veere mildere mod det fine. Maaske de billige
Mergeltransporter i Jylland kan faa en vis Mo-
tivering herudfra, og Retten til frie Nedset-
telser vil sikkert lidt oftere kunne udnvyttes i
Jylland end paa @erne. Men den billige Tarif,
som en svagt trafikeret Ilgn saaledes kan nyde
godt af, opherer at veere rationel, naar Tra-
fikken stiger noget vist; man maa da overveje,
om det er en Fordel at have en billig Tarif,
som man ad Aare skal miste.

Jeg er herved kommet ind paa Problemet,
om det er rigtigt at have en felles Tarif for
Landsdele med uensartede Forhold, saa at de
isoleret betragtet burde behandles forskelligt;

*) Jeg reserverer mig mod at blive taget til
Indtegt for Krav om flere Tog; det er sandsynligt.
at man paa Grund af Publikums og Rigsdagens
Krav har flere Tog end strengt nedvendigt. Og
paa den anden Side kan Onsket om flere Tog godt
vaere mest levende i Jylland, hvor man paa Grund
af den ringe Trafik har ferrest. Merudgiften er
ikke blot, hvad Trafikstigningen nedvendig kreever,
men livad den faktisk giver Anledning til; det er
svaerere at afvise Kravene. naar Trafikken faktisk
stiger.

‘DANSK JOKOMOTIVJIDENDE

der mistes utvivlsomt ved Fellestariffen noget
i Rationalitet, men det er nemmere i den dag-
lige Ekspedition og det har politiske Fordele.
Problemet bliver da navnli, om man skal be-
nytte den laveste eller heojeste Minimaltarif el-
ler gaa midt imellem, men jeg skal ikke ud-
dybe det niermere. — I Amerika, hvor en me-
get energisk og kyndig Kommission har Kon-
trol med Banernes Tariffer og ferer vidtleftige
Forhandlinger med dem, kompliceres I’roble-
met ved, at Selskaberne konkurrerer indbyrdes.
Hvis den ene af to Konkurrenter da ikke kan
klare sig med saa lav Tarif som den anden,
soger man undertiden at faa det sterke Sel-
skab sammensluttet med nogle svagere Linier,
og dette vil jo falde sw@rlig naturligt, hvis det
forste Selskabs Svaghed skyldes, at det i For-
vejen har nogle daarlige Sidelinier at slabe
paa. Man har ogsaa overvejet en serlig Skat
paa det sterke Selskab, eller rettere en Kon-
cessionsafgift. Man mener altsaa ikke, at de
enkelte Liniers Tariffer Ler vaere saadan, at
deres Okonomi hviler i sig selv, og dette vilde
da ogsaa stride mod mindste Offers Princip.

Om nu hele denne Sondring mellem Mer-
udgift og Totaludgift kan vere vejledende for
Baneadministrationen, beror paa, om man i
Praksis kan opstille nogenlunde tholdbare Kal-
kulationer over Merudygiften. Egentlig skulde
det veaere serskilt for hver Trafikart, men man
ber, for at have en sikrere Basis, begynde med
hele Trafikken under eet, idet man sperger,
hvormeget den samlede Omkosttning vilde sti-
ge, hvis der f. Eks. kom 10 pCt. flere Passa-
gerer i Nertrafik, 10 pCt. mere Stykgods, 10
pCt. mere Vagongods o. s. v. Erfarne Em-
bedsma@nd maatte altsaa skonne: Paa Straek-
ning A kan kan Togene tage 10 pCt. mere uden
Forleengelse, paa B kan de forlenges 5 pCt,,
paa C maa der saa et steerkere Lokomotiv, paa
D maa der et nyt Tog o. s. v. Af de danske
Statshaners 440 Stationer kan f. Eks. 300 tage
10 pCt. mere uden mere Personale, 100 maa
have en Mand mere, 20 2 Mand o. s. v. Ma-
teriellet maa foreges saa og saa meget, Pak-
huse og Sidespor udvides der og der, 0. s. v.
Og alt dette vil koste saa og saa meget.

Selv om man tager saa meget som en 10
pCt. Stigning, kommer der noget tilfeeldigt over
det, idet nogle Stationer og Linier denne Gang
kan klare sig uden Udvidelse, for de neste
10 pGCt. ikke, medens andre Stationer har det
omvendt; for saa stort et System som de dan-
ske Statsbaner vil der dog sikkert komme en
passende Udjevning, men for en lokal Privat-
bane vil det stodvise ved Udgiftsstigningen vol-

de mere Tvivl.
(Fortssettes).
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Rud. Stwrregaard.

Den 1. November kan Lokomotivferer og
Depotforstander R. C. V. Sterregaard, Oreho-
ved fejrer 25 Aarsdagen for sin Ansattelse som
Lokomotivmand.

Rud. Sterregaard har serlig i Organisatio-
nens ferste Tid taget ivrig Del i dens Arbejde,
og senere som Depotforstander i Oh. har han
ved sit rolige og intelligente Vasen vundet sine
Medansattes Agtelse.

Vi bringer Jubilaren var hjerteligste Lyk-
onskning med en Tak for det gode Samarbej-
de, og 9nsket om Held og Lykke i de kommen-
de Aar.

y Gedser Afd.

0. C. Olsen.

Lokomotivferer 0. C. Olsen, »Koldinghusc,
Rosenkildevej, Helsingor, fejrer ogsaa sit 25
Aars Jubileum den 1. November. Jubilaren
blev ansat som Lokomotivfyrbeder i Thisted,
blev senere forflyttet til Helsinger og kom ved
sin Forfremmelse til Lokomotivferer til Ke-
benhavn, 'hvorfra Jubilaren atter kom tilbage
til Helsinger. Lokomotivferer Olsen er kendt
af Kollegerne som en god Kammerat og For-
-eningsfelle og har ved sit gode Humer og
Lune forstaaet at skaffe sig mange Venner
blandt Lokomotivpersonalet. Til Lykke paa
Festdagen. L. N.

Endvidere fejrer Lokomotivferer N. Ander-
sen, Westend 20, 4.. Kebenhavn., B ogsaa den
1. November 25 Aars Jubileum, idet Jubilaren
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navnte Dato i 1900 kom til Struer som Lokfb.,
og forfremmedes til Lokf. 1. Juli 1915 med Sta-
tion i Kebenhavn.

N'. .Andersen.

Naar Jubilaren gennem de mange Aar har
forstaaet at gere sig afholdt af alle, han kom
i Beroering med, skyldes dette hans stille og
forstaaende Maade at tage Tingene paa.

Afd. 1 sender Jubilaren, der er et stot Med-
lem af vor Organisation, sin bedste Hilsen med
Tak for godt Samarbejde i den lange Aar-
rekke.

For Afd. I
L. M S,

FANEAFSLORING | GEDSER

Lordag den 17. Oktcber fejrede Falster Afd.
en stilfuld Festlighed, idet der fandt Afsloring
Sted af en af Lokomotivmandene paa Falster
ved feelles Hjelp anskaffet Fane.

Kl. ca. 5 Em. aabnedes Festen ved at For-
manden for Faneudvalget bed Velkommen,
hvorefter blev sunget en i Dagens Anledning
forfattet Indledningssang. Efter Afsyngelsen
af denne Sang holdt Lokf. O. P. Olsen en me-
get smuk Tale for Fanen, i hvilken han skil-
drede dennes Tilblivelseshistorie, og bl. a.
oplyste, at Arbejdet for Anskaffelsen var paa-
begyndt 2. Marts i Aar. Endvidere oplyste
Taleren, at Udvalget havde bestemt, hvorledes
Forsiden af Fanen skulde se ud, medens Da-
merne i Afdelingen havde bhestemt Bagsidens
[Udseende. Taleren redegjorde udfarligt for
Foreningens Motto, som havde fundet Plads
paa Fanen.

Efter Afslutningen af Festtalen blev afsun-
get en Fanesang, hvoreffer Afsleringen fandt
Sted, hvilket skete derved, at den @ldste Lo-
komotivfererfrue og den yngste Lokomotivfyr-
bederfrue traadte ind paa Salens lille Scene og
viste Fanens Forside frem og efter et Qjebliks
Pause viste Fanens Bagside frem.

Forsiden var blaa Silke med Foreningens
Navn foroven, paa Midten i en Krans af Ege-
og Bogelov et moderne Lokomotiv set forfra, og
endelig forneden Falster Afd. og Org. Stiftel-
sesdag. Forsiden var enkel og smuk og virkede
ved sine rene Linier.

Lokomotivin@ndenes Damer havde til Bag-
siden ‘holdt sig til de nationale Farver, og i
vort skenne Flags fire Felter var henholdsvis
Foreningens Monogram og Motto anbragt. Da-
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merne har Are af det Standpunkt, de har ta-
get, og Falster Afd. nye smukke Fane vil alle
Steder tjene til Are og Hwder for Lokomotiv-
maendene paa Falster.

Efter Afsloringen, der foregik under lagtta-
gelse af meget smukke Former, samledes Del-
tagerne til en Iestmiddag, der forleh paa den
smukkeste Maade under Afsyngelsen af flere
Sange og Taler i Massevis.

Foreningens Forretningsudvalg var indbudt
til at deltage i Festen, og saavel IFormanden
som Kredsform@ndene havde Ordet for at ud-
trykke deres Glaede over Virksomheden paa
Falster og over den smukke Fane.

Efter Middagen fortsattes det selskabelige
Samveer ved et lille Bal, hvori saa godt som
alle Falster Lokomotivinend deltog.

Der var en fornejelig og festlig Stemning
over alle Deltagerne, og det var en Glaede at se
den gode kammeratlige Aand og Fordragelig-
hed, der hersker mellem TLokomotivmandene
Falster. g

Da vi tog derfra, havde vi faaet befestet
vort Indtryk fra tidligerc Besog i Afdelingerne,
at der var godt at veare.

Vi onsker de falsterske Afdelinger til Lykke
med deres smukke Fane.

Kursus for Lokcmotiviyrbederaspiranter.

paabegyndes paa Jernbaneskolen i Hellerup
den 2. November d. A. — Det er det forste Hold
vordende Lokomotivineend, der skal underkastes
Prove efter de nye U/ddannelsesregler. Kur-
suset varer i 6 Uger.

En Trykfejl.

er indlebet i den lille Meddelelse om Mid-
del mod Galdesten, idet der staar Sennepsblade
skal veere Semnesblade.

Faneafsloring.

Ved en Festlighed, der afholdes 3. Novem-
ber, vil Roskilde Afdelinger foretage Afslering
af en Fane, til hvilken Medlemmerne har bi-
draget.

Harwick—Zeebrigge.

Dampfergerute, som forbinder England
med Fastlandet, har nu veret i Drift i len-
gere Tid. Trafikken er vedvarende meget stor,
og langvejs Transporter som mellem Italien og
England forekommer ofte. De italienske Stats-
baner har for denne Rute anskaffet specielle
Kelevogne indrettede for international Trafik.

Direkte Jernbane fra Genua til Minchen.

Handels- og Industridrivende fra Milano
og Genua i Norditalien er traadt i Underhand-
ling med visse Myndigheder angaaende Anleeg
af en direkte Jernbane fra Genua til Miinchen
i Sydtyskland. Den nye Banelinje skulde gaa
gennem Dele af Italien, Schweiz, Tjeckoslova-
kiet og Tyskland. Den foreslaaede Jernbane
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skulde blive et Mesterveerk af Ingeniorkunst og
formindske Afstanden mellem Endepunkterne
fra 800 til 620 km.
Jernbanerne i de forenede Stater.

kan gleede sig ved en god Udvikling med
Hensyn til de finansielle Driftsresultater. Man
kan konstatere, at den nuvarende Trafik kun
staar lidt under Rekordaaret 1923. Jernba-
nerne af forste Klasse havde i Juni Maaned
1925 en Nettoindkomst af 91 716 8362 Dollars
mod 65 206 740 Dollars i samme Maaned 1924.
Elektrificeringen af Stcckholm—Géteborg Banen

skrider frem med stark Fart, og i April
Maaned naste Aar beregnes Elektrificerings-
arbejdet at vare fuldfert. Efter den PPlan Ar-
bejdet udfores efter, beregner man i Decem-
ber Maaned i Aar at begynde at anvende elek-
triske Ilokomotiver paa Strakningen Halls-
berg—Falkoping. Togene skal da fremferes
med Damplokomotiv fra Stockholm til Halls-
berg, hvor et elektrisk Lokomotiv skal kobles
for til Fallkeping, hvorfra Farten fortswttes
med Damplokomotiv til Getehorg. Da Streek-
ningen mellem Hallsberg og Falkeping er 145
km og hele Strakningen fra Stockholm til Ge-
teborg 460 km vil altsaa omtrent en Tredjedel
af hele Strakningen blive trafikeret af elektri-
ske Lokomotiver fra dette Tidspunkt.

James Watts Vaerksted

i den Skikkelse, i hvilken det fandtes ved
Opfinderens Dod og med hans originale Red-
skaher, Veerktoj og Hjzlpemidler er nu bleven
opstillet i South Kensington Museet i. London.
Fra amerikansk Side er der gentagne Gange
budt de hidtidige Ejere — Efterkommer af
Watt — store Summer for Verkstedet, men er
stadig blevet afslaaet, og det hele er nu uden
Vederlag overladt Museet.

Andespil.

Tirsdag den 3. November afholder Lokomo-
tivfyrbodernes selskabelige Forening »Lanter-
nen« (Gb.) stort Andespil med paafelgende Bal
i Haandverkerforeningens Festsal, Kronprin-
sensgade 7. Der bortloddes 20 store Ander,
og tillige swlges der Lodsedler a 25 @re pr.
Stk.. hvorpaa kan vindes veerdifulde Gevinster.

Lodsedlen giver Adgang til Festen, hvortil
enhver Lokomotivmand med Familie indbydes.

Bestyrelsen.
STATSBANEPERSONALETS BIBLIOTEKER
NYE BOGER
8j. Jl,‘l.-
Falst. Fyn
13350 Rasmussen, Vilh.: Mellemskole--
Barnet.
13352 11810 Jensen, Hermann: Fra Helve-
des Forgaard.
13353 11820 Williamson, C. U.: Sig hendes
Navn.
13356 11811 Kielgast, E..: Prinsessen af
Nordhavet.
13358 11818 Strange, Helene: Jomfru Mos-
sini.
13359 11807 Clasen, Ninna: Gegeungen.
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Falat. ]lgl;il

13360 11809 Halk, (ierda: Mitte.

13362 11844 Paludan, Jacoh: Fugle omkring
Fyret.

13363 11839 Jensen, Thit: Aphrodite fra
Fuur.

13364 11858 Wassermann, J.: De spildte
Aar.

13365 11834 Hansen, Rob.: Geglere.

13366 11836 Herzog, R.: Borgens Bern.

11268e 9704e Barfod, H. P. B.: Minder fra
gamle Grundtvigske Hjem.

13367 11855 Thorup, Ingeb.: Men [Livet le-
ves —.

13368 11852 Schovelin: Inkvisitionens sidste
Offer.

13369 11847 Reumert, Ellen: En god Kam-
merat.

13370 11823 Baadsgaard, ‘Anna: Store
Soster.

13377 11815 Pontoppidan, M.: Kampen mod
Negerslaveriet.

13383 11824 Beck, A.: Sonnerne fra Grand-
lose.

13380 11856 Thegersen-Gronborg: Morten
Bo.

13386 11826 Borchert: Jesus.

13387 11821 Aakjer, Jeppe: Rejsegildet.
13393a 11849a Ricard, Olf.: Udvalgte Skrifter
for I'ngdommen.

13398 11874 Kristensen, Tom: »Bokserdren-
genc,

13399 11877 Lykke, Anne: Cowboy-Kitty.

13400 11881 DPetersen, Josef: En gal Streg.

13406 11873 Korch, Morten: Rolf Snare.

13407 11870 Jergensen, G.: Palle og Per.

13408 11862 Dahlsgaard, M.: Modvind.

13409 11860 Burroughs: Tarzan og Dveaer-
gene.

13410 11838 Horlych, Helene: Laerkeungerne.
Grete.
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Sj-  Jyll.-
Falst. FY_vn
13414 11825 Berntsen, Klaus: Erindringer

fra Rigsdags- og Ministeraar.
12847b 11328b Borregaard, E.: Victor Lewe og
hans Venner.

13429 11888 Friis, Achton: Arktiske Jagter.
13435 11839 Fenger, H. M.: Erindringer fra

mit Liv.

TIL
[EDEEMSLISTE!

Overfort fra D. S. oy M. F. til D. L. F.
1. September 1925: Lokfrh. 5. Aa. Hansen,
Vamdrup.

Afsked:

Lokomotivferer L. P. Nielsen, Langaa, paa
Grund af Svagelighed med Pension fra 31.—
1.—26 (min. Afsked).

Tilbagekaldelse af Afsked:

Den Lokomotivfyrbeder i Nyborg K. E. Mad-
sen meddelte Afsked paa Grund af Svagelighed
fra 31.—10.—25 er tilbagekaldt.

Navnerettelse:

Lokomotivfyrbeder K. E. Hansen, Kbhavns
Godsbgd., hedder fra 25.—9.—25 Kaj KEmil
Jarmo.

Drik
Albani Ol.

RENSECREME

renser alt
for Olie, Maling,Tj2re olign.
Faas | Daaser fra 1 Kr. 50 tll 20 K"
wTiklo‘ er drej i Brugen
WORNING &« PETERSEN. VEJLE

IR S T DT TV

ot

Nerveerende Nummer er afleveret paa Avispostkontoret d. 20. Oktbr.

KOBENHAVNS KOLONIAL FORSYNING

LOTHARDT DAHL.
Vesterbrogade 11. Telefoner 3067 & 5605. Helgolandsgade 1.

Sterste Kolonial- og Konserves-Import i Danmark.
Direkte fra Producent til Forbruger, derfor altid billigst.

Vore Aulomobiler kerer overall i Byen og Forsieder,

Leverander til Embeds- og Bestillingsmeéend samt Legers Forbrugsgforening.

AVERTER | DANSK LOKOMOTIV TIDENDE

DANSK ANDELS LIVSFORSIKRINGSSELSKAB

L KOLDINGHUS *

KOLDING
Oprettet 1898

f Livsforsikring med Alderdomsforsergelse.
SPECIALITET: \ Kapitalforsikring med Arverente.

Tegneralle Arter

Statstelf. Nr. 23
Livsfo ‘sikringer

Central » 300

Redaktion: Vesterbrogade 98 a %, Kjsbenhavu B.
Tlf. Vester 8173 eller Centr. 14,613
Udgaar 2 Gange maanedlig.
Abenmementspris: 6 Kr. aarlig.

Tegnes paa alle Pestkonterer i Skandinavien.

Annence-Expedition
Ny Vestergade 73 Kebenhavn B.
Telefon Central 14613.
Kontortid KI. 10—4.

Frederiksherg Bogtrvkkeri. Falkonerallé 11.
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Kobenhavn.

Vesterbros Vinimport
Absalonsgade 34

TIf. Vester 4988 TIf. Vester 4988

N. P. Rostrups

Ligkistemagasin

Walkendorffsgade 34—36. -
Gl. Kongevej 103. - Telf. 13577.

4 A
Guldsmedeforretningen

Sdr. Boulevard 71.

Anbefaler sig med
Brude- og Festgaver.

TIf. Vester 1644 x

N R

Telf. 778.

H. C. Hansen,

62, Vesterbrogade 62.
Trikotage- og CGarnforretning.
Btort Udvalg.

Underbekledning, Stremper, Sokker.
Leverandor til Forbrugsforeningen.

NY RAVNSBORG

Vesterfalledvej 82
Telefon 10718
anbefaler sine Selskabslokaler og
store Festsal til Mgder og Fester

Rosk i) ilde ]

Hotel Prinsen.

Restauration. — Festlokaler,
Foreningslokaler.
Centralvarme indlagt.

Telefoner 10 — 811 — 1071.

Andreas Jorgensens Eftf.

(Hans Larsen).

Herreekvipering og Skotej.

Skomagergade 32. Telf. 362. Roskilde.

Camillus Nyrops Etahl.

Nyrop o9 Maag A/S.
Kobmagergade 43, — Kobenhavn K,
Telefoner: Cent'ral 768 og 10028.

Bandager og Sygeplejeartikler i stort Udvalg.

S-ple c. 'l a IRt er tls
Bandager til vanskelige Tllfasldo

i FOTOGRAFISK
:SPECIALFORRETNING

§ Veaterdrogace 81 - T Vcater Soby

Blomsterforretningen ,,ROSEN"

Dannebrogsg. 53. TIf. Vest. 5365 x.
Moderne Kransebinderi, Palme-
dekorationer, Buketter, Myrtekranse,
Potteplanter i stort Udvalg.
Daglig friske Blowmster.
Specialit-t: Kistepyntning.
Asrb. Charlotte Scl;:nidt.

Amk. Gummivare
. Industri Vestergade 3 Kbhm. B.

Vodersprsjler, Samitets & Sygeplejeartikler

1l Prisliste mod 30 fre i Frimrk.
DISKRET ERSPEDITION & Telf. Byen 4195
Jernbanemend 10 pCL. Rabat

A. Larsens Eftfl, Skotgjsmagasin, Istedgade 57.

Prima dansk l*‘mlth til smaa Priser.
Reparationer udferes paa eget Vaerksted. Telf. Vester 483 y.

Cigarforretningen Trafik, Reventlowsgade 20 K;.

Arb. R. Svendsen.

anbefaler sig med Cigarer, Tobakker, Vine og Papirvarer.

Charles Christiansen, Flensborggade 61.

Telef. Vester 6359 y. I. KI. Bageri & Konditori. Telef. Vester 6359 y.

A. Olsens Eftf., Dybbelsgade 20.

anbefaler sig med |. Kl.s Viktualier
og Paalzeg til d’Hrr. Jernbanemaend.
Bageri og Conditori

H. Borgwal‘dt’ Dybbalsgade 25. TIf Vst 1168 x.

anbefaler sig til d'"Herrer Jernbanemsnd med lste Klassesx Varer.
Bestillinger paa stgrre og mindre Kager til Selskaber modtages.

Da Verksteds-

med Dansk Lokomotivsmands Forening har overtaget ‘Driften af Marke-

og Remisearbejdernes Fellesorganisation i Forbindelse

tenderiet i Centralverkstederne og Godsbanens Remise, anbefaler vi
derfor Benyttelsen af dette til erede Medansatte.

DRIFTSUDVALGET.

AVERTER | DANSK LOKOMOTIV TIDENDE

Bager - Papir - Musik - Fotografiske Artikler.

VIGGO NIELSENS BOGHANDEL
Telf. 9327, Istedgade 64, Istedgaard. Telf, 9327,
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