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BOULEVARDBANEN

Atvigte Sommer rejste vi her i Bladet
Sporgsmaalet om Rog- og Dampplagen i
Boulevardtunnellen, hvilket gav  Anled-
ning til adskillige Bemwerkninger i Dags-
pressen, Interview m. m. Kndelig frem-
satte vi i en instruktiv Artikel en Vejled-
ning for Lokomotivpersonalet til Und-
gaaelse af nnodvendig Forogelse af he-
meldte Plage.

Organisationen fremsendte i Juli Maa-
ned en Skrivelse til Generaldirektoratet for
Statsbanerne, i hvilken man paapegede de
forskellige uheldige Forhold, der var til
Stede og henstillede til Generaldirektora-
tet at gore Forseg paa at fierne Rog- og
Dampplagen.

Sagen paakaldte selviolgelig straks
Generaldirektoratets  Opmaerksomhed  og
den ene af de Foranstaltninger, vi paape-
gede: Forsyning af de Maskiner med rog-
svage IKul, blev kort Tid efter gennemfort.

Imidlertid  fremsatte  Organisationen
Onsker om en Del andre Foranstaltninger,
den Anledning var Reprasentanter
for Organisationen tilsagt til en IForhand-
ling med Generaldirektoratet for Stats-
banerne Mandag den 12. Januar.

Denne Forhandling  forleb  paa  den
hedste Maade, idet der al Generaldirek-
toratet udvistes stor Iforstaaelse overfor
de paapegede Mangler, og Vilje til at
snge at afhjeelpe disse.
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Ved Forbandlingen, der dortes paa
Generaldirektoratets Vegne af Banechef
I*lenshorg, var desuden til Stede Maskin-
direktor Floor og paa Lokomolivinaende-
nes Vegne Formanden, Redaktoren og Se-
kreteeren.

Det forste, Forhandlingen drejede sig
om, var Anvendelsen af rogsvage Kul, og
Generaldirektoratet var enig i, at L.okomo-
tiverne burde veere forsynet med rogsvage
Kul, naar de skulde anvendes i Tunnellen,
og paa Forestilling derom fra Lokomotiv-
meandene enedes man om, at Bestraebelser-
ne =kulde rettes mod at fremskaffe de bedst
mulige Kvaliteter af rogsvage Kul. Der
skal endvidere al Depoterne vaages over,
at de Lokomotiver, der henstaar i Remi-
serne og som skal anvendes paa Boule-
vardbanen, ikke overfyldes med Vand eller
Kul i Fyret, saaledes at det vanskeliggo-
res at faa tildannet Fyret inden Afgang.
[Sn Instruktion herom vil blive udsendt.

Man enedes om, at detl vilde vare hen-
sigtsmeessigt, om Keoretiden gennem Bou-
levardbanetunnellen blev engartet for alle
Tog og tilstreekkelig, og at det almindelige
Paabud om Indvinding af Tid paa Korslen
ikke skulde viere gaeldende for Korsel gen-
nem Tunnellen.  Endvidere blev man eni-
geoom, at der uden Ulempe kunde lukkes
for  Damptilferslen il Varmeledningen,
forinden Toget korte ind i Tunnellen og
medens Toget befandt sig i denne, hvor-
ved Dampplagen vilde blive en Del for-



mindsket. Da det vilde viere umuligt at
lave Aftrackshullerne storre af Hensyn til
(Gader og Pladser over Tunnellen. vilde
man forsege at anbringe Kanaler i Tun-
nellernes Loft til Hjelp for Aftraekket,
naar Lbkomotiverne ikke kom til at holde
lige under Aftreekshullerne, hvorved man
haabede at kunne forbedre Aftreekket fra
Stationen.

Da de Ventilatorer, der er anbragt saa-
vel Syd som Nord for Nerreport, ikke
kan afhjelpe synderlig paa Reg- og
Dampplagen, vilde man undersoge Mulig-
heden af at forbedre Aftraekket fra Tun-
nellen ved at gennembryde Loftet paa de
Steder, hvilket formentlig vilde forbedre
IForholdene betydeligt. (ieneraldirektora-
tet havde haft Qjet aabent for, ved at holde
Norreport Station hvidtet, vilde Mulighe-
den for Orientering paa Stationen blive
betydeligt forbedret, hvorfor man vilde
sorge for. at det skete paa bedst mulig
Maade. Man behandlede derefter Sporgs-
maalet om Anbringelse af Orienterings-
meerker, men af forskellige Aarsager kom
man ikke leengere ind paa dette Forhold.
Det er imidlertid Hensigten, at Organisa-
tionen vil fremseette Forslag herom overfor
(reneraldirektoratet samtidig med at For-
handlingsprotokollen fremsendes til Udta-
lelse. Det er vort Haah, at det ved vel-
villig Forstaaelse fra Generaldirektoratets
Side vil lykkes at faa lost dette Sporgs-
maal paa en fyldestgorende Maade.

Der er af Generaldirektoratet i denne
Sag vist stor Forstaaelse af Organisatio-
nens Onsker, og vi vil antage, at der her-
er skabt betryggende Forhold ved
Korsel gennem Tunnellen, thi helt at op-
hieve Damp- og Rogplagen er praktisk
talt vistnok ikke muligt.

Da der nu af Administrationen paa
[orskellig Maade soges hjulpet paa For-
holdene, skal vi henstille til Lokomotiv-
personalet, at de hver for sig bidrager til
at formindske Damp- og Rogplagen ved
at bruge mindst mulig Damp under Kor-
sel gennem Tunnellen, og vi skal i den
Henseende pege paa Artiklen i »Dansk
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Lokomotiv Tidende¢ Nr. 11 for 2. Juni
1924.

Lokomotivimendene er staerkt interes-
seret i Sagen, og naar der i dette Spergs-
maal arbejdes Haand i Haand med Gene-
raldirektoratet, vil det forhaabentlig lyk-
kes at forbedre Forholdene saa meget, at
Korselen kan ske under saa betryggende
IForhold som muligt.

HASTIGHEDSNEDSATTELSE M. M.

I Lokomotiv Tidende for 20. August
f. A. paapegede Lokomotivierer Aug. An-
dersen, Ar., forskellige uheldige Forhold
og i Nr. 23 for 5. December f. A. findes en
redaktionel Artikel, som bl. a. ogsaa om-
handler de samme Spergsmaal, hvilke Lo-
komotiviererne sikkert er enige i at ‘be-
klage og som har bhevirket, at ogsaa jeg
faar Lyst til at fremdrage forskellige Ting
baade af gammel og af ny Dato.

Da Stenbalasteringen paa Vestbanen
fra Korser paabegyndtes, kendtes ikke til
nogen Hastighedsnedseettelse  mellem
Kaorser og Slagelse, Farten var indtil 100
km henover Arbejdsstedet; paa ‘et givet
Tidspunkt (som jeg ikke her vil fremdra-
ge) =attes Hastigheden ned til 25 knm. Om
en Hastighed paa indtil 100 km var for-
svarlig, skal jeg ikke udtale mig, men der
findes dog Hastigheder mellem 100 og 25
km, thi at Hastighedsnedseaettelgerne til 25
km og derunder har kostet og koster Stats-
banerne store Summer, er der ingen Tvivl
om.

En af de forste Vejunderforinger, der
blev udfert, var mellem Marebjerg og Ros-
kilde, her sattes Hastigheden ogsaa ned
til de fastsatte 25 km.  Under Arbejdet
etabhlerede de der bheskaeftigede Arbejdere
Strejke, og straks blev Hastigheden sat op
til 90 km, da det under disge Forhold. for-
modentlig skonnedes at veere uforsvarligt
vedblivende at kore med nedsat Hastighed.
Da Arbejderne igen optog Arbejdet, sattes
Hastigheden ikke atter ned; nej, nu fort-
sattes ldgravnings- og Opstebningsarbej-
det, der blev gjort feerdigt medens Toge-



nes tilladte Hastighed var 90 km. Om der
blev foretaget nogle ekstra Afstivninger,
det ved jeg ikke, men blev der det, havde
man sikkert ogsaa og med stor Fordel
kunnet foretage saadanne Afstivninger
ved de allertleste UUdgravninger.

Ved Viby Station paa Sjeelland blev
der for faa Aar siden lavet tre Vejunder-
foringer. Det Arbejde udfertes saaledes,
at Hastigheden gennem Stationen i 1Y
Aar var nedsat til 25 km/T., fordi man ar-
rangerede sig paa den geniale Maade, at
der toges fat paa den estlige Underforing
forst, og da den var ferdig, paabegyndtes
Arbejdet paa UUnderforingen midt paa Sta-
tionen og endelig, da dette Arbejde var til-
endebragt, tog man fat paa Underforingen
i den vestlige Ende af Stationen. | hele
denne Periode havde Baneafdelingen Vagt
pusteret hele Degnet i hver Ende af Sta-
tionen for at give Signal til langsom Kor-
sel.

Man sperger uvilkaarligt sig selv, naar
man bliver vidende om den Slags Ting, er
der da ikke nogen fornuftig Plan for Ar-
heidet; kunde disse tre Underforinger ikke
Lave veeret udfert samtidigt, og Vagterne
i begge Ender af Stationen havde da vee-
ret sparet i ca. 1 Aar, for ikke at tale om,
hvad der havde veeret sparet af Kul og
Slid paa Maskinerne. Men Maskinafdelin-
gens foregede Udgifter i den eller lignen-
de Anledning tager Baneafdelingen sik-
kert ingen Hensyn til, men disse Udgifter
er ikke betydningslese, specielt paa et saa-
dant Sted, thi Keretiden forleenges ikke af
den Grund, og det Merforbrug af Mate-
rialer, bhl. a. for at indvinde den tabte T'id,
som dette Arbejde har medfert, lober selv-
folgelig op til meget store Summer. Det
vilde veere af stor ekonomisk Betvdning,
om der kunde findes en anden Hastighed
end de 25 km, og som sagt, der er langt
fra de 100 km, gom den Gang var gwelden-
de, til de 25 km/T.

Det har vistnok veeret sagt for. men
der fores sikkert ingen eifektiv Kontrol
med Hastighedsnedseettelserne, thi fra det
Ojeblik, man skred til de staerkt nedsatte
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Hastigheder, har Banecafdelingen i ud-
strakt Maal gjort Brug heraf, baade i Ti-
de og Utide.

I Sikkerhedlskommissionens Betaenk-
ning af 1918 tilraades det at anbringe
fremskudte Signaler paa alle Hovedbaner.
At der har veeret Vanskeligheder at over-
vinde ved Fremskaffelsen af disse Signa-
ler er uden Tvivl rigtigt, men naar det
endelig er lykkedes at fremskaffe frem-
skudte Signaler og faa dem opstillet, var
det ogsaa rigtigt, skulde man mene, at de
snarest muligt blev taget i Brug. Men saa-
ledes gaar det ikke.

Imellem Slagelse og Korser er det ca.
et Par Aar siden Signalerne opstilledes,
hvorefter de tandtes forrige Eftersommer
og blev bleendede saaledes, at de kun blin-
kede bag ud. 1 ca. 1!/« Aar blinkede disse
fremskudte Signaler bag wud. Spurgte
man: hvorfor tages Signalerne ikke i- Brug,
hlev der svaret, at Blinklyset var en Pre-
ve, saa det kunde ikke ske, forinden Pre-
ven var tilendebragt. For kort Tid siden
blev Signalerue endelig taget i Brug, dog
ikke vest for Slagelse — den storste Station
— for der er naturligvis ingen Signal rejst
endnu — for at blive i Systemet. Og Sy-
stemet er Planleshed. Det havde dog vae-
ret naturligt, at ogsaa dette Signal var ble-
vet opstillet saaledes, at Straekningen Sla-
zelse—Korser havde veeret endelig  faer-
dig.

Det kunde vel ogsaa have veeret en for-
nuftigere IFremgangsmaade, om disse
Blinklysprever var blevet foretaget inde
paa en af Baneafdelingens Pladser i Ste-
det for paa Streckningen, og at de omtalte
Signaler i Stedet for straks var blevet for-
synet med de anerkendte Blinklys, indtil
Proverne var blevet tilendebragt. — Og
lad mig foje til, lad os snarest faa alle
Baglysene bort fra de fremskudte Signaler,
de er gunske hensigtslese.

Imellem Roskilde og Kebenhavn cr de
fremskudte  Signaler i Sommer taget i
Brug. men naturligviz ikke over det hele.
Hedelhusene og Taastrup Ost samt (ilo-
strup Vest er der ingen anbragt endnu.



Ingen kan snart sagt huske, hvor Signa-
lerne findes og hvor ikke. Som jeg sagde
for, Systemet er P’lanleshed.

Jeg tror ikke, Sikkerhedskommissionen
havde tenkt sig denne Sag fremmet som
den bliver, men det var vel snart paa Tide,
at Baneafdelingen fik et Paalaeg om, at faa
denne Sag bragt til en endelig Losning (i
en bestemt Reekkefolge og ikke i Spring).
Efter den planlesec Maade, hvorpaa Arbej-
det udfores, sporger jeg mig selv, er der
andre end Baneafdelingen som er i Tvivl
om disse¢ Signalers Betydning haade for
Sikkerheden og for Okonomien.

Roskilde Station er fornylig blevet for-
synet med et hypermoderne Signal- og Sik-
kerhedssystem, der nu har veeret fuldfort
i llere Maaneder, men dog lader dette en
Del tilbage at onske med Hensyn til Sik-
kerheden. Trods det moderne Anleg har
man ikke sikret Togvejen fra Vest og
Nordvest fra Spor 2 — og Hastigheden er
stadig den samme, nemlig 30 km/T. Maa-
ske skyldes dette andre Aarsager, men en
Station =om Slagelse kan dog passeres
med en betydelig storre Hastighed.

Ja, det er nogle Tilfeelde som dukker
frem i min Erindring, og ved at lase Tor-
enklingskommissionens  Forslag til Ifor-
rentning af Statsbancrne, kommer jeg uvil-
kaarligt til at teenke paa. om der ikke er
langt fra dette Forslags Gennemforelse til
Virkeligheden.

C. A. Lillelund.

RANGERMASKINERNES
BETJENING

Efter at Trafikministeren har afvist en-
hver Forhandling med Lokomotivinzende-
ne om Rangermaskinernes Beseettelse med
Lokomotivferere, eventuelt Lokomotiviyr-
bodere som blev placeret i en Mellemstil-
ling, har man i Landets Daghlade set ad-
skellige Lokomotivimeend tage til Orde for
at tilbagevise det af Trafikministeren til
»Social-Demokraten« givne Svar. Ingen
kan undre sig over, at dette Svar er fal-
det enhver Lokomotivimand for Brystet. Vi
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ved jo alle, at det ikke var i sin Kgenskab
af radikal Folketingskandidat Formanden
henvendte sig til Trafikministeren for at
faa en Lesning paa det aargamle Strids-
sporgsmaal.  Alle, ja selv Trafikministe-
ren, ved, at denne Henvendelse skete fra
Formandens Side udelukkende som For-
mand for D. L. F. Ingen, selv ikke Tra-
fikministeren eller Hr. Ch. Petersen, er
saa naiv at tro, at vor Formand for D. L.
I°. er valgt, fordi han var radikal Folke-
tingskandidat.

At »Social-Demokraten« i et saadant
Stridsspergsmaal henvender sig til Trafik-
niinisteren og udheder sig hans Syn paa
Sagen, er der ikke noget at sige til. At
Bladet dernzest henvender sig til Forman-
den for Jernbaneforbundet (som Mod-
part) synes at veere modsat den Frem-
gangsmaade, som ellers er almindelig i
lignende Tilfalde, nemlig at henvende sig
til Arbejdsgiveren og de direkte implicere-
de Arbejdere. Bladet har maaske haft
IFolelsen af, at der fra Arbejdsgiveren (i
dette Tilfelde en, som staar Bladet naer),
ikke var givet noget helt loyalt Svar, og
dette har Bladet ikke onsket understreget
ved Henvendelse til de direkte Interesse-
rede  (Lokomotivimaendene),  derfor har
Bladet henvendt sig til Hr. Ch. Petersen.
Havde Bladet henvendt sig til Lederen af
den Fagorganisation, som staar Lokomo-
tivimaendene narmest, nemlig Formanden
for Smede- og Maskinarbejdernes Fagor-
ganisation, Hr. I. A. Hansen, var Svaret
sikkert blevet et andet. Tr. (*h. Petersens
Svar vilde jeg ikke have omtalt, saafremt
det ikke havde indeholdt et Punkt, jeg sy-
nes der angriber ham selv og dem, han re-
preesenterer, idet Hr. Petersen siger, at
Lokomotivineendene  fremkommer  med
Seerkrav o. 8. v. IHvorledes skal dette for-
staas? Hver (Gang en Forening fremsen-
der Krav for sine Medlemmer uden forst
at have spurgt Hr. Ch. Petersen. er det
saa Swerkrav? Saa maa mange af de Krav,
Hr. Petersen har faact gennemfort for sig
og sine, jo vaere Saerkrav, set med Loko-
motivimendenes Ajne! Men saaledes ser

S,



Lokomotivmandene nu ikke paa de (zoder,
som tilflyder vore vvrige Medansatte. Det
var os en stor (ileede at se den rangerle-
dende Porter blive forfremmet til Over-
porter 11, fordi vi anerkender hans person-
lige Ansvar for at vaere storre end de ham
hjzlpende Portorers. Da dette Sporgsmaal
lostes for Portererne, naerede jeg Haab om,
at netop dette kunde have gavnlig Indily-
delse paa Lesningen af det for l.okomo-
tivmeendene brandende Spergsmaal: »Fo-
rere paa alle Rangermaskiner!« I de sidste
Aar er det jo gentagne (Gange bleven ind-
rommet, at den Lokomotiviyrbeder, der
betjener ¢n eenmandshetjent Maskine, har
et storre Ansvar end den Lokofyrbeder,
der forretter Straekningstjeneste. Det maa
defor ogsaa synes ret naturligt, at han
gor Krav paa hejerce Lon.

Det kunde maaske veere af Interesse
at oplyse, at de nordjyske Privathaner fra
1. Januar 1925 giver de Lokomotiviyirhe-
dere, der har 12 Aars Aneiennitet og for-
retter Rangertjeneste, et fast Rangertilloeg
paa 27!/ Kr. pr. Maaned plus fulde Forer-
sportler (24 Ore i Timen) plus 32 Gre i
Nattimepenge. Alt i alt kan en rangeren-
de Lokomotiofyrbeder ved de nordjyske
Privathbaner tjene cirka 60 Kr. mere om
Maancden end deres Kolleger ved D. S. B.
Ved den Polemik, som i den sidste Tid
har vaeret om Rangermaskinernes Betje-
ning, er der fra allerhojeste Side forsegt
at blande Politik i Sagen; det maa vi alle
bestemt tilbagevise. Spergsmaalet bliver
fremmet som ct Lokomotiviaendene
retfaerdigt Krav, vi maa, selv om det skal
vaere nodvendigt, bruge haarde Midler for
at tilbagevise dem, som vil gure dette til el
politisk Spergsmaal. At Konjunkturtillee-
get muligt bliver lest paa en for os alle
tilfredstillende Maade, har ikke i nogen
Retning noget med dette Spergsmaal at ge-
re, dette maa og skal leses for sig selv
uden Hensyn til vore Venner, selv om de
mange (sange beskylder os for at sege
Saerkrav fremmet. H. B. opfordres til hur-
tigst muligt at fore Sagen frem paany.

A. 34.

for
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VACUUMMETERMISVISNINGER.

Et Forhold, som ret ofte er Kilden til megen

Airgrelse, daarlig Okonomi, og i flere Tilfaelde
har virket forstyrrende for Trafikken, er dette:
Lokomotivfareren i sviere vakuumbremsede Tog
har fra Maskinskiftestationer ikke kunnet over-
holde Koretiden selv under Udfoldelse af stor
Maskinkraft, Aarsagen er, at Bremsen i Toget
ikke har varet fuldstendig frigjort, Lokomotiv-
foreren staar, det maa her betones, sageslos
overfor dette, Vakuummetret, som angaaende
Bremsning er det, Lokomotivfereren har at rette
sig efter, og som forteller ham, om Bremsen
er fri eller ej, viser konstant 0,65 kg pr. cm?,
Aarsagen til denne utidige Bremsning maa der-
for soges andet Steds; i efterfolgende vil jeg
forsage at bevise, at Fejlen, rent bortset fra en
antrukken Haandbremse, er at finde ved selve
Maskinernes Vakuummeter.
[t Vakuummeter kan ligesom et Manometer
Tid efter anden vise mere eller mindre nojagtigt,
Kedelmanometrets Misvisning opdages hurtigt,
idet Sikkerhedsventilerne og Manometer ikke
stemmer sammen og Konlrolmanometret vil
hurtigt fastslaa, hvor Fejlen ligger, med Va-
kuummetret gaar det ikke saa let, en mindre
Afvigelse vil af Foreren blive noteret og deref-
ter wndret i Remisen, men ved Hjaelp af Ma-
skinens eget Vakuummeter, og her er Kwur-
nen i Sagen; denne Afvigelse rettes Gang paa
Gang ved Indstilling af Reduktionsventilen (Bi-
kubeventilen), Folgen vil i mange Tilfalde blive,
atl del foreskrevne Vakuum i Virkeligheden ikke
er (il Stede, det kan vaere enten over eller un-
der. Reduktionsventilen skulde ikke have vaeret
omstillet, forinden et Kontrolvakuummeter havde
afgjort om Fejlen laa ved Reduktionsventilen
eller Vakuummetret.

Dette uheldige Forhold kan wndres paa to
Maader:

ad 1. Ved i Remiserne at ophevare et Kon-
trolvakummeter, det behover ikke at vare et
Dohbeltvakuummeter, til ved given Lejlighed at
kontrollere de tjenstgorende Maskiners Va-
kuummeter, det kan anbringes paa en paa Led-
ningen i Forerhuset paaloddet Studs med Af-
spaerringshane, saaledes at de tilsynsforende
selv under Korsel kan kontrollere Maskinens
Vakuummeter.

ad 2. Paa alle Maskinskiftestationer fore-
tages af det tjenstgorende Togpersonale eller
stedlige Vognopsyn straks efter, at Toget er
standset og Maskinen koblet fra Toget, en kraf-
tig Udligning ved hver enkelt Vogns Udlig-
ningsventil, saaledes at man kan regne med,
at den Maskine, der forer Toget videre, tildels
danner sit eget Vakuum, hvad enten det er over
eller under det foreskrevne, og Bremsen vil viere



fri; denne sidste Maade er den billigste, men
vder til Gengivld ikke fuld Garanti, da den er
afliengig af den individuelle Privcision.
Aarhus i Decemher 1924,
A. dohnsen.

STATSBANERNES BERETNING
OM DRIFTEN
1. APRIL 1923 TIL 31. MARTS 1924

Oversigt over Aarets Virksomhed.

Det Statshanerne tilhorende Banenet er ikke
udvidet i Driftsaaret 1923—24; derimod blev
Lengden af de dobheltsporede Banestraekninger
foroget med 37,7 km. idet Dobbeltsporene paa
Strekningerne Rungsted—Snekkersten, Neaest-
ved—Lou og Vejlo—Daugaard i Driftsaarets
Lob er bleven aabnede for Driften.

Det okonomiske Resultat af Statshanedriften

i de sidste 5 Aar vil ses afl nedenstaaende
Skema:
Udgift
Driftsaar Ludtaegt (herunder Overskud
Afskrivning)
Mill. Kr. Mill. Kr. Mill. Kr.
1919—20 138.: 164, =354
1920 —21 183,: 237, —53
1921—22 1708 233.2 —62.4
1922—23 145, 1440 0,0
1923 —24 142, 139, 3,3

Den Bedring i okonomisk Henseende, som
Driftsaaret 1922—23 tetegnede, er fortsat i
1923—24, idet Statshanerne i dette Aar har haft
et Overskud af 3303733 Kr. til Trods for en
Indtegtsnedgang i IForhold til det foregaaende
Driftsaar paa ca. 3,1 Mill. Kr. Udgifterne faldt
fra ca. 144,6 Mill. Kr. i 1922—23 til ca. 139,1
Mill. Kr. i 1923—24, altsaa ialt med ca. H.H
Mill. Kr. Dette skyldes serlig Nedgangen i
Lenningsudgifterne, idet Dvrtidstillegget var
faldende i Forhold til det foregaaende Drifts-
aar, ligesom Konjunkturtilleegget nedsattes ved
Lov Nr. 113 af 28. Marts 1923; fremdeles har
den videre Gennemfoerelse af de af Sparekom-
missionen af 21. Februar 1921 stillede Forslag
ogsaa bidraget til Udgifternes Formindskelse.
Nedgangen i Indtegterne falder alene paa Per-
sonbefordringen, som har givet en Mindreind-
tegt af ca. 3,6 Mill. Kr., medens Godsbefor-
dringen har givet en Merindtegt af ca. 0,7 Mill.
Kr. Aarsagen til Nedgangen i Indtaegten af
Personbefordringen maa formentlig seges deri,
at Persontaksterne i Modsatning til Godstak-
sterne i en storre Del af Driftsaaret 1922—23
var hejere end i 1923—24. Persontaksterne
blev saaledes i alt vaesentlig forst nedsatte fra
t. Juli 1922, hvorved de hejere Takster i de 3
forste Maaneder af Driftsaaret 1922—23 paa-
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virkede dette Aars Personindtaegt, medens Ned-
settelsen af Godstaksterne delvis gennemfertes
allerede fra den 1. og 20. April og fuldstendigt
fra den 1. Maj 1922. Paa den anden Side viser
det sig, at  Rejsernes Antal steg fra 29,8 Mill.
1922—23 til 30,2 Mill. i 1923—24 og den he-
fordrede Godsmiengde fra 7.02 Mill. t i 1922—
23 til 704 Mill. t i 1923—24.

Om de mere betydende Forhold for Stats-
hanernes Drift og Okonomi i Driftsaaret 1923
—24 skal man i det folgende gore Rede i store
Trak.

Breaendsel til Lokomotiver, Farger og Skibe.

Anskaffelsen af Braendsel til Lokomotiver.
IFierger og Skike m. v. i Driftsaaret 1923—24
voldte ingen nevneverdige Vanskeligheder.

Den samlede Anskaffelse udgjorde ca. 361000
t, der leveredes fra Storbritannien.

Beholdningen ved Driftsaarets Begyndelse
udgjorde ca. 119 GO0 t, det samlede Forbrug af
udenlansk Brandsel ca. 365 000 t, og Behold-
ningen ved Aarets Udgang var ca. 115000 t,
svarende til ca. 3'/: Maaneds Forbrug.

Indkebsprisen for Kullene varierede fra Kr.
36 til Kr. 51 pr. t og udgjorde som GGennemsnit
ca. Kr. 42 pr. t mod ca. Kr. 30 i det fore-
vaaende Aar.

Det i Aarets Leb til LLokomotiver. Feerger og
Skibe forbrugte Braendsel — ca. 347000 t —
blev fert til Uldgift med ea. 14 Mill. Kr. —
eller Kr. 40.80 pr. t mod Kr. 39,534 pr. t i det
foregaaende Aar.

Af indenlandsk Braendsel er anvendt Torv,
veesentligst til Stationsopvarmning. Prisen paa
Tory har udgjort ca. Kr. 21 pr. t mod ca. Kr.
22 i det foregaaende Aar.

Afl efterfolgende Oversigt vil det fremgaa,
hvorledes Banernes Udgifter til Braendsel til
l.okomotiver., Kwerger og Skibe har stillet sig
siden Verdenskrigens [ldbrud. De anferte Ud-
giftshelob er heregnede efter Lagerpriser d. v. s.
den Gennemsnitspris pr. t, som hver Maaned
opgeres paa Grundlag af, hvad der er betalt
for den tilstedeveerende Beholdning med Tillaeg
af paalebne Udgifter ved at bringe Braendslet i
Kulgaard.

Driftsaar Forbrugt Udgift }{)(:'Ig)ll'i;llgrt)rt
t Kr. Kr.
1913 —14 267 719 5575 695 20,8
1914—15 316 856 6 543 206 20,7
1915—16 409 816 11 853 913 28,0
1916—17 408 940 20 145 453 49,3
1917—18 309 365 27 537 363 89,0
1918—19 307 153 36 292 486 118.2
1919—20 329 620 40 001 321 121,
1920—21 303 225 59 981 122 1978
1921—22 323 920 56 055 303 173,
1922—23 329 743 13 040 070 39,s
1923—24 347 125 14 173 909 40.8



Vedligeholdelse af det rullende Materiel.

Den i det foregaaende Aar indtraadte Stig-
ning i Veerkstedernes Arbejdsmwengde har holdt
sig ind i Driftsaaret 1923—24, og Materiellet
maa med Hensyn (il Vedligeholdelse nu siges
at viere i omtrent normal Tilstand.

Der har i Driftsaaret ikke vieret Vanskelig-
heder med Hensyn (il Fremskaffelsen af det til
det  rullende Materiel nodvendige Materialer.
men indskrienkede Vierkstedsforhold har he-
sveerliggjort  Arbejdets Gennemforelse, og selv
om der i udstrakt Grad i begge Centralveierk-
steder i Aarets Lob har veret arbejdet paa
skiftende Hold., har det dog vieret nodvendigt
at sende et Par Lokomotiver til Reparation
uden for Statshbanerne, hvorhos man i Koben-
havn paa Grund af manglende PPlads i Kedel-
smedien har maatte lade Arbejdet med.at frem-
stille og iswtte nogle faa Iyrkasser foretage
uden for Statshanerne.

Materialpriserne, der i det foregaaende
Driftsaar overalt viste Nedgang, har i indev-
rende Driftsaar gennemgaaende vieret stigende
og for enkelte Posters Vedkommende endda ikke
uviesentligt.

Sporenes Vedligeholdeise og andre Forhold
vedrorende Bane- og Signaltjenesten.

Almindelig Vedligeholdelse af Spornettet er
blevet foretaget i Aarets Leb i fornodent Om-
fang ved Udveksling af udtjent Materiel, hvor-
hos man paa forskellige Strarkninger har for-
sterket Sporet ved Indleg af svierere Skinner
og tlere Sveller pr. Skinnel@ngde. Til den al-
mindelige Vedligeholdelse af Hovedsporene er
for samtlige Striekningers Vedkommende med-
gaaet i alt 40 028 leh. m Skinne samt til For-
sterkning 90 069 leb. m. | Dobbeltsporet paa
Fyn, der er lagt med Skinner af Vegt 45 kg
pr. leb. m, er paabegyndt Gennemferelsen af
den i Driftsaaret 1921 —22 prevede Forandring
af Skinnestedforbindelser ved Indleegning af
koblede Dobhbeltsveller og Anvendelse af Vinkel-
lasker og Svelleskruer i Stedet for de bidtil
benyttede lange Z-Lasker og Skinnespiger. Der
er samtidig ved Stedene indlagt Hageplader i
Stedet for almindelige Underlagsplader. Det
for Sportype VB (45 kg pr. m Skinne) hidtil
anvendte Antal Mellemsveller for 15 m Skinne-
leengde vil fremtidig ved Nvanleg og Ombyg-
ninger blive foreget med 2 Stkr., saaledes at
Antallet bliver 22 (ekskl. 2 Stoedsveller) og med
en storste Svelleafstand af 0,660 m.

For om muligt at opnaa en mere okonomisk
Ordning af den Maade, paa hvilken Kolonne-
mandskabet nu er organiseret (il Udferelsen af
Arbejdet ved Sporets Vedligeholdelse, har man
paa Straekningerne Aarhus—Hadsten og Skive
—Glyngoare forsegsvis indfert den ved svenske
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Baner anvendte sBanevagtsordning«, hvorefter
Straekningerne deles i mindre Afsnit, der hver
for sig vedligeholdes af en enkelt Banearbejder.

Forsogence i 1922—23 med Blinklys i frem-
skudte Signaler er llevet fortsat med saavel
Gas som elektrisk Lys, hvorhos man har forsogt
at anvende staerkt Blinklys om Dagen i frem-
skudte Signaler i Stedet for Signalvinge. For-
sogene cr ikke afsluttede.

Af okonomiske Hensyn har man i Hoved-
signaler paa en Station uden elektrisk Belys-
ning gjort Forsog med elektrisk Lys fremstillet
ved Akkumulatorbatterier. Resultatet har vieret
tilfredsstillende.

I Oktober 1923 aabnedes Statsbanernes Ra-
diotelegrafstation  paa Gedser—Warnemiinde
Iergen for Afsendelse af Radiotelegrammer [ru
det rejsende Publikum om Bord.

I Lobet af Driftsaaret er Liengden af Bane-
strivkninger, der er forsvnet med Stenballast,
blevet foroget med ca. 130 km, heri medregnet
det nye 2det Spor paa Striekningen Rungsted—
Snekkersten.  Nwstved—Lou og  Vejle-——Dau-
gaard.

Godsvognsbenyttelsen.

I Driftsaaret 1923—24 er Beholdningen af
Statshanernes Godsvogne steget fra 12077 til
12 122 Stkr.,, medens Antallet af lejede Gods-
vogne er nedbragt fra 499 til 300 Stkr.

Der har i Driftsaaret kun veret en mindre
Yognmangel paa Sjwrlland-Falster i Januar og
I'ebruar 1924. Denne Vognmangel opstod som
Folge af, at [sforholdene i Storebalt hesverlig-
gjorde Firgesejladsen, saa at en Udligning af
Vognparken mellem Landsdelene efter Behov
ikke kunde finde Sted.

Der er i 1923—24 lesset 9 805 Vogne ferre
end 1922—23.

Der er i Aaret 1923—24 kert ca. 586G 800
Sergodstogskilometer mod 529 100 i 1922—23.

Toggangen.

Ved Driftsaarets Begyndelse gjaldt Korepla-
nen af 1. Oktober 1922.

En ny Kereplan for Sommeren 1923 traadte
i Kraft den 1. Juni. Denne Koreplan hetegnede
en meget betydelig Udvidelse i Forhold til Vin-
terkareplanen 1922—23 og i flere Henseender
ogsaa i Forhold til Koereplanen for Krigen.

[Tdvidelserne tog Sigte paa:

1) Genoptagelse af saadanne tidligere Tog,
som maatte siges at veere paakraevede af
Hensyn til Trafikkens tilfredsstillende Be-
stridelse, f. Kks. paa Nord- og Kysthanen,
hvor nogle af Togene tidligere var over-
fyldte, og hvor Trafikken samler sig paa
hestemte Tider af Dagen,



2) Tilvejebringelse af Mulighed for at kunne
foretage Rejser frem og tilbage paa samme
Dag inden for Landomraader, hvor dette
har Betydning (f. Eks. mellem Vestjvlland
og Ostjylland),

3) Tilvejebringelse af hurtigere og hyppigere

Toggang samt Afkortning af Opholdene

paa Overgangsstationerne for at imedegaa

den Konkurrence, som Rutebilerne paafo-
rer Banerne.

Af Hensyn til Opnaaelsen af en hurtigere
Toggang skete der for visse Strakninger en
principiel Zndring i hele Koreplanens Kon-
struktion, idet Gods- og Persontrafikken udskil-
tes mere fra hinanden end tidligere. Det var
saaledes Tilfeeldet paa Ifyn, den jydske @stbane
samt Strakningen Lunderskov—Eshjerg.

Med Hensyn til Forbindelserne med Udlan-
det bemerkes, at Dagforbindelsen mellem Ko-
henhavn og Kristiania atter blev genoptaget.

Vinterkeoreplanen traadte i Kraft den 1. Ok-
tober. Med {ndtagelse af Koreplanen for
Nord- og Kysthanen, der som swedvanligt ind-
skrankedes paa Grund al den mindre Trafik
om Vinteren, bibeholdtes Sommerkereplanen i
det veesentligste.

Det gennemsnitlig daglig korte Antal Per-
sontogskilometer efter Koreplanerne for 1922 og
1923 stiller sig saaledes:

Sjzlland—Falster
12352km
12065 ,,
13538
13030

Jrlland—Fran §ah
20 748 kim 33 100 ki
20 814 ,, 32869
23543 ., 37081 |
23h30 , 365H8H

Kereplanaf'/s 1922
o 101922
. e 1923
e 1923

Overtarterne.

Antallet af Skibskilometer har i Driftsaaret
udgjort ca. 751 6000 mod ca. 762800 i Drifts-
aaret 1922—23.

Med Hensyn til Priserne for de Materialer,
hvoraf sterre Indkeb foretages (il Sefartsvaese-
net, nemlig Tovvierk, Smereolier og Maskin-
pakninger, bemarkes, at der for Tovvierks Ved-
kommende i Aarets Lob har fundet en javn
Prisstigning Sted, saaledes at Priserne ved
Aarets Slutning var ca. 17 pGt. hojere end ved
dets Begyndelse. For Smereoliers Vedkommen-
de var Priserne konstante, indtil der i Februar
Maaned 1924 indtraf en Prisforhejelse, der
gernemsnitlig androg ca. 10 pGt. Priserne paa
Maskinpakningerne holdt sig derimod konstante
i hete Driftsaaret.

Statsbanernes Keob og Saig.

Da den i Driftsaaret 1922—23 forsegsvis
indferte Ordning, hvorefter Generaldirektoratet
blev bistaaet af en sarlig handelskyndig ved
Indkeb af Brandsel og andre Varer, visle sig
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at virke efter sin Hensigt, udvidedes i Drifts-
aaret 1923—24 den handelskyndiges Virksom-
hed saaledes, at Foretagelsen af en Rakke Kob
og Salg samt merkantil Behandling af forelig-
gende Spergsmaal blev henlagt til den handels-
kyndige, der nu hen@vnes Statshanernes Kom-
mitterede i Handelssager.

Det er mange og hejst forskelligartede Va-
cer. der er kobt og solgt af den Kommitterede,
ag 1 alt er der i Driftsaarets I.eb gennem ham
foretaget ca. 10 (X)) Keb og Salg fordelt paa ca.
1 200 Varearter.

Statsbanernes Personale.

Det samlede Antal afl fast og lest Personale
udgjorde den 31. Marts 1924 21 713 (19 080 fast
ansatte og 2633 Ekstraarbejdere) imod ca.
210 600 den 31. Marts 1923 (19 344 fast ansatte
og ta. 2300 lkstraarbejdere).

Arbejdsmeengden har imidlertid veeret sti-
gende, idet bl. a. det praesterede Antal Tog- og
Sejladskilometer er gaaet op fra ca. 15,89 Mil.
i 1922—23 til ca. 17,40 Mill. i 1923—24 og An-
tallet af Vognakselkilometer fra ca. 502 Mill. til
ca. D26 Mill.

Det samlede PPersonale den 31. Marts 1924
var herefter — i Forhold til Arbejdsmangden
-— mindre end paa det tilsvarende Tidspunkt
Aaret forud, thi vel udgjorde det 8,77 pr. Bane-
og Overfartskilometer mod 8,74 pr. samme En-
hed Aaret forud, men der blev prasteret 10 000
Tog- og Sejladskilometer med 12,48 Personer
og 100000 Vognakselkilometer med 4,13 Per-
soner, medens der Aaret forud til Bestridelse
af de nievnte Arbejdsenheder medgik henholds-
vis 13.62 og 4,31 Personer.

I de ved Tjenestemaudsloven af 12. Sep-
tember 1919 fastsatte s@erlige Lonningstillaeg
(Sted-, Dyrtids- og Konjunkturtilleg) skete der
i Drifisaaret 1923—24 ingen Aindring af Sat-
serne for Stedtillaeggets Vedkommende; derimod
blev Konjunkturtillegget i Henhold til Lov Nr.
113 af 28, Marts 1923 nedsat efter nogle i Loven
fastsatte Skalaer forst fra den 1. Juli 1923 og
derefter yderligere fra den 1. Oktober s. A.,
hvorhos Dyrtidstilliegget, der ved Udgangen af
dot foregaaende Driftsaar var som Maksimum
240 Kr. for gifte og 360 Kr. for ugifte, fra den
I. April 1923 nedsattes til henholdsvis 486 Kr.
og 324 Kr. og fra den 1. Oktober s. A. forhaje-
des til henholdsvis 594 Kr. og 396 Kr. Tor
hele Driftsaaret 1923—24 udgjorde Dyrtidstil-
leegget herefter i alt 540 Kr. for gifte og 360
Kr. for ugifte mod henholdsvis 567 Kr. og 378
Kr. det foregaaende Aar.

Arbejdstiden paa Statshbanernes Verksteder
under Maskinafdelingen har i hele Driftsaaret
normalt vaeret 48 Timer pr. Uge. Paa Grund
af de indskraenkede Forhold i Centralvaerkste-



derne har Arbejde i skiftende Hold dog, som
allerede foran hemarket, i nogen Grad veeret
nondvendigt i enkelte Vaerkstedsafdelinger, saa-
ledes har der i hele Driftsaaret veeret arbejdet
i 2 Hold i begge Centralvierksteders Kedelsme-
die, i Vognverkstedet og (Grovsmedien i Aarhus
samt i et Drejerveerksted i Kebenhavn. I Vogn-
vierkstedet 1 Kobenhavn, T'revaerkstedet i Aar-
hus og Hjulvierkstedet samme Sted har der vee-
ret arbejdet i 2 Hold i starre eller mindre Dele
af Aaret, i sidstnavnte Vaerksted endog i 3 Hold
i ca. 2 Maaneder.

I Overensstemmelse med ILenbevaegelserne
inden for Privatindustrien nedsattes l.ennen
for det timelennede Personale ca. 6 p(Cit. ved Ti-
nansaarets Begyndelse for atter i IFehruar 1924
at blive haevet ca. 2 pCt.

Kommissioner og Udvalg.

Under 11. December 1923 er der nedsat et
Udvalg til Revision al Forskrifterne for Byg-
ning af Vogne til Statsbanerne.

I Driftsaarets Leb har den under 31. Marts
1922 nedsatte Uddannelseskommission afsluttet
sit Arbejde og afgivet Betienkning.

Jernbanenettets Langde.

Den virkelige Livngde af det af Staten drev-
ne Jernbhanenet, ekskl. Havnebaner, var ved
Driftsaarets Udgang 2 408,46 km. KForskellen
mellem Banelengden for 1922—23 og den i
n@ervierende  Beretning opgivne Banel®engde
skvldes navnlig en Kurveforliegning i Struer.

Gennemsnits-Driftsliengden af Banerne var i
Driftsaaret 2 3954 km., og Gennemsnits-Drifts-
laengden for Banerne og Faergeoverfarterne var
2 476,4 km.

Faergeoverfarternes ILingde
31. Marts 1924 81,0 km.

udgjorde den
Laengden af Skibs-

streekningen Kalundborg— Aarhus er beregnet
til 89 km.
Gennemsnitsliengden pr. Rejse har vieret

36,0 kin. Gennemsnitsindtagten pr. Rejse har
vaeret 1828 Ore. Gennemsenitsindlegten pr.
Personkilometer har vieret 5,1 Ure. Gennem-
snitlig er befordret af rejsende pr. Personvogn
15,2. Af Pladserne i Personvognene udnyttedes
31,0 pCt.

(GGennemsnitstransportliengden pr. t har vie-
ret 84,94 km. Gennemsnitsindtagten pr. t har
varret 11,09 Kr. Gennemsnitsindtaegten pr. Ton-
kilometer har veeret 13,05 @Ore. Gennemsnitlig
er der af GGods m. v. befordret pr. Vogn 3,76 t.
Af Rejsegods og Godsvognenes Biaereevne var
gennemsnitlig udnyttet 28,1 pCt.

Lokomotiver.
Yed Driftsaarets Begyndelse havde Statsba-
nerne til Raadighed: 278 Persontogslokomoti-
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ver, 27 Blandettogslokomotiver, 185 Godstogs-
lokomotiver, 202 Rangerlokomotiver, i alt 692
l.okomotiver.

I Driftsaarets Lob er anskaffet: 2 Godstogs-
lokomotiver og 10 Rangerlokomotiver.

I Driftsaarets Leb er udrangeret: 1 Blandet-
togslokomotiv, | Godstogslokomotiv og 3 Ran-
gerlokomotiver.

Ved Driftsaarets Slutning havde Statshaner-
ne derefter til Raadighed: 278 Persontogsloko-
motiver, 26 Blandettogslokomotiver, 186 Gods-
togslokomotiver, 209 Rangerlokomotiver, i alt
699 Lokomotiver.

Af Toglokomotiver var 36 uden Tendere.

Antallet af Person-, Blandet- og Godstogs-
lokomotiver udgjorde pr. Banekilometer ca. 0,20.

Ved Lokomotiverne er der i Lebet af Drifts-
aaret bl. a. foretaget felgende Arbejder: 269
l.okomotiver er udgaaet af Vearkstederne efter
at viere underkastet sveer Reparation, 171 Lo-
komotiver efter at veere underkastet let Repara-
tion, 203 efter mindre Reparation uden Hjulaf-
drejning samt 12 nye Lokomotiver efter fuld-
endt Montering. Der er paasat 454 Hjulringe
paa Lokomotivhjul, og 1337 Par Lokomotivhjul
er afdrejet (heri indbefattet de Hjul, der har
faaet nye Hjulringe). I 99 Lokomotiver er ind-
sat ny Fyrkasse af Kobber. Der er indsat
40998 nye og reparerede Kedelrer, og der er
foretaget 259 afdakkede Kedelprever, som for
136 L.okomotivers Vedkommende har vaeret for-
bundet med indvendigt Eftersyn. 7 Lokomoti-
ver har faaet i alt 8 nye Cylindre. 13 Loko-

motiver er blevet forsynet med Overheder. 235
Lokomotiver er opmalet og lakeret.
Lokomotivernes Materialeforbrug.
1 Regnskabsaaret 1923—24 er forbrugt

202598 100 kg Kul, Koks, Briketter og Torv
og Udgiften hertil har veaeret 11 874 003 Kr. 66
Are. Det samlede Antal lLokomotivkilomter
inkl. Rangering og Reservehold var 27 050051
km og Forbruget pr. Lokomotivkilometer 10,82
kg, hvilket svarer til en Udgift pr. Lokomotiv-
kilometer af 43,90 Ore og pr. kg Braendsel
4,06 Ore.

Til Sammenligning tjener at Udgiflten
Lokomotivkilometer i 1922—23 var 42,94
og pr. kg Brendsel 3,94 Ore.

Af Olie er forbrugt H87 4H3 kg til samlet
Udgift af 173436 Kr. 40 @Ore. Korbruget pr.
Lokomotivkilometer var 0,0217 kg, hvilket sva-
rer til en Udgift pr. Lokomotivkilometer af
0,641 Ure og pr. kg Olie 29,52 Ure.

Til Sammenligning anferes at Udgiften pr.
l.okomotivkilometer i 1922—23 var 0,852 Ore
og pr. kg Olie 39,63 Ore.

Olieforbruget er fra 1922—23 til 1923—24
steget med 0,0002 kg pr. Lokomotivkilometer.

pr.
Are



Ulykkestiifaelde.

I Regnskabhsaaret er i alt forefaldet 854
Ulykkestilfeelde, heraf 20 dede, 70 haardt og
766 mindre haardt tilskadekomne. Af de 20
deode var 4 Rejsende, og 7 draebte ved mangel-
fuld Bevogtning af Overkorsler eller ved uagt-
somt Ophold paa Banen.

Skinnebrud.

I Driftsaaret har der i Hovedspor fundet
118 fuldstendige og 106 delvise Skinnebrud
Sted og i Sidespor 127 fuldstiendige og 13 del-
vise Skinnebrud.

Akselbrud.
Der har i Driftsaaret fundet folgende Antal
Akselbrud Sted: Paa Lokomotiver og Tendere

i Driften 1, ved Eftersyn 3.

Paa Personvogne: | Driften ingen, ved Ef-
tersyn 2. [Paa Post- og Rejsegodsvogne: Ved
Eftersyn 1. Godsvogne: ingen.

Hjulringsbrud.
Paa Lokomotiver og Tendere: I Driften 2
ved Eftersyn ¥, paa Personvogne 1 ved Efter-
syn, og paa Godsvogne ved Eftersyn 15 Brud.

Sygestatistik.

Lokomotivforerne har i Genunemsnit haft
20,0 Sygedage i Driftsaaret, Lokomotivfyrbhader-
ne 10,6 Svgedage.

Togforerne har gennemsnitlig haft 31,7 Sy-
gedage og Toghetjente gennemsnitlig 11,0 Syge-
dage.

LLokomotivforernes Sygedage er fra forrige
Regnskahsaar steget med 1.8 Sygedag og Loko-
motivfyrhadernes Sygedage sfegef med 1,2 Sy-
gedag.

BEDRIFTSRAADSTANKENS
SEJRSGANG

Af cand. polit. P. I’. Svejstrup.

| >Jern- og Metalarbejderen« for De-
cember Maaned findes hosstaaende Ar-
tikel, som vi finder ‘Anledning til at
gengive specielt paa Grund af, at Soci-
alminister Borgbjerg i December i Fol-
ketinget f[remsatte Forslag til Lov om
Bedriftsraad m. m.

[ Aarene efter Krigen er Bedriftsraadstan-
ken vokset staerkt og har vundet afgorende Sejr
i flere af Europas Stater, saasom Tyskland,
Ostrig, Czekoslovakiet og Norge, hvor der er
indfort Bedriftsraad ved Lov. | andre Lande,
som f. Eks. England, er Arbejderne og Ar-
hejdsgiverne enedes om Oprettelsen af Raad,
der i hvert- Fald ligner det, vi kalder Bedrifts-
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raad. [ atter andre Stater, som Sverige og
Danmark, er der forelagt Lovforslag, og Kam-
pen herom bhliver antagelig et af Hovedpunkter-
ne i den kommende Tids politiske Strid.

Der er sikkert ingen Tvivl om, at Bedrifts- .
raadstanken i Lebet af en kortere eller en lien-
gere Tid vil sejre, og det er derfor af Betyd-
ning, at Arbejderne begynder at forberede sig
paa nogle af de nye Opgaver. Der er Grund til
au tro, at mange af disse vil blive overordent-
lig vanskelige, men n@ppe umulige at lose, og
det vil da viere en FFordel for os her i Danmark,
at vi kan nyde godt af de Erfaringer, som vort
Naboland Tyskland har gjort i de 4'/: Aar, hvor
de tyske Bedriftsraad har vieret i Arbejde.

De tyske Bedriftsraadsskoler.

Der er jo nok dem, der mener, at de tyske
Bedriftsraad er blevet en Skuffelse, idet de tyske
Arbejdere i mange Tilf:elde har manglet Forud-
seetninger for at kunne udnytte Bedriftsraads-
lovens Bestemmelser. Det er imidlertid en Man-
gel, som kan afhjelpes, og som forevrigt alle-
rede er ved at blive afhjulpet, idet de tyske
IFagorganisationer i alle storre Industridistrik-
ter har oprettet Bedriftsraadsskoler, hvor Ar-
bejderne med tysk systematisk Grundighed faar
Indblik i nogle af de Spergsmaal, som er bhle-
vel sa@rlig aktuelle for Bedriftsraadene. Disse
Bedriftsraadsskoler giver som Regel deres Un-
dervisning om Aftenen, f. EKks. | a 2 Gange
om Ugen, og der naas ret langt ved, at Kur-
susene fortswetter fra Aar (il Aar. Som en en-
kelt Undtagelse kan navnes, at det tyske Metal-
arbejderforbund giver store samlede Kursus,
hvortil Eleverne samles i 2—3 Uger i en mindre
By og er udelukkende Leskieftigede med Under-
visning, idet Forbundet saa betaler deres nor-
male Lon. Kundskabstersten har dog veeret saa
stor, at den lagt fra har kunnet tilfredsstilles
paa denne Maade, og Staten har derfor i logisk
Konsekvens af Bedriftraadsloven oprettet 2 Sko-
ler (i Berlin og Diisseldorf), hvor unge Arbej-
dere i 10 Maaneder kommer hort fra deres dag-
lige Gerning og helt kan hellige sig Skolegangen.
I den lange Tid kan der selvfalgelig opnaas et
ganske godt Kendskab, baade til den Lovgiv-
ning, der har Interesse for Arhejderne, og til de
Samfundsproblemer. der er seerlig aktuelle og
hetydningsfulde. * :

Alligevel er man gaael endnu videre og har
sogt al skabe en direkte IForbindelse mellem de
dygtigste af de unge vordende Forere og Viden-
skaben, idet der i Tilknytning til Universitetet
i Frankfurt am Main er oprettet et saakaldt
Arbejderakademi. Her er det ogsaa Meningen,
at Eleverne kommer i 10 Maaneder, men det er
Tanken, at de skal have saa gode Forkundska-
ber, at der kan blive Mulighed for selvst®ndig



videnskabeligt Studium. Larerne ved Arbhej-
derakademiet er dels ansete Universitetsprofes-
sorer og andre, hvis videnskabelige Dygtighed
er almindeligt anerkendt, saaledes det tyske Me-
talarbejderforbunds ansete nationalokonomiske
Medarbejder, Dr. Norber( Enstein.

Der er vistnok Grund til at vente, at det saa-
ledes paabegyndte Samarbejde mellem Viden-
skaken og den praktiske Arbejderbeviegelse vil
faa stor Betydning for den kommende Udvik-
ling, og jeg tror, der er Grund til at vere glad
ved, at Akademiets Lierer under et Studieop-
hold, jeg havde i Frankfurt for nogen Tid si-
den, udtalte Ynsket om, at der ogsaa vilde kom-
me Elever fra Udlandet, bl. a. fra Danmark, for
at man ogsaa derigennem kunde naa et Skridt
frem imod international Forsoning.

Mere videnskabelig Driftsledelse.

Man hoarer overalt fra Arbejdsgivernes Side,
at Industrien umuligt kan bhetale hojere Lonnin-
ger eller bevare 8-Timersdagen. Jeg skal ikke
kunne sige, om det, saaledes som Forholdene
ligger, er rigtigt. men hvis det er rigtigt, saa
skvldes det, at den danske [ndustri ikke teknisk
og organisatorisk er fulgt med i Udviklingen,
idet ledende Industrimend paa fuldt moderne
Virksomheder haade i Tyskland, England og De
forenede Stater hevder, at B8-Timersdagen er
fuldt ud tilstreekkelig i en moderne indrettet
Virksomhed.

Det gores ogsaa gildende, at hvis man for-
delte Industrivirksomhedernes Overskud, vilde
det kun betyde et forholdsvis minimalt Tillieg
pr. Time. Dette kan i alt Fald i Ojeblikket ikke
bensegtes, men man har Ret til til Gengeeld at
sperge om, hvorfor Produktionen ikke er tilret-
telagt paa en bedre Maade, saa at Udbyttet
kunde blive saa meget storre.

Dette vilde utvivlsomt veere muligt. idet den
danske Industri ikke er fulgt tilstreekkeligt med
i den almindelige Udvikling og har veeret for
optaget af andre Ting til at folge Tidens oko-
nomiske, tekniske og organisatoriske Frem-
skridt. Det vil dog vere illoyalt at hygge en
Kritik af Industrien vesentlig paa, hvad der
kom frem ved Landmandshanksagens Behand-
ling, idet man maa erindre, at de Virksomheder,
der er omtalt i Beretningen, var slet ledede og
ikke saadan uden videre kan bruges som Billede
paa dansk Industri.

Kritikken ber derfor sege noget dybere, og
jeg vilde gerne henlede Opmearksomheden paa,
at den amerikanske Ingenierforening for nogle
Aar siden nedsatte et Udvalg til Undersegelse
af, hvorfor den amerikanske Industri ikke gav
storre Udbytte. Denne Undersogelse kom til det
Resultat, at vel kunde der leegges Arbejderne
noget til Last, baade paa det ene og det andet
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Punkt, men langt de storste Fejl skyldtes For-
sommelighed eller Sloseri fra Arbejdsgivernes
Side. Det er hwvdet, at det Arbejde, som blev
udfert paa 48 Timer, uden veaesentlig storre An-
strengelse, blot ved hedre Tilretteleeggelse, kunde
udfares paa 36 Timer ugentlig, altsaa 6 Timer
daglig. Der findes ogsaa nogle mindre dybtgaa-
ende europeeiske Undersegelser, der viser, at
den berettigede Kritik, der vil kunne rettes imod
Arbejdsgivernes Ledelse, er langt starre i Euro-
pa end i Amerika. Det er derfor et naturligt
Krav, at videnskabelige Synspunkter i hojere
Grad bliver lagt til Grund for den industrielle
Produktion, idet Samfundet vel nu har naaet det
Stadium i Udviklingen, hvor Arbejdsgiveren
ikke liengere bor have Ret til at modseette sig
en Modernisering af Produktionen, fordi Ka-
brikken er hans private Ejendom.

Ved en saadan Modernisering af den indu-
strielle Produktion maa et af Hovedpunkterne
blive, at selvom det for den private Driftsherre
kan veere fordelagtigt at indskrenke Produktio-
nen, forheje Priserne og have megen Tomgang
i Maskinarbejdet, maa det samfundsmaessige
Svnspankt, at Maskinerne her benyttes, og at
Priserne sottes forholdsvis lavere, sejre, saale-
des at man overalt henytter sig af den ekono-
miske Grundseetning, at de nedvendige Drifts-
omkostninger bliver mindre pr. Stk. jo sterre
Fabrikkens samlede Produktion er.

Psycotekniske Undersogelser.

Grundtanken i de af Kebhenhavns Kommune
furetagne Undersegelser af, hvilke Evner Dren-
gene i Konfirmationsalderen har, er, at Sam-
fundet i stedse stigende Grad er interesseret i,
at det bliver de dygtigste, der faar den bedste
U'ddannelse og kommer i de vanskeligste Stillin-
ger. Det kan jo heller ikke naegtes, at der er
spildt megen Tid og mange Penge paa at ud-
danne udygtige Overklassebern til Stillinger.
som de ikke har evnet at bestride, og selv om
man endnu kun er gaaet nogle Skridt i Retning
af at lade Evnerne vere det afgorende for Ud-
dannelsen, saa er det sikkert en Vej, ad hvilken
der endnu er meget at geore.

Men Psycoteknikken ber ikke alene benyttes
til at hjelpe Mennesker til'at finde deres P’lads
her i Livet, den kan ogsaa hjealpe til, at Arbej-
det tilretteleegges, saa at det bliver saa lidt an-
strengende og enerverende som muligt, idet man
nu om Sunder rent videnskabeligt kan sige,
hvilken af 2 Arbejdsmetoder, der giver den
mindste Treethed, det kan f. Eks. konstateres
ved Undersogelse af Blodtrykket, Aandedreets-
forbruget og lignende.

Nu er det jo desveerre ikke altid saadan, at
Arbejdsgiverne har deres Opmerksomhed i til-
streekkelig Grad henvendt paa at faa Arbejdet



gjort saa let og betageligt som muligt, og der
er derfor Grund til at glede sig over, at det
psycotekniske Institut »Orga< i Berlin staar i et
udmearket Samarbejde med de berlinske Fag-
foreninger og forevrigt ogsaa har indrettet et
stort psycoteknisk Institut i Moskwa, der er for-
synel md alle de Redskaber, som de russiske
Videnskabsmaend kan have Brug for til at finde
nye Metoder til at gare Arbejdet lettere og min-
dre traettende.

Standardiseringen.

Ved Standardisering forstaar man Regler af
hel og delvis teknisk Art, der deis tilsigter at
gore den produktive Virksomhed saa ensartet
som muligt og dels tilsigter, at denne Ensartet-
hed naas paa det til enhver Tid hojeste tekniske
Standpunkt.

Det er ganske ejendommeligt at leegge Maerke
til, hvor pludseligt og voldsomt Standardise-
ringstanken er slaaet igennem i alle de store
Industrilande i Aarene efter Krigen. Betyd-
ningen er ogsaa meget stor, serlig i de Lande,
der lider mest under Kapitalmangel og haard
Konkurrence. Standardiseringen betyder nem-
lig paa den ene Side, at man indskraenker An-
tallet af Former og Typer til et Minimum og
derved giver Mulighed for Masseproduktion, idet
hele Efterspergslen skal samles paa de faa fast-
slaaede Standardtyper. Hvormeget dette kan
hetyde ses bl. a. af et praktisk Eksempel fra
Tyskland, hvor Forfaerdigelsen af 100 Bolte af
en hestemt Form ved aimindelig Drejebienk
kostede 75 PPfg., ved Revolverbienk 14 Pfg. og ved
Automathienk 7 PPfg. Jeg skal ikke nivvne flere
Eksempler, men gore opm@rksom paa, at Stan-
dardiseringen endvidere har meget stor Betyd-
ning for Udvekslingen af Maskindele, idet Re-
servedele fra én Fabrik kan indfejes i en Ma-
skine, fabrikeret el helt andet Sted. Hvis saa-
lodes en tysk Maskine, anbragt i Sydamerika,
gaar i Stykker, skulde man tidligere som Regel
hente Reservedelen i Tyskland, medens man,
naar den nye Udvikling er gennemfert, kun be-
hover at gaa til nwrmeste Lager af tyske Re-
servedele.

Da Standardiseringen endnu ikke er helt
gennemfort, m@erker man ikke saa meget til dens
akonomiske Betydning, men den Dag er sikkert
ikke fjern, da Standardvarer fra Tyskland og
Amerika kan s®lges her i Landet til en lavere
P’ris end vore FKremstillingsomkostninger, og
Folgen af, at Danmark ikke er fulgt med i Stan-
dardiseringen, kan let blive en omfattende Ar-
bejdsleshed, og da en saadan Arbejdsleshed jo
ikke mindst vil ramme Metalindustriens Arbej-
dere, vil det vare enskeligt, om man ogsaa fra
den Side slog til Lyd for, at ogsaa Danmark
standardiserer, inden Tiden er lebet helt fra os.
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Den Side af Standardiseringsarbejdet, som er
leengst fremme, er Standardiseringen af simple
Konstruktionsdele, dels af mere almindeligt Art
som Skruer, Bolte, Mottriker o. 1. og dels af mere
speciel Art (Normalisering). Paa dette Omraa-
de er der udrettet et meget omfattende Arbejde,
som jeg paa Grund af Spergsmaalets store prak-
tiske Betydning skal gere Rede for nogle Ho-
vedpunkter af.

Normaliseringen i De forenede Stater.

Landets Storrelse og naturlige Rigdom i For-
bindelse med Manglen paa faguddannede Ar-
bejdere forte i teknisk Henseende tidligt til ud-
strakt Anvendelse af arbejdsbesparende Maski-
ner; saadanne betaler sig kun i store sterkt spe-
cialiserede Virksomheder, der som oftest er lLesd
afl en eller anden Trust. De enkelte Truster re-
gulerede snart P’roduktionen og normaliserede
de enkelte Dele, som Trusten producerede. Pro-
duktionen af Normer centraliseredes paa enkelte
Fabrikker, hvorefter Masseproduktion kunde
gennemfores.

Tnder Krigen havde Staten i Forbindelse
med forskellige Industrier centraliseret Norma-
liseringsarbejdet, og selv om Staten har trukket
sig noget tilbage og forskellige uheldige Krigs-
normer er opgivet, har Industrien dog holdt fast
ved Normaliseringscentralen, idet man har vie-
ret klar over dennes Betydning.

Vi skal belyse den Simplificering, som Nor-
maliseringen betyder, gennem nogle Eksempler
fra det amerikanske Jernbaneviesen. [ Aaret
1903 var Antallet af overbyggede Profiler ved
a5 Jernbaneselskaber ialt 188, i 1908, efter at
Normaliseringen var gennemfor(, var Anlallet
formindsket til kun 5. Endvidere har man bl.
a. normaliseret Lokomotivhbygningen, saaledes at
der nu kun bruges 12 forskellige Typer; under
Arbejdet hermed har man bl. a. maattet norma-
lisere 1297 Enkeltdele.

Normaliseringen i Tyskliand.

Da den tyske Industri efter 1871 voksede
med amerikansk Hast, stod der en Mengde
nogenlunde javnbyrdige konkurrerende Virk-
somheder overfor hinanden. Hver af disse nor-
maliserede saa vidt muligt indenfor sit eget
Omraade, og der kom forst rigtig Ensartethed
i Arbejdet, efterhaanden som den tyske Ingeni-
orforening tog Ledelsen i sin Haand. Denne
Forening udarbejdede i Forbindelse med de in-
teresserede Myndigheder og de paagaldende In-
dustriledere forskellige Normer, der var i Stand
til at vinde almindelig Anerkendelse som de
bedste og billigste. Saaledes bhlev den tyske
Vaaben- og Ammunitionfabrikation normalise-
ret, og man blev under Krigen, bl. a. takket
veere den senere Udenrigsminister Rathenaus



Forfatterskab, tidligt klar over, at den tyske
Industri maatte gennemfore en ensartet Norma-
lisering, hvis den skulde kunne hwevde sig i den
efter Krigen ventede haarde Konkurrencekamp.
Dette Arbejde er for en stor Del gjort i de
forlabne 5 Fredsaar, og det vil sikkert ikke vare
saa laenge, inden Tyskland i sine Standardpro-
dukter kan levere en Masseproduktion, som vi
her i Danmark ikke kan konkurrere med, mindre
fordi de danske Arbejderes Lonuinger er hejere
end deres deres tyske Kollegers, og mere fordi
de tyske Industriledere i hojere Grad har for-
staaet at tage Fremskridtet i deres Tjeneste.

Sammenlignende Regnskabsstudier.

I Tiden for Krigen skete de industrielle
Fremskridt som Regel ved Forbedringer, ind-
fort saa paa den ene Fabrik og saa paa den
anden, men efterhaanden som den tekniske Ud-
vikling er skredet frem. bliver det i stedse heje-
re Grad nedvendigt at foretage Forseg og Un-
dersegelser, inden man gaar over til nye Ar-
bhejdsformer.  Saadanne Undersegelser kan til
Tider vare meget kosthare, og Industrien er i de
store Lande i stigende Grad ved at gaa over til
at foretage Undersagelserne i Fallesskab og at
arbejde sammen om at opnaa de bedst mulige
Resultater. Dette er en stor samfundsmiessig
Besparelse, men det vil i Praksis som Regel
kreeve, at de samarbejdende Virksomheder har
forste Klasses Regnskaber, udarbejdede efter
ensartede Principper, saaledes at de forskellige
Udgiftsposter direkte kan sammenlignes. Dette
regnskabsmassige Samarbejde er serlig kommet
i Gang i De forenede Stater, hvor den Kommis-
sion, der har haft til Opgave at kontrollere Tru-
sterne, har arbejdet med disse Spargsmaal, men
ldeerne er optaget og gennemfort af en Mieng-
de amerikanske Industriorganisationer.

I Tyskland er det sierlig den tyske Ingenior-
forening, der har haft Opmarksomheden hen-
vendt paa deite meget vigtige PPunkt, og man
er ogsaa i det sidste Aar ved at faa en langt
storre Ensartethed i de industrielle Regnskaber.
Denne Side af Fremskridtshevegelsen har man
desveerre hidtil ikke i tilstrekkelig Grad for-
staaet her i Danmark, men vi vil naeppe kunue
komme udenom Spergsmaalene.  Arbejderbe-
vingelsen er jo naturligt interesseret i en Moder-
nisering af Produktionen og har vel ogsaa For-
staaelsen af. at det ikke mere er tidsvarende, at
en eller anden Undersoegelse foretages 17 for-
skellige Steder, hvor et var tilstreekkeligt.

“DaNsk JokomoTiv TIDENDE

LONNINGSINDTAGT
| KALENDERAARET 1924 FOR
LOKOMOTIVPERSONALET
Lokomotivferere. P b c d
Grundlen 3000 Kr. gifte 4611 4491 4401 4161
ugifte 4395 4275 4185 3945
ugifte under 35 Aar 4224 4104 4014 3774
1 Alderstilleeg 2 300 Kr.
gifte 4911 4791 4701 4461
ugifte 4695 4575 4485 4245
ugifte under 35 Aar 4524 4404 4314 4074
2 Alderstilleeg a 300 Kr.
gifte 5211 5091 5001 4761
ugifte 4995 4875 4785 4545
ugifte under 35 Aar 4824 4704 4614 4374
Lokomotivfyrbedere.
Grundlen 2100 Kr. gifte 3642 3522 3432 3192
ugifte 3426 3306 3216 2076
ugifte under 35 Aar 3278 3158 3038 2828
1 Alderstill:eg & 150 Kr.
gifte 3792 3672 3582 3342
ugifte 3576 3466 3366 3126
ugifte under 35 Aar 3428 3308 3218 2978
2 Alderstilleg & 150 Kr.
gifte 3976 3856 3766 3026
ugifte 3760 3640 3550 3310
ugifte under 35 Aar 3601 44&1 3391 3151
3 Alderstilleeg 2 150 Kr.
gifte 4126 4006 3916 3676
ugifte 3910 3790 3700 3460
ugifte under 35 Aar 3751 3631 3541 3301

Ovennzevnte Belob maa dog for de i Sender-

Jylland stationerede 'I'jenestemeends Vedkom:-

mende forhejes med
Lontilleg.

120 Kr. (midlertidigt

ET HJERTESUK

Mon der nogen vil laane Ore

til et Hjertesuk fra det lille Glyngere.

Vi vor daglige Tur maa goare
Glyngore—Skive, Skive—Glyngare,

gennem det fede Salling vi kerer;

men i Stedtilleg faar vi ikke en eneste Ore.

Her paa Pynten der er dog lidt sandet,

og vi kan ej leve af Luften og Vandet.

Hvad her man maa kebe er langtfra billigt,
og Torsken ej hider paa Krogen villigt.

Hos Fisker, Slagter og Urtekremmer

vi stadig os over Priserne gre&mmer.



Skont lille er Byen og landlig Gaden,

er Huslejen dog lige saa hej som i Staden,
og Skatten er storre end i Hovedstaden.
Tidsvarende Skole ej findes her,

vore Beorn maa rejse til Roslev,

paa dette Punkt er vi altsaa tilbage,

men det giver kun yderlig Grund til Klage.

Ja, regne og spare saa godt hun formaar,
maa — Mo’r — hver eneste Dag der gaar,
og for at kebe lidt billigt til Torvs

maa hun rejse til Skive eller Nykebing-Mors.
Der begge Steder de dog Stedtilleg faar,

hvad ogsaa vi haaber at faa i Aar.

B.

Ny Maskinleere.

Vi kan oplyse om, at der i Lobet af Foraaret
vil blive udgivet en ny Maskinl®re, der udsendes
i to Bind, det ene omfattende ca. 400 Tekstsider,
det andet Bind indeholdende Illustrationer.
Den ny Maskinlere er udarbejdet af Maskin-
ingenior B. Suanning, og vil blive tilstillet hver
enkelt Lokomotivmand.

Statsbanernes Styrelse.

Forslaget om Statshanernes Styrelse har
veeret til 1. Behandling i Landstinget, og det
heje Overhus gav Forslaget en meget venlig
Modtagelse. Venstres Repraesentant Driftshe-
styrer Stensballe var navnlig hegejstret for den
socialdemokratiske Ministers Forslag.

Man kan derfor vente, at Minister Iriis-
Skottes Afsccialisevivgsfovslag suart vil blive
vedtaget.

Skal vi have Briketter igen?

Der foretages for Tiden paa Statshanernes
Kulprovestation Forsog med 7 forskellige Meer-
ker Briketter, hvoraf de H er gamle kendte
Mearker. Forsegene vil antagelig veere tilende-
hragte med Udgangen af Januar Maaned.

Lokomotivpersonalet vil sikkert ikke uden
Protest modtage dette Brandsel paany, der spe-
cielt om Sommeren er en ren Plage for Per-
sonalet.

Lang Korsel uden Skiftning af Lokomotiv.

De laengste Straekninger der keres udeu Lo-
komotivskifte i Amerika: For Hwrtigtog: Los
Angelos—El Poso ca. 1300 km. Parzons—
San Antonio ca. 1090 km. — Kansas City—
Denver ca. 1030 km. For Godstoy: Del Rio—
El Poso ca. 728 km., Sparks—CGarlin ca. 622 km.
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Varkstedsorganisationen.

Der har i den senere Tid hersket en hekla-
gelig Strid indenfor Vearkstedsorganisationen.
idet at Smedene i stort Tal har udmeldt sig.
Striden synes at vaere ved at kulminere, idet
de kebenhavnske Smede har udsendt et Blad
Smeden«. Forhaabentlig hilzegges denne Strid
snart, inden der slaas altfor meget i Stykker.

Politiinspekter Tage Jensens Afskedigelse.

Som bekendt meddeltes det Offentligheden
den 12. Dec. f. A,, at Politiinspektor Tage Jensen
vilde blive opsagt til Fratreeden med saedvanlig
Varsel. »Ministeriernes Maanedshlad« medde-
ler nu, at Inspektoren har begeret Forher ind-
ledet i Overensstemmelse med Tjenestemands-
lovens § 17, hvilken § formenes tilsidesat i den
omhandlede Sag.

Jernbanebommene.

Forleden Aften afholdtes en Demonstration
af Overbanemester Sellings Belysningssystem
paa Jernbanebommene paa .Lyngbyvejen.: De-
monstrationen overvaeredes af en Kreds af Stats-
hanemand og Motorfolk. Ved den anden Over-
skaring paa Lynghvvej provedes et Svstem
Zeiss, der fandtes at vare mindre godt end
Overbanemesterens.

Trafikassistent Jacobsen, Tommerup. har
for nogle Dage siden prasenteret en Opfindelse
til Belysning af Jernbanebhomme. og som af
Sagkyndige hetegnes som den hidtil hedste Los-
ning.

Opfindelsen bestaar i, at der paa Bommen
anbringes en trekantet Kasse i en saadan Hejde,
at den ikke skjules, selv om Vogne passerer den.
I Kassen er der tre Huller med redt Glas —
det internationale Stopsignal for Bilister — og
den indvendige Side af Kassen er bekladt med
Refleksspejl. Forsynet.med en Petroleumslampe
kan Signalet ses tvdeligt tre Hundrede Meter
horte.

Apparatet koster 30 Kr.

Den nye Hovedbanegaard i Aarhus.

li.rter Forlydende agter Statshanerne til For-
aaret al gaa i Gang med at opfore den nve
Hovedbanegaard i Aarhus. Aarhus Byraad vil
paa Grund af den nedvendige Regulering af
Banegaardspladsen  foresporge  Statshanerne
om, hvor sterkt Arbejdet vil blive forceret.

Togulykke paa Londons underjordiske Bane.

IForleden indtraf et Uheld paa Londons under-
jordiske Bane paa Grund af, at et elektrisk
Sporskifte svigtede. To Jernbanefunktionwerer
blev alvorlig kvastede, og Trafiken standsede i
ca. 2 Timer,

Dobbeltsporet Esbjerg—Tjareborg.

Det ny Dobbeltspor Eshjerg—Tjareborg vil
antagelig blive taget i Brug i Lebet af Februar
Maaned.



Faergesammenstadet

Forherene i Anledning af Fargesammen-
stodet i Storebelt er nu afsluttet, og Sagen lig-
wer fuldstendig belyst. Generaldirektoratet skal
nu treffe Afgorelse i Sagen, men efter Forly-
dende vil der ikke blive rejst Tiltale mod nogen.

Besog paa A/s Frichs Fabrikker.

Fredericia Afdelinger havde arrangeret Be-
sog paa Frichs Fabrikker i Aarhus, der fand!
Sted den 31. Oktober og 10. December 1924.
Ved bhegge Besog deltog ca. 80 Lokomotivmand
fra Fa., Nyborg og forskellige Underafdelinger.
Begge Besog var meget vellykkede.

Motortog paa Statsbanerne.

Til Foraaret vil der efter alt at demme blive
indfort Motorvognsdrift paa Straekningen Nor-
rebro—Hellerup. Vognene hygges af »Scandia
og »Thrige«, og er saaledes dansk Arbejde. Pro-
vekorslerne vil efter al Sandsynlighed blive fore-
laget paa Straekningen Aarhus—Riis Skov.

Det overvejes efter Forlydende at gaa over til
Motordrift for Persontogskerslens Vedkommen-
de paa Strakningen Skelskor—Dalmose.

TAKSIGELSER

Lokfyrhedere. Haandverkere og Vognpasse-
re i Senderborg takkes paa det hjerteligste for
den store Deltagelse, der fra deres Side vistes
mig den sidste Dag i det gamle Aar. Det
var mig overordentlig kaert at modtage den stol-
te Pengegave, men endnu mere kart var det
mig, at mine gamle Arbejdskammerater derigen-
nem viste mig, at jeg ikke var forladt eller for-
glemt i min Nod. .Jeg vil aldrig kunne glemme
dette, der beviste mig Sandheden af det gamle
Ord, at i Noden skal man kende sine Venner.
Derfor kere Kammerater hjertelig Tak og gla-
deligt Nytaar.

Senderborg i Januar 1925.

F. Knudsen.

For al mod mig vist Opmiverksomhed og Vel-
vilje i Anledning af mit 25 Aars Jubilieum tak-
kes hjerteligst.

0. Larsen, Esbjerg.

SJFELLAND-FALSTERSKE BIBLIOTEK

I Henhold til Vedtwgternes § 6 [ratrader
efter Tur den I. Maj d. A. nedennavnte Be-
styrelsesmedlemmer m. fl.

Bestyrelsen: Trafikinspektor R.
Assistent P. Gliim.  Suppleanter: Fuldmagtig
C. P. Pedersen og Kontrolor E. Heurlin. Re-
risor: Kontrolor C. Moller-Holst.  Revisorsup-
pleant: Kontrolor Feilberg.

Harboe og

(]
~1

Kontroler
Genvalg.

“‘DANSK JOKOMOTIV TIDENDE

Samtlige Fratraedende med
Feilberg er
Kandidatlister indsendes til Bestyrel-
sen inden Udgangen af Januar

Undtagelse af
villige til at modtage

Maaned.
Bestyrelsen.

STATSBANEPERSONALETS BIBLIOTEKER

Sj.

Falst.

13084

13085
13086
13091

13092
13003
13094
13095

13093
13101
13104
13106
13107

13109
13110
13111

13112
I3
13115
13116
13118
13123
13125

13126

13127a-b 11274a-b Hanssen. H. 1.

13134
13140
13141
13146

13148
13151
13152

13156
13161

13164
13165
13173

Jyl.-
Fyn

11524

115
11
(WG
11
11:
(N
L1

11579

11586

11616
11612
11594
11613

11597
11595

11617
11599

NYE BOGER

Eriksholm, Anders: Menneske-
nes Born.

Bang, Oluf: Byen.

Ring, Barbra: Unge Fruer.
Dinesen, Marie: I de unge Dage.
Graviund. Thorkild: Troldkedlen.
Barfod, Thorkild: En Hjertefejl.

IEggers Olga: De tre paa Torvet.

Dansk Jernbaneforbund 1899—
1924.

Kinck, Hans E.: Steder og Folk.
Koreh, Morten: Godtfolk.
Geijerstam: Inger.

Wiborg, Julli: Freken Tornerose.
Mazar de la Garde: Ni Aar i
Australien.

Olesen, Lokken: Niels: Halds
Hjem.

Gjerlaff. Chyr.: Det tabte Land.
Anker, N. Roll: Kvindesind.

Dansk Lokomotivinandsforening
1899—1924.

Galsworthy: Spilleren.

Ronberg. (i.: Konsulens Hus.
Sandemose, A.: Ungdomssynd.
Bajsen-Moller, Jutta: Traek fra
et langt Liv.
Jorgensen,
sisi.
Leopold.
pricer.
Rasmussen,
mene gaar.

Johs.: Breve fra As-

Svend: Augustines Ca-

Emil: Mens Stor-

Fra Krigsti-

den.

Vinsnes, .J. F.: Lille Benedikte.
Ricard, Olfert: Bedre Frem.
Benson, R. H.: Indvielse.
Roberts, Ch.: Kampe i Vildmar-
ken.

Caine, Hall: Mona.

Bojer, Johan: Vor egen Stamme.
Falkberget, .Johan: Nordenvin-
dens Land.
Vollquartz, [.:
Dahl, Kai R.:
Ostgronland.
Bleksprutten 1924,
Svikmollen 1924,
Benneche, 0.:
Horn.

It dejligt Sted.
Paa Isflage langs

Der  kalder et



fat e
DEEMSHISTE
Overfort fra D. S. og M. F. til D. I.. F.

Den 1. December 1924: Lokfb. Asp. 0. C.
Andersen, Kebenhavn G.

Udnevnelse fra 1—1-—25:

Lokomotivfyrbeder P. Hansen, Kbhavns
Godsbhg., til Lokomotivferer i Senderhorg (min.
Udn.).

Lokomotivfarer A. A. K. Giithler, Korsar, til
Lokomotivforer (Depotforst.) i Oddesund Nord
(min. Udn.).

Haandverker W. Petersen, Fredericia, til
[.okomotivfyrhoder i Tinglev.

Haandveerker .J. Petersen, Aarhus H., til

‘DANSK §OKoMOTIVTIDENDE

Haandvarker E. Dyrherg, Esbjerg, til Lo-
komotiviyrheder i Frederikshavn.

Haandveerker P. S. Brendum, Tender, til
l.okomotivferer i Vamdrup.

Forflyttelse efter Ansogwing fra 1—1—25:

Lokomotivfarer A. Jensen, Randers, til Aar-
hus ¢).

Lokomotivierer (Depotforstander) G. Han-
sen, Skive, til Randers med Ophor af Funktion
som Depotforst.

Lokomotivfyrbeder J. R. J. From, Kalund-
borg, til Kbhavns Godsbg.

Lokomotiviyrheder H. P. K. Hansen, Ting-
lev, til Kalundborg.

Lokomotivfyrboader N. B. Pedersen, Tinglev,
til Korser.

L.okomotiviyrbader P. A. Rasmussen, Ha-
derslev. til Nykjobing M. (Rangerfarer).

Lokomotiviyrbeder J. M. Nielsen, Kalund-
borg, til Holhak (Rangerforer).

Lokomotivfyrhoder A. V. A.
Vamdrup, til Kalundbhorg.

Rundstrom,

Afshed.
Lokomotivforer C. . M. Qvisl, Kbhavns

l.okomotivfyrbader i Tinglev.
Haandvaerker 1. M. .Joergensen, Nyborg, til
l.okomotivfyrbader i Frederikshavn.

Godshanegaard. efter Ansogning paa Grund afl
Svagelighed med Pens. fra 31—3—25 (min.
Afsked).

KOBENHAVNS KOLONIAL FORSYNING

. LOTHARDT DAHI..
MI..BORG - BRO"D“M 'HOBRO Vesterbrogade 11. Telefoner 3067 & 5605. Helgolandsgade 1.
AKVAVITTER Storste Kolonial- og Konserves-Import i Danmark.

Direkte fra Producent til Forbruger, derfor altid billigst.
Vore Aulomobiler korer overall i Byen oq Forstwder,
Leverandor til Embeds- og Bestillingsmand samt L:egers Forbrugsfurening.

:' (.ézc’//fc J /@W/

H Vesterbrogade 63, I

DANSK ANDELS LIVSFORSIKRINGSSELSKAB

” KOLDINGHUS *

KOLDING
Opreltel 1898

{ Livsforsikring med Alderdomsforsorgelse.
\ Kapitalforsikring med Arverente.

Tegner alle Arter
Livsforsikringer

Statstelf. Nr. 23

Hi.: af Dannebrogsgade. Central > 300

Dame- & Barnekonfektion

SPECIAL ITET:
samt Kjoler

Aarligt Udsalg.
25—50 pCt. Rabat.
RATEBETALING.

Nerverende Nwummer er afleveret

paa Avispostkontoret d. 20. Januar.

Vesterbros  Vinimport
Absalonsgade 34

Blomsterforretningen
y»yCANAS¢
Vesterfzlledvej 67
Telefon Vester 4921

Buketter, Kranse og Blomster altid billigst

TIf. Vester 452 x TIf. Vester 452 x

QLofomotivmend.

Jubilewmsmapper og Adresser
leveres smukt og billigt. Prover og
Prigliste vil veere til Eftersyn hos
d' Hrr. Afdelingsformend ved stor-
re Depoter.

Billigst i Danmark.
6 Pd. 7 Kr.,9 Pd. 10 Kr.
inkl  Spande. Sendes
overalt pr. Postopkreev-

FEgte
ning.  Bestilling paa

Honning
mindst 18 Pd. portofrit.

Kebenhavns Honninghus, Graabredretorv 4, Kbhvn. K.
Telef. 6024. Sisrste o wldste Specialirma.  (srdl. 1829,

Amk. Gummivare
Indusirt  Vestergade 3 Kbhm. B

Modersprajler, Sanitels- & Sygeplejeartikler
I, Prisliste mod 30 Pre i Frimrk.
DISKRET EKSPEDITION o Telf. Ryen 4135
Jernbasemend 10 pCi. Rabat

Arbedigst
1. C. M. NIELSEN,
Pudserformand, Nyborg.

) g o ]

Redaktion: Vesterbrogade 98 a2, Kjebenhavn B.
TIf. Vester 8173 eller Centr. 14,613
Udgaar 2 Gange maanedlig.
Abomnementspris: 6 Kr. aarlig.

Tegnes paa alle Postkonterer i Skandinavien.

Frederikaberg Bogtrykkeri, Falkoneralls 11.

Annoence-Expedition
Ny Vestergade 73 Kebenhavn B.
T'elefon Central 14613.
Kontortid Kl. 10—4.
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