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JERNBANERNES
HUNDREDEAARSDAG

Den 27. September i Aar var det hun-
drede Aar siden, at den lille Jernbane fra
Stockton til Darlington i England aabne-
des for Drift, og dermed blev Indlednin-
¢en til en Revolution i Samferdselens
Historie.

Det var en meget lille og primitiv Ba-
ne, som den 27. September 1825 aahnedes;
saavel i teknisk som i andre Henseender
var der mange Fejl set paa Baggrund af
vore Dagés Baner. Men det, der den Dag
skete, var Fuldendelsen af en Opgave, som
(GGeorge Stephenson havde sat sig og i alt
viesentlig lest paa en saadan Maade, at
Nutidens Keempelokomotiver i Princippet
arbejder paa samme Maade.

Mange Aar. forud var der syslet med
denne Opgave, og forskellige Koretojer
blev konstruerede; men det blev (George
Stephenson uler konstruerede det forste
Lokomotiv, der magtede at lose Opgaven:
paa Staalskinner at fremfore et vist
Antal Vogne en vis Vejleengde. Hastig-
heden ved den Lejlighed var selvfolgelig
ikke stor, henad 14 km i Timen, og foran
Toget red af Sikkerhedshensyn en Mand
til Hest for at paase, at alt var i Orden,
til Toget kom, og for at henlede Folks
Opmeerksomhed paa Toget. at de ikke
skulde komme for neer Togvejen.

Det forste Lokomotiv, Nr. 1, der frem-
furte Toget paa Strackningen Darlington

—Stockton den 27. September 1825, hlev
dog ikke af den Type, som George Ste-
prhenson senere kenstruerede. 1 1829 kom
det verdensheremte Lokomotiv »Rocketg,
der blev Sejrherre i en Konkurrence, paa
Grund af sin bedre Konstruktion af
Dampkedlen, der var forsynet med Ror.
Denne Egenskab var den afgerende for
Sejren, idet dermed Kedlens bedre [Tdhol-
denhed var givet.

Jernbanerne kan nu ved sit 100 Aars
Jubileeum =e tilhage paa en kolossal Ud-
vikling, deres Betydning for Samfundet er
af et veeldigt Omfang. Der var vel naeppe
nogen, der i 1825 tenkte sig, at Banerne
gkulde faa en saa enorm UUdvikling, &no
sig omkring Jorden med utallige Baand.
og blive en afgorende Faktor for Kultur
og Oplysning.

Den lille Kulbane i England blev Ind-
ledningen til denne straalende Udvikling.
og derfor mindes Dagen, og England har
til Minde herom i Sommer afholdt store
Festligheder.

FRA NORGE

De norske Statstjenestemaend lever un-
edr meget vanskelige Forhold, og det har
(GGang paa Gang vist sig, at Tjenestemeen-
dene har lebet Panden mod en Mur ved
deres Henvendelse til Regeringen. Det sy-
nes. efter Tienestemandspressen at dom-



me, som at T'jenestemeendene er ved at
samles til feelles Optraden til Vern for
deres Interesser.

I en Omtale af et Mode, der blev af-
holdt den 24. September, skriver Norsk
sLokomotivinands Tidende« folgende:

»A. Alberti (Norsk Jernbaneforbund)
indledede om &Statsfunktioneerernes oko-
nomiske Stilling. — Af Debatten fremgik
det af samtlige Talere, at Statstjenemeen-
denes ekonomiske Stilling var veerre nu
end nogensinde. Det var derfor en Livs-
betingelse for Statstjenestemeendenes Eksi-
stens, at der skabtes en Forandring i dis-
gse fortvivlede Forhold. Denne Felles-
konference af Statstjenestemeend maatte
derfor fore til et Resultat, som kunde brin-
ge dem ud af Uferet. .... Det blev ved-
taget at nedsatte et Redaktionsudvalg,
som sgkulde fremseette Forslag til en Ud-
talelse. I dette Udvalg fik Lederne for Or-
ganisationerne Seede, bl. a. Norsk Loko-
motivmands Forbunds og Jernbanefor-
bundets Forretningsforere.

Redaktionsudvalget fremsatte folgende
Forslag:

1. Statens hensynslese Lenpolitik
overfor Tjenestemeendene har foraarsa-
get Nod, Savn og Gealdsstiftelse i de aller-
fleste Tjenestemeends Hjem.

Hensynet til Prisniveauet og det almin-
delige Lenniveau har ikke spillet nogen
Rolle ved Fastsaettelsen af Lenningerne.

Det, som det nu ferst maa kraeves, er,
at Staten helt omlegger sin Lenpolitik
overfor Tjenestemaendene, og ikke laengere
lader Hensynet til Statskassens tilfeeldige
Stilling veere afgerende for, hvad dens
Funktioneerer skal leve af. »

De Krav, Tjenestemeendene har stillet
om Tilstaaelse af Konjunkturtilleeg, byg-
ger paa det Pgincip, at Tjenestemaendenes
Lenniveau stabiliceres ved, at de tildeles
et bevaegeligt Tilleeg, som til enhver Tid
skal staa i Forhold til Prisbevaegelsen.

Fellesmodet maa derfor stille bestemt
Krav om, at Regeringen straks optager
Forhandlinger med vore Organisationer
om det tidligere indsendte Krav, og at
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Konjunkturtillaeget gores effektivt fra 1.
Oktober 1925.

2. 1 Bevidstheden om, at det er ned-
vendigt, at Tjenstemandene satter den
nedvendige Magt bag Kravene, henstilles
til de flest mulige Organisationer at til-
treede Modets Beslutninger.

Feellesmodet veelger en Komité, bestaa-
ende af en Repreesentant for hver af de
deltagende Organisationer til at gennem-
fore de vedtagne Beslutninger og for at
planlaegge og forberede det videre Ar-
bejde.

De Organisationer, som slutter sig til
Bevaegelsen, veelger en Repreesentant for
hver 1000 Medlemmer. Disse Repraesen-
tanter danner et Aktionsudvalg, som traef-
fer Beslutning om Retningslinierne for
den videre Aktion og leder denne, efter at

den er besluttet og godkendt af de delta-
gende Organisationer.

3. Fellesmodet pointerer, at det er en
bydende Nedvendighed for Tjenesteman-
dene at faa konsolideret sine Organisatio-
ner for at faa skabt en eneste Fellegor-
ganisation af Statens 'T'jenestemeend i
noje Tilknytning til Landets ovrige fag-
organiserede Arbejderklasse.

Fellesmodet udtaler sin Afsky overfor
Tjenestemandskomitéens Forslag til Tugt-
huslov for Tjenestemeendene og opfor-
drer alle Organisationer og alle Tjeneste-
meend til at bekaempe den foreliggende
Indstilling, og hvis der gores Forseg paa
at opheje Forslaget til Lov, erklere Ar-
bejdsnedlaeggelse i alle Statens Bedrifter
for at veerne om vor Aktionsfrihed, vor
Organisations- og Forhandlingsret.

VINTERKOREPLANEN

Generaldirektoratet for Statsbanerne med-
deler:

Fra 1. Oktober d. A. traeder Statshanernes
nve Kereplan i Kraft.

Med Undtagelse af Kereplanen for Nord- og
Kystbanen, hvor Toggangen som s®@dvanlig om-
leegges af Hensyn til den mindre Trafik i Vin-
terhalvaaret, finder der ikke paa svrige Straek-
ninger i Landet vasentlige Zndringer Sted.

280



h'

Af de vigtigere Andringer — fer Nord- og
Kysthanens Vedkommende i Fohhold til forri-
ge Vinterkoreplan og for de evrige Straknin-
gers Vedkommende i Forhold til Sommerkore-
planen — skal man sw@rlig naevne folgende:

Forbindelsen K jobenhavn—Gaoteborg—Oslo.

Eksprestogene bibeholdes i de fra 15. Maj
d. A. iendrede Planer, saaledes at Morgeneks-
prestoget afsendes fra Kjebenhavn 7,00 Em. og
Afteneksprestoget 8,40 Fm.

Kystbanen.

Tog 401, Kjebenhavn H. Af. 5,47 Fm., leg-
ges 1 en swerlig Plan paa Sendage med Afg.
Kjobenhavn H. Kl. 6,33 Fm. DPaa disse Dage
bliver Toget gennemkoerende mellem @sterbro og
Rungsted med et Rungstedtog som Fortog. Det-
te sidste afgaar fra Kjebenhavn 6,03 Fm.

Klampenhorgtog Nr. 539, der hidtil afgik fra
Kjebenhavn 9,38 Em., er tidligerelagt med Afg.
9,02 Em., og Helsingertog Nr. 437, Kjebenhavn
Afg. 950 Em., har derfor faaet Standsning
ogsaa mellem @sterbro og Klampenborg.

Nordbanen.

Holtetoget, der gik fra Kjohenhavn 2,28 Em.,
afsendes ligesom i Sommer Kl. 220 Em. og vi-
derefores til Hilleroad, hvorfra det returnerer
KI. 3.53 Em. med Ankmost til Kjebenhavn
452 Em. i Stedet for det tidligere Holtetog,
der ankom Kl 400 Em. Den anforte Ord-
ning bhevirker, at de til og fra Birkered loben-
de Holtetog, Kjebenhavn Afg. Kl. 3,50 Em.
henholdsvis Ank. ca. 5,15 Em., bliver unedven-
dige mellem Holte og Birkered og derfor ind-
drages paa denne Strakning.

Sjcellandske Sydbane. |

Nateksprestogene over Gjedser—Warne-
miinde bhibeholdes forsegsvis forelebig.

Tog 91, Kjehenhavn Afg. 7,10 Em., faar
Standsning ogsaa i Lou og Klarskov, og Togets
Karakter @ndres derfor til Persontog Syd for
Neastved.

Tog 102, Kjebenhavn Ank. 11,33 Em., vil
fremtidig standse i Valby.

Frederikssundsbanen.

Sondagstog Nr. 145, Kjebenhavn Afg. 11,00
Fm., inddrages som swdvanlig om Vinteren.

I modsat Retning bortfalder Tog 140, Kjo-
benhavn H. Ank. 10,41 Em. paa Sen- og Hel-
ligdage.

Fyn.

Et nulebende rent Godstog, Nyborg Afg. 8,50
Em., vil fremtidig medtage rejsende III Klasse
til Odense, Ank. 9,38 Em. Toget standser ikke
ved Mellemstationer og har i Nyborg Forbin-

‘DANSK JOKOMOTIV JIDENDE

delse fra det sjwllandske Tog 3!, Kjebenhavn
Afg. 3,13 Em.

Sendagstoget Nr. 56, der ankommer til
Odense 1242 Nat, viderefores til Nyborg, Ank.
1,44 Nat, uden Standsning ved Mellemstatio-
nerne.

Fredericia— Aarhus.

Et nulebende rent Godstog, Fredericia Afg.
10,00 Fm., vil fremtidig medtage rejsende 1II
Klasse til Vejle og Horsens. Toget standser ikke
ved Mellemstationerne.

Esbjerg—Fredericia.

Tog 1007, Eshjerg Afg. 8,37 Fm., standser
fremtidig i Vejen.

Tog 1009, Esbjerg Afg. 9,50 Fm., omlagges
paa Sen- og Helligdage i en swrlig Plan, Es-
bjerg Afg. 10,06 Fm. Det faar i Bramminge
Afg. 11,00 Fm., Tilslutning fra et omlagt Sen-
dagstog fra Tender.

Ringkjobing Langaa.

Lemvighanens Motortog, der nu leher mel-
lem Vemb og Ringkjebing, Vemb Afg. 5,35 Fm.
henholdsvis Ank. 7,01 Fm., hortfalder paa
Statshanestrakningen i Vinterperioden.

Skelde—V ester-Sottrup.

Tog 1471, Skelde Afg. 6,49 Fm., lagges paa
Sen- og Helligdage i en tidligere Plan, Afg. 6,14
Fm., med Tilslutning i Vester-Sottrup til det
vestgaaende Morgentog Nr. 1404.

Tinglev—Tonder.

Tog 1418, Tinglev Afg. 7,52 Em., fremskyn-
des paa Straekningen til Tonder, Ank. 8,35 Em.,
hvor det faar Tilslutning til det senerelagte
Sendagstog 1963, Tander Afg. 8,40.

Bramminge—Tonder.

Sendagstoget Nr. 1952, nu Tender Ank.
11,16 Fm., fremskyndes ca. /2 Time og opnaar
Tilslutning til Senderborgliniens Tog 1409,
Tonder Afg. 10,52

Sendagstog Nr. 1955 tidligereleegges ca. 11/a
Time, Tonder Afg. 9,00, Bramminge Ank. 10,51
Fm., hvor det faar Tilslutning til saavel Frede-
ricia som Esbhjerg og Brande.

Lagumklosterbanen.

Enkelte Tog er omlagt fra 10—20 Minutter
af Hensyn til Omlaegningerne paa Straekningen
Bramminge—Tender.

Nordestbanen.

Tog 1073, Grenaa Ank. 11,04 Fm., fremskyn-
des paa Strakningen Ryomgaard—Grenaa med
Ank. Grenaa allerede 10,25 Fm.

Tog 1072, Grenaa Afg. 7,50 Fm., afsendes
forst 8,34 Fin. og fremskyndes paa Straeknin-
gen Grenaa—Ryomgaard.
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Tog 1078, der nu afgaar fra Grenaa 3,30
Em. og ankommer til Aarhus 9. 7,40 Em., frem-
skyndes og vil med Afgang fra Grenaa 4,10
Em. ankomme til Aarhus allerede 6,14 Em.

Bllligkerselen paa Sendage
forts@ettes indtil videre efter samme Regler og
paa samme Maade som hidtil. ¥ra Kjebhen-
havn ad Nord- og Kystbanen haves om Morge-
nen foruden Plantogene henholdsvis Kl. 6,03 til
Rungsted og Kl. 6,31 til Holte folgende Billig-
korsel s@rlig indlagte Tog:

Kysthanetog Nr. 701, Afg. Kjehbenhavn H.
6,33 Fm. og _

Norbanetog Nr.
6,47 Fm.

Ved Forhandlingerne med de fra Hillerod
udgaaende Privatbaner har det vist sig ned-
vendigt at opnaa Tilslutning til Privathanernes
Billigtog, der onskes afsendte !/: Time tidligere
end nu, at tidligereliegge Statshanernes Billig-
tog omtrent tilsvarende.

1801, Afg. Kjebenhavn

JERNBANEORGANISATIONENS
FFELLESUDVALG

UUnder 25. September d. A. har Fwllesud-

valget tilskrevet Generaldirektoratet folgende:

"Som det vil vare Generaldirektoratet bhe-
kendt, forekommer det, at:der udkommanderes
Tjenestemand til Aflesning paa et og samme
Sted i ret lang Tid ad Gangen.

Da en saadan langvarig Udkommando, hvor-
under Tjenestemanden jo maa leve adskilt fra
sin Familie, kan paafere de paagwldende ret
store Ulemper, skal man ved nw@rvierende an-
mode om, at der fremtidig maa blive fulgt den
Praksis, at slig Udkommando ikke mod Ved-
kommendes @nske gives en l@ngere Varighed
end 2 Maaneder, medmindre der foreligger gan-
ske s@rlige og tvingende Grunde til vedvaren-
de at udkommandere netop en og samme Tje-
nestemand til den paageldende Aflesning.

Man tillader sig eventuelt at anmode om
mundtlig Forhandling.

RATIONELLE BANETARIFFER
SFERLIGT | DANMARK

Foredrag i Dansk Traflkforening den 27. Marts 1925
af Jens Warming.

(Fortsat.)

Angaaende selve legressionen efter Afstand
mente jeg oprindelig, at kun Konstanten og
Satsen for Transport over 180 km var beregnet
efter Omkostningssynspunktet, medens de tre
Satser for 180 km var sat hejere, fordi disse
Kunder ikke lod sig fordrive af et Tilleg; Om-
kostningssynspunktet skulde altsaa kun fere til
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Degression derved, at Konstanten til Dakning
af Stationsudgifterne blev divideret med det
voksende Antal Kilometer. Senere har jeg for-
staaet, at ogsaa Kilometeromkostningen er
storre for de korte Ture, fordi der er mere
Tomleb og forholdsvis mere Omrangering til og
fra Sidebaner m. m. Som et tredje Moment

kunde naevnes, at Togene — i alt Fald for den
store Del af Nertrafikken, der sker paa Side-
baner — er kortere, og derfor dyrere, men

dette vedrerer kun Totaludgiften, ikke Merud-
giften, der snarest er lille, naar mere Trafik
kan klares ved at forl®enge de korte Tog. Krea-
ver et 100 pCt. leengere Tog kun 50 pCt. mere
Lokomotivudgift, da er Merudgiften pr. Enhed
for saa vidt kun Halvdelen af den oprindelige,
indtil Toget ikke kan gores l@ngere. Derefter
vil et nyt, fuldt udnyttet Tog koste %a af den
oprindelige Enhedsudgift, og et mindre vel ud-
nyttet Tog, som man i Gennemsnit maa nejes
med, en noget sterre Brok.

For de lange Passager-Itejser blev det foran
angivet, at den mindste Udgift i Midten, hvor
man har lange, vel besatte Tog, var halvanden
Are. Beregningen svarer ganske til den for
Godset foretagne, kun at de Procenter af de
forskellige Udgiftskonti, der benyttes, som Re-
gel er hejere, saa at Resultatet bliver 70—80
Mill. Kr. i Stedet for 36, og pr. Akselkm faas
da ca. 14 Ore. Gennemsnitlig er der nu 5,19 Pas-
sager pr. Aksel; forhejes dette af Hensyn til den
gode Pladsudnyttelse i Hovedtogene til 8, faas
1,75 @. pr. Personkm, der endelig nedsattes til
1,5 9. for 111 Klasse, idet 1,75 er et Fwellestal for
begge Klasser. (Til de 8 for Hovedtogene kan
saa svare f. Eks. 4 for de andre Tog *), saa at
Gennemsnittet paa Grund af de sidste sterre
Talrighed bliver de 5,19.)

Degressionen for Pasgagerer kan kun i rin-
ge Grad motiveres ved Stationsudgiften, der er
langt mindre end for Godset. Derimod kan
der vistnok henvises til en Slags Tomleb, idet
Nertrafikken er mere afh@ngig af Tiden paa
Dagen: paa Hverdage gaar den om Morgenen
iser til Bverne, om Aftenen fra Byerne, paa
Sendage omvendt, og den. der kerer med
Strommen, bliver da ofte Aarsag til, at der
gaar daarligt udnyttede Vogne den modsatte
Vej. rigeligt Materiel kan dog bode meget her-
paa. Dernw@st er mange Oplandshaner saa
korte, at det er uforholdsmessig dyrt at op-
rangere et Tog, opfyre Maskinen, have Per-
sonalet rede o. s. v., for saa kun at lade To-
get lebe en Times Tid. Dette er saa atter
Aarsagen til, at Pladsudnyttelsen yderst paa

*) Fra sagkyndig Side formodes det, at der er
endnu mere Forskel mellem Lokaltog og Hovedtog.
saaledes at Merudgiften pr. Passager med de sidste
kan regnes at vaere noget lavere end her anslaaet.
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Oplandshanerne er saa daarlig, idet det som
Regel er hilligere (og bedre) at hetjene den
yderste Straekning ved en fortsat Kersel af et
langt Tog, end at oprangere o. 8. v. et swrligt,
kort Tog; herpaa kan de nyere Motorkonstruk-
tioner dog bede noget, navnlig ved at give de
indre Strekninger hyppigere Korsel med smaa
Tog.

Midterpartiet af de lange Rejser er fri for disse
Ulemper, og endvidere er Trafikken baade sterre og
jevnere, saa at man ikke behover saa megen Re-
serveplads; den er (bhortset fra Ferietrafikken o. 1.)
j®vnere, baade ved selve det, at den er storre, og
fordi den er paavirket af saa mange Byers og Eg-
nes Begivenheder og Forhold; Nertrafikken er me-
re afhangig af lokale Sammenkomster og Konjunk-
turer m. m. Imidlertid vedrerer disse sidste Momen-
ter snarere Totaludgiften end Merudgiften, de forst-
navnte Momenter, Tomlebet og de korte Ruter, paa-
virker ogsaa Merudgiften, men hvis Nertrafikken
har faa Passagerer, saa er Merudgiften ved at tage
flere, netop lille. Mere tvivlsomt er Spergsmaalet
om Betydningen af Narirafikkens Ujernhed; den
mest tifeldige Del af Svingningerne (Individual-
aarsagerne) bliver forholdsvis mindre ved stigende
Trafik; men hvis man maa have store Reserver af
Material og Personel og maa kere med megen Re-
serveplads af Hensyn til Svingningsaarsager, der
samtidig paavirker mange (Vejrforholdene, Mader,
Fester, Dyrskuer o. s. v.), saa kan der komme en
stor Merudgift, naar mere Trafik kraver Udvidelse
ogsaa af disse Reserver. Har Nw@er- og Fjerntra-
fikken henholdsvis 4 og 2 Pladser pr. Passager, da
er det muligt, at Merudgiften ved flere Passagerer
i begge Fald svarer til 2 Pladser pr. ny Passager,
saa at Merudgiften er omtrent ens og Neartrafik-
kens  Gennemsnitstal synker: men er den sterre
Nwrtrafik nasten lige saa urolig som forhen den
lille, saa at der fremdeles maa heregnes 4 Pladser
pr. Passager, eller dog 3 Pladser mere for hver
PPassager mere. saa er der en stor Merudgift for
Reservernes Skyld.

Alt i alt har Nertrafikken sikkert noget
storre Merudgift end Fjerntrafikken, om end i
mindre Grad end Godstrafikken, og da Bespa-
relsen ved Midterpartiet antagelig gor sig gel-
dende, saasnart Rejsen overskrider 100 km,
var den tidligere Tarif tilsyneladende mere ra-
tionel, idet der var proportinale Takster til
100 km og derefter billige Zoner. Naar man
nu udstreekker den haje, proportionale Takst
indtil 225 km, saa er det vel is@r motiveret
ved. at man mellem 100 og 225 km har en sik-
ker Kundekreds, som ikke let lader sig for-
‘drive af Taksterne. Paa Oplandshanernes indre
Straekninger maa man vare forsigtig af Hen-
syn til Bilerne; og paa deres ydre Strakninger
har man Overflod af Plads. Og efter 225 km
begvnder Skibskonkurrencen. Men derimellem
kan der skaffes Bidrag til Generalomkostnin-
gerne. (Paa et underordnet Punkt har man
beholdt den tidligere Tarifs Konstruktion, nem-
lig at Zonegranserne er Kvadratial, oprindelig
102, 112) 122 o. 8. v, nu kun 15, 16 o. s. v.
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Man opnaar herved, at hver Zone er 2 km
leengere end den foregaaende, idet 15% 162 o.
8. v. er 225, 256, 289, 324 o. s. v. med Diffe-
renser 31, 33, 35 o. s. v.; og da der som Regel
tilleegges 40 Ore pr. Zone, bliver det en fort-
sat svag Degression. Det er muligt at noget
saadant netop svarer til Skibskonkurrencens
Krav; men Tanken maa alligevel hellere reali-
seres uden Kvadrattal, ganske simpelt ved at
gore hver Zone . Eks. 3 km langere, idet man
saa for alle Zoner kunde have runde Billet-
priser, delelige med 50 Ore.)

8. Feergerne.

Der tankes i det felgende kun paa Store-
beltsfarten, idet jeg ikke har naaet at under-
sage Forholdene andetsteds. [PPaa Storebwlt er
der en klar Disharmoni mellem Passagerernes
og Godsets Behov, idet der for Godsets Skyld
gennemsnitlig er 5 Dobbeltture daglig udover
de 8 planmessige Ture, som Passagererne he-
hever, men som desuden er fuldt optagne af
Godsvogne (samt Postvogne og Sovevogne m.
m.). Hvis der nu var fri Konkurrence mellem
flere private Farger, vilde denne Disharmoni
betyde, at man vilde veere ivrig efter at drage
Passagerer til de rene Godsture, altsaa vilde
Passagertaksten synke; men Godstrafikken
maatte stige til et saadant Niveau, at "@ergens
Omkostninger var dakkede, selv om der var
faa Passagerer. En klar Parallel haves i Skihs-
farten mellem Lande, hvor der er mere Gods
den ene Vej end den anden; denne Disharmi
resulterer i, at Fragten den ene Vej hliver saa
hej, at Omkostningerne ved en Dobbeltrejse no-
genlunde er dakkede, selv om man maa gaa
tom den anden Vej, medens Returfragten ten-
derer mod at svare til Merudgiften og Tabet
ved at tage Fragt fremfor at gaa tom tilbage,
navnlig Forsinkelsen, der hindrer det fulde
Antal Ture i den rentable Retning.

Statshanerne gor imidlertid ikke Forskel
paa Passagerer og Gcds med Faergerne: me-
dens Storebwlt Iinien faktisk er 26 km, bereg-
ner man i hegge Fald 49 km og lader med dette
Tal haade Passagerer og Gods glide ind i den
almindelige Tarif-Konstruktion. At der regnes
40 1 Stedet for 26 km, skyldes, at Fergetrans-
port i det hele er dyr, fordi Linierne er saa
korte, og fordi man kun udnytter Faergens Bee-
reevne gennem en Smule Dakslast, Storehealt
saaledes gennemsnitlig 55 Tons pr. Tur; Fer-
gens Maskinkraft er jo kolossal i Forhold til
det Lokomotiv, der kunde treekke de Vogne, der
staar paa Dakket, og Vogne til de 86 Passage-
rer, der fordeler sig over Dak og Kahytter.
Men Tarifen tager altsaa ikke Hensyn til, at
det er Godset, der under de nu herskende For-
hold volder Ekstrature, medens flere Passage-

I
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rer sagtens kan faa I’lads og hejst kan volde
den Merudgift, at en Godstur, der alligevel fo-
regaar, bliver til en Plantur.

En Overvejelse ud fra Principet Merudgift
forer da til ganske samme Resultat som den fri
Konkurrence, at Godset skal hwere Broderpar-
ten af Udgiften, f. Fks. saaledes at man i Ste-
det for 40 km regner 50 km for Godset, 30 for
I’assagererne. Det stemmer ogsaa med den
Sa@tning i Verdileren, at Prisen maa svare til
PProduktionsomkostningerne hos den dyreste
Producent, som ikke kan undvares til Marke-
dets Forsyning; Ekstraturen er i Forhold til
den preesterede Trafik den dyreste IProducent,
men kan ikke undveeres. (g den »Jordrentec.
den bhilligere Producent opnaar, kommer her
PPassagererne til Gode: af den samlede Udgift
til en Plantur haerer Godset nemlig forlods saa
stor en Part, at Passagererne faar en forholds-
vis lille Differens at haere som deres Merudgift;
thi ligesom Kornet fra den gode Jord med lave
Omkostninger betales med samme Pris som
Kornet fra den daarlige Jord, saaledes maa
ogsaa det Gods hetale en hej Fragt, der faktisk
kommer med en Planferge. Hvis der for hver
15 Godsvogne mere maa gaa en Ekstrafaerge
saa har hver Godsvogn /15 af Skylden for en
Ekstratur, selv om den selv kommer med Plan-
feerge; den hindrer jo en anden i at komme
billigt med Planfarge. Eller en anden Illustra-
tion fra Veerdileeren: Overalt, hvor der foregaar
Samproduktion af to Varer som Malk og Ked,
Uld og Ked, Olie og Oliekager, Sprit og Ger,
Gas og Kokes (joint supply), er det sandsyn-
ligt, at steerk Eftersporgsel efter den ene Vare
vil forege den samlede Produktion saadan, at
den anden Vare maa s®lges billigere for at
faa det hele afsat. (Det var ogsaa Samproduk-
tion, der omtaltes paa forrige Side i Eksemplet
om Fragt og Returfragt).

Det er herved principielt uden Forskel, om der er
I eller 5 Ekstrature udover de 8 Planture; kan man
ikke faa Korn nok af den gode .Jord, maa Prisen
viere hej nok til at muliggere Produktion paa den
ringere Jord, uden Hensyn til, om det er lidt eller
meget, man maa dyrke af den: saaledes bher God-
set daekke Ekstraturene, hvad enten der er 1 eller
5. I Praksis kommer der dog nogle Forskelle
frem: er der kun 1, er det sandsynligt, at der er
Perioder af Aaret uden Disharmoni eller med mod-
sitt Disharmoni, d. v. s. at Planfergerne ikke faar
Gods nok: i saadanne Perioder er der intet Motiv
til at belaste Godset s@rlig haardt. Dernast vil 1
Ekstratur antagelig kunne heserges som Mellemtur
af de Fearger, der beserger Planturene, eller af de
Reserveferger. der skal vare rede til at overfere
Eksprestogene under Uheld, altsaa som et billigt
Biprodukt. Men er man oppe paa 5 Ekstrature,
er det sandsynligt, at i alt Fald den 5te Tur er til
fuld Pris, af en Fearge. der maa haves, bemandes
og opfyres netop for Godsets Skyld.

T det hele er Storebalt-Trafiken saa stor, at der
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nappe er stor Forskel paa Merudgift pr. Enhed
og gennemsnitlig Enhedsudgift, hvilket er Forud-
saetningen for at en uden for staaende med nogen-
lunde Sikkerhed kan foretage Beregninger. Der er saa
mange Faerger og saa mange Hold Mandskab til
Aflesning, at man kan gaa ud fra, at alt er neje
tilpasset til Trafikens Behov, og at der ikke kan
ventes megen Besparelse ved sterre Trafik. Dog vil
Reservehold blive forholdsvis billigere; den store
Trafik er jevnere. @g Kravet om moderne Fear-
ger til Passagererne ferer maaske til, at der er rige-
ligt med gamle Ferger til Godset. saa at der i alt
Fald ikke bliver nogen foreget Kapital-Udgift til
Godset, selv om der kommer noget mere Gods.

Ifelge Beretningen for 1923—24 er Store-
heelt-Feergernes samlede Udgift 11 Kr. pr. over-
fort Aksel. Regnes der som for 2,8 Aksler
pr. Godsvogn, faas 30,8 Kr. pr. overfart Vogn,
hvilket er mere end mange af dem betaler, se
nedenfor. Det er dog tvivlsom, om Tomlebet
er saa stort, at der til 2 Aksler skal laegges 0,8;
i Beretningen for nastsidste Aar er der S. 215
en Statistik over en Del af det overforte Gods,
men desveerre kun ca. en Tredjedel; der gik
97 000 Tons estpaa, 80000 Tons vestpaa, saa
at der mindst gaar en Bareevne paa 17 000
Tons til Spilde ved overforte tomme Returvog-
ne; men Specifikationen af dette Gods efter Art
viser, at der er en Del Sesonvarer imellem,
eller andet Gods, der gaar stedvis, hvortil kom-
mer de forskellige Vognarter (der er meget med
Kelevogn); saa der maa vare et ret stort Tom-
lob*).

Man vil endvidere indvende, at Ekstratu-
rene er hilligere end Gennemsnitsturene, og det-
te er rigtigt. DNe moderne Ferger, der isar
benyttes til Planturene, er hurtigere og har me-
re Vindfang (men har !/« mere Sporplads end
de mindste Farger); der er megen Rengoring,
Pudsning, Reparation, Belysning, Opvarmning
m. m. for Passagerernes Skyld; man maa til
deres Sikkerhed og til Billettering have mere
Mandskab o. s. v. Planturen skal gaa paa det
bestemte Klokkeslet (eller vente paa forsinkede
Tog), hvilket hindrer den fulde Udnyttelse af
Ferger og Mandskah. Endvidere er noget af
den kosthare Sporplads optaget af en Pakvogn
til Rejsegodset. Men paa den anden Side er
kun Driftsudgiften i sn@vreste Forstand med-
regnet i de 11 Kr.; der mangler Pensioner, Af-
skrivning, Rente, Andel i Centraladministratio-
nen, og navnlig Andel i Stations- og Range-
ringsudgifterne i Korser og Nvhorg, deri ogsaa
Fergelejernes Vedligeholdelse; endvidere folger

*) Efter senere modtagen Oplysning virker de
avrige to Tredjedele udj@vnende. saa at Tomlobet
er mindre; i Stedet for 2,8 Aks'er bher der maaske
kun regnes 2.3. Men de paa Side 83 omtalte mang-
lende Driftsudgifter menes at veje saa sterkt, at
Slutresultatet, 30 Kr. pr. overfert Godsvogn, alli-
gevel kan blive staaende.
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undertiden lidt Landpersonale med om Bord,
ligesom Vognene er optaget under Overfarten
og i Ventetiden, saa at en Del af Landtrafikens
Rente, Afskrivning og Reparation skal medreg-
nes som Feergeudgift. Seerlig bemeerkes, at det
dyreste ved de store nye Ferger formodentlig
er selve Anskaffelsen; men Rente og Afskriv-
ning er altsaa ikke med i Beregningen. Jegz
mener derfor, at de 30,8 Kr. kan blive staaende
indtil en bedre Beregning foreligger, men af-
runder den dog til 30 Kr., bl. a. fordi disse
Vogne vistnok er lidt kortere pr. Aksel end
de andre.

I denne Forbindelse skal navnes, at man ikke
af Beretningen for 1923—24 S. 77 maa slutte, at
FFergerne giver Overskud, Storebaelt saaledes 5,0 —
32 — 1.8 Kr. Som navnt er ikke alle Udgifter
medregnet, og Indtaegten er beregnet efter det sad-
vanlige Gennemsnit pr. Personkm og Tonkm, skent
Rejser og Transporter over Farger antagelig er
over Middell®ngde, saa at Degressionen virker, og
skont Stationsudgifterne (Konstanten) forlods ber
fradrages, inden man fordeler Indtagten pr. Kilo-
meter. Man kunde med nasten samme Ret paavise
et stort Overskud af Togene, men saa svaevede Sta-
tionsudgifterne i Luften. Beretningen drager da hel-
ler ikke nogen Konklusion om Overskud.

Overfor de 30 Kr. Udgift pr overfort Gods-
vogn bliver det saa Spergsmaalet, hvor stor
Indteegten er. Teenker man paa en Vogn paa
Slutningen af en lang Tur, over 1580 km, da
faar man for Klasse 7 kun 7 Kr., nemlig 40
km Gange de for bergnede 17,5 Ore. Men det
vil veere rigtigere at se paa Newrtrafiken, f. Eks.
en Tur paa 60 km, nemlig 40 med Feergen,
20 i Land. For en 10 Tons Vogn med Rabat
faar man 33 Kr., hvoraf 27 for de forste 20
km, altsaa 26 for 40 med Fergen; det vil veere
rigtigt at lade de 20 km i Land beholde den
seedvanlige Betaling for 20 km, iseer da man
indtil 40 km er saa skikkelig at give Rabat
paa Konstanten. Selv de 27 Kr. er vistnok
meget knebent til Stationsudgifter, Vognbenyt-
telse, Rangering, Korsel og Tomleb, der som
nevnt er forholdsvis slemt for Nertrafik. Og
de 26 Kr. er altsaa 4 Kr. for lidt til Feergen.

Den eneste Redning for en lang Transport,
hvor de ferste 60 km giver Tah, fordi de del-
vis er med Fwrge, og Slutningen, fordi der
kun betales 0,19 Ore, er da de ret gode Takster
mellem 60 og 180 km. Om det er nok, ter jeg
ikke afgore. Et Lyspunkt er, at naar de forste
60 km er Del af en lang Tur, ber der beregnes
mindre Tomleb; men passerer man to Ferger,
bliver det atter veerre. Det maa derfor hen-
stilles til Statshanerne at sege at treenge til
Bunds i disse Forhold, og at overveje mit For-
slag om at beregne Storehelt til 50 km for
Gods.

(Fortsaettes.)
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DEN NYE MASKINLAERE.

Maskinafdelingen har i de sidste Dage ud-
sendt en 3. Udgave af Lwerebog for I.okomotiv-
personalet »Damplokomotivets og dets Betje-
ninge, der fremtrzeder i en smuk Udstyrelse,
blaat Bind (Msakinafdelingens Farve) med
hvidt Tryk.

Larebogen udsendes denne Gang i Modsat-
ning til de to foregaaend Udgaver i to Bind, et
indeholdende 370 Sider Tekst og i det andet
166 Planer, en Forandring, som sikkert vil bli-
ve hilst med Glaede, idet Studiet af Bogen med
tilherende Illustrationer derved gores betydelig
lettere. Bogen er betydelig storre end sine For-
gengere, men der er da ogsaa siden den sidste
Udgave udkom, sket mange og hetydelige For-
bedringer ved Lokomotivet.

Den nye Laerebog felger i alt veesentlig de
tidligere Laerebegers Plan, idet Bogen indledes
med en populzer Fremstilling af de vigtigste ma-
tematiske Grundbegreber, hvorefter folger et
Afsnit »Naturvidenskabelige Oplysningere«, in-
deholdende en (versigt over og Redegorelser
for mange af de Funktioner, der staar i For-
bhindelse med Lokomotivets Arbejde og skrevet
paa en saadan Maade, at Stoffets Tilegnelse er
den lettest mulige.

‘Efter en Omtale af Lokomotivsystemer og
Lokomotivtyper, hvorunder Forfatteren bl. a.
giver en Forklaring over de mest hensigtsmeessi-
ge Fyldningsgrader, kommer en lille skematisk
Oversigt over Statshanernes vigtigste Lokomo-
tivtyper, hvorefter folger et Afsnit »Lokomoti-
vets' Udvikling«. Derpaa folger Afsnittet »Lo-
komotivets Indretninge, i hvilket geres udfer-
ligt Rede for Indretningen af alle de Smaa-
dele, der tilsammen udger Lokomotivet. Det-
te er gjort paa en ganske udmerket Maade,
og vi er ikke i Tvivl om, at det Afsnit af Ma-
skinleeren vil blive meget flittigt benyttet.

Endelig findes et udferligt Afsnit om Loko-
motivets Teori og tilslut et Afsnit om »Loko-
motivets Pasninge«, som i alt veesentligt her
veere kendt af alle Lokemotivmend. Under
dette Afsnit findes et Stykke H »Uheld under
Korslen«, som Lokomotivimend ber kende, for-
di der der kan hentes Vejledning for mange
forefaldende Situationer.

T Bogen findes baade en Indholdsfortegnel-
se og et Sagregister, der i betydelig Grad letter
Brugen af Bogen.

Den nu udkomne Bog afhj®lper et leenge
folt Savn og er en meget smuk Fortswettelse af
Maskinafdelingens Arbejde paa dette Omraade.
FForfatteren, Maskiningenior B. Suaning har
megen Zre af den udsendte Maskinlere.



Bogtrykkeriet, som har leveret Bogen, bur-
de forinden Udsendelsen have efterset Bagerne.
— Den Bog, vi er i Besiddelse af, er for et
Arks Vedkommende (16 Sider) meget uheldig,
idet Teksten paa nogle Sider er ved at vere
heskaaren for oven paa andre Sider for neden.
Lidt stoarre Omsorg vilde have varet enskelig
fra Trykkeriets Side.

LOKOMOTIVFYRBODERKREDSEN

Afdelingskassererne hedes sammen med
Kontingentet for Juli Kvartal indsende Bi-
draget til Velfeerdsforanstaltningerne. (20 Ore
pr. Medlem pr. 1. .fuli.)

Carl Petersen.

FANEAFSLORING
Ved en Festlighed, der afholdes 17. Oktober,
agter Falster Afdelinger at afslere en Fane, til
hvilken Medlemmerne paa forskellig Maade
har bidraget.

Et Medlem

har rettet Henvendelse til os om at bekendt-
gore et Middel mod Galdesten, fordi der ofte
rettes Anmodning til hamm om at sende denne
Opskrift.

Denne lyder som folger:

Kl. 6 Em. drikkes en Paegl sterk The lavet
paa Sennepsblade.

KIl. 7 Em. spises et godt Maaltid og Kl. 10
Em. drikkes 125 Gram Olivenolie. — Naeste Fm.
drikkes for 25 Ore amerikansk Olie.

Under Kuren maa Patienten holde Sengen.

Den underjordiske Jernbane

i Neapel aabhnes en af de forste Dage i Ok-
tober. Den er en Del af den nye Hurtigtogs-
bane, som skal lebe langs den italienske Kyst
og sammenknytte Rom med Neapel. Med den-
ne nye Jernbaneforbindelse bliver det muligt at
forkorte Rejsetiden mellem disse Byer med et
Par Timer.

DANsK JokomoTIv TIDENDE

Sommertiden

som i indeverende Aar har varet indfert
i Belgien, England, Frankrig og Holland op-
herer i disse Lande Natten mellem 3. og 4. Ok-
tober.

Transkaukasiske Jernbaner

paabegynder naeste Maaned Forsegsdrift
med Tryklufthremse dels med Systemet Kunze-
Knorr, dels med Systemet Kasarzeff. 1et ha-
rorer serlig Linien over Surdenpasset.

SYGEKASSEN

Jernbanelaege Lauritzen er bortrejst fra den
7. Oktober i ca. 5 Uger. Hans Praksis varetages
i naevnte Tidsrum af Laege Illum, Ny Carls-
bergvej 28.

Konsultationstid: 12—1 paa Jernbanelaege
l.auritzens Bopel og Mandag og Torsdag Kl.
7—8 paa Centralveerkstedet.

Anmodning om Sygebessg maa inden KI.
9 Fm. rettes til Vikarens Bopal, Telf. Vester
7795.

HJERTELIG TAK

Tak for al Opmerksomhed, der vistes mig
paa min Jubileeumsdag.
Jul. S. Jensen, Masnedsund.

Lokomotivpersonalet i Viborg og Aalestrup
bedes modtage min bedste Tak for den udviste
Opmerksomhed ved mit 40 Aars Jubileeum.

H. K. Nielsen, Lokomotivmester, Viborg.

For den mod mig viste Opmarksomhed ved
mit 25 Aars Fererjubileum bringer jeg min
bedste Tak. Det blev en Mindedag for mig,
som jeg sent vil glemme.

S. Juul Christensen, Fredericia.

I Anledning af den os viste Opmarksomhed
fra Medlemmer i Landets forskellige Afdelinger
paa Grund af vor Udtraeden af Hovedbestyrel-
sen bringer vi vor hjerteligste Tak.

R. Hviid. H. Kann. E. Kuhn.

(. A. Lillelund. Vasa Nielsen.

RABATBILLETTER

Medlemmer kan ved Henvendelse til Kon-
toret, Ny Vestergade 7, 3., Telf. 14 613, Kontor-
tid 10—4, erholde Billetter til Folketeatret og
til Zoologisk Have til Rabatpris.
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LSE Tll_.r
JADRESSEFOR

Lokomotivfyrbederkredsen.

e

Frederikshavn: Afdelingskassereren og Re-
pr. for Ferie- og Rekreationshjemmet rettes til:
C. Rasmussen, Sendergade 102.

‘DANSK §OKOMOTIV TIDENDE

p. ' oy J"r’\'«\-

Udnewrvnelse fra 1.—10.—25:

Lokomotivfybadere til Lokomotivferere: C.
C. Olsen, Roskilde, i Tonder, C. L. Christensen,
Fredericia, (Depotforstander) i Vojens, J. M.
Petersen, Kolding (Rangerf.), (Depotforst.) i

Glyngore: Repraesentantens Navn og Adr.

rettes til: Th. Mortensen.

Masnedsund: Afdelingsformandens Navn og
Adr. rettes til: Th. PPedersen, Hejbergsgade 17,

Vordingborg.

TIL
EDEEMSHIS”

Skive (alle min. Udn.).

Haandvwrkere til Lokomotivfyrhedere: H.
F. Brade, Kbhvns Godshgd. i ®sterbro og E.
A. Christensen, Kbhvns Godshgd., i Lunder-
skov.

Forflyttelse efter Ansogning fra 1.—10.—25:

l.okomotivfererne: J. ). Hubert, Fredericia,
iflg. Opslag til Odense (Rangerf.), og N. P.
Gaarde, Tonder, til Fredericia.

l.okomotivfyrbaderne: A. V. Vendt, Lunder-

Overfort fra D. S. og M. F. til D. L. F.

1. September 1925: Lokfb. Asp. E. N. Chri-
stensen, Fredericia, og Lokfb. Asp. E. 8. C. Pe-

tersen, Kebenhavn Gb.

1. Oktober 1925: A. Laursen, Struer.

skov, til Fredericia, J. M. Hansen, Tender, til
Roskilde, og S. (). S. Jensen, Esbjerg, til Tonder.

Afsked:
Lokomotivfyrboder F. C. D. Buch, Masned-
sund, fra 31.—12.—25.

Camillus Nyrops Etahl.

Nyrop og Maag A/S.
Koebmagergade 43. — Ksbenhavn K.
Telefoner: Cent_ral 768 og 10028.

Bandager ou;Sygeple.]eartikler i stort Udvalg.

Spectalitet:
Bandager til vanskelige Tlltmlde.

Neervcerende Nummer er afleverel paa Avispostkontoret d. . @ktbr,

Amk. Gummivare
Industri Vestergade 3 Kbhm. B.
Wedersprajter, Samitets & Sygeplejeartikier

1. Prishste mod 30 Bre i Frimrh.
DISKRET ELSPEDITION o Telf. Byen 4185
Jernbanemand 10 pCt. Rabat

KOBENHAVNS KOLONIAL FORSYNING

LOTHARDT DAHL.
Vesterbrogade 11. Telefoner 3067 & 5605. Helgolandsgade 1.

Stoerste Kolonial- og Konserves-Import i Danmark.
Direkte fra Producent til Forbruger, derfor altid billigst.

Vore Automobiler kerer overall i Byen og Forsteder,
Leverandor til Embeds- og Bestillingsmand samt Legers Forbrugsforening.

Vesterbros Vinimport
Absalonsgade 34

TIf. Vester 4988 TIf. Vester 4988

DANSK ANDELS LIVSFORSIKRINGSSELSKAB

” KOLDINGHUS*“ Statstelf. Nr. 23

KOLDING Central » 300
Oprettet 1898

§ Livsforsikring med Alderdomsforsergelse.
SPECIALITET: \ Kapitalfors ikring med Arverente.

Tegnernlle Arter
Livsfo sikringer

NSECREN
REriKLo "

er ganske vidunderlig til at fjerne @lie,
Fedt, Sod, Smerelse, Snavs, '[jere o. lign.
fra Hender og Arbejdste;.

Forlang ,,'I'ik lo*“ hos Deres Kegb-
mand eller skriv tii

Worning & Petersen, Vejle.

Drik

Albani Ol.

FOTOGRAFISK
SPECIALFORRETNING

L Veaterbrogade 61 - TIf. Veater 305y

Redaktion: Vesterbrogade 98 a %, Kjebenhavn B.
TIHf. Vester 8178 eller Centr. 14,613
Udgaar 2 Gange maanedlig.
Abonmementspris: 6 Kr. aarlig.

Tegnes paa alle Postkonterer 1 Skandinavien.

] Froderihbe_r; ﬁgtnﬂeﬁ. TFalkonerallé 1.

Annonce-Expedition

Ny Vestergade 73 Kegbenhavn B.
Telefon Central 14613.
Kontortid K1. 10—4.
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A. Larsens Eftfl., Skotsjsmagasin, Istedgade 57.

Prima dansk Fodtej til smaa Priser.
Reparationer udferes paa eget Vierksted. Telf. Vester 4583 y.

Cigarforretningen Trafik, Reventlowsgade 20 Kj.

ZArb. R. Svendsen.

Charles Christiansen, Flenshorggade 61.

Telef. Vester 6359 y. 1. KI. Bageri & Konditori. Telefl. Vester 6359 y.

A. Olsens Eftf., Dybbelsgade 20.

anbefaler sig med (. Kl.s Viktualier

anbefaler sig med Cigarer, Tobakker, Vine og Papirvarer.

BT TP EEEEEE

i

y Drenge- og Pigekonfektion. u

W Eget Fabrikat. Altid billigst.

” 10 pCt. til Funktionerer. a
A
A

Nistedgade 84.

Glenthojs Eftf.
T EEEEEE

H. C. Hansen,

62, Vesterbrogade 62.
Trikotage- og Garnforretning.
Stort Udvalg.

Underbekisgedning, Stremper, Sokker.
Leverandar til Forbrugsforeningen.

NY RAVNSBORG

Vesterfalledvej 82
Telefon 10718
anbefaler sine Selskabslokaler og
ntore Festsal til Moeder og Fester

og Paalaeg td d’Hrr. Jernbanemaend.
Bageri og Conditori

’
H. Borgwardt’s ... 1 Vo sy

anbefaler sig til d'Herrer Jernhanemmnd med 1ste Klasses Varer.
Bestillinger paa sterre og mrudre Kager til Selskaber modtages.

CA DI+ DI O+ O DR

:ec»o
‘ Vesterbros Frugtlager

Enghave Plads I Istedgade 52 (
Frugt og Grentsager. - Torrede Frugter samt Conserves. - Billige Priser. $
C DI DI+ ORI+ IR+ I+ il

4 A
Guldsmedeforretningen

Sdr. Boulevard 71.

Anbefaler sig med
Brude- og Festgaver.

ok

'

Fallesforeningen for
Danmarks Brugsforeninger

Hovedkontor:

15 Njalsgade 13

Kebenhavn
TIf. Vester 1644 x.
Telefen 4015. Telefon 4015 ‘ '

Statspangpersunalets _
Brandfoisikrings-Forening,

Ekspeditionskontor:
Vesterbrogade Nr. 26.

Telefon Nr. 6626.
Foreningen er oprettet 1891, har ca.
10,000 Medlemmer, ejer ca. 62,700 Kr.
og har i Understottelse uddelt ca.

100,000 Kr.

Lav DPremie. Kulant Erstatning.

Indmeldelser og Oplysninger

pr. Brev eller gennem Tillidsmendene,
der for Aarhus er:

Hr. Togferer L. P. Hansen, Hr. Ma-
skinarbejder N. M. Nielsen, Hr. Maga-
sinformand M. Nielsen, Hr. Lokomo-
tivferer J. J. Nissen, Hr. Assistent
Thiede, Hr. Overbanemester Selling.
Hr. Kontroler Bottelet i Regnskabs-
kontrollen giver Oplysning om alle For-
eningen vedrerende Forhold.

Alt | Herre- 0og " Drengetsj. Lingeri, Hatte og Arhejdstej.

yRoberts' Herre-Magasin — Istedgade 140.

Jernbanefunktionzerer 10 pCt. Rabat.

R

STOT VORE ANNONCORER

MALERIER

HENRY HASSING

Den billige Glarmester
under Clemensbro.

Spec.: Billig Indramning af Billeder.

Juveler & Guldsmed
HENR! PETERSEN
"R eg ina*
TIf. 1486.
AARHUS

Jensen og Nielsen

Stort Udvalg i
i moderne Gravmonumenter

Kirkeeaardsvei 1. TIf, 1379. Aarhus

C. M. LUND’s Barber- & Frisersalon
Holbergsgade, lige v. Leessggade,
anhefales.

Hurtig og proper Behandling.
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