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NEDSATTE KOREHASTIGHEDER.

Banetjenesterne i de forskellige Di-
strikter er i de senere Aar kommen ind
paa i udstrakt Grad at anvende Nedsaet-
telse af Hastigheden paa Straekningen,
naar der foretages Arbejder i Sporene.
Om Betimeligheden af denne Foranstalt-
ning er det ikke Hensigten her at tale,
men der er vel naeppe Tvivl om, at Bane-
tienestens Embedsmeend i en udstrakt
Grad benytter sig af den Koutume, som
nu er den almindelige. Det skal straks
indrommes, at det selvfelgelig er lettere
at kreeve nedsat Keorehastighed, naar Ar-
bejder ved Sporet skal udferes, end at ud-
fore Arbejdet paa betryggende Maade
uden at kraeve langsom Korsel.

For Lokomotivfererne maa Betragt-
ninger om, hvorvidt det kan anses for ri-
meligt at nedsmtte Hastigheden, om Toge-
nes Sikkerhed kreever det o. =. v., anses
for urigtige, idet Lokomotivfererne ufra-
vigelig maa overholde de af Banetjene-
stens Embedsmeaend ved Forhandling med
den paageeldende Trafikingpektor fast-
satte Kerehastigheder. og Lokomotivfe-
rerne maa derfor alene gaa ud fra, at Ha-
stighedsnedseettelse kun kreeves, naar der
kan vaere Fare for Togenes Sikkerhed,
hvis den syge Banestrackning befares med
en storre Hastighed. end den tilladte. Det
er blevet meddelt os, at Banetjenestens
Embedsmeend ofte er meget betenkelige
ved Situationen. fordi det ret tit sker. at

Lokomotivfereren ikke respekterer de ud-
sendte Meddelelser om den nedsatte Ha-
stighed, men fortseetter Korslen med be-
tvdelig storre Hastighed end tilladt. Ba-
netjenesten har selvfolgelig den Udvej
helt at standse Togene foran det syge Ba-
nestykke, men man er selvfolgelig ikke
helt tilfreds med dette Middel, for det for-
ste fordi der herved gaar unedvendig Tid
til Spilde, og for det andet fordi man me-
ner, at det dog turde vesere muligt at faa
Lokomotivfererne, hvis Tjeneste er neje
forbundet med Sikkerheden, til at indse,
at det kan veere forbundet med stor Fare
for Toget at undlade at respektere den
paabudte Korehastighed, ligesom det for
Lokomotivfererne personligt er forbundet
med stor Risiko, at lade haant om Ned-
seettelsen, fordi han derved bryder den
Ansvarsforpligtelse, han som Ferer har.

Vi skal derfor henstilte til Lokomotiv-
forerne, at de i alle Tilfeelde saetter To-
genes Hastighed ned, som det enten er
paabudt gennem Keoreplanen ved Gennem-
korsel eller ved Indkorsel paa Stationerne
eller ved udsendte Meddelelser, thi det kan
i givet Tilfeelde blive en Lokomotivferer
en ret kostbar Historie at overtreede et
saadant Paabud. fordi der ikke findes
nogen ['ndskyldning herfor. At det mu-
ligt vil forvolde Tidstab, gore det umuligt
at indvinde Tid o. & v., er i hej Grad
sandsynligt, men det er i denne Sammen-
heeng Lokomotivfereren ganske uvedkom-
mende. det maa blive Statsbanernes Sag;



man kan ikke baade nedseette Hastigheden
og kraeve Koretiderne overholdt.

Det er altsaa en ufravigelig Pligt, Lo-
komotivfererne har, at overholde de fore-
skrevne Hastighedsnedseettelser, og saa
forevrigt ikke bryde sig om de Folger, det
kan have med Hensyn til en mindre pree-
cis Toggang.

Vi har nu talt om Lokomotivferernes
Opgave i den omhandlede Henseende; vi
skal nu i Korthed berere den Opgave, det
paahviler de Myndigheder. der er med-
interesserede i, at dette vigtige Spergs-
maal leses paa den bedste Maade.

For det forste er den Meddelelsmaade.
man nu anvender, uheldig. 1 en Mappe.
hvis Indhold ofte kan veere ret broget, ind-
settes Meddelelserne. og ved et saadant
Depot, som f. Eks. Gb., hvor Meddelelser
om en halv Snes forskellige Streekninger
foreligger, er Formen ikke betryggende.
fordi man ikke altid er saa omsorgsfuld
eller ansvarsbevidst, som man ber vere.
Det overlades snart til en, snart til en an-
den Tjenestemand, at besorge Meddelel-
serne indsat i Mappen; de holdes ikke
4 jour. og allerede her er der nogen
Usikkerhed. Det ber paahvile Depotet
ved en af Depotforstanderne at serge for
dette Forholds rigtige Ordning, hvilket
det sikkert ogsaa gor. Dernsst ber man
gore Adgangen til at holde sig a jour med
Hastighedsnedsattelser paa den Streek-
ning, man skal befare, mere bekvem, for
Eks. ved at anbringe disse Meddelelser i
Glas og Ramme, hver Straekning for sig.
Gor man det, vil en betydelig Fordel vee-
re vundet.

Det har ogsaa vist sig, at Meddelelser-
nes Indhold har veeret til at misforstaa.
Noget saadant ber selvfolgelig veere ude-
lukket. — Meddelelserne maa have en saa-
dan Form. at de er let laeselige og at Mis-
forstaaelse af hvad der staar paa Med-
delelsen er udelukket. Vi har ofte be-
skaeftiget os med disse Meddelelser, og vi
haaber, at det snart maa lykkes at faa en
Ordning af dette Spergsmaal paa en be-
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tryggende Maade. Det vilde formentlig
endvidere veere rigtigt de forste Par Dage
efter at Hastighedsnedasttelse er paabudt,
at give hvert Togs Lokomotivferer Under-
retning enten paa UUdgangsstationen eller
paa Stationen foran den syge Banestraek-
ning. Ved en saadan Foranstaltning si-
krede man sig, at alle vidste Besked.

Det er egentlig ikke uforklarligt, om
end ikke forsvarligt, naar Lokomotivfe-
rerne til Tider fristes til at ignorere Ha-
stighedsnedsettelserne visse Steder. Vi
skal saaledes nevne Hastighedsnedseettel-
sen i Vordingborg. der stadig staar paa
25 km/T., endskent Arbejdet tilsyneladen-
de allerede for flere Maaneder siden er
fuldfert. Og det er da ogsaa merkeligt,
thi ved Foresporgsel hos den paagelden-
de Overbanemester og Baneformand kan
man ingen Forklaring faa paa Faenome-
net. Man skulde da synes, at de Tjeneste-
meend, Stationen direkte bererer, maatte
vide Besked. men ikke det fjerneste ved
de. Der tales om Forhandlinger med den
stedlige Kommune angaaende Vejen. der
forer over Stationens sydlige Ende, men
der er da ingen Anledning til at holde
Hastigheden helt nede paa 25 km af den
Grund, det er da tidsnok, naar man skal
i Lag med det Arbejde. — Det samme geel-
der Lundby Syd fra. Hastigheden har
der i ca. 1 Aar veeret 25 km uden at Grun-
den kan oplyses.

Vi neaevner disse Par Tilfelde. fordi
de ligesom illustrerer det intime Samar-
bejde. der er mellem Trafikken og Bane-
tienesten. Der maa da veere en plausibel
Grund for Hastighedsnedsettelsen. som
ikke kendes af Banestykkets Tjeneste-
meend, thi ellers skulde man tro, at Tra-
fiktjenesten forleengst havde kreaevet de
omtalte Nedsattelser opheevet.

1 disse Tider, hvor der tales saa meget
om Statsbanernes Drift som Forretning,
var der al mulig Grund til ogsaa at ind-
tijene de Penge, der kan spares ved i saa
stor Udstreekning som muligt at undgaa
Nedseettelse af Togenes Hastighed og ved
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at ophseve Hastighedsnedsmettelser
hurtigt det kan ske.

Der vil herved indvindes ikke saa faa
I‘enge mellem Aar og Dag ved Kulbespa-
relse og unedvendigt Slid paa Materiel, og
endelig vil man opnaa en bedre planmaes-
sig Drift.

saa
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11

A/S Frichs Fabrikker forfaerdiger alt
til Lokomotivet med Undtagelse af Hjul-
seettene, der leveres fwerdige fra Udlandet.
Ved den Gennemgang af Fabrikkens Lo-
kaliteter, vi havde IL.ejlighed til at foreta-
ge under Ledelse af Fabrikkens elskveer-
dige Direktor, Hr. Due Petersen, fik vi
Lejlighed til at gore forskellige Iagttagel-
ser.

Fabrikkens egen Maskinkraft leveres
af 3 liggende Dieselmotorer af Frichs
eget Fabrikat paa tilsammen 700 H. K. —
Maskinrummet var stort og rummeligt, og
der er god Plads til Anbringelse af flere
Enheder. I Steberiet, som vi derefter af-
lagde et Besog, stoher man (ylindre, Cy-
lindrebunde m. m.; men desveerre var man
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saa vidt fremme i Arbejdet paa H. Maski-
nerne, saa der ingen Lejlighed var for os
til at overveere en Stebning af en Lokomo-
tiveylinder, hvilket vilde have veeret af stor
Interesse, da dette Arbejde maa udferes
med den sterste Akkuratesse og Omsorg
for at vaere brugbart.

I Smedien, hvor der findes en 800 ts
Smedepresse og en 300 ts Pladepresse,
havde vi lLejighed til at se en DBagplade
til en Kedel blive presset i Form. Den
store Plade blev just, som vi kom til Ste-
de, trukket ud af den store oliefyrede Ovn
og over en Rullebro transporteret hen til
Pladepressen. Som Underdel paa Pres-
sen var en IFlorm, i hvilken en I'yrkasse-
bund kunde henlegges, og paa Pressen
foroven sad en meegtig Klods af samme
Form, som passede i Underdelen, dog saa-
ledes at der var Plads til Pladen mellem
Formen foroven og forneden. — Efter at
Pladen var anbragt paa Plads, gik Pres-
gen ned mod Pladen og trykkede denne
ned i den underliggende Form. Man pres-
sede forsigtig, og da Kanten af Pladen
stod i en Vinkel af 45 °, fik den ikke mere
i forste Omgang. Pressen loftedes op, og
Gledeskaller, der havde sat sig paa Pla-
den, blwstes bort ved Hjeelp af Luftled-

Maskinvarkstedet.
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Kedelsmedien.

ning med 6 Atm. Tryk. Glodeskallerne
blaestes bort for at undgaa Uregelmearssig-
heder i Pladen. Derefter sattes Pressen
til igen, og nu gik den i Bund, og Pladen
havde den enskede IForm. Man tog imid-
lertid Pressen op igen og pustede endnu
en (Gang Gledeskaller bort, hvorefter
Pressen sattes til med ret stor Kraft og
stod paa i nogen Tid, formentlig for at
Pladen kunde beholde =in Form.

Vi havde Lejlighed til at se Smede-
pressen i Virksomhed, og det var en For-
nojelse at se den presse et stort 12—14
Rundjern eller Staal ud til en Form lig-
nende en stor rund Ost, et Stykke Smede-
gods, der skulde bruges til Bund til en
Cylinder i en Dieselmotor. — Vi havde
endvidere Lejlighed til at se Smedningen
af Balancer til H. Maskinerne, der udfor-
tes saaledes, at det. med Undtagelse af
det absolut nedvendige Borearbejde o. s.
v., ikke skulde have nogen yderligere Be-
arbejdelse, men var faerdigt til Brug. Der
arbejdedes paa en saadan Maade, at der
til hvert Stykke Arbejde var afmaalt Jern
netop til Brugen, og saaledes at der intet

R Kedel set bagfra.

gik til Spilde. 1 Pladevaerkstedet var der
for Tiden intet raerligt Arbejde, idet man
var saa langt fremme med den Serie Lo-
komotiver, der var i Arbejde, at alt var
saa godt som feerdigt. Vi havde dog Lej-
lighed til at se nogle Dombeklaedninger
og Sandkasser, som er i et Stykke. Disse
presses ogsaa i Form og samles, saa vidt
vi husker af 4 Stykker, der svejses sam-
men. Man var ievrigt i Feerd med at frem-
stille en Ramme, en Normalramme, hvori
alle Kedler af en Standardtype skulde til-
passes meget nejagtigt for at muliggere.
at Reparationer af Kedler og lign. kunde
foregaa uden at forlaenge Maskinens Op-
hold i Vearkatedet derved, at der lagdes
en anden Kedel i Rammen. hvorefter Ma-
skinen kunde gores ferdig i Reparations
veerkstedet. og ikke som nu henstaa i en
meget lang Tid for at afvente f. Eks. ny
I'yrkasse. Selvfolgelig maa Statshaner-
ne for at muliggere dette vaere i Besiddel-
se af overkomplette Kedler. Fremstillingen
af de enkelte Dele til Kedelen, som Fyrkas-
se, Reogkammer og Rundkedel udferes
med en saadan Nejagtighed, at det er lige-
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Maskinveerkstedet.

gvldigt, hvilke Stykker man swetter sam-
men.

[ Kedelsmedien fremstilles foruden
Kedler Rammepladerne. Disse Plader
rettes forst under en pneumatisk Presse,
saaledes at der haves Vighed for, at de er
fuldseendig plane, hvorefter de hovles
nojagtig lige paa en Kant, som derefter
danner Linien for Afmarkningerne for
den senere Bearbejdelse. Man bearbej-
der ikke en Rammeplade ad Gangen, men
efter at de er rettede, leegges f. Eks. 6
Plader sammen paa Rammemaskinen, paa
hvilken saavel Bore- som Stikke- og Free-
semaskine er anhragt. I’laderne ligge stil-
le under Bearbejdelsen, medens Maskiner-
ne flyttes, efterhaanden som Arbejdet
skrider frem. Med denne Fremstillings-
maade opnaar man den sterste Nojagtig-
hed. Man kunde maaske antage, at 17d-
skaeringen, som findes i Rammerne, skete
ved Udbreending, men dette lader sig ikke
gore af Hensyn til Noejagtigcheden, da
Rammen kan komme ud af Form.

Vi havde Lejlighed til at se Fyrkaszser
og Kedler i Arbejde. og det var med en
Folelse af Stolthed og Glade, vi betragte-
de det smukke og veludforte Arbejde saa-
ved de enkelte Stykker som de samlede
Kedler.
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En Secrie ferdige Stenger.

I Maskinvaerkstedet saa vi, hvorledes
de fraesede Kvadranter paa en dertil seer-
lig indrettet Specialmaskine og Bearbej-
delse af mange andre Dele til Lokomoti-
verne som Stenger, Stempler med mere,
og overalt fik vi Indtryk af den mest sam-
vittighedsfulde Udforelse, som taenkes
kunde.

Det var en Fornejelse at se Fabrik-
kens store og rummelige Magasin, hvor
alt, efterhaanden som det var feerdigt for-
tes hen, og hvorfra det hentedes, naar
Monteringen skulde paabegyndes.

Efter Gennemgangen af Varkstederne
saa vi Fabrikkens store Tegnestue, hvor
alle Arbejdstegninger fremstilledes efter
I"ahrikkens egen Metode, og der skulde
bruges flere Hundrede til hver Type Lo-
komotiv. Direktoren omtalte efter Beso-
get Systemet for Fabrikationen og meddel-
te, at alt Arbejde udfoertes paa en saadan
Maade og med en Nejagtighed af /10 mm,
saaledes at Samlingen af Maskinen gik
fuldsteendig glat, der var intet der skulde
efterhjeelpes, og i den Henseende nsvnte
han med en vis Stolthed, at det kunde den
danske Arbejder preestere. Denne Pracci-
sion i Arbejdets Udferelse var en Betin-
gelse for Maskinens Levedygtighed, og i



den Henseende nzrede Direktoren ingen
Betenkeligheder.

Vort Indtryk af Beseget paa Frichs
I"abrikker var, at det var godt og nejag-
iigt Arbejde, der udfertes, og at det i en-
hver Henseende stod Maal med, ja, stod
over det bedste, der preesteredes paa det
Omraade.

Vi vil derfor haabe, at I*abrikken ved
de forestaaende Forhandlinger om Leve-
ring i de kommende Aar, vil opnaa en
Ordning, der sikrer det Bygning af Loko-
motiver til de danske Statsbaner, thi selv
om man nu stadig taler om Statsbanernes
forretningsmeessige Drift, vil den betyde-
lige Interesse, Samfundet har i at opret-
holde dansk Fabrikation af Lokomotiver,
forhaabentlig veje tungt til, naar dette
Sporgsmaal skal afgeres.

I Artiklen >Dansk Lokomotivhygninge var der i
sidste Nummer (1. Side, 2. Spalte, 3. og 4. Linie f.
0.) indlebet en meningsforstyrrende Fejl, idet der
var faldet to Ord ud. Der skal staa: der er haseret
paa at levere et & to Lokomotiver om Dagen.

RATIONELLE BANETARIFFER
SFERLIGT | DANMARK

Foredrag i Dansk Traflkforening den 27. Marts 1925
af Jens Warming.

(Fortsat.)

Til Takst 5 befordres bl. a. Korn, til Takst
6 Kul og Kunstgedning, og til Takst 7 Breande,
Torv, He og Halm. Konstanten er oprindelig
nermest tenkt som Dakning for de store Ud-
gifter paa Afgangs- og Ankomststationen. Der-
til kommer der saa en Kilometerhetaling, der
er aftagende efter en Rateskala, saa at der in-
gen slemme Knak bliver; denne Degression paa
Afstanden kan baade motiveres ved Omkost-
nings- og ved Nyttesynspunktet, altsaa baade
fra Banens og fra Kundens Synspunkt, hvil-
ket senere skal omtales naermere. Forelobig
ansker jeg at samle Opmerksomheden om de
0,19 Ore pr. km, der betales, naar det groveste
Gods transporteres udover 180 km, idet jeg
mener, at dette er lidt under Omkostningen.
Den direkte Betydning af denne Sats er vel ikke
stor, idet der ikke er ret meget Gods af Klasse
7, der befordres saa langt; men er de 0,19 Ore
for lavt, saa er de 0,22 og 0,4 for Takst 6 og
for Stykgods det antagelig ogsaa, og maaske
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nogle andre af de laveste Satser. For Krigen
var den laveste Sats (0.1 @re, saa de 0,19 Ore
er ikke i Forhold til det almindelige Pris- og
Lonningsniveaus Stigning.

Til Provelse af de 0,19 @)re har jeg opstillet
nedenstaaende skonsmcssige DBeregning over
Banernes Omkostning — ikke fordi jeg er ser-
lig overbevist om, at Tallene er rigtige, men
fordi jeg mener, at Metcden er rigtig, og navn-
lig at den er hedre end den, Banernes lim-
bedsmend ‘har veennet sig til at bruge. Man
bhygger der i sine Kalkulationer paa Gennem- -
snittet, idet man f. Eks. siger, at for 200 km
faar man gennemsnitlig a Ore pr. Tonkm, for
500 km b Ore, og saa skenner man, om dette
kan gaa. Nu vil en statistisk Fagmand jo og-
saa i hej Grad gere Brug af Gennemsnit, men
han kender ogsaa Grensen for Gennemsnit-
tenes Anvendelighed, og i det foreliggende Til-
feelde vil et Gennemsnit kun tilslere; ved én
Beregning over Banernes Omkostning ved en
vis Transport er det ganske nedvendigt at op-
lose Regnestykket i sine Bestanddele, navnlig
Stationsudgiften og Kilometerudgiften. Dette
kan kun Banens egne Embedsmand gere, men
selv de kan ikke gore det straks, thi naar deres
Erfaringer, Instinkter og Sken knytter sig til
den gamle Metode, saa vil de rimeligvis fore-
lebig operere sikrere efter den; en god Udnyt-
telse af en daarlig Metode kan give et bedre
Resultat end en daarlig Udnyttelse af en god
Metode, men Maalet maa vere at opeve sig til
en god Udnyttelse af den gode Metode. Hertil
kreeves ogsaa en videre Udvikling af Banernes
Statistik, der allerede er forbedret meget og er
meget leererig, baade om Tarifproblemer og om
den indenlandske Handel med de forskellige
Varer, men som dog maa tilpasses endnu mere
til Tarifberegningernes Krav, hvis man skal
indskreenke Omraadet for det ganske subjektive
Sken. Jeg meddeler da den felgende Bereg-
ning i det Haab, at Embedsmandene ikke blot
vil kritisere den, men faa Lyst til at forbedre
den ved selv at optage Metoden. (Jeg har
selviolgelig konfereret med forskellige af Ba-
nens Embedsm#nd, og jeg takker dem for de-
res Bistand; men Beregningen staar alligevel
paa mit Ansvar).

Det karakteristiske for en lang Transport
eller Rejse er Midten. Det begynder ganske
som ellers med Ekspedition, Rangering og Om-
rangering, men en Tur kan som Regel ikke bli-
ve lang uden at man i Midten glider ind paa
en Hovedbane; henimod Slutningen bliver der
saa ofte paany Omrangering til en Sidebane,
Rangering ind paa et Sidespor og Ekspedition,
ganske som ved Nertrafikken. Merudgiften
ved at gere en Transport lang fremkommer
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altsaa ved at forleenge det rolige Midterparti,
og der er Udgiften lille, fordi Transporten fore-
gaar i lange Tog med god Uldnyttelse af Loko-
motivernes Trekkraft og af Vognenes Beare-
evne eller Plads, og fordi der nasten ingen
Rangering er. Dette sidste er et meget vigtigt
Moment, idet Statshanernes Beretning viser, at
af samtlige 27 Mill. L.okomotivkilometer i 1923
—24 faldt de 10 paa Rangering (samt Reser-
vehold og Havnebaner); dette skal dog ikke
forstaas helt hogstaveligt, men bhetyder, at Ud-
giften til Kul og Len svarer til saa mange
Kilometer, selv om megen Tid optages af at
holde stille. Beregningen falder ievrigt i to
Dele, nemlig Udgiften pr. Akselkilometer og An-
lallet af Akselkilometer pr. Vognkilometer; man
betragter i Banekredse Antallet af Akselkm
som den hedste Generaln@vner for lange Truck-
vogne med 4 Aksler og almindelige Vogne med
2 Aksler. En saadan Beregning er nemmest
at foretage i Midten, fordi der paa Hovedbhaner
nappe er megen Forskel paa Merudgift og
Gennemsnitsudgift; jo sterre Trafikken er, des
nermere er man ved, at 10 pCt. mere Trafik
betyder 10 pCt. flere Tog og altsaa en ganske
proportional Foregelse af de vigtigste Omkost-
ninger. Men Merudgiften paa Stationer og Si-
debaner drister jeg mig slet ikke til at opstille
Beregninger over, thi her er der altfor stor

Forskel mellem Merudgift og Gennemsnits-
udgift.
Statshanernes gennemsnitlige Driftsudgift

pr. Akselkm heregnes i sidste Beretning til 26,4
Are, men for Midten af lange Transporter af
Vagongods kan dette reduceres til ca. 7 Ore,
fordi det som navnt er lange Tog og fordi der
neesten ingen Udgift er til Stationsbetjening og
Rangering m. m. Det n@rmere fremgaar af
foelgende Tabel, hvor jeg for de forskellige Ud-
giftskonti har segt at skenne over, hvilken
Brokdel af normal Udgift pr. Akselkm der ber
belastes disse Midterpartier af de lange Trans-
porter. Jeg har holdt mig paa den sikre Side,
d. v. 5. skennet saa lavt som muligt, for at
Resultatet ikke skulde komme for hejt op over
de 0,19 Ore; i Virkeligheden antager jeg, at
navnlig Udgiften til Tog- og Maskintjenesten
ligger noget hejere. Udgifterne tages i Beret-
ningens Orden.
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For den forste Udgift., Vedligeholdelse af
Muateriel, er Rasonnementet felgende. For
samtlige 526 Mill. Akselkm bliver disse 15,2
Mill. Kr. ca. 3 Ore pr. Akselkm, hvoraf vistnok
ca. 1'/2 for Lokomotivet. 1'/2 for Vognene; det
forste Tal nedseattes til 0,75 Ore, det sidste til
0,45 Ore, altsaa til henholdsvis 50 og 30 pCt.
eller i Gennemsnit 40 pCt. (som i Tabellen).
Nedsettelsen til 530 pCt. for Lokomotivet skyl-
des de nwvnte Forhold, lange Tog og ringe
Rangering; for Vognenes Vedligeholdelse er
der en yderligere Neds@ttelse, fordi det er bhil-
lige, aabne Vogne (der tages Ekstrahetaling for
lukket Vogn), og fordi Ramponering ved Lees-
ning, Losning og Rangering er en vasentlig
Aarsag til Slid, men dette undgaas i Midten.
(Denne skensmeessige Nedsw®ttelse til visse Pro-
cent er det naturligvis ikke nedvendigt at fore-
tage af de beregnede Ore pr. Akselkm; man
kan foretage den paa hele Udgifspostens Mili.
Kr., og saa tilsidst dividere med de 526 Mill.
Akselkm).

Til Motivering af de evrige Procenter skal
folgende n@vnes. Togtjenesten maa i det mind-
ste op til 60 pCt., da der skal mere Personale
til lange Tog; til Fordel for Godsklasse 6 og 7
kan dog anferes, at Ieveringsfristerne er doh-
helt saa lange som ellers, saa at Vognene kan
befordres, naar det er belejligt. Banernes Ved-
ligeholdelse s®ttes saa lavt som 30 pCt., da
dette overvejende er Generaludgift; meget af
Vedligeholdelsen skyldes Regn m. m., der er
uafheengig af Trafikkens Omfang; fra anden Si-
de hwevdes dog, at »Pillearbejdet« med at fast-
gore Skruer, Bolte, Lasker o. s. v., der er rystet
lose, er Hovedudgiften her, og dette beror na-
turligvis mere paa Trafikken. Maskintjenesten
s@ttes som Materiellets Vedligeholdelse til 40
pCt., men burde maaske snarere swettes til de
samme 50 pCt. som Lokomotivernes Vedlige-
holdelse; selve Traekkearbejdet foreges ved den
storre Vagt af Godsvogne og ved mindre Tom-
leb for Fjerntrafikken, ligesom den langsomme
Korsel vistnok hetyder en storre Foregelse af
Lonudgiften end Formindskelse af Kulforbru-
get. Pensionerne vedrerer is@r Stationsperso-
nalet, der er stort og faar den hejeste Lon;
s@ttes dog til 25 pCt., da de nuverende Pen-
sioner ikke staar i det rette Forhold til de

40 pCt. af 15,2 Mill. Kr. til Vedligeholdelse af Lokomotiver og Vogne -...... Mill. Kr. 6,1
60 — <« 10,2 0 gToptienestenel® . . | reelyw moat E wa Sl dns R L 6,1
30 « 18,9 » » Banernes Vedligeholdelse og Bevogtning .. ....... i 517
40 — <« 28,6 » » Maskintjenesten (Len, Brendsel m.m.) .......... » 11,4
2 — « 71 §: * PENBIOMEr M. M. .. 5ee. omn one b ¢ oatile okl 8. . . bl L] 1,8
30 - « 23 * » Afskrivning af rullende Materiel ................ N ()
5 — « 568 *» » Samtlige evrige Driftsudgifter .................. » 28

139,1 34,6
30 YIRS - » » Rente af rullende Materiel -.-.--..ooooniinnn. L S W)

I alt Mill. Kr. 36,1
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nuvierende Leonninger; der burde veere storre
Henlaggelser til PPensionsfond. Medens FRente
og Afskrivning af det egentlige Anlaeg holdes
udenfor, foregaar Anskaffelse af mere rullende
Materiel saa kontinuerligt, og M@ngden seges
saa neje afpasset til Trafikken, at det vil veere
rigtigt at kreeve denne Merudgift til Renter og
Afskrivning deakket af den specielle Trafik-
gruppe, for hvis Skyld Materiellet anskaffes;
meget af det oprindelige Materiel er dog Ge-
neraludgift, og da Godsvognene den meste Tid
er paa Stationerne, betyder den laengere Trans-
port forholdsvis lidt for dem (mere for l.oko-
motiverne); paa den anden Side kraever Gods-
transport netop derfor flere Vogne end Das-
sagertrafikken, og de nuverende Statusverdier
er langt fra i Niveau med de nuvierende An-
skaffelsespriser, der selvfelgelig hor veere af-
gorende; Renter og Afskrivning swttes herefter
til 30 pCt. Samtlige evrige Driftsudgifter om-
fatter Stationerne, Centralledelsen, Fargerne,
den ovrige Afskrivning m. m.; meget af dette
er upaavirket af, om Godset korer langt eller
kort, men da Stationspersonalet dog har noget
Besveer selv af et gennemkerende Tog, satter
jeg alt dette til 5 pGCt.

Resultatet bliver, som Tabellen viser, 36,1
Mill. Kr. eller ca. en Fjerdedel af samtilge
Driftsudgifter; dette bliver 6,9 Gre pr. Akselkm,
og det er altsaa denne Udgift, man skal regne
med i Midten af de lange Transporter af Va-
gongods.

Det naste Spergsmaal bliver saa, hvor
mange Akselkilometer der skal beregnes, f. Eks.
for en Vogn med 10 Tons Gods. Ganske lige-
frem har Vognen 2 Aksler, men af Hensyn til
Tomlobet maa der regnes noget mere. De dan-
ske Statsbaner havde i 1923—24 kun 29,4 pCt.
af Godsvognenes Bareevne udnyttet, saaledes
at over 2/5 af de rullende Vognes Bareevne
" gaar til Spilde. Qg de Akselkilometer, der gor
Gavn, maa selvfolgelig indtjene tilstraekkeligt
til ogsaa at dekke Omkostningerne ved dem,
der spildes. Til Forstaaelse heraf maa man
klare =ig Misforholdets Oprindelse; det frem-
kommer ‘dels ved daarligt fyldte Vogne og dels
ved helt tomme Vogne, det ferste navnlig til
Stykgods, Ilgods, Rejsegods og Kreaturer, det
sidste ogsaa og navnlig ved Vagongodset, idet
Vognen ofte maa gaa tom den modsatte Vej.
Hvis man nu kan skenne, hvor stor Procenten
er for Vagongodset, kan man regne sig til Pro-
centen for de andre Gruppers Sum (eller om-
vendt); der falder nemlig 460 Mill. Tonkm paa
Vagongodset og 172 Mill. paa Stykgods, Ilgods,
Kreaturer, fragtfrit Gods m. m.; setter man
da Vagongodset til 40 pCt. Udnyttelse, faar alt
det ovrige 17 pCt., naar Gennemsnittet skal va-
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re 29, nemlig 1150 Mill. eventuelle Tomkm for
Vagongodset og 1000 Mill. for alt det andet.
Personlig er jeg tilbejelig til at mene, at For-
skellen er endnu sterre, f. Eks. 50 og 14 pGCt.,
altsaa 920 og 1230 Mill. eventuelle Tomkm,
men under mine Samtaler med Embedsmaen-
dene har jeg fundet mere Stotte for de 40 og
17, og jeg regner derfor dermed. Endvidere
opfatler jeg de 40 pCt. som 45 = 5, nemlig at
45 pCt. af de til Vagongodset henhorende Vog-
ne er liessede, men at nogle af dem ikke er helt
fulde, f. Eks. fordi det er voluminest Gods.

Der skulde altsaa lebe 55 tomme Vogne for
hver 45> Vogne med Vagongods, men da Styk-
gods m. m. sj®ldnere giver helt tomme Vog-
ne, er der som Helhed langt under 55 pCt.
Tomleb, snarere 30—40 pCt. I Danmark er
en Statistik over Tomlebet under Forberedelse;
i Sverige har man 20 pCt., i Nordamerika ca.
33 pCt., og det maa antages, at Danmark staar
veerre. Efter en Statistik fra fer Krigen var
vor Udnyttelse af Bzereevnen nemlig 32 pGt.
mod 37 i Sverige, 44 i Norge, 42 i Tyskland,
45 i Ostrig, 30 i Schweiz og 28 i Holland. (For
Danmark er Privatbanerne ikke med).

Til Vurdering af disse Tal og til Forstaa-
else af, om Tomlebet navnlig skyldes Ner- el-
ler Fjerntrafikken, maa man finde Aarsagerne
til, at Danmark har saa daarlig Vognudnyt-
telse. Det skyldes is@er den Ejendommelighed
ved Erhvervslivet, at vor Import vejer megei
mere end vor Eksport; Importen bestaar af
tunge Varer som Korn, F-derstoffer, Kul, Toam-
mer og Kunstgedning, Eksporten af foradlede
Landbrugsvarer (samt Cement m. m.; men Ce-
mentfabrikkerne ligger ved Kysten). Derfor
faar Banerne meget mere at transportere hort
fra Havnebyerne end til dem; Aarhus Stats-
banestation har saaledes af Vagongods 6 Gan-
ge saa meget fra som til, Korser 7 Gange og
Aalborg 3 Gange, og selv med Stykgods er der
lidt af den samme Ensidighed. Andre Sta-
tioner som Kebenhavn, Odense og Esbjerg er
dog ret ner ved Balance, men derfor kan der
godt komme et stort Tomleb; Eshjergs Import-
varer somKul spredes saaledes ikke til saa stort
et Opland, som Landbrugets Eksportvarer stam-
mer fra, og der maa for en meget stor Del
bruges helt andre Arter af Vogne. Kabenhavn
har af Vagongods 880000 Tons afsendt og
820 000 modtaget, en Balance, der forklares
ved Byens Starrelse, idet Forsyningen af Fo-
devarer, Byggematerialer m. m. maa skaffes
fra et langt sterre Distrikt end det, hvor man
kan konkurrere med andre sj®llandske Import-
byer; Keoge, Korser o. 8. v. har et Opland, som
de forsyner med Kul o. s. v., men hvorfra Ke-
benhavn faar Forsyninger. Men selv om Ke-
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benhavn har Balance som Helhed, er der et
betydeligt Tomleb, 1. Fordi Byens enkelte Sta-
tioner er meget ensidige, Norrebro f. Eks.
20 000 Tons afsendt og 160 000 Tons modtaget,
Frederiksberg 35 0C0 og 215 000. 2. Fordi de
enkelte Linier, Nordbanen, Vesthanen o. s. v.
ikke balancerer. 3. Fordi Afstandene er for-

. skellige for afsendt og modtaget Gods. 4. Fordi

der er S@sonsvingninger og Tilfeeldigheder. Og
d. Fordi de forskellige Vogntyper, aabne og
lukkede, Kolevogne, Kreaturvogne o. s. v. kun
delvis kan erstatte hinanden. (g disse fem
Aarsager til Uligevaegt griber formodentlig ind
i hinanden paa en Maade, der foreger Tom-
lobet.

Det er klart, at Hovedaarsagen til Tom-
labet, den ensidige udenlandske Handel, navn-
lig vedrerer Nertrafikhken, Havnebyernes For-
bindelse med deres ()pland, medens der nzeppe
kan v@ere nogen bestemt Tendens i Forbin-
delsen fra det ene Opland til det andet. For-
uden saadanne Tomlebs-Aarsager, der herer
organisk sammen med lLandets Erhvervsliv, er
der dernast mere {filfeeldige Aarsager, og og-
saa disse er veerst for Neertrafikken; skal en
Vogn i det Qjeblik, den bestilles, hentes 49
km borte, da er dette en frygtelig Fordyrelse
for en Tur paa 20 km, men ret uvasentlig for
200 km. Ogsaa disse Aarsager til Tomleb er
slemme i Danmark paa Grund af de korte Di-
stancer og vort store Antal af Havne, hver med
et lille Bagland; den enkelte Havns Trafik Lli-
ver saa ujevn, at Vogne ofte maa feres tomme
paa tveers fra den ene ‘Havns Distrikt til den
andens, efter hvor der for Qjeblikket er travit
med lossende Dampere. (Saaledes som Istiden
har efterladt Danmark med mange udinarkede
naturlige Havne har vi altsaa en sterkt ud-
stykket Handel. Vi har ligeledes en udstykket
Industri; det at saa mange Byer har Betin-
gelser for en middelstor Fabrik med lokal Af-
seetning, har — i Forbindelse med Markedets
Lidenhed m. m. — vanskeliggjort Udviklin-
gen af en virkelig Stordrift. ‘Maaske ogsaa
Kebenhavns Overveegt kan henfores til, at Pro-
vinsbyerne paa Grund af deres Antal har haft
sveert ved at blive store; Byens Forspring qua
Hovedstad fik derved sterre Betydning. De
mange naturlige Havne er vel i sig selv en For-
del, men det er tenkeligt, at det nationaleko-
nomisk set er for dyrt kebt; dog har de stor
Betydning for Landbrugets store Forbrug af
Foderstoffer.)

Resultatet er altsaa, at Tomlebet er for-
holdsvis sterst for Neertrafikken. Medens der
som Helhed for Vagongods skal legges 55 km
Tomleb til 45 km Nytteleb, altsaa 120 pCt.s
Tilleg, kan det for Fjerntrafikken maaske vee-
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re nok at tilleegge 40 pCt, saa at den fer om-
talte Godsvogn skal regnes til 2,8 Akselbm.
For en Tur paa 200 km kan man f. Eks. an-
slaa 40 km tilfeldigt Tomleb og 40 kimn, fordi
hver dte Vogn maa gaa tom tilbage, eller ret-
tere 2 af 5 Vogne, hvis Tur + Retur tages
under eet, eller endnu mere, hvis Returvognen
paa enkelte Streekninger kan udnyttes. 40 p(Ct.
Tilleeg synes alt i alt at veere lovlig rigeligt;
men den daarlige Pladsudnyttelse, 29 pCt., er
jo en Kendsgerning, og et eller flere Steder
maa Forklaringen seges.

2,8 Akselkm a 6,9 Ore giver 19,3 Ore for
heer km af den omhandlede Godsvogn i Midten
af en lang Tur. Faktisk faar man 17,5 Qre
for en 10 Tons Vogn, beregnet af Tariffens
0,19 Ore = en Rabat paa 8 pCt. for godt fyld-
te Vogne. Forskellen er altsaa lille, og regnes
der med en 15 Tons Vogn, bliver den positiv;
men jeg har jo segt at veere paa den sikre
Side, og der gives Gods, der bhefordres endnu
billigere end Takst 7. Saaledes som Forskellen
her er beregnet, 19,3 =— 17, = 1,8 Ore pr.
Vognkm, er den saa lille, at Fortjenesten paa
de forste 180 km sikkert let kan bere den,
medmindre de delvis er med Feerge, jfr. naeste
Afsnit. Det er ogsaa muligt, at der selv paa
disse Midterstreekninger ber beregnes en storre
Forskel mellem Merudgifi og Gennemsnitsud-
gift.

Beregningen er jo meget skensmassig og
opstilles her nermest for at animere Embeds-
meendene til at gere det bedre. Den minder
noget om den saakaldte politiske Aritmetik, der
for 200 Aar siden var en Forleker for Stati-
stiken; man vilde umaadelig gerne vide noget
om Folketal, Dodelighed m. v.,, og saa kon-
struerede man noget. Nu bagefter maa man
ofte smile ad Metcderne og Resultaterne; men
man maa ogsaa ofte beundre den Skarpsindig-
hed, hvormed man arbejdede, og den gode Til-
na@rmelse til det rigtige, man trods alt dog op-
naaede. Overfor Banetariffer kan man baade i
Litteraturen og hos Praktikerne mede megen
Skepsis, om det overhovedet er muligt at naa
til rationelle Tariffer, men der synes dog at vie-
re en voksende Tro derpaa, navnlig i Amerika.
(De i det folgende Afsnit meddelte Beregnin-
ger er ikke saa usikre som denne om de lange
Godstransporter.)

Angaaende Tomlebet skal endnu bemerkes,
at der her maa veere et Omraade for de frie
Nedsewettelser, nemlig at fremme Transporter.
der gaar mod Strommen, saaledes at de ud-
nytter Tomlebet i Stedet for at skabe Tomlob.
De indenlandske Breendselsstoffers Afseetnings-
radius kunde maaske udstreekkes noget len-
gere, naar de Vogne, der farer Kul, Korn m.
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m. bort fra Havnebyerne, kunde tage Terv og
Breende med tilbage; og disse Stoffer vilde jo
opnaa en sterre Graensenytte ved saaledes at
blive spredt over en storre Kundekreds. Det er
ogsaa muligt, at en i nationalekonomisk Hense-
ende heldig Koncentration af Murstensproduk-
tionen i nogle faa kulbesparende Teglverker
kunde opnaas ved at udnytte Returvognene til
de storre Havnebyer. Herved maa de forskellige
Varers S@son dog ogsaa overvejes.

(Fortseettes.)

J. F. A. Jensen.

Den 1. September fejrede Lokomotivferer
J. F. A. Jensen, Fredericia, sit 25 Aars Jubi-
leeum som Lokomotivmand.

Paa Jubileumsdagen medte en Deputation
fra Lokomotivpersonalet i Fredericia, som ved
Lokomotiviererafd. Formand overrakte Jubi-
laren et Guldur, ligeledes medte en Deputation
fra Jernbanetatens Brugsforenings Bestyrelse,
der overrakte Jubilaren et Spisebestik.

Jubilaren har i mange Aar vearet knyttet
til Afdelingshestyrelsen deraf en Del Aar som
Formand saavel for Iokoferer- som Lokofrb.
Afdelingerne, ved sin rolige og noble Feerd har
Jubilaren vundet sig mange Venner, der arer
ham som en retlinet og god Kollega.

Vi bringer ham en hjertelig Tak for godt
Samarbejde i de forlebne Aar og fejer dertil
Onsket om, at han endnu i mange Aar maa
feerdes iblandt os.

M. R.

LOKOMOTIVFORER-KREDSENS
AFDELINGSKASSERERE

For at undgaa skriftlig Henvendelse til
hver enkelt, vil jeg herved minde de Afdelin-
ger, som endnu ikke har indsendt Belobet til
Velfeerdsforanstaltninger (20 Ore pr. Medlem
pr. Aar), at lade dette ske samtidig med Ind-
sendelse af Kvartalsopgerelse for Juli Kvartal.

‘DANsK JoKoMOTIVTIDENDE

Paa given Anledning vil jeg samtidig bede
d’Hr. Afdelingskasserere udfylde Opgorelserne
korrekt og fuldstendigt, og saerlig ved Flytnin-
ger, Tilgang fra Kreds 1I samt Pensionering
og Dod at paafere Vedkommendes Lebenum-
mer, da det omtrent er ugerligt med Sikker-
hed at finde den rette i Kampfondsfortegnel-
sen, naar dette er udeladt. Det vilde veere i
hej Grad enskeligt, om DBetegnelsen »Restan-
cer« helt kunde forsvinde af Opgerelserne og
Regnskabet, og jeg beder Afdelingskassererne
gore deres bedste i den Retning, ligesom Med-
lemmerne selvfelgelig burde betragte det som
en Aressag rettidig at indbetale Kontingentet.
Hver Afdeling burde sege at faa Kontingentet
indeholdt ved Lenudbetalingen, som det alt fin-
der Sted i flere Afdelinger til stor Tilfredshed
for baade Afdelingskasserer og Medlemmer.
Augy. Andersen, Kredskasserer.

FERIEHJEMMET

Sommer og Ferie, hvor lyder det herligt. |
Saerdeleshed i Aar, hvor vi har haft en rigtig
Sommer og i Swerdeleshed for os Lokomotiv-
méend, der har et Feriehjem, der meget van-
skeligt lader sig overtraeffe. Hvor var der dog
dejligt, vel nok det bedste Aar, vi endnu har
haft, saalenge vort Feriehjem har bestaaet.

Jeg vil gerne med disse Linier anbefale det
til alle Lokomotivimand; rejs derud i en saa-
dan Sommer, og jeg tror meget bestemt, at alle
vil blive tilfredse. ‘Smukt beliggende, nydelige
Omgivelser, glimrende Luft og Vand, udmeer-
kede Soveverelser, alle Bekvemmeligheder og
sidst men ikke mindst, god Mad; saerlig i Aar,
hvor Hjemmet havde faaet en saerlig dygtig
Dame til Kokkenchef. Fru Thommesen fortje-
ner megen Anerkendelse for sin Mad, ikke et
eneste Maaltid, -uden det var sardeles godt til-
lavet, selv de ferierende Husmedre maa rose
Maden i heje Toner, og vi Lokomotivmeend og
alle fremmede Gaester har veret fuldt ud til-
fredse. Det skal og maa siges uden at forringe
nogen, at baade Ledelse og Betjening i Aar har
veret udmarket i alle Maader; og hvor kunde
det vaere andet med en saa hyggelig Husmo-
der, der gik omkring og sergede for os alle,
at ingen kom til at mangle; som Hjalp havde
hun to nydelige unge Piger. der altid optraadte
paa en paen og ordentlig Maade; som for om-
talt en dygtig Kogerske, der ogsaa havde sin
Hjelp, ogsaa Freken »Skrape, der sergede for,
at Pengene kom hjem paa den meget bestemte
Kontortid, og Gud treste den formastelige, der
forsegte at komme udenfor Kontortid, han blev
ikke naadigt modtaget. — Alt i alt Orden og
Akkuratesse, saa alle folte sig godt tilpas, og
jeg vil gerne herigennem lringe Ledelse og Be-
tjening alle Gaesters og min bedste Tak for Op-
holdet, det var herlige Dage.

Palstrup
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EN FESTLIGHED

Sendag den 6. September afholdt nordjydsk
selskabelig Forening for Lokomotivmeend Ski-
veskydning med paafelgende Foredrag og Bal
i Klubbens Selskahslokaler, Nytorv, Aalborg.
Til Skydningen, der begyndte KIl. 9 Fm., var
tegnet 530 Nr. a 1 Kr. pr. Nr. og indkebt for
300 Kr. Premier (tretaarnet Selvgenstande).
Da Skydenumrene var tegnet hovedsagelig hos
Medansatte samt Venner og Bekendte, gik
Storsteparten af Preemierne til disse. Dog fik
falgende Lokomotivmmend ved D. S. B. Premie:
Lokomotivfb. CGhr. Jensen, S. Nielsen og F. F.
Jensen, og af Privathanernes Lokomotivmeend
Lokoferer Jul. Rasmussen, Lfb. Chr. Hansen
og J. Rasmussen. Skydningen var meget vel-
lykket, og Overskuddet henlaegges til Forenin-
gens 10-aarige Stiftelsesfest i KFebruar naeste
Aar.

Traditionen tro, havde Foreningens For-
mand som sa@dvanlig lagt sig i Selen, saa han
kunde byde Medlemmerne noget godt ogsaa
ved denne Sammenkomst. Hr. Gronemann
havde formaaet Hr. Maskinbestyrer Dorph til
at afholde et Foredrag, der begyndte KIl. 7,30
Aften. Foredraget var ledsaget af udmerkede
Lysbilleder og omhandlede de sidste Nyforbed-
ringer paa D. 8. B. Lokomotiver.

Forinden Foredragets Begyndelse bed For-
manden Forsamlingen velkommen, rettede i
smukke Ord en serlig Velkomst til Foreningens
Gester, Frederikshavn Lokopersonale med Lo-
komotivmester Hansen og Frue samt til d’Hr.
Lokomotivmestre Rolder og J. Pedersen, sidst-
navnte fra Nordjyske Privathaner og Ares-
medlem af Foreningen, rettede derefter en Tak
og Velkomst til Maskinbestyreren. Hr. Dorphs
Foredrag omhandlede Friluftsventiler, Smere-
pressen, Slamudskilleren og Fedevandsforvar-
meren. Foredraget begyndte med Omtale af
Friluftsventilen, og Maskinbestyreren udtalte
herunder bl. a.,, at det var en udmaerket For-
anstaltning, som gjorde god Nytte, serlig paa
Lokomotiver, der benyttedes paa den estjydske
Banestraekning med de steerke Fald og hyppige
Dampafsperringer. Foredraget omhandlede
derefter Smerepressen saavel den tyske Fried-
mann som den engelske Wakefields og den gam-
le danske Mollerup, omtalte i samme Forbin-
delse Natan Smereapparatet og de Ulemper,
der var ved dette Apparat, udtalte, at Oliefor-
bruget siden Indferelsen af Smerepressen ved
D. S. B. udviste en Besparelse af 12 Tons fra
180 til 168 Tons Olie. Hr. Dorph omtalte der-
efter Slamudskilleren og dens Forebyggelse
af Kedelstensdannelse, udtalte, at det var en
udmerket Anordning og medvirkende til god
Okonomi. Omtalte derefter Fodevandsforvar-
meren og de forskellige Konstruktioner. Fore-
draget var meget interessant, kun var det be-
klageligt, at Maskinbestyreren skulde rejse
samme Aften, herved blev det en Del afkortet.
Som Tak overrakte Formanden Hr. Dorph et

_Askeba@ger og bad om at modtage Gaven ikke
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som Betaling for Foredraget men som en Tak,
fordi Hr. Maskinbestyreren saa beredvillig of-
rede en Sondag Aften paa sit Personale. Der-
efter serveredes felles Kaffe, og ved Kaffebor-
det underholdt Lokoferer J. Rasmussen For-
samlingen med Oplesning af Smaafortellinger
af A. C. Meyer og Aakjer. Desuden var der
forfattet en Sang af Lfb. Nergaard; saavel Op-
leesningen som Sangen gjorde megen Lykke.
Dog burde Nergaard se at finde andre Em-
ner for sit Vid end stadig de samme Perso-
ner, Foreningens Medlemsantal er jo stort.
Efter Kaffebordet gik Dansen lenge og ly-
stig. Alt ialt en Festlighed, som serlig For-
eningens Formand havde Are af.
B.

DET ER DOG FOR GALT!

I en lille Notits her i Bladet for 5. Maj d.
A. gjordes opmerksom paa Signaltjenestens
daarlige Efterretningsveesen, idet der meddel-
tes, at Tilleg G c til det lokale Signalreglement
under 1. April 1923 gav Underretning om, at
Lejre Stations fremskudte Signal mod Roskil-
de var @ndret til Blinklys, og at dette trods
den forlebne Tid endnu ikke er udfert. I disse
Dage er uddelt Ordre A 157, 158 og 159 paa
et Stykke Papir. I Nr. 157 hedder det: »I
Ordre 2, Side 31, @ndres 3. Linie f. n. saaledes:
.......... , paa samme Side @ndres 1. Linie
f. n. saaledes: ..............

Stor bliver Forbauselsen, naar man har
foretaget disse Rettelser og kommer til Ordre
158, hvor det 22 — toogtyve — Linier laengere
nede end ovenanferte hedder: »I Ordre 2, Side
31, udgaar 1.—8. Linie f. n.«

Maa vi snart veere her.

K.

2 KR KASSEN

I Anledning af Hr. J. Andersens Artikkel
om 2 Kr. Kassen, hvori han opstiller en Be-
regning over, hvad det vil koste den lengst-
levende, hvis Forslag 1 vedtages, vil jeg be-
meerke folgende:

Hr. Andersen kommer til en Sum af 1123
Kr., saa galt er det ikke. I 2 Kr. Kassen var
der den 1. Januar 1925 254 mandlige Medlem-
mer, dertil vil den leengstlevende komme til at
betale 506 Kr., han har betalt i de sidste 25
Aar til 134 Dedsfald 268 Kr., kommer hertil
at de for Tiden tjenstgerende Medlemmer, hvis
Alder er omkring 50 og 60 Aar, kun vil kom-
me til at svare i 10 Aar af deres Kampfonds-
konti a 12 Kr. pr. Aar = 120 Kr,, indestaaen-
de i samme 85 Kr., ser Regnskabet saaledes ud.
506 + 268 + 120 + 85 = 979 Kr. Det er
jo ingen billig Forretning for den leengstleven-
de, men vi har ad Forsikringens Vej forsegt
at opnaa et bedre Resultat, men grundet paa
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Medlemmernes heje Alder, kan det ikke lade
sig gore. Jeg maa for mit eget Vedkommende
for en Forsikring paa 500 Kr. betale 4 Kr. 17
Ore pr. Maaned, og er forst efter 12 Aars For-
leb fritaget for at betale, det er heller ikke
nogen billig Historie, men det koster noget,
for at blive forsikret, naar man er oppe i
Aarene. Hr. Andersen tvivler om, at der er
nogen Lovhjemmel for en Reorganisation af
Kassen, det er den haarde Nedvendighed, der
tvinger os til det. Sygekasseinspektoratet har
forlangt, grundet paa, at der ingen Tilgang er
til Kassen, at enten maa vi lave Kassens Love
om, i Forslag 2 har Sygekasseinspektoratet an-
vist en Vej, vi kan felge, eller ogsaa maa vi
ophave Foreningen. Naar vi nu ved, at der i
Kassen findes Medlemmer, der i 45 Aar har
betalt deres Bidrag til de indtrufne Dedsfald,
saa foler vi en vis Forpligtelse til at gore alt,
hvad vi kan, for at redde Kassen fra Under-
gang, selv. om det ogsaa skal ske med lidt
Ofre. Enten Forslag 1 eller 2 bliver vedtaget,
skal der blive gjort, hvad der kan geres, for
at Vilkaarene kan blive saa gode som muligt.

D. L. F. har ikke sagt sit sidste Ord i denne
Sag, og Sygekasseinspektoratet lige saa lidt,
der er meget at ordne, inden vi naar til et
endeligt Resultat, vi haaber paa et godt Resul-
tat, indtil da fungerer 2 Kr. Kassen paa den
gamle Maade.

Aarhus, d. 14. Sept. 1925.
RsBIV:
I'. Augustsen, Formand.

Da jeg i min forste Artikel angaaende oven-
n@vnte Kasse kun har omtalt Forslag I, der
vel nok for de flestes vedkommende vil vare til-
straekkelig afskraekkende, beheves vel nappe
nogen sarlig Omtale af Forslag 11.

Selv om dette vel nok synes noget mere mo-
derat, betyder det dog en ret antagelig For-
hejelse af Praemien for navnte Forsikring uden
derfor at gere Bidraget eller Understettelsen
til Enken eller Arvingerne sterre, og da det er
anden Gang, der reorganiseres, og det faktisk
hver Gang til Forringelse for de resterende
Medlemmer, synes det mig nu at vaere paa Tide
at oplese Foreningen og fordele den opsparede
Kapital mellem samtlige Medlemmer.

Jeg maa ogsaa tillade mig at sperge, hvor-
ledes har man tenkt sig at affinde sig med de
Medlemmer, der ikke kan slutte sig til et af
Forslagene, og hvilket maa blive det afgerende.

J. Andersen.

33 Dages Jernbanemandskongres i Amerika.

Den 8. Juli afsluttedes i Detroit L.okomotiv-
mandsforbundets Treaarskongres. Denne hav-
de ikke varet mindre end 33 Dage, hvorved

‘DANSK §OKOMOTIV TIDENDE

Sondagenes Sammentrade endda ikke var

medregnet.

| Kanadas

Rigsdag dreftes vidtgaaende Planer em at
bygge en Mangde nye Bibaner til en Total-
sum af 27 000 000 Dollars. Det menes, at For-

slaget vil blive vedtaget, hvorved mange Mand
vil faa Arbejde.

Biografvogne.

Paa de czekoslovakiske Statsbaner har
man anskaffet Jernbanevogne med Biografte-
ater i.

Nye Lokomotivtyper.

Arbejdet med at fremskaffe nye bedre Lo-
komotivtyper skrider frem Dag for Dag. Baa-
de Damplokomotivet og det elektriske Lokomo-
tiv faar en sterk Konkurrent i Motorlokomo-
tivet. Fra Amerika meddeles, at man nylig
har konstrueret tvende Diesellokomotiver. Des-
uden meddeles, at en Jernbane i Manschuriet
i Asien har taget i Brug et Damplokomotiv af
en fuldkommen ny Type, der naesten fuldkom-
men udnytter Braendslet.

Lokomotiv paa vilde Veje.

Det er ikke ofte, man herer tale om, at et
Lokomotiv bliver stjaalet, men det synes, som
en saadan Begivenhed har fundet Sted i Por-
jus. Natten mellem den 6. og 7. ds. forsvandt
nemlig et Statens Jernbaner tilherende Loko-
motiv fra Banegaarden og fandtes senere ca.
15 km drefra med aaben Regulator men uden
Damp.

Benzinvogne.

De amerikanske Jernbaner kebte i 1924 ik-
ke mindre en 120 Motorvogne. De fleste af
disse Vogne er forsynet med Benzinmotorer.

»Giv Agl™,

Vore Kolleger, Lokomotivim@ndene ved Pri-
vatbanerne, har i August Maaned udsendt sit
forste Nummer af et Medlemshlad med Navnet
»Giv Agt« og under Redaktion af N. T. Brix.

Redakteren omtaler kort Aarsagen til Bla-
dets Fremkomst, hvilket jo i vasentlig Grad
skyldes Adskillelsen fra Privatbaneforbundet,
hvorved Lokomotivmandene kom til at staa
uden Meddelelsesmiddel. Nu har vore Kam-
merater ved Privathanerne faaet sig et Med-
lemsblad, og vi haaber som Redakteren, at det
maa blive et interessant og laesevardigt Blad.
Vi hilser det Velkommen og haaber, at ogsaa
vi kan faa Glede af vor ny Kollega, der pyn-
ter sig med at vaere Medlemblad for »Dansk
Lokomotivmands Forbunde«, hvilket vistnok er
en lille Overdrivelse.

nLommebog for Lokomotivmand*.

Vi henleder Opmarksomheden paa, at der
omkring den 1. December udsendes en »Lom-
mebog for L.okomotivmand«, indeholdende for-
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uden Kalender ca. 30 forskellige Afsnit om-
fattende Forhold Lokomotivmaendene i den
daglige Tjeneste staar overfor.

Der har flere Gange varet falbudt Kalen-
dere, Lommebeger til Lokomotivineendene, men
det har vist sig, at disse ikke indeholdt netop
det Stof, der var enskeligt for at tilfredsstille
Lokomotivpersonalet. »Lommebogen for Loko-
motivmaend « vil forhaabentlig i den Henseende
udfylde et Savn, og det er Udgivernes Haab, at
den vil blive hilst Velkommen som en praktisk
Haandbog, som en hurtig og bekvem Vejleder
i de Spergsmaal, den daglige Tjeneste stiller
Lokomotivmendene overfor.

Vi skal af Indholdet bl. a. naevne:
storste Hastighed«, Krydsninger og Kryds-
ningsforlaegninger«, »>Ferelse paa Fribaneor-
dre«, »Km Afstandee«, »Tabel over Koretidere,

Tjenestetidsregler«, »I)ag-, Time-, Kore- og
Natpenge«, Lokomotivernes Dimensioner, Vagt,
H. K. m. m., Skema til Kerepengeregnskab,
do. til Kerselsfordeling«, »Pensionstabeller«,
Mont, Maal og Vagte.

Af Hensyn til Oplagets Sterrelse bedes Bo-
gen bestilt nu, hvilket kan ske ved Tegning paa
de paa Opholdsvaerelserne henlagte Lister.

Togenes

SYGEKASSEN

Jernbaneleege Stamer er bortrejst fra den

2. d. M. i ca. 3 Uger, hans Praksis i naevnte
Tidsrum varetages - af Leege FEriksen, Peder
Bangsvej 9.

Konsultationstid: 1—2 og Onsdag 6—7 paa

Lage Stamers Bopal (Smallegade 38).

— “DANSK JOKOMOTIV JIDENDE

HJERTELIG TAK

Hjertelig Tak for den store Opmerksom-
hed, som blev vist mig paa min Jubileeumsdag.

N. PP. Hansen, Ms.

BYTNING

En Lokomotivfyrb. i Slagelse ansker Byt-
ning med en Kollega fra Aarhus H. Billet
mrk. Sgy. sendes til Bladets Kontor.

ELSE TIL EGN

ADRESSEFORTE %77,

Lokomotivfyrboderkredsen.
Fredericia: Afdelingskassererens Adr. rettes
, Feelledvej.

til: »Helle

Z(p\/

Tilladelse til at byite Tjenestested e. Ans.
Lokomotivfyrbederne H. M. Jorgensen, Fre-

derikshavn, og V. Hansen, Assens, fra 1—I10

=)

=~

Amk. Gummivare
Industrl  Vestergade 3 Kbhre. B.

Nerverende Nummer er afleveret paa Avispostkontoret d. 19. Seplbr.

Wodersprajter, Sanitets & Sygeplejeartikler
111, Prishate mod 30 8re i Frimrk.

DISKRET EESPEDITION & Telf. Byen 4185
Jerabanemzad 10 pCL. Rabat

Vesterbros Vinimport
Absalonsgade 34

TIf. Vester 4988 TIL. Vester 4988

KOBENHAVNS KOLONIAL FORSYNING

LOTHARDT DAHL.
Vesterbrogade 11. Telefoner 3067 & 5605. Helgolandsgade 1.

Sterste Kolonial- og Konserves-Import i Danmark.
Direkte fra Producent til Forbruger, derfor altid billigst.

Vore Aulomobiler kerer overall i Byen og Forslader,
Leverander til Embeds- og Bestillingsmend samt Legers Forbrugsforening.

RENSECREME

renser alt
for Olie, Maling,Tjare o.lign.
Faaa ) Daaser fra | Kr. 50 til 20K
wITiklo* er drej i Brugen
WORNING « PETERSEN. VEJLE
AR e R PR T L T R AR RIS R

DANSK ANDELS LIVSFORSIKRINGSSELSKAB

., KOLDINGHUS*

KOLDING
Opreltel 1898

¢/ Livsforsikring med Alderdomsforsergelse.
\ Kapitalfors/kring med Arverente.

Tegner nlle Arter

Statstelf. Nr. 23
Livsfo sikringer

Central » 300

SPECIALITET:

AVERTER | DANSK LOKOMOTIV TIDENDE

Redaktion :

Vesterbrogade 98 a 2, Kjsbenbavn B.
TIf. Vester 8178 eller Centr. 14,613
Udgaar 2 Gange maanedlig.
Abonnementspris: 6 Kr. aarlig.

Tegnes paa alle Postkonterer i Skandiravien.

Annonce-Expedition
Ny Vestergade 73, Koebenhavn B.
Telefon Central 14613.
Kontortid Kl. 10—4.

Frederiksberg Bogt?ikkori. Falkonerallé 11.




| fosen i) iayn [ S

| s Det Danske Melkekompagni, Kebenhavn.

N. P. Rostrups

FOTOGRAFISK Ligkistemagasin
SPECIALFORRETNING —
osnomion A1t o ety Walkendorffsgade 34—36. - Telf. 778.

Gl. Kongevej 103. - Telf. 13577.

AVERTER | DANSK LOKOMOTIV TIDENDE

A. Larsens Eftfl., Skotejsmagasin, Istedgade 57.

Prima dansk Fodtej til smaa Priser.
Reparationer udferes paa eget Vwirksted. — Telf. Vester 483 y.

Cigarforretningen Trafik, Reventlowsgade 20 Kj.

anbefaler sig med Cigarer, Tobakker, Vine og Papirvarer.  Arb. R. Svendsen.

Charles Christiansen, Flensborggade 6l.

Telef. Vester 6359 y. 1. Ki. Bageri & Konditori. Telef. Vester 6359 vy.

A. Olsens Eftf., Dybbolsgade 20.

anbefaler sig med I|. Kl.s Viktualier
og Paalaeg til d’Hrr. Jernbanemand.

Bageri og Conditori

H. Borgwardt’s . n v 6.

anbefaler sig til d’'Herrer Jernbanemsnd med 1ste Klasses Varer.
Bestillinger paa stgrre og mindre Kager til Selskaber modtages.

* | Klasses Rageri og Paal®gsforretning
et @ e F Varer modtages til Saltning og Regunin ﬁ
Johs. Olesen, Istedgade 121. TIf. V 186

Da Verksteds- og Remisearbejdernes Fellesorganisation i Forbindelse

med Dansk Lokomotivsmands Forening har overtaget Driften af Marke-

tenderiet i Centralveerkstederne og Godsbanens Remise, anbefaler vi

derfor Benyttelsen af dette til serede Medansatte. '
DRIFTSUDVALGET.

Beger - Papir - Musik - Fotografiske Artikler.

VIGGO NIELSENS BOGHANDEL
Telf. 9327, Istedgade 64, Istedgaard. Telf. 9327.

Camillus Nyrops Etahl.

Nyrop og Maag A/S.
Kebmagergade 43. — Kebenhavn K.
Telefoner: Central 768 og 10028.

-

Bandager og- Sygeple‘jear'tiklef i stort Udvalg.

Specialite
Bandager til vanskellqe Tllfmldo

Drik

Albani Ol.

4 A
Guldsmedeforretningen

Sdr. Boulevard 71.

Anbefaler sig med
Brude- og Festgaver.

TIif. Vester 1644 x

A T,
Blomsterforretningen ,,ROSEN"

Dannebrogsg. 55. TIf. Vest. 5365 x.
Moderne Kransebinderi, Palme-
dekorationer, Buketter, Myrtekranse,
Potteplanter i stort Udvalg.
Daglig friske Blomster.
Specialitet: Kistepyntning.
ZLrb. Charlotte S hmidt,

H. C. Hansen,

62, Vesterbrogade 62.
Trikotage- og Garnforretning.
Stort Udvalg.
Underbekleedning, Stremper, Sokker.

Leverander til Forbrugsforeningen.

NY RAVNSBORG

Vesterfzlledvej 82
Telefon 10718
anbefaler sine Selskabslokaler 6g
store Festsal til Moder og Fester

Juveler & Guildsmed

FOLMER HANSEN HENRI PETERSEN
Vestergade 18. sRegina*
Isenkram - Glas - Porcel®n TIf. 1436.
Telf. 4787. Aarhus. AARHUS

Jensen og Nielsen

Stort Udvalg i
l i moderne Gravmonumenter

Kirkegaardsvej 1. TIf. 1379. Aarhus
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