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DANSK LOKOMOTIVBYGNING

Danske Lokomotivmaend har i stor Ud-
straekning besogt A/AS Frichs Maskinfa-
brikker i Aarhus for ved Selvsyn at folge
Gangen i Arbejdet paa Bygningen af Lo-
komotiver, som denne Fabrik nu ene af
danske Fabrikker beskeftiger sig med.
Og for dem, som har besogt Fabrikken,
har det vaeret lonnende og Rejsen veerd.

Frichs Fabrikker har fra gammel Tid
et godt Renommé og har altid sat alt ind
paa. at Arbejdet, der wdgik derfra, var
absolut ferste Klasse. — Ved sine Leve-
rancer af Lokomotiver til Statsbanerne
har Fabrikken vist baade, at den mag-
ter at bygge de store Toglokomotiver. som
nu er blevet Statshanernes Standardtyper.
og at levere Arbejdot i en saadan Udfe-
relse, at I'agmanden fryder sig over dette.

I'richs Fabrikker er grundlagt for ca.
70 Aar siden af Seren Frich og omdan-
nedes i 1912 til A/S. Fabrikken er ude-
lukkende baseret paa Bygning af Kraft-
maskiner, og har nu i de senere Aar ind-
rettet sig paa Bygning af Lokomotiver,
hvortil KFabrikken har indrettet sig med
mange Specialmaskiner.

Fabrikken har nu under Bygning 10
H. Maskiner, der naermer sig sterkt deres
Fuldendelse, og endvidere 3 lL.okomotiver
til Privatbanerne.

Det er med Tilfredshed, man ser Loko-
motiver til danske Baner fremstillet af
danske Haandvarkere, men det har veeret

forbundet med mange Vanskeligheder at
naa saa langt, fordi Udlandets Konkur-
rence, de store IKabriker, der er baseret
paa at levere et a to Lokomotiver, har vae-
ret vanskelig at overvinde eller modstaa,
og som for saa vidt heller ikke er over-
vunden. kun ved Enigheden om, at For-
soget burde gores, er Fabrikationen ble-
ven muliggjort.

Tanken om at bygge danske Lokomo-
tiver har ofte veeret fremme og dukkede
saa tit frem paa Rigsdagen, at det beslut-
tedes at gore et Forseg, og i 1899 over-
drog Statshanerne Smith, Mygind og Hiit-
temeier og A/S »Vulkan« i Maribo at byg-
ge hver 2 . Maskiner. Det folgende Aar
fik Smith. Mygind og Hiittemeier Leveran-
cen af 5 . Maskiner. De derpaa folgende
Aar 1901 og 1902 var de danske Fabrik-
kers Tilbud saa hoje, at Statshanerne ikke
kunde tage imod dem.

Ved de Droftelser, Spergsmaalet an-
gaaende Lokomotivbygning gav Anled-
ning til paa Rigsdagen. var navnlig Fol-
ketingsmand K. M. Klausen en ivrig og
varm Forkamper; men Droftelserne forte
til. at der i Marts 1909 efter en Debat ved
I'inanslovens 3. Behandling i Folketinget
af Ministeren for offentlige Arbejder (Jen-
sen Senderup) bhlev nedsat en Komité,
som fik til Opgave at foretage en Under-
sogelse af samtlige Forhold vedrerende
Muligheden af at erholde Lokomotiver til
Statshanerne og Privathanerne hygget
paa private Fabrikker her i Landet og
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Panerama af Fabrikken.

serlig den Form, hvorunder det kunde i Begyndelsen vilde Lokomotiver fra in-
veere naturligt fra Statens Side i de forste denlandske Fabrikker mulig blive noget
Aar at yde Stotte til Afholdelsen af Ud- dyrere end fra Udlandets, og at man der-
gifterne ved Forseg paa Lokomotivhyg- for havde teenkt sig i nogle Aar at fordele
ning. | Kommissoriet blev der tillige sagt, T'abet mellem Staten og Fabrikkerne for
at man fra Statens Side var klar paa, at derefter at opnaa, at Fabrikkerne kunde
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blive saaledes konkurrencedygtige, at de
fremtidig kunde bygge Lokomotiver in-
denfor den Beskyttelse, som ydes ved
Toldloven.

Komitéens Formand blev Direktoren
for Statshanernes Maskinafdeling O. Bus-
.a-é, og som dens Medlemmer valgte Mini-
steriet Direktor Ivar Knudsen fra Bur-
meister & Wain, Direktor J. Caroc fra
Smith, Mygind & Hiittemeier, endvidere
IFolketingsmand F. F. Samuelsen og For-

Stoberiet.

manden for Dansk Smede- og Maskinar-
hejderforbund 1. A. Hansen, og Betsenk-
ning fremkom 4 Maaneder efter, i Juli
1909.

I Komitéens Indstilling, som var en-
stemmig, udtales, at Betingelserne for Lo-
komotivbygning i tlere Henseender maat-
te siges at veere gunstige, at der vil kunne
hvgges lige raa gode Lokomotiver her som
i Udlandet, og at en konkurrencedygtig
Lokomotivindusgtri ved at forbeholde Ar-
beidet for den danske Industri vilde veere
en betydelig Vinding. Komitéen paape-
ser samtidig, at der har hersket Tvivl om,
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hvorvidt den fornedne Anlaegskapital kun-
de skaffes tilveje, hvig man ikke kunde sto-
le paa en passende Stotte, og navnlig at
indenlandske Fabrikker paa Forhaand
maatte vaere sikrede imod, at ikke et til-
feeldigt og uforholdsmeessigt lavt Licita-
tionstilbud fra UUdlandet skulde hindre In-
dustriens Fortseettelse og saaledes med eet
Slag tilintetgore, hvad der gennem ¢n For-
sogstid maatte vaere naaet, thi kun ved
Muligheden for jevnt fortsat Arbejde vil-

Interior af Jernsteberiet.

de en Lokomotivindustri kunne vaere leve-
dygtig; og navnlig blev det af Komitéen
fremhaevet, at en eventuel dansk Lokomo-
tivindustri maatte sikres mod Underbud
fra Udlandet ved Priser, der laa langt un-
der dem, der betales af de paagmldende
Landes egne Baner.

Fra Ministerens Side havde der i Rigs-
dagen vaeret fremsat et Grundlag, hvoref-
ter Fabrikkerne skulde have en Overpris
efter faldende Skala, og derefter skulde
veere uden Tilskud fra det femte Aar; men
om dette kunde Komitéens Medlemmer ik-
ke samleg, fordi det blev gjort geeldende,
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Grovamedien.

at ingen dansk Virksomhed vilde turde
siette Kapital ind paa Anlaeg af en ratio-
nel Lokomotivfabrik, naar man risikerede
5 Aar efter at staa uden Beskyttelse i Kon-
kurrencen med lldlandet. Komitéen stil-
lede derfor Forslag om i det forste For-
sograar at betale Arbejdslon og Materi-
aler efter Regning samt Vearkstedsomkost-
ninger og Fortjeneste med henholdsvis 21
og 6 Ore pr. kg. af Lokomotivets Materi-
aleveegt (et Lokomotiv kostede den Gang
tra [ldlandet med et rundt Tal ca. 100 Ore
pr. kg), og man mente. at der ved denne
Prisberegning vilde fremkomme en Over-
prig paa ca. 20 pCt., sammenlignet med
Udlandets Priser. I de folgende Aar skul-
de Priserne fastseettes paa (Grundlag af
Licitationspriser + Told med Tilleeg af
20 Ore i det andet Aar, 16 Ore i det tredie
Aar, 12 Ore i det fijerde og 8 Ore i det
femte Forsegsaar, og efter Iorsegsperio-
dens Tidleb skulde Priserne beregnes paa
et andet Grundlag under Hengyn til Kon-
junkturerne, saaledes at der i daarlige T'i-
der ydes indtil ca. 10 pCt. Overpris; den-
ne Fremgangsmaade mente Kommisgio-
nen burde bestaa i mindst 15 Aar efter
Provetidens Udloeb.

Komitéen fremheaevede dernsest som sin
bestemte Opfattelse, at det vilde veere ode-
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800 ts Smedepresse og 300 tz Pladepresse m. tilh. Ovne.

leeggende for Forsegets heldige Udfald,
om Leveringen af Lokomotiver til Stats-
banerne blev endelig overdraget til mere
end een [fabrik, da de foreslaaede Vilkaar
kun under denne Forudseetning vilde y«e
tilstreekkelig Beskyttelse, ligesom Komité-
en formente, at hvis en Fabrik efter eller
under den 5-aarige Forsegsperiode vilde
tilbyde at indrette sig paa Lokomotivfa-
hrikation og at anbringe den til et saa-
dant Anleg fornedne Kapital i Foretagen-
det, burde Leverancen paa de foreslaaede
Vilkaar overlades til den alene.

Under Arbejdet i Komitéen viste A/S
F'rich Sagen sin Interesse, idet Fabrikken.
som den Gang laa paa Sendergade i Aar-
hus, havde under Overvejelse at flytte
Virksomheden til Aabyhej uden for Aar-
hus, hvor der kunde etableres Sporforbin-
delse til Hammelbanen, og meddelte Mini-
steriet, at man kunde teenke sig at indrette
Fabrikken saaledes, at der kunde bygges
Lokomotiver.

Den forste Ordre fik Fabrikken i 1911
paa 6 F. Maskiner, og i 1916 fik Fabrik-
ken i Ordre 20 F. Maskiner, men for disze
LLeverancers Vedkommende geelder det, at
de var baserede paa Kontrakter, som
for saa vidt intet havde at gore med Sa-
gens endelige Losning.



I 1919 opnaaede A/S Frichs at faa en
Overenskomst med Generaldirektoren for
Statshanerne om Bygning af Lokomotiver
i en femaarig Periode i det varsentlige paa
de Vilkaar, at Statsbanerne udreder, hvad
det faktisk koster at bygge Lokomotiver-
ne samt en vis Fortjeneste og under den
Forudsaetning, at Statshanerne forer I{on-
trol med Arbejdet og de dermed forbundne
Udgifter.

Nu er denne Kontrakt udleben, og IFa-
brikken skal i den kommende Tid i For-
handling med Statsbanerne om Kontrakt
for de nweste 15 Aar.

Ved et Besog, vi for nylig aflagde paa
Fabrikken, gav Direktoren os i alt vee-
sentlig disse Oplysninger, som han sup-
plerede med den interessante Meddelelse,
at til at begynde med tog det 48 Min. at
fabrikere 1 kg Lokomotiv, nu er Fabrik-
ken nede paa 18 Min., hvilket viser, at man
er inde paa den rigtige Vej.

TJENESTEMANDSLOVGIVNING | NORGE
Udkast til Lov om Lenstridigheder i offentlige Tjeneste-
forhold. Udarbejdet af ,,Tjenestemandskommissionen
af 3. Juni 1919
(Sluttet).

Flertallet foreslaar derfor, at der oprettes en
Centralinstans, en permanent Udnersegelses-
kommission, som skal afgive Betenkning, naar
en af Parterne efter forudgaaende forgaves
Forhandlinger maatte hegere det. TDe Spergs-
maal, denne Instans skulde behandle, vil da bli-
ve de samme, som T. M.ene har Ret til at kraeve
Forhandling om: Len- og Arbejdsvilkaar. Man
foreslaar derfor, at Centralinstansen benavnes:
Lonraad. Dets Udtalelser skal paa een Gang
viere vejledende — om end ikke bindende — og
dog have en saadan Autoritet, at de ikke kan
ventes upaaagtede uden meget sterke Grunde.
Hvorvidt en saadan Autoritet kan opnaas, be-
ror for en vesentlig Del paa Raadets Sammen-
sietning, Antallet af Medlemmer skal vare 5,
der udnavnes af Kongen for 3 Aar.

Men nu dets Sammensatning? Flertallet ud-
taler herom, at adskilligt kan tale for Parti-
repragentation, naar det gwlder Sager, der
kraever betydelig fagmessig Indsigt, som man
kun kan vente at finde i Parternes egen ILejr.
De Spergsmaal, der kommer til at foreligge for
Lonraadet, vil imidlertid i Almindelighed ikke
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vaere af en saadan Art. Raadet skal udtale sig
om almindelige Len- og Arbejdsvilkaar, og no-
gen speciel faglig Indsigt vil som oftest ikke
veere nedvendig. 1 hvert Fald er der jo intet
til Hinder for, at Raadet indhenter de Oplys-
ninger fra sagkyndig Side, som det maatte fin-
de onskelige. Det afgerende Hensyn maa nem-
lig veere, at Raadet sammens®ttes saaledes, at
det faar den sterst mulige Autoritet. Med
Partsreprassentation kan det naeppe undgaas, at
Raadet »deler sig efter Anskuelser«, og dette vil
igen virke svaekkende. Man ber derfor ved Ud-
navnelsen sege at undgaa DPersoner, der har
saadanne Stillinger eller Hverv, at de maa be-
tragtes som Partsrepraesentanter — altsaa
Statsfunktion@rer og Rigsdagsmend. Derimod
vil den Omstwendighed, at en Person har vearet
Statstjenestemand eller Stortingsmedlem selv-
folgelig ikke udelukke fra Udnavnelse.

Forbud mod Strejke.

Konsekvensen af det foran anferte bliver
ganske naturligt, at Strejkespergsmaalet maa
ordnes saaledes, at Skellet legges mellem fast-
ansatte, egentlige Statstjenestemand paa den
ene Side og Statslenarbejdere, der staar i et
lesere Forhold til det Offentlige, paa den an-
den Side. At disse sidste, der ofte arbejder
paa Akkord eller med en Opsigelsesfrist af 14
Dage eller derunder, lige som Lentagere i det
private Arbejdsliv har Ret til at strejke, maa
kun findes rimeligt. Derfor foreslaar Kommis-
sionsflertallet Lovens Ramme fremtidig fastsat
saaledes, at der udstedes Forbud mod Strejke
af alle offentlige sLentagere«, der er ansatte
med 3 Maaneders Opsigelsesfrist eller derover,
og det anferer til Begrundelse herfor felgende,
hvis »Motiver« ikke er helt ukendte andet Steds
— heller ikke hos os.

»Som Grund for at Statens Tjenestemand
har Brug for Kampmidler for at kunne for-
bedre deres ekonomiske Vilkaar, anferes ofte,
at Statens Lenninger gennemgaaende ligger la-
vere end i det private Neringsliv. Dette kan
veere rigtigt nok i og for sig; men til Gengeld
maa det erindres, at Statens Stillinger er bedre
betryggede paa anden Maade. De Tjeneste-
mand, der falder ind under den af Flertallet
foreslaaede T.ov, og som altid rammes af et
Strejkeforbud, vil der for det forste vare sikret
I"ensionsret i Statens eller andre offentlige Kas-
ser. Dernaest nyder de godt af Tjenestemands-
lovens Bestemmelser om aarlig Ferie, LLen un-
der Sygdom og efter Dedsfald, Len m. m. un-
der Tjenesteulykker. Endvidere er de med
Hensyn til Opsigelse og Afskedigelse ganske
anderledes betryggede end Funktionarer i pri-
vate Bedrifter. Hertil kommer de vasentlige
Forbedringer i deres Stilling med Hensyn til
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[Fastsacttelsen af Lonvilkaar, der vil blive Fol-
gen af, at Flertallets Forslag vedtages: For-
handlingsret og Sagernes endelige Behandling
for Lenraadet. Bliver disse Forbedringer ind-
forte, er Flertallet tilbejeligt til at tro, at den
overvejende Del af de her omhandlede Tjeneste-
mand vil vare enig i, at en Strejkeret ikke vil
bringe dem videre frem og felgelig vil veere
upaakreaevet.

Efter Flertallets Mening vil Strejkeretten
vawre uden Verd ogsaa af den Grund, at en
eventuel Strejke ikke har Udsigt til at vindes«.

»Paa Grund af Forskellen imellem offent-
lige og private Virksomheders Formaal er der
ikke saa tilspidsede Mods@tninger og derfor
heller ikke samme Brug for Kampmidler i de
forste som i de sidste. — De private Bedrifter
har til Formaal at skaffe Ejerne sterst mulig
okonomisk Overskud, og dette afh@nger igen
for en ikke ringe Del af Arbejdslennens Stor-
relse. Indehaverne af de private Bedrifter maa
derfor sege at holde Arbejdslennen nede paa
et n@rmere bestemt Niveau, en Interesse, som
under den skarpe inden- og udenlandske Kon-
kurrence kan vise sig afgerende nodvendig.
Loentagerne derimod, der jo i Regelen ikke har
andet end deres Arbejdsevne at falde tilbage
paa, har en endnu naturligere Interesse i at
faa Arbejdslennen op. I Kampen herfor har
de i alt Fald hidtil ikke kunnet undveare det
\'aal)en; som Retten til Strejke reprasenterer;
Arbejdsgiverne har paa den anden Side Ret til
at slutte sig sammen og anvende Lockout som
Modtreek. — Den aldeles overvejende Del af
Statens Virksomheder har derimod til Formaal
at tilfredsstille samfundsmeessige Krav. Man-
ge af dem giver slet ingen Indteegt, idet Udgif-
terne fuldsteendig dakkes ved Skatter; andre
giver ganske vist Indtaegt, men ikke mere end,
at der opnaas delvis eller hel Dakning af Ud-
gifterne. Enkelte Statsvirksomheder kan gan-
ske vist give Overskud i nogle Aar; men dette
opvejes saa af Underskud i andre Aar. Og
selv. om der ogsaa i det lange Leb bliver et
Overskud, er det dog ikke dette, der er For-
maalet, men derimod Tilfredsstillelse af samn-
fundsmeassige Krave.

I det hele taget taler samfundsmeassige
Hensyn Lestemt mod, at der er Ret til Strejke
i Statstjenesten. >Det lader sig ganske vist
ikke havde, at en hvilken som helst Statsvirk-
somhed er samfundsnedvendig i Modsatning
til en hvilken som helst privat Bedrift og der-
for maa holdes i kontinuerlig Gang. Men paa
den anden Side kan det iKke bestrides, at der
er Statsvirksomheder, som er samfundsnedven-
dige i Ordets egentligste Forstand, og hvor Ar-
bejdsnedlaggelse kan bringe Samfundet i langt
sterre Vanskeligheder end Arbejdsnedleggelse
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i private Bedrifter (f. Eks. Forsvarsvasenet,
Politivirksomheden, Dommergerningen, Fang-
selsvasenet, Sundhedsvasenet o. 8. v.).« Digsq
Virksomheder herer til de uundvearlige Led i
Samfundsmaskineriet, de taaler efter deres Na-
tur ingen Afbrydelse, og Staten er derfor nedt
til at sikre sig mod, at der gennem Arbejds-
nedlweggelse skabes Vanskeligheder fra de paa-
g@®ldende Tjenestemands Side.

Mod Strejkeretten taler ogsaa den Omstien-
dighed, at Staten praktisk talt er afskaaret fra
at anvende det modsvarende Kampmiddel:
Lockout, dels fordi en Standsning af andre
Statsvirksomheder jo kun vilde forvarre Si-
tuationen, dels fordi Tjenestemandslovens Be-
stemmelser om Opsigelse vilde traxde hindrende
1 Vejen.«

Mindretallets Udtaleiser
er ret kortfattede og tager paa afgorende Punk-
ler bestemt Afstand fra Flertallets Standpunk-
ter; dette ge@lder sarlig Forslagene om Tjene-
stemandsudvalgene og om Lenraadet.

Om de forstn@vnte hedder det: »Tjeneste-
mandsudvalgene vil ikke, saaledes som dec nu
er ophyggede, med tilstrackkelig Autoritet kun-
ne behandle de Sager, der bererer hele Tjene-
stegrene eller flere Tjenestegrene. QOrganisatio-
nerne er det naturlige Forum, hvor Sagerne
dreftes og udformes, og hvor Beslutninger traf-
fes. At forbigaa Organisationerne som For-
handlingsorganer er et Forseg paa at bryde
Udviklingen, som ikke er tilstrakkelig begrun-
det og ikke kan fore til et godt Resultat.

Skal Forhandlinger, som omfatter stoerre
Grupper af Tjenestem@nd, have nogen Veagt,
maa de fremmes af Sammenslutninger, der har
Autoritet, og det er da naturligt at bygge paa
de bestaaende Organisationer af Tjenestemand.
Hvor der nu er unedvendig mange Tjeneste-
mandsorganisationer, vil disse sikkert inden
kort Tid slutte sig sammen, saa de bliver vel-
egnede Forhandlingsorganer.

Man bhor i denne Forbindelse ogsaa vare
opmerksom paa, at omfattende og langvarige
Forhandlinger let bliver kosthare. Tjeneste-
mandenes Organisationer har Apparatet og vil
kunne fremme Forhandlingerne uden at belaste
Staten med sine Omkostninger i den Anled-
ning. Skal Tjenestemandsudvalgene udstyres
tilsvarende, vil naturligvis de ganske betydelige
Omkostninger til Rejser og Dialer under For-
handlingsmederne maatte paalagges det Of-
fentlige. «

Om »Lenraadet« og den det tilteenkte Stil-
ling som overste Instans udtaler Mindretallet
sig saaledes, vistnok ikke uden Grund: Dets
» Virksomhedsomraade og Myndighed er uklare
og kan let bringe en Halvhed i Afgorelserne,
der vil medfere Skade. ILenraadet skal preve
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de foreliggende Krav og afgive Udtalelse om,
hvad det anser for rimeligt. Lenraadet kom-
mer derved mellem Staten og Tjenestemeendene
og kan ofte fremkomme med Udtalelser, der
ikke rammer, hvad Tjenestem@ndene finder
rimeligt. — Overfor Tjenestem®ndene vil dets
lidtalelser virke som en Kendelse, der ikke
bliver til at komme uden om. Overfor Sta-
ten derimod bliver Forholdet friere; det
kan let tankes, at Regering og Storting
ikke folger et Lonraads [ldtalelser. Stor-
tinget staar frit, og Tjenestemwndene har ikke
vundet nogen ny Sikkerhed, men mistet deres
Strejkeret.

Lonraad uden Myndighed bliver en svag
Institution. Hvis man vil gaa videre end til
Ordning af Forhandlingerne, maa den logiske
Udvikling vare, at enten maa Tjenestemandene
heholde deres Ret til ved kollektiv Opsigelse at
ove Indflydelse paa deres Arbejdsvilkaar, eller
ogsaa maa Lenraadets Kendelse blive som en
Voldgiftsdom, der er bindende for hegge
Parter«.

Men »at indfere Lenraad og Forbud mod
Strejke og dermed fratage Tjenestemndene
enhver Adgang til at eve Indflydelse paa Afga-
relsen og ved Siden deraf fremkalde den Si-
tuation, at Lenraadet kan faa sine hegrundede
Erkleringer underkendte af Regering eller
Storting, vil for Tjenestemeendene skahe en Si-
tuation, som let kan blive uholdhar. Man kan
ikke fratage Tjenestemandene de -almindelige
horgerlige Rettigheder til at ove Indflydelse paa
deres egne Lon- og Arbejdsvilkaare,

Bs.

RATIONELLE BANETARIFFER
SFERLIGT | DANMARK

Foredrag i Dansk Traflkforening den 27. Marts 1925
af Jens Warming.

1. Den rette Opstllling af Problemet.

Allerede for flere Aar siden har Dansk Tra-
fikforening gentagende anmodet mig om et Fo-
redrag om Banetariffer; men jeg mente ikke
den Gang at have Tid til en nzermere Udform-
ning af mine Tanker om Emnet. Nu har Stats-
banerne imidlertid — i Anledning af Bil-Kon-
kurrencen — ved en ny Lov faaet en udvidet
Adgang til at foretage individualiserede Ned-
swttelser af de normale Takster for derved at
fastholde Kunderne, og da det ved Gennem-
forelsen heraf kan blive nedvendigt at tage
Standpunkt til forskellige principielle Spergs-
maal, maa jeg nu hellere komme frem med,
hvad jeg har paa Hjerte om Sagen. Men Em-
net er kolossalt; jeg maatte tage fri et helt Aar
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for at komme til Bunds i det Kompleks af Pro-
blemer, som det omfatter; og selv i saa Fald
vilde jeg ikke overalt kunne naa til en selv-
steendig Mening, men maatte paa talrige Punk-
ter stotte mig til de Embhedsmands Erfaringer,
Sken og Instinkter, som har Baneadministra-
tion til deres Hovedgerning. Opgaven er i Vir-
keligheden kun at give Bidrag og Impulser til
disse ansvarlige Embedsmands Overvejelser,
men dertil har Statistikere og Nationalekono-
mer da ogsaa visse Foruds@tninger — ved de-
res Kendskabh til veerditeoretiske IPProblemer
(navnlig om Monopolpriser), ved deres Kend-
skab til Danmarks Erhvervsliv, og ved deres
Ovelse i at tumle med talmeessige PProblemer.

Ved Overvejelser om, hvor langt man kan
gaa ned for at fastholde visse Kunder, gwlder
det at vare klar over Forskellen mellem Mer-
udgiften ved en foraget Trafik og Totaludgiften
eller den gennemsnitlige Udgift pr. Enhed, der
er meget storre. Hvis Statskassens Tilstand og
Finansledelsens Principper kraever et vist Over-
skud af Statshanerne, da maa der vere store
Grupper af Kunder, som betaler et Tilleg til
Merudgiften; men samtidig vil der veere andre
Kunder, for hvem Trafikken har saa lille Ver-
di, at de vilde blive Lorte, hvis ogsaa de skulde
betale »Bidrag til Generalomkostningerne«, og
som det derfor kan hetale sig at fastholde, naar
de blot ikke volder en Stigning i Udgiften, som
er storre, end hvad de hetaler. Denne Merud-
gift er det absolute Minimum for Tariffen.
og naar det f. Eks. i Anledning af den nye
Lov har veret fremheevet, at der fra Aarhus
til Silkeborg er dobbelt saa langt ad Banen
som ad Landevejen (paa Grund af Omvejen til
Skanderborg), og at man derfor maa vre seer-
lig billig for at fastholde denne Trafik, saa maa
man erindre, at man kan kebe Guld for dyrt;
der er et Minimum, under hvilket man ikke
kan gaa uden direkte Tab, og som man ogsaa
nationalekonomisk set maa advare imod at gaa
under, fordi Banens Praestation da har min-
dre Veerdi for Kunden end det Belah, den ko-
ster Banen i Merudgift, eller som maa regnes
for at veere Merudgiften (additional cost, som
det udtrykkes i engelsk Verdiliere). Naar der
nu gives denne swrlige Ret til Neds:wttelser, er
det da nedvendigt at soge at naa saa vidt som
muligt i at klare sig, hvad Banernes Selvom-
kostninger er, og dertil kraeves der baade Sta-
tistik og Sken og en Gennemt@nkning af, hvor-
ledes Problemet rettelig hor stilles.

Desveerre er Merudgiften i hej Grad diskon-
tinuert, saa at det kniber for Tanken at fast-
holde dette Begreb. En Sa@k mere til Silkeborg
koster som oftest slet ingen Ting; Toget skal
ikke gores lwngere, Lokomotivet bruger ikke
mere Kul og Statshanerne skal ikke have mere
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Personale. Det samme gaelder den nwste Sk,
og den naste 0. s. v.; men tilsidst kommer der
alligevel en Sak, som er den Draabe, der brin-
ger Bageret til at flyde over, og som altsaa
er den uskyldige Anledning til en uforholds-
mivssig stor Merudgift; selvfolgelig maa denne
stodvise Merudgift henferes til samtlige fore-
gaaende Sakke og bhelastes dem, og selv om
det i Praksis er noget sterre Varepartier (eller
Grupper af Varer, der paavirkes af de samme
Konjunkturer), som volder de store Merudgif-
ter til nye Tog, udvidede Stationer o. s. v., saa
maa man principielt alligevel give hver Sk
mere og hver PPassager mere sin Part af Mer-
udgiften at betale som Minimum.

For at bede paa det diskontinuerte ved Ud-
giftsstigningen maa man regne med storre En-
heder. For saa stort et System som de danske
Statshbaner antager jeg, at der vilde komme en
tilstreekkelig Udj@evning, hvis man spurgte om
Merudgiften ved en Trafikstigning paa 10 pCt.,
d. v. s. hvis der kom 10 pCt. flere PPassagerer,
10 pCt. mere Stykgods, 10 pCt. mere Vagon-
geds 0. s. v. Hvis det er muligt for Admini-
strationen at kalkulere, hvad en saadan Stig-
ning vilde betyde af laengere Tog, flereTog, mere
PPorsonale o. s. v, og at henfere Belobet med de
rette Andele til, hvad 10 pCt. flere Passagerer
koster, 10 pCt. mere Stykgods o. s. v., saa har
man her den rette Basis for den omtalte Mi-
nimaltarif. Det er muligt, at Spergsmaalet
saaledes stillet, ikke fuldt ud.lader sig bhesvare,
oz at meget fremdeles maa overlades til Prak-
tikernes Instinkter. Men derfor har den rette
Opstilling af Problemet — den rette Klarhed
over, hvad man egentlig skulde naa — allige-
vel sin Betydning og vil hjelpe Praktikerne til
den sterst mulige Tilnzermelse til det rette.
Herom mere i anden Sammenheang.

Den saaledes bestemte Merudgift vil som
Regel veere bhetydeligt under Totaludgiften; ofte
vil en 10 pCt. Trafikstigning kun koste f. Eks.
5 pCt. Forogelse af Udgifterne, fordi de »faste«
Udgifter til Renter og til det Mindstemaal af
Stationsbetjening og Toggang, uden hvilke man
overhovedet ikke kan drive en Bane, enten slet
ikke vokser eller meget lidt. Bestemmer man
da Minimaltariffen efter Merudgiften, vil den i
Iksemplet kun dwkke Halvdelen af Totalud-
giften, og Spergsmaalet bliver da, hvorledes
den anden Halvdel skal dwekkes. Dette bar ske
efter et helt andet Princip, som man kunde
kalde mindste Offers Princip, og som jeg til
sidst skal omtale narmere; medens man ved
Deekning af Merudgiften ser Sagen fra Banens
Standpunkt, idet man sperger om de Omkost-
ninger, en vis Mertrafik volder. saa skal man
nu se Sagen fra Kundens Synspunkt, idet man
sporger, hvad Nytte han har af at bruge Ba-
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nen, og om han derfor kan ventes at ville fort-
s@tte Benyttelsen, selv om han skal betale et
Tilleg til Merudgiften. Det er givet, at ethvert
saadant Tilleg fordriver nogle Kunder, som
kunde haft Fordel af at Dbenytte Banen, og
som denne ikke havde haft Tab af at betjene;
og derfor gor et saadant Tillaeg Skade*). Det
geelder da at tage det der, hvor det ger mindst
Skade, og man kan paa Forhaand ikke afvise
den Tanke, at det gor mindst Skade at tage
Belobet eller en Del deraf ved Skatter. Ab-
strakt set er det tenkeligt kun at opkrave
Tilleeg hos Kunder, som ikke lader sig fordrive,
men i Praksis er det umuligt at nuancere Ta-
riffen saa fint efter Kundernes Forhold, og der-
for er et vist Offer uundgaaeligt.

Til neermere Belysning af Begrebet Merud-
gift vil jeg nu helyse fire svage Punkter i De
danske Statshaners Okonomi, nemlig Fjerntra-
fikken, Gods med Fargerne, Stykgods og 1I.
Klasse, hvorefter jeg genoptager de mere teo-
retiske Droftelser. Disse fire svage Punkter er
seerlig egnede til at klare Begreberne, fordi de
to ferste er svage i Relation til Merudgiften,
men de to sidste i Relation til Totaludgiften,
medens de maaske kan reddes, naar man bhyg-
ger paa Merudgiften. Men alle fire er saa near
ved Minimaltariffen, at det er paakravet, at
Banerne lader foretage nejagtigere Beregnin-
ger, end jeg er i Stand til, for at faa Klar-
hed over, om der ikke her lides direkte Tab,
eller i alt Fald er saa lidt at lebe paa, at den
nye Nedswttelses-Ret ikke kan anvendes her.
Navnlig er der Fare, hvis der samtidig er flere
svage Punkter, f. Eks. hvis en Transport baade
er med Faerge og over en lang Distance.

Naar jeg serlig behandler disse svage
Punkter, er det ikke fordi jeg er serlig ivrig
efter Takstforhejelser. Jeg er tvertimcd me-
get mild overfor Kravet om, al Baner bar give
fuld Rente; der er jo mange, der mener, at det
er en Selvfolge, at Baner bher drives saadan,
at Skatteyderne ikke besvieres med Tilskud til
Renterne, og mange mener endda, at de viser
en serlig nationalekonomisk Forstaaelse ved at
stille dette Krav. 1 Virkeligheden er der un-
der danske Forhold ingen, der konsekvent staar
fast paa dette Standpunkt, og jeg skal siden
forklare det nationalekonomiske Syn derpaa.
Men lige saa mild jeg er overfor Rentekravet,
lige saa streng er jeg deri, at ingen Takst maa
veere under Merudgiften, og det er derfor, at
jeg begynder med de svage PPunkter.

*) Ud fra den Opfattelse, at Baner hor bare sig.
vilde man_snarere sige, at man gor Gavn hver Gang
man tildrager en Kunde ved at lade ham slippe
med mindre end den gennemsnitlige Andel af Ge-
neralamkostningerne.
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Vagongods
Takst4 Takstd Takst 6 Takst 7

Stykgods

Partier

(fineste) (groveste)
Koustant .. .. o0 e ) BE A s 140 70 54 32 30 26 22
For hver af de forste 60 kui. .. 4,5 2,35 1,7 1,42 0,95 0,71 0,57
— = » > naeste 60 « ... 2.7 1,6 1,0 0,9 0,7 0,5 0,4
-l Ho S - 60 ... 1,35 0.8 0,5 0,47 0,42 0,35 0,28
— — » > folgende « ... 0,7 0,4 0,3 0,27 0,25 0,22 0,19

Fjerntrafiken.

Den gwldende Tarif for Passagerer paa 111
Klasse er 5 Ore pr. km for de forste 225 km
og derefter et Zonesystemn, hvis gennemsnitlige
Mening er, at der betales ca. 1 Qre pr. km.
Der er f. Eks. 244 km fra Kebenhavn til Fre-
dericia og derfor hetales Kr. 11,30, men fort-
sittes Rejsen til Frederikshavn, betales der
kun Kr. 3,70 for disse 337 km. Nu er For-
skellen mellem 5 og 1 Ore saa stor, at man
paa Forhaand vil antage, at enten er der et
glimrende Overskud paa de 5 Ore eller ogsaa
Tab paa den ene “re, og saa vidt jeg kan
regne mig til det, er det det sidste, der er
rigtigt, idet den laveste Merudgift under de
gunstigste normale Omstaendigheder er ca. 1,3
()re. Paa en Passager fra Kebenhavn til
Nordjylland har man antagelig et ret pant
Overskud (d. v. s. Bidrag til Generalomkost-
ningerne), naar han naar Fredericia, men for
hver km derefter terer man paa dette Over-
skud, og hvis Jylland var noget lwengere, saa
at man kunde forts@tte nogle Hundrede Kilo-
meter ud over Frederikshavn, vilde der til sidst
komme Tab som Helhed. Dette er jo en ret
aparte Ordning, men det er maaske alligevel
rationelt, nemlig paa Grund af Dampskibenes
Konkurrence; til Nordjylland er der jo meget
kortere over Kattegat end via Fredericia, saa
at det kan blive baade billigt og hurtigt, og
herved har det serlig Betydning, at Jylland
bejer mod Ost (saa at Skagen er lige saa ostlig
som Kerteminde). Yderligere har Statsbaner-
nes Faedre i Midten af forrige Aarhundrede
forveerret Stillingen ved at lade den ostjydske
Stambane gaa saa sterkt i Zigzag, at der fra
Vejle til Hobro er 174 km ad Banen mod 105
km i Luftlinie. Statshanernes Evne til at kon-
kurrere med Damperne vil altsaa vokse sta@erkt,
naar man en Gang hestemmer sig til at bygge
en mere direkte Linie; men forelebig er man
steerkt handicappet, saa at man maa beregne
en mindre Avance til Nordjylland end til Fre-
dericia. Set fra Publikums Synspunkt er dette
meget heldigt, da det endvidere tvinger Dam-
perne til moderate Priser, og da Banerne yder-
ligere mener det nedvendigt at drage den Kon-
sekvens, at den samme Afstand andre Steder
skal veere lige saa bhillig, f. Eks. Kebenhavn—
Vestjylland, skent der ikke er nogen Konkur-
rence. Jeg er ikke sikker paa, at Banerne rent
forretningsmassigt staar sig ved at tage saa
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meget Hensyn til Konkurrencen, naar det dra-
ger Konsekvensen med sig andre Steder, og
desuden vilde man, hvis flere benyttede Dam-
perne til Aarhus og Aalborg, faa en Del Fort-
settelser a 5 Ore pr. km til f. Eks. Randers
og Hjerring, medens man nu, naar de samme
PPassagerer kerer hele Vejen, kun faar 1 Ore
paa disse Streekninger. Men hvis det er rig-
tigt, at der paa Grund af Landets Lidenhed
dog aldrig bliver direkte Tab, selv paa de lieng-
ste Rejser, og naar man som jeg ikke kraver
fuld Rente af Banerne, saa kan man alligevel
paaskenne de Ofre, som Banerne her bringer
for de lange Rejser, og som gavner Publikum
dobbelt ved ogsaa at holde Dampskibsbilletter-
ne billige. En mulig mindre Regulering skal
jeg dog senere omtale.

For Gods er Forholdet noget lignende, at
de fleste middellange Transporter giver et pant
Overskud, men at man udover 180 km delvis
har saa lave Takster, at man efterhaanden for-
terer dette Overskud. (Ogsaa her antager jeg,
at der paa Grund af Landets Lidenhed allige-
vel altid bliver lidt tilovers, dog med den Und-
tagelse, at hvis en Del af Transporten fore-
gaar med Ferger, da er der paa Forhaand
gjort saa slemt et Skaar i Overskuddet, at der
ikke bliver nok til at here Tabet ved en lang
Fortsattelse. Ben geldende Tarif er i Qre pr.

100 kg folgende: (Se ovenstaaende Tabel.)
(Fortsettes,)

DEN Il. OG 12. AUG. 1925

Alle var til Stede. .
Punkt 1. Forhandlingsprotokollen.
Forhandlingsprotokollen opliestes og god-
kendtes.

Punkt 2. Meddelelser fra Formanden.

Formanden refererede de siden sidste Mode
behandlede Sager, bl. a. forelaa Gdir.s Godken-
delse af Organisationernes foreslaaede Forde-
ling af Marketenderiets Overskud.

En Sag angaaende en Forbigaaelse ved Be-
saettelse af en Rangerfererplads i Odense var
behandlet med det Resultat, at den paagmelden-
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de fik en anden ledig Plads samme Sted. Om-
talte i denne Forbindelse nogle Forhold inden-
for 2. Distrikt.

En Sag angaaende Flyttegodtgerelse har
veeret Genstand for ['ndersegelse, men da den
paageldende ikke har flyttet sit Bohave til det
nye Tjenestested, men til en anden By, findes
der ingen Hjemmel til at vde Godtgerelsen.

Et Spergsmaal fra Randers om et Ranger-
lokomotivs Anvendelse ud over den i Tjeneste-
fordelingen ansatte Tid er blevet }Lehandlet, og
Distriktet har instrueret Stationen om, at Ran-
gerlokomotivet skal i Hus til den fastsatte Tid.

Skanderborg Lokfb. Afd. havde ensket Ho-
vedbestyrelsens Udtalelse om en Tjenestes Lov-
lighed. Sagen var ‘hlevet undersegt, og man
maatte give Afdelingen Medhold i, at Tjenesten
ligger paa Grensen af det tilladelige, men man
har under Hensyn til de serlige Forhold, der
forefindes, henstillet til Afdelingen ikke at fore-
tage videre i Sagen overfor Distriktet.

En Anciennitetssag fra @sterbro om Turbe-
siettelse er behandlet og Hovedbestyrelsens Af-
garelse meddelt Afdelingen.

Fra Slagelse har foreligget en Sag angaaen-
de for lang Tjeneste samt en Beklagelse over
et Forhold angaaende Fripasudstedelse. Disse
Sager har veret forelagt 1. Distrikt, som har
givet Ledelsen af Slagelse Depot de fornedne
Instruktioner.

Man har 'haft Lejlighed til at udtale sig
til 2 Ordreudkast angaaende Lokomotivfyrbe-
dernes indbyrdes Stilling med Hensyn til at
fungere somlokomotivferer, naar to Lokomotiv-
fyrbadere forretter Tjeneste paa samme Loko-
motiv. Ordreudkastet godkendtes.

Formanden gav endvidere nogle Oplysnin-
ger angaaende Uddannelsessporgsmaalet, Be-
sw®ettelse af Larer- og Censorpladserne, samt
meddelte, at den nye Maskinlare vil blive ud-
sendt i en ner Fremtid til hele Lokomotiv-
personalet.

Da det synes, som Administrationen vil sege
at komme udenom den ved Forhandlingen om
Uddannelsessagen fastsatte Overgangsbestem-
melse for Lokomotivpersonalets Adgang til Ud-
dannelse til Lokomotivmester, paalagdes det
Formanden at undersoge dette Spergsmaal
nierinere.

I Sagen angaaende Kerselen i Boulevard-
banetunnelen har man faaet Meddelelse om,
at der vil blive fastsat en ensartet Koretid
for alle Togretninger, og der vil ikke blive stil-
let Krav om, at der skal vindes Tid paa Ker-
selen. Der er endvidere nu som Forseg an-
bragt nogle Traekkanaler i Tunnelen.

Man har modtaget Svar paa Skrivelsen an-
gaaende storre Opsmeringsdunke. Lok. P., H.,
R. og S. vil blive forsynede med saadanne.
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Man har behandlet en Sag angaaende An-
vendelse af L.okomotivfereren paa det tomands-
betjente Rangerlokomotiv i Randers Havn.
samt en Korselsfordelingssag samme Sted. No-
gen Afgorelse foreligger endnu ikke.

Der er indsendt Skrivelse til Generaldirek-
toratet i Anledning af, at en Enke efter en Lo-
komotivforer ikke kunde faa udbetalt Efter-
lonnen for visse Formaliteter var iagttaget. Sa-
gen er nu Genstand for Undersegelse i Ad-
ministrationen.

Sagen angaaende paatankte Tvangsforflyt-
ninger af Lokomotivferere fra Eshjerg er be-
handlet og Forflyttelserne taget op til fornyet
Overvejelse.

Da man har faaet Underretning om, at Hol-
baek Station ikke efterkommer den af Gdir.
trufne Ordning med Hensyn til Assistance for
Lokf. ved Udkigget under Korselen til Havnen,
vil Sagen paany blive rejst overfor Generaldi-
rektoratet.

Et Forhold angaaende Anvendelsen af en
Rangerforer i Odense samt Betjeningen af et
tomandshetjent Rangerlokomotiv sammesteds
vil ligeledes blive gjort til Genstand for Be-
handling.

En Lejeboligsag fra Struer har veeret Gen-
stand for Undersogelse og Behandling. Nogen
Afgorelse foreligger endnu ikke.

Formandens Meddelelser toges til Efterret-
ning.

Punkt 3. Hovedkassererens Beretning om Ho-
vedkassens Regnskab.
Hovedkassereren gennemgik Regnskabet for

forste Halvaar, der efter nogle Bemerkninger

af det kritiske Regnskabsudvalg toges til Iif-

lerretning.

Punkt 4. Beretning [ra Reprcesentanter og
Udvalg.

Formanden meddelte, at Velfeerdsudvalget
havde holdt Mede og behandlet en Raekke Sager
saavel angaaende Lokomotiverne som angaaen-
de Opholdsveerelserne.

Endvidere er der afholdt Mede sammen med
Reprasentanter for Dansk PPrivathane Lokomo-
tivmands Forbund. Man bar her dreftet Spergs-
maalet angaaende Korsel med Motorvogne.
Man enedes paa Medet om at afholde Mede 2
Gange aarlig for at drofte Sager af fwelles In-
teresse.

Foredragsudvalget har ligeledes afholdt Ma-
de og planlagt en Rakke Foredrag i Efteraaret
og i Foraaret 1926. Udvalget har endvidere he-
sluttet at undersege Mulighederne for Arran-
gementet af en Fellesrejse til Berlin.

Lenningsudvalget har afholdt Mede og fore-
taget en Undersegelse af forskellige Punkter i
Lenningsloven.
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Formandens Beretning toges til Efterret-
ning.
Punkt 5. Behandling af Sager til Hovedbesty-

relsens Afgerelse.

Forretningsudvalget har behandlet en Sag
angaaende en Afstemning indenfor Struer Af-
delinger om en Tur. Forretningsudvalget har
i Henhold til Hovedbestyrelsens tidligere Be-
slutning foranlediget foretaget en ny Afstem-
ning, men da dennes Resultat var uklar, fandt
Forretningsudvalget ikke at kunne traeffe nogen
Afgerelse, hvorfor Sagen paany maatte fore-
leegges Hovedbestyrelsen. Det paalagdes Kreds-
formeendene at sege Sagen ordnet.

Fra Struer Lokomotivferer Afdeling forelaa
Klage over, at DPersonale, som udstationeres,
ikke kan blive aflest efter 2 Maaneders Udkom-
mando.

Sagen henvistes til Fellesudvalget.

Fra samme Afdeling forelaa Klage over, at
en laenge sygemeldt Depotforstander aflostes af
en Lokomotivfyrbeder. Da der forelaa Fortil-
feelde af samme Art, besluttedes det at tilskri-
ve Generaldirektoratet om Sagen.

I Sagen C. F. S. Pedersens Eksklusion fore-
laa Spergsmaalet om Betaling af den ved Eks-
klusionen opstaaede Kontingentrestance. Det
vedtoges, at Hovedbestyrelsen kunde bifalde, at
Pedersen afdrog Restancen med 10 Kr. maa-
nedlig udover det ordinsere maanedlige Kon-
tingent.

Til at reprasentere D. L. F. ved Nordisk
Jernbanemands Unions Reprasentantskabsme-
de i Oslo valgtes Formanden.

Endvidere gav Hovedbestyrelsen sin Tilslut-
ning til, at den danske Afdeling af N. J.U. fore-
slaar Lokf. M. Mortensen, Esbhjerg, genvalgt til
Medlem af N. J. U.s Sekretariat.

Punkt 6. Behandling af de fra Kredsene

henviste Sager.

Fra Kreds 1 forelaa et Spergsmaal om Re-
prasentation ved Medlemmers Begravelse.

Efter nogen Diskussion overlodes det Kred-
sene selv at ordne dette Spergsmaal.

Fra Kreds 2 forelaa en Anmodning om, at
en Aspirant i Esbhjerg, der i lengere Tid har
veeret syg, maatte blive fritaget for Kontingent-
betaling indtil videre.

Anmodningen blev imedekommet.

Punkt. 7. Behandling af eventuelle Bemcerk-
ninger til Forretningsordenen for Hoved-
bestyrelsen.

Forretningsordenen godkendtes med en en-
kelt Tilfejelse.

Punkt 8. Lokomotivfyrbedernes Avancements-
forhold.

Formanden omtalte Sagen og gav nogle Op-
lysninger til Underretning for Hovedbestyrel-
sens Medlemmer, hvilket toges til Efterretning.

Punkt 9. Motorvognsspergsmaalet.

Formanden gav forskellige Oplysninger om
dette Spergsmaal.

Da Motorvognsdrift i den narmeste Frem-
tid kunde ventes indfert, havde Organisationen
ved Skrivelse til Generaldirektoratet anmodet
om Forhandling for den lenningsmaessige Be-
handling af disse Vognes Forertjeneste samt
Formen for Udtagelse af PPersonale til denne
Tjeneste, ‘hvilket toges til Efterretning.

Punkt 10. Behandling af forskellige Sager ved-
rorende Indbetaling af Lockout-Bidraget.

Kredsformandene oplyste om denne Sags
Forleb. Forretningsudvalget fik Fuldmagt til
at foretage det videre fornedne i Sagen.

K. Johansen, Sekretar.

LOKOMOTIVFORERKREDSEN
Bestyreisesmode den 10. August 1925.

Alle var tilstede.

Punkt 1. Kredsformandens Beretning.

Kredsformanden bed Velkommen, hvorefter
forskellige Sager refereredes. BI. a. omtaltes en
ureglementeret Signalgivning ved (Odense Sta-
tion. Spergsmaalet diskuteredes og toges op
til Behandling. Kredsformanden omtalte vide-
re en Sag vedrerende en forflyttet Lokf. og en
Sag angaaende en Lokf. i Ar.,, der indtil videre
var sat ud af Tur. Omtalte endelig, at der hav-
de vaeret Forhandling angaaende Forfremmel-
ser, der var skete samtidig med Senderjyllands
Overtagelse. Resultatet af Forhandlingerne hav-
de veret tilfredsstillende. — Redegjorde slutte-
lig for Spergsmaalet ang. de Medlemmer, som
endnu ikke har betalt Ekstrakontingent.

Punkt 2. Kredskassererens Beretning.

Kredskassereren gennemgik Regnskabet for
den forlebne Tid, hvilket i alt vaesentligt sva-
rede til de budgetterede Beleb. Kassebeholdnin-
gen var ca. 1400 Kr.

Toges til Efterretning.

Punkt 3. Representation ved Begravelser.

Kredsformanden redegjorde for dette Spergs-
maals Fremkomst, og efter nogen Diskussion
enedes man om at behandle Sagen paa H. B. M.

C. M C.
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LOKOMOTIVFYRBADERKREDSEN

Bestyrelsesmede i Aarhus den 10. August 1925
Samtlige Kredsbestyrelsesmedlemmer
tilstede.

Punkt 1. Meddelelser fra Kredsformanden.

Kredsformanden refererede forskellige Fore-
sporgsler og anden Brevveksling med Afdelin-
ger og Medlemmer. Nevnes kan f. Eks. Spergs-
maal om evt. Aflesning for Lokomotivferere paa
Streekningen, om Anciennitet for de fra Vejle—
Givebanen til Statsbanerne overgaaede Lokomo-
tivfyrbodere, om Bes@ttelse af en Rangerforer-
plads i Odense, om Udbetaling af et bortgaaet
Medlems ikke udbetalte Kampfonds- og Rekre-
ationspenge til 2 Kolleger, der havde kautione-
ret for den paageeldende.

Kredsformandens Meddelelse toges til Efter-
retning.

var

Punkt 2. Foreligyende Sager.

Et fra Es. indsendt Spergsmaal om Fortolk-
ning af Anciennitetsreglerne ved Turbesattelse
henvistes, da Spergsmaalet var principielt, til
H. B.

Et fra samme Afd. indsendt Andragende om
Kontingentfritagelse for en Aspirant under den-
nes Sygdom henvistes med Anbefaling til H. B.

En Anmodning fra et tilskadekommet Med-
lem, der i lang Tid har haft Mulighed for Af-
sked haengende over sig, om Fritagelse for at
betale det paa Delegeretmodet besluttede Ekstra-
kontingent, afgjordes derhen, at den paagel-
dende, saafremt han forbliver i Tjenesten, skal
betale, afskediges han, kan Anmodningen ime-
dekommes.

I Anledning af en fra Ro. modtaget Besvee-
ring over en saakaldet »Reservetur« for 2 el-
dre Lokomotivfyrbedere, traf Kredsbestyrelsen
den Afgerelse, at man efter det foreliggende
ikke kunde anse den paaklagede Tjeneste for en
»fast Tur«, hvorfor den ikke kan have Plads i
de faste Tures Rakkefelge.

Der er opnaaet Tilsagn om et Ur til Lokfbr.
i Sg.

En tidligere behandlet Sag om forbedret An-
ciennitet til en fra Tyskland overfert Lokfbr.
var paany rejst; men da der ikke forelaa fyl-
destgerende Oplysninger udsattes Afgerelsen.

Vamdrup Afd. rejste i sin Tid en Sag om
Tilbagebetaling af afkortet Konjunkturtilleg
for nogle konstituerede Lokofyrb. Da samme
Sag var rejst af et Medlem i Kb., og det havde
vist sig, at den givne Fremstilling, der var over-
ensstemmende med den fra Vm. fremsendte,
ikke var ganske nejagtig, hvorfor den af Gdr.
trufne Afgorelse maatte siges at have Medhold
i Lovens Bestemmelse. tilhagesendtes denne Sag
til V'm.

Det fra Kredsgeneralforsamlingen henviste

F _rslag om Tjenestenumre debatteredes. Det
vedtoges at fremme Sagen.
Punkt 3. Kredskassererens Beretning.
Kredskassereren aflagde Beretning over

‘DANSK JOKOMOTIV]IDENDE

Regnskabet for tste Halvaar 1925. Det balance-
rede med 28 075 Kr. 49 9. og toges til Efterret-
ning. Det oplystes, at 4 Lokomotivfyrbedere
havde naegtet at betale hele det paalignede Ek-
strakontingent, 1 Lokfb. har naegtet at betale de
sidste 2'/2 Kr. Disse Tilfeelde kommer til Be-
handling paa H. B. Medet.

Punkt 4. Eventuell.
Herunder dreftedes forskellige Sager.

E. K.

TO KRONERS KASSEN

Da der muligen er mange, der ikke har fore-
taget nogen Beregning over, hvad naevnte Kasse
vil komme til at koste den leengstlevende, skal
jeg her opstille et lille Regnestykke, hvorefter
enhver selv kan gore sit Facit op.

Regner man, at der er 300 Medlemmer, da
vil den sidstlevende ialt komme til at betale 598
Kr. + 85 Kr. straks + 12 Kr. pr. Aar, set,
at det bliver 20 Aar, da vil han ialt have betalt
823 Kroner, hans efterladte faar da udbetalt
500 Kr.; har samme nu betalt i ca. 25 Aar, vil
det sige, at han allerede har betalt ca. 300 Kr.
lagt til 823, bliver 1123 Kr. Der kan sikkert
tegnes en langt bedre Forsikring for naevnte
Sum.

En anden Side af Sagen er denne, hvilken
Lovhjemmel er der for en Reorganisation for de
forelagte Vilkaar. De @rede Medlemmer, der
ikke har afleveret deres Stemmeseddel, burde
tilbageholde denne, til naermere Ovplvsninger
foreligger.

J. Andersen.

TAKSIGELSE

Hjertelig Tak for venlig Deltagelse ved min
kere Mands Ded og Begravelse.

Laura Poulsen.

LSE i
ADRESSEFOR

Lokomotivforerkredsen. 1

Gedser: Kassererens Navn og Adresse rettes
til: J. L. G. Petersen.

Kalundbory: Afdelingens Reprasentant: C.
Lehde, Pavestrade 6.

Viborg: Afd. Formandens Adresse rettes til:
Fredensgade 25.

—,

Lokomotivfyrboederkredsen.

Korser: Afdelingskassererens Navn og
Adresse rettes til: J. J. Birkbo, Dyrehoved-
gaardsalle 12, St.

Kbhen Gb.: Afdelingskassererens Adresse
rettes til: Istedgade 79.
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Forflyttelse fra 1—9—25:

Lokomotivferer A. Larsen, Skive (Depotfor-
stand.), til Grindsted (Depotforst.).
Efter Ansogning: Lokomotiviererne H. P.

Overfert fra D. S. & M. F. til D. L. F.
August 1925: Lokfb. Aspr. E. L.

Den 1.
Ohlsen, Aarhus.

Udnw@vnelse fra 1.—9.—25.

Bispeskov, Gjedser, til Kbhvns Godsbgd., F. K.
Kristiansen, Struer, Kbhvns Godsbhgd., E. G.
Dreyer, Roskilde, til Kbhvns Godsbgd. H. R.
Blicher, Odense (Rangerforer), til Struer, N. C.
Nielsen, Frederikshavn, til Roskilde, V. Heft-
holm, Vamdrup, til Frederikshavn, N. A. Vest,
Vojens (Depotforst.), til Vamdrup, C. A. Chri-
stensen, Eshjerg, til Gjedser og P. Hansen, Sen-
derborg, til Kbhvns Godshgd. — Lokomotivfyr-
hoderne A. E. Rasmussen, Vamdrup, til Aar-
hus H., O. F. E. C. Koldt, Brande, til Kbhvns
Godsbgd.,, T. P. H. Laursen, Struer, til Aale-
strup og G. Jacobhsen, Aalestrup, til Struer.

I.okomotivfyrbeder .J. C. Jensen, Aarhus H.,

til Lokomotivferer i Sonderborg (min. Udn.).
Lokomotivfyrbedere:

C. Andersen, Kbhvns Godshgd, i Legumkloster,
S. A. Hansen, Kbhvns Godsbgd. i Vamdrup, S.

Haandvarkere til

A. Lund, Viborg, i Brande.

Afgaael ved Doden:

Lokomotivferer P. (.. V. Poulsen, Kbhvns
Godshgd., den 13.—8.—25. og Lokomotivforer
F. F. Flink, Kbhvns Godsbgd., den 11.—3.—25.

0.
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Vesterbrogade 63,
Hj. af Dannebrogsgade.

Dame-& Bernekonfektion
l samt Kjoler I
Smaa Priser.

i RATEBETALING. i
PRaemersn = g frac SV e RE v A

Camillus Nyrops Etahl.

Nyrop og Maag AlS.
Kebmagergade 43. — Ksbenhavn K.
Telefoner: Cent_ral 768 og 10028.

Bandager og-Sygeplejeartikler i stort Udvalg.

Specltalitet:
Bandager til vanskelige Tlifalde.

STAT VORE ANNONCORER

RENSECREMEN >

¥TiKLO®

; z for Olie, Sod, Maling, Tj=re s.lign.

Skriv til:
—

Worning & Petersen, Vejle Eailiedt

Neervwrende Nummer er afleverel paa Avispostkontorel d. 5. Septbr.

KOBENHAVNS KOLONIAL FORSYNING

LOTHARDT DAHL.

Vesterbrogade 11. Telefoner 3067 & 5605. Helgolandsgade 1.

Sterste Kolonial- og Konserves-Import i Danmark.
Direkte fra Producent til Forbruger, derfor altid bhilligst.

Vore Automobiler kerer overall i Byen og Forsteeder,
Leverander til Embeds- og Bestillingsm#nd samt Legers Forbrugsforening.

DANSK ANDELS LIVSFORSIKRINGSSELSKAB

., KOLDINGHUS “

KOLDING
Opretlel 1898

/ Livsforsikring med Alderdomsforsergelse.
\ Kapitalforsikring med Arverente.

Tegneralle Arter

Statstelf. Nr. 23
Livsfo -stkyinger

Central » 300

SPECIALITET:

Amk. Gummivare
Vestergade 3 Kbhm. B.

Vesterbros Vinimport
Absalonsgade 34

\ndustrl
Wedersprajter, Sanmitets- & 8ygeplejeartiklor
1l Prisliste mod 30 Bre i Frimrk.
JISKRET EKSPRDITION o Telf. Byen 1%
Jernbanemznd 10 pCt. Rabat

TIf. Vester 4988 TIL Vester 4988

Drik

Albani Ol.

{ _FOTOGRAFISK
{SPECIALFORRETNING

L Veaterbrogade 01 - T, vcater 308 9

Redaktion: Vesterbrogade 98 a %,

TIf. Vester 8178 eller Centr. 14,613
Udgaar 2 Gange maanedlig.
Abonnementspris: 6 Kr. aarlig.

Tegnes paa alle Postkonterer i Skandinavien.

Kjebenhavn B. Annonce-Expedition

Ny Vestergade 73, Kgbenhavn B.
Telefon Central 14613.
Kontortid Kl. 10—4.

Froderikaberz Boztrvkkeri Falkoneralld 11
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‘s Det Danske Ma&lkekompagni,

Kebennavn

A Larsensl Eftﬂi, §kbot3j.slplagasinl, [stedgade 57.
'rima dansk Fodtej til smaa Priser.

Reparationer udferes paa eget Vaerksted. Telf'. Vester 483 y.

Cigarforretningen Trafik, Reventlowsgade 20 K;.

Arb. R Svendsen.

Charles Christiansen, Flenshorggade 61.

Telef. Vester 6359 y. 1. KI. Bageri & Konditori. Telef. Vester 6359 y.

A. Olsens Eftf., Dybbelsgade 20.

anbefaler sig med (. Kl.s Viktualier
og Paalzeg til d’Hrr. Jernbanemaend.

anbefaler sig med Cigarer, Tobakker, Vine og Papirvarer.

Bageri og Conditori

’
H. Borgwardt’s ;... n v iiss,

anbefaler sig til d'Herrer Jernbanemend med 1ste Klusses Varer.
Bestillinger paa sterre og m-'undre Kager til Selskaber modtages

Eg et R@ger L Klasses Ragert og Paalgstorreimaug

Varer modtages til Saltning og Ragnmﬁ
%@%%CO@%@C»"DQVD@&

Johs Olesen, Istedgade 121. TIf. V 166
Vesterbros Frugtlager

Enghave Plads II Istedgade 52
Fragt og Grontsager. - T'orrede Frugter samt Conserves. - Billige Priser M

A D+ DI+ DICT + DHC + DU+ D+ i

-

, 4 A
Faliesforeningen for culdsmedeforretni
Danmarks Brugsforeninger uigsmedelorreningen
Sdr. Boulevard 71.
Hovedkontor: Aunbefaler sig wed
15 Njalsgmlt‘ 15 Brude- og Festgaver.
ERgon lic TIf. Vester 1644 x.
Telefon 4015 Telefon 401H ‘ '

'.'3333)‘(‘((‘*

w[lrenge ogPlgekumektmn

w Fget Fabrikat. Altid billigst.
” 10 pCt. til Funktionerer.

Istedgade 84.

Glenthejs Eftf.

H. C. Hansen,

62, Vesterbrogade 62.
Trikotage- og Garnforretning
Stort Udvalg.
Underbekleedning, Stremper, Sokker.

Leverander til Forbrugsforeningen.

NY RAVNSBORG

Vesterfzxlledvej 82
Telefon 10718

anhbefaler sine Selskabslokaler oy

=

store Featrxal til Mmier og Fester

Statshane_personalets _
Brandforsikrings-Forening,

Ekspeditiongkontor:
Vesterbrogade Nr. 26.
Telefon Nr. 6626.

Foreningen er oprettet 1891, har ca.

10,000 Medlennmer, ejer ca. 62,900 Kr.

og har 1 Understottelse uddelt -ca:
113,800 Kr.

Lav Prwmie. Kulan! Erstalning.

Indmeldelser og Oplysninger
pr. Brev eller gennem Tillidsmandene,
der for Kebenhavn er:

Hr. Lokomotivmester Glausen, Hr.
Overbancmester b. IMischer, Hr.
Haandvierker . Ring., Hr. Ranger-
mester  Lemming og e, Fuldmeegtig
Pockel. Kontroler Bottelet i Regn-
skabskontrollen giver Oplysning om
alle Foreningen vedrerende Forhold.

Alt i Herre- og Drengetej. Lingeri, Hatte og Arbe]dstaj.

»sRoberts‘‘ Herre-Magasin — Istedgade 140.

Jernbanefunktiongerer 10 pCt. Rabat.

AVERTER | DANSK LOKOMOTIV TIDENDE

W o T Aus [

Juveler & Guldsmed

HENRI PETERSEN
nRegina*
TIf. 1486.

AARHUS

MALERIER

HENRY HASSING

Den billige Glarmester
under Clemensbro.

Spec.: Billig Indramning af Billeder.

P. Henriksens Blomsterhandel, STAT VORE ANNONCORER

8t. Pauls Kirkeplads - Aarhus - TIf, 1794
Evaneo Palmodokarationar Pattanlanter

FOLMER HANSEN

Vestergade 18.
Isenkram - Glas - Porcel@n
Telf. 4787. Aarhus.
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