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1. T. F.8s KONGRES | BELLINZONA D. 30/g—2/;.
(Sluttet).

Sporgsmaalet om Automobilernes Konkur-
rence med Jernbanerne var ogsaa sat paa Dags-
ordenen. Indledningsforedraget skulde holdes
af Hr. Jochade, Tyskland, men paa Grund af
den fremrykkede Tid forelagdes og vedtoges
blot en Resolution. Selve Indledningsforedra-
get vil da blive optaget i Kongressens Proto-
kol. 1

Den vedtagne Resolution udtaler, at Kon-
gressen med stor Interesse har set, at Automo-
biltransporterne — saavel Person- som Gods-
transporter — har taget et saadant Omfang,
at det ikke maa lades upaaagtet af Jernbane-
ma@ndene.  Det paaliegges derfor 1. T. F.s Sek-
retariat at skaenke denne Sag sin storste Op-
marksomhed, ganske s@rlig med Hensyn til
Lande. hverfra allerede er meddelt, at denne
Autotransport bereder Banerne alvorlig Kon-
kurrence. Indersegelsen skal ogsaa gelde
Len- og Arbejdsvilkaar for det Personale, der
gor Tjeneste paa disse Rutebiler.

Neste Sag til Behandling var Banernes
Klektrificering og dennes Indflydelse paa Jern-
banetjenestemandenes Arbejdsvilkaar.  Gene-
ralsekretaer i Knglands Lokomotivmandsorgani-
sation. Hr. Bromley indledede med en Over-
sigt over Forholdene i Ingland. Skent Eng-
land var det forste Land, der paabegyndte at
elektrificere Baner — @n underjordisk elektrisk
Bane indviedes i 1890, en dito overjordisk
Bane indviedes i 1893 — er det nu i bageste
Reakke, idet af hele det 31418 eng. Mil lange
Jernbanenet kun 350--400 Mil var elektrifi-
cerede. KEn viesentlig Aarsag hertil er, at Kul-
lene jo ikke skal importeres, at de selges for-
holdsvis billigt, og at der er gode Transportfor-
hold. [Eksempelvis fik baade Taff Vale, South

Eastern, Chatam og Great Eastern Banerne i
1903 Bemyndigelse til at lade deres Linier elek-
trificere, men endnu er dette ikke udfert. De
fleste Linier anvender Motorvogne, men der
findes ogsaa elektriske Lokomotiver. [For Ba-
neselskabernes Vedkommende ligger Besparel-
sen viesentlig i, at man ingen Tender behover
have. at Tiden til Kul og Vandtagning hortfal-
der, at der opnaas storre Hastigheder, samt at
der opnaas store Besparelser paa IPersonale-
omraadet. idet de elektriske Tog kun er nor-
meret med 1 Person. hvor der ellers er to. Da
Persentrafikken paa London Southern Banen
clektrificeredes maatte 300 af 600 Lokomotiv-
fyrbodere forflyttes. Straks efter den forste
Elektrificerings Gennemfarelse forsegte Sel-
skaberne dels at rekruttere Betjeningspersona-
let til elektriske Lokomotiver af andre Perso-
nalgrupper end Lokomotivpersonalet, dels at af-
lonne Fareren af et elektrisk Lokometiv med
6 pence til 1 Schilling 6 pence mindre pr. Dag
end Forere af Damplokomotiver. Ved Organi-
sationens Virken er imidlertid opnaaet, at Lon-
og Arhejdsvilkaar er ens fer begge de nievnte
Grupper. samt at kun I okomotivimand har Ret
til at uddavnes til Ferere af elektriske Loko-
metiver.  Herfra er dog undtaget et vist Antal
Togbetjente, der faar denne Uddannelse for at
kunne overtage Forerens Plads i evt. indtrie-
dende Ulykkestilfalde.

Kongressen vedtog »n Resolution, hvori ud-
tales, at med den i mange Lande fremtrin-
gende elektriske Togdrift for Oje, gores ud-
tryvkkelig opmarksom paa, at Elektrificering
ikke maa medfere ringere Lon- og Arbejds-
vilkaar for de derved keskaftigede Lokomotiv-
forere, Lokamotivfyrtodere og andet Personale,
end hvad der er geldende ved Dampjernbane.
ndvidere stiller Kongressen den grundlieggen-
de Fordring, at Damplokomotivfereren og de.
der aspirerer hertil baade nu og, dersom Elek-
trificering senere gennemfores, har farste Ret



til Anseettelse som FForer af Elektrolokomotiver.

En Reiekke Velficrdssporgsmaal som f. Eks.
automatisk Kobling, gennemgaaende Godstogs-
bremse, ordentligt indrettede Bremsebytter i
Godsvogne og Opvarmningsinstallationer for
Togpersonalet henvistes til det internationale
Arbejdskammer, idet det dog paalagdes I. T.
I'.s Sekretariat at folge Sagens Forleb. [kt
Forslag om at foranstalte en Konkurrence paa
nweste Aars Kongres i FFrankrig toges tilbage.

Et Forslag om Nedswttelse af en Kommis-
sion, der som ligeberettiget kunde samarbejde
med Jernbaneadministrationernes Internatio-
nale under Folkeforbundets Auspicier, samt
Sporgsmaalet  om  Hensigtsmeassigheden  og
IFormen for Obstruktion som Kampmiddel
henvistes til 1. T. F.s Generalraad.

Dagsordenens sidste Punkt »Ophj@lpning
af den personlige Kontakt mellem de forskel-
lige Landes Jernbanem@nd« indlededes af Hr.
Moltmaker, Holland. Denne gjorde gaeldende,
at det ikke er tilstraekkeligt, at Organisationer-
ne staar i skriftlig Iorbindelse med hinanden.
eller at Organisationslederne narmere Livrer
hinanden at kende. Det maa udstrackkes der-
til, at ogsaa Medlemmerne faar Lejlighed til at
knvtte n@rmere Kendskab til hinanden. Der-
for bor alle Organisationer til deres Aarsmoder
og Kongresser indbvde Reprasentanter for de
udenlandske Broderorganisationer, saa Kend-
skabet til hinandens Forhold. s@rlig Arbejds-
forhold, uddybes. Desuden bor Organisatio-
nerne danne Rejseklubber, der fortrinsvis skal
have Udenlandsrejser til Formaal: og Organi-
sationerne i det Land, hvortil Rejsen gaar, maa
vaere behjelpelige med Modtagelse samt Raad
og Daad til saadanne Rejsende.

En Resolution, der gav Udtryk for disse
Tanker, samt henstillede til I. T. F.s General-
raad at nedsatte et Udvalg, som kunde assi-
stere ved Gennemfarelsen, vedtoges.

Kongressen, ved hvilken vor Organisation
var repreesenteret ved Formanden og under-
tegnede, var nu fwerdig med Arbejdet. Under
Kongressens Madedage havde den tessinske
Regering vist den Venlighed at give en Mid-
dag for Kongresdeltagerne. Som en Paaskeon-
nelse for udvist Geestfrihed og Venlighed bhe-
vilgede Kongressen 500 Franes til Fattige i
Bellinzona. © Endvidere var der Lejlighed til
at hese de svejtsiske .Jernbanemwnds prag-
tige Feriehjem, heliggende i Brissago ved Mag-
giore Secen.

E. Kuhn.

‘DANSK JOKOMOTIV]IDENDE

FRA DAGSPRESSEN

Demokraten« i1 Aarhus skriver fol-
gende angaaende de nye Lokomotivremi-
ser 1 Melleengen ved Aarhus:

Synker Lokomotivremisen i Melleengen?
Hvorfor den endnu ikke er taget i Brug.
Baneingenior Engqvist’ Undersoegelse og Erkleering.

Skont Statshanernes nve Lokomotivremise
paa Godsbanegaarden i Molleengen for et Par
Maaneder siden er hojtidelig indviet, er den
endnu ikke taget i Brug. Uds@ttelsen forkla-
rede Generaldirektor Andersen-Alstrup kort ef-
ter Indvielsen med, at der var en Konstruk-
tionsfejl ved Remisens Korebro, som var leveret
af Allerups Maskinfabrik. Manglen er nu for-
laengst rettet, og naar Remisen desuagtet ikke
tages i Brug, maa man drage den Slutning, at
saa maa der veere andet i Vejen.

Dette er ogsaa Tilfaldet, og i den“senere Tid
er der i det stille talt om, at Remisen synker.
Selv om det nu ikke er slet saa galt fat, saa er
(Gisninger i den Retning dog ikke helt grund-
lose.  Man har i hvert Fald ikke turdet fylde
den ny Remise med de meget tunge Lokomoti-
ver, Statsbanerne nu bhenytter paa Hovedbanen,
af Irygt for, at Underlaget i den ny Remise
ikke kunde bwcre dem. Forsog har godtgjort,
at Betongulvet giver efter.

Denne Erfaring virkede naturligvis op-
skricmmende paa Statshaneautoriteterne. Fra
auteritativ Kilde kan vi oplyse, at Baneingenior
Engquist fik Ordre til at foretage en najere Un-
dersagelse og afgive Erklering om Resultatet,
og dette er sket. Erklieringen gaar ud paa. at
de lange og sviere nedrammende Pale. som ba-
rer Remisen, ikke er sunkne. De holder godt,
men Betongulvet. som skal hiere Lokomotiverne,
er for svagt mellem Palene. Det spraenges og
synker under de svitre lLokomotivers uhvyre
Vagt. og Betongulvet maa sikkert ferstaerkes,
maaske endog meget betvdeligt.

Hvorledes dette skal ske, overvejer de sag-
kyndige nu. En stor Ekstraudgift vil det sik-
kert i alle Tilfeelde medfore.

Hvem der har Skvlden, cller om overhovedet
nogen enkelt kan tillegges Skylden, er ikke
afgjort endnu, men ogsaa den Side af Sagen
Lor naturligvis neermere undersebes. Man vid-
ste, at det her omhandlede Parti af Melleengen
var et dyndfvldt og vanskeligt Terr@en at bygge
paa, men man synes altsaa alligevel at have
overvurderet Grundens Beereevne.

Ft Rygte, der 1 de sidste Dage er lanceret
om et Brud mellem Banechef Flenshorg og
Statshanernes Generaldirektion, har maaske sit
Udspring fra Betragininger over Kalamiteten i
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Remisen 1 Molleengen. Men iovrigt stemples
dette Rygte paa afgorende Sted som fuldsteen-
dig ugrundet og grebet ud af Luften! Samar-
bejdet med Hr. Flenshorg hetegnes som meget
tilfredsstillende.

Hvor heldigt og i baj Grad praktisk, at man
provede sig frem med enkelte Lokomotiver og
ikke straks paa en bestemt Dag korte alle de
tunge Maskiner ud i den ny Remise. FHyvilken
IForskriekkelse i Underverdenen, hvis der plid-
selig var dumpet en stor og moderne Lokomo-
tivpark derned — og hvilken overjordisk For-
skrakkelse tillige!

Der vil formentlig gaa en rum Tid. forinden
den gamle Lokomotivremise ved Bruunshro bli-
ver tomt.

TYSK TOG- OG LOKOMOTIVTJENESTE

I »Dansk Jernbanchlad« for den 22.
Juli findes en Artikel under ovenstaaende
Overskrift. som vi tillader os at optrykke,
fordi den viser os, hvad man fra »velme-
nende« Side kunde onske sig at hyde det
korende Personale i Danmark, hvis ikke
Landets geografiske Forhold lagde sig
hindrende i Vejen.

Jeg sidder i Toget Hamborg—Cdln. Sove-
vognen var udsvlgt, og da jeg henvendte mig
til Sovevognskondukteren for at here, om ogsaa
alle Sovevognshilletter var afhentede, meddelte
han, at ikke afhentede Billetter farst kunde
overdrages andre | Time efter Togets Afgang
fra Hamborg: aber warte mal ruhig die Herrn
aus Stockholm blieben mitunter fort. Altsaa
jeg ventede, varmt var det, Tiden maatte be-
nvttes il noget, saa interwievede jeg Konduk-
taren.

Han var ordknap, som hans Tjeneste var
lang: »Made i Altona | Time for Togafgang,
Tjeneste hele Natten fra 8.32 Aften til 7.00 na-
ste Morgen, gennemkore ialt 450 kme«. Det var
svart: hvor langt korte da saa Maskinfolkene
med? Ja, Maskinen gik naturligvis durch,
men Maskinfolkene — der var lidt spottende i
Stemmen —, de blev aflest i Osnabriick. Ja
saa: 1 Osnabriick skiftedes tidligere Maskine.
Dir. Altona gik fra og Dir. Coln traadte til.
Saadan er det altsaa ikke mere, og Tankerne
leber hjem: Hvad er 430 km i »danske Penge«?

Jeg teeller sammen: 110 km Aarhus—Frede-
ricia, 8) til Esbhjerg, 146 Esbhjerg—Struer og
110 km Struer—Langaa. Kunde vi kore 430
km i Eksprestog Langaa—Aarhus over Struer
—Eshjerg fra ca. 7,00 Aften til ca. 4,35 naste

‘DANSK JOKOMOTIV TIDENDE

Morgen med én Maskine, et S@t Togpersonale
og 2 Sat Maskinpersonale? Nej, det kan vi
vist ikke, Sporet vilde ikke lege med, og Re-
broussementerne — navnlig Fredericia — nej,
den gaar ikke, men Tanken var ellers ikke uef-
fen for @konomien.

(i6ln 4 Dage senere, Sovevognen til Berlin
over Hannover Afg. CColn 10,12 er udsolgt, men
i Sovevogn Nr. 50 Afg. 10,06 over Magdeborg
er Plads. Saa tager vi den: Temperaturen er
hoj, Hastigheden til Tider lige saa, og Trucken
maler los lige under Hovedgardet. Paa den
Maade bliver Natten lang, og KI. (6 holder man
ikke mere ud at ligge. Konduktoren er den ene-
ste, der vaager, han serverer Kaffe med en lille
Pakke torre Kiks til. Helt godt smagte det for
Resten, og saa fortaller han om Tjenesten nu
og tidligere. Ja—ja, nu kerer hele Togpersona-
let igennem Coln—Berlin, 630 km. Afg. Coln
10,06 Aften, Ank. Berlin 9.03 nwste Morgen,
12!/s Time i et Trak. saa fri en Nat og derefter
af Sted igen med andre Vogne Berlin—Coblenz.
Han viser mig sin Turliste for Juni — 228 Ti-
mer 27 Minutter i 30 Dage. Men saa Maski-
nen? ja de veksles en Gang og Mandskabet tre
Gange ved Eksprestogene Coln—Berlin. hver
Maskine gennemlober rundt 300 km med ca.
40 Vgl.

Alt er aabenbart spwendt godt for her nede,
men Befolkningen ~er forhaabningsfuld. vel-
klaedt og rolig. »Nu er Franskmanden fierdig
med at spille op«, siger Tyskerne i Ruhrpro-
vinsen, »Francen falder, saa den menige fran-
ske Soldat for hele sin Daglon knap kan op-
drive et @rligt Glas tysk 0l «

Traveller.

Der er vel n@eppe Tvivl om. at »Tra-
veller« er T'rafikmand, og at han har et
godt Oje til Lokomotivpersonalet saa me-
get mere, som han i Eksprestogets Kon-
duntor-Tonefald kunde hore det spottende
i Omtalen af, at Lokomotivimeendene ikke
ogsaa korte hele Ruten. Det kunde vel
veere teenkeligt, at den iagttagende »'T'ra-
veller« har misforstaaet Konduktorens
Tonefald, der maaske og rimeligvis havde
den stik modsatte T'endens.

Det er i Grunden merkeligt. at denne
Herres varme Interesse for Statshanernes
Okonomi ikke gav sig Udslag ogsaa med
Hensyn til Sammenligning af Dir. Alto-
na’s Omfang og de danske Statshauncrs
Han har set ganske enojet paa Tingene og
har naturligvis ikke opdaget. at for det
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Omraade, han taler om, og som vistnok er
hetydeligt sterre end Danmark, har man
ikke en Generaldirektor, fire Afdelings-
chefer, 3 Distrikter med tilhorende Di-
striktschefer, Trafik-, Maskin- og Banebe-
styrere og et Utal af Tilsynsfarende In-
geniorer og Inspektorer foruden en Masse
Kontrolorer og Assistenter. Hvis »Tra-
veller« ogsaa havde givet sig til at anstil-
le Sammenligning paa dette Omraade.
kunde det have vaeret interessant at se,
hvad han der kunde teenke sig at spare,
men saa langt streekker hans Omsorg for
de danske Forhold sig vel ikke.

STEDTILLAEGET

Til de lokale Tillidsmeend i Statstjenestemzandenes
Centralorganisationer.

| Anledning af den fra 1. April n. A. fore-
staaende Omgruppering af Byer og Kommuner
med Stedtilleeg har Statstjenestem@endenes Cen-
traorganisationer  (Funktionzrklasserne og
I:mbedsklasserne) besluttet gennem et nedsat,
felles Stedtillags-Udvalg hos samtlige Kommu-
nalbestyrelser, Sogneraad m. v. at indhente de
til Sagens Behandling nedvendige Oplysninger
og senere at fremsende en falles Indstilling til
Lonningsraadet.

Man har endvidere bl. a. udarbejdet en he-
stemt Ansegnings-Formular, som kan benvyttes
af bhegge Centralorganisationers Medlemmer
paa samme Tjenestested i Feellesskab. Formu-
laren rekvireres hos og tilbagesendes i udfyldt
Stand til Udvalgets Sekreter, Assistent L. Chr.
l.arsen, 4. Trafiksektion, Fredericia.

Paa Steder, hvor begge Centralorganisatio-
ner har Medlemmer ber Sagen behandles af
de lokale Tillidsmeend i Fiwllesskab, saaledes at
der kun indsendes eet Andragende fra hvert
Tjenestested; hvor ingen Tillidsmeend findes,
kan et eller flere af Organisationernes Medlem-
mer tage sig deraf.

Da Stedtillegs-1Tdvalget som nw@vnt selv
indhenter direkte Oplysninger i Sagen og vil
gore Indstilling til Lannningsraadet, er det ikhe
nogen Nodvendighed, at de enkelte Tjenesteste-
der, der har Stedtilleg, indsender Andragende,
medmindre der i Kommunen (Byen findes gan-
ske sw@rlige Forhold for Levevilkaarene, som
kan begrunde et hojere Stedtilleg.

Tjenestesteder, der ikke har Stedtillg, men
som onsker saadant, maa derimod af Hensyn
til Sagens sw@rlige Behandling indsendt Andra-
gende.

DANSK JOKOMOTIVTIDENDE

For at kunne naa at faa det omfattende Ma-
teriale behandlet og Sagen fremmet i rette Tid.
maa eventuelle Andragender indsendes snarest
og senest den . September d. A.

PAA 3. KLASSE TIL ITALIEN

(Af Carl Petersen).
(Sluttet.)

Paa Pladsen staar ligeledes to Sejler, hvoraf
den ene krones af Venezias karakteristiske Sind-
billede, den bhevingede Lave, medens den anden
er forsynet med en Statue af St. Theodores, der
var Republikens Skytshelgen. En Tur pr. Eleva-
tor i Campanilen, som er 99 m hej, maatte jo
heller ikke forsemumes, heroppe fra har man
en storslaaet Udsigt over Byen og Adriater-
havet. Derefter besaa vi Dogepaladset. Som
det staar i Dag, stod det i det femtende Aar-
hundrede. To overhinanden staaende magtige
Sajlerekker, berer den brede massive Over-
bygning, en uhyre Flade holdt i lyse Farver.
Inde i Gaarden en praegtig Marmortrappe, som
forer op til de guldtyngede Sale. 1 Sale dci
Maggior Consigtio holdt »det store Raad« sine
Mader, her har Maleren Tintorello skaht det
storste Maleri Kunsthistorien kender. Maleriet
fremstiller Paradiset, og fylder en hel Veg.
Derefter over »Sukkenes Bro« til Fengslerne og
Fangehullerne, hvor man fik et lille Indblik i de
Pinsler de ulykkelige maatte gennemgaa, for-
inden, som vor Faerer sagde, de havnede i
» Paradiso«.

Derefter foretog vi en Sejltur fra PPazzettaen
med en hurtigsejlende Motorbaad ad »>Canale
grande«. Det er den starste af Vandgaderne
(1 Mil lang), og gennemskwrer Venedig. Her
staar herlige Paladser: snehvide Marmortrin
forer ned til Vandet (for ikke at tage fejl
i Marke). Facaderne er alle prydede med Bal-
koner, Altaner og ikke mindst de herligste
Blomster i en Uendelighed. Baaden passerer
forbi den herlige Kirke s»Maria della Salutes,
ligeledes under den pragtige Rialto-Bro. Paa
selve Broen er der en M@@ngde smaa Butiker.
Underbygningen til Broen hviler paa en Rist
af 12000 Pwle. Fortsatte til Pen Murado,
hvor vi besaa Glasfabriken og det enorme sto-
re l.ager af det kunstfeerdige Glasarbejde. End-
videre til @en Brurano med en meget inter-
essant Fiskerbefolkning, samt hesaa en Skole
for Kniplingsarbejde. Her paa denne @ var
vi i sarlig Grad udsatte for Tiggeri baade af
store og smaa. Om Aftenen var vi paa Mar-
kuspladsen, hvor et stort 60 Mands Militeer-
orkester spillede.

Den naeste Dag Spadseretur i de smaa Ga-
der, som i Reglen har en Bredde af et Par
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Meter. Her faar man mange interessante (Op-
levelser ved at se de smaa Butiker og Smaa-
haandvaerkeren i Virksomhed. Nemt at finde
omkring er det ikke, men Befolkningen er
yderst elskvaerdige, som ved »Tegn og under-
lige Gerninger« hj@lper den fremmede til rette.
Om Eftermiddagen igen paa Piazzettaen, hvor
Gondolierne, saa snart de ser en fremmed,
kommer raabende »Gondola, signore« — »Gon-
dola, signore«, men vi tog med en Damper,
og Turen gjaldt @en Lido: her hersker et kos-
mopolitisk Badeliv, og det ene store Bade-
palads ligger ved Siden af det andet. Bade-
livet florerer under meget frie Former.

Desvaerre maatte vi igen forlade Venedig,
men det, vi:havde set, var for os som et Even-
tyr, som ikke var steget op af Jorden, men
af Vandet. Byen med sine Paladser, Kirker,
Marmorbroer, beviser hvorledes nogle Menne-
sker i Middelalderen levede, forfinet ved Rig-
dom og Kunst. Venedig er derfor kun en By
overvejende for Turister, Kunstnere o. s. v. Et
uhyre stort Museum — — —

Med Toget Kl. 11,22 om Aftenen drog vi
igen nordpaa, for gennem Simplon og Letsch-
berg Tunneler, at naa til Kandersteg. Op ad
Formiddagen kerte vi langs med den dejlige
So »l.ake Maggiore«, hvor der nasten hersker
ot tropisk Klima.

Simplon Tunnelen er 19803 Meter lang,
blev aabnet i 1906 og er den leengste Jernbane-
tunnel i Verden. Banen er elektrisk, og det
tog nejagtig 25 Minutter at kere igennem den.
Vi er nu inde i Berner Oberland og Banen er
et Mesterveerk af moderne Ingenierkunst. En
Udsigtshane af hejeste Rang, med pragtfulde
Alpe-Scenerier. Lotschberg Tunnelen er 14612

Meter. Ved Enden af Tunnelen ligger den lille
By Kandersteg (1200 m o. H.), hvor vi gjorde
Ophold. Fik Varelse i et lille henrivende
Schweitzerhus med Udsigt til de snekladte
Bjerge. Efter Middagen en anstr@engende

Fodtur til den pragtfulde Bjergse (Oeshienen-
see (1581 m o. H.). Oppe ved Seen fik vi en
haardt tiltreengt Middagssevn i det fri. Efter
Nedstigningen Spadseretur i den vidunderlige
Kanderdal. Alt er saa stille og saa tyst her
oppe, og denne velsignede Ro bliver kun nu
og da afbrudt af Klokkeklang fra Klokkerne
som Kaerne h@rer om Halsen, naar de gaar
i Bjergene.

Afrejste fra Kandersteg n@ste Formiddag
til Spieg, malerisk beliggende ved Thunerseen,
og ved Foden af det store Bjerg Niesen, sej-
lede over til Beatenbucht, besaa Betushulen,
som streekker sig 1 km ind i Bjerget. Hulen
er elektrisk belyst og meget interessant. Tog
med Damper fra Beatushohle-Sundlauen til
Interlaken. Byen er et af de skeonneste Kur-

steder i Schweitz. Ligger mellem Thun og
Brienzerseerne, og henrivende Udsigt til de
snekleedte  Alpetoppe Jungfrau (4166 m),

Monch og Eiger. Tidlig naeste Morgen tog vi
med det forste Tog fra Interlaken Oest St. til
Europas hejeste Jernbanestation Jungfraujoch,
som ligger paa den beremte Bjergspidt Jung-
frau. Rejsen gik over Griinderwald (1038 m)
og Scheidegg (2064 m). Banen er en elektrisk
Tandhjulshane; efterhaanden som man kommer
op i Hajden og ser ned i Dalen, kan det som-
metider krible lidt i een. Forevrigt vil en Be-
skrivelse af denne Tur fere for vidt; den Stor-
slaaethed, man her bliver Vidne til, skal helst
ses. Fra Scheidegg, som ligger paa Snegreen-
sen, skiftes Tog, og man marker det begynder
at blive keligt. Toget er elektrisk opvarmet.
Fra Stationen Eigergletscher korer Banen i
Tunnel. Stationerne Eigerrand, Eismeer og
Jungfraujoch er hugget ud i Klippen, samtidig
er der for Udsigtens Skyld lavet Huller ud i
det fri, som man kan benytte, saa leenge Toget
holder paa Stationen. Paa Endestationen
Jungfraujoch er man oppe i en Hejde af 3457
Meter over Havet. En underlig Folelse griber
een her oppe i de evige Is- og Snemarker.
Luften er saa tynd, saa man med Vanskelighed
kan drage Aande. Susen for Orerne o. s. v.
Det forste Kvarterstid vi var heroppe, havde
vi det preaegtigste Solskin; lidt efter kom der en
Sky, som saa sperrede fuldstaendig Udsigten.
Derefter Snevejr, som vi har det herhjemme
om Vinteren, og endelig som vi begyndte Ned-
kerslen, gnitrede Lynene, og Tordenen rullede,
saa det var lige ved at blive lidt uhyggeligt
»Jomfruen« viste, i hvert Fald ikke hele Ti-
den, den paene Side udaf. Turen ned gik over
Wengernalp til Lauterkrunnen. Derfra Fod-
tur til Staubach Vandfaldet, som bar en Hajde
af 305 Meter; var ligeledes inde i det beramte
Trimmerbach Fald, som er en sand Hekse-
kedel. Derpaa tilbage til Interlaken. N:aste
Dag Sejltur over Brienzerseen til Brienz. Paa
Damperen ned man en dejlig Udsigt til To-
nerne af et 14 Mands Harmonika Orkester.
Med Toget til Meiringen, Spadseretur ud til
Aaresbugten, som er meget imponerende, der-
fra med delvis Tandhjulshane over Bruning
Passet (1004 m o. H.) til Luzern. Byen ligger
som hekendt ved Vierwaldstitterseen, og gen-
nemskeres af Floden Reusz, hvorover der feo-
rer flere gamle overbyggede Broer. — Herlige
Promenader langs Seen, med Udsigt til Rigi,
Pilatus, Stangerhorn. Vor ferste Vandring
gjaldt Thorvaldsens Schweizerleve, som er ud-
hugget i en Klippevaeg (9 m lang). Leven, der
ligger med en afbhrakket Lansespids i Siden,
er ved at de, men hviler Hovedet paa det fran-
ske Vaaben. Som bhekendt er Toaven et Minde
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om schweiziske Soldaters Troskab mod den
franske Konge under den store Revolution. Be-
sogte derefter Gletschergarten, samt foretog
Spadsereture rundt i Byen. Overvivrede blandt
andet en interessant kirkelig Handling, idet
en ny Biskop for Kanton Luzern blev indsat.

Den 15. Juni afrejste vi fra Luzern Kl. 14
Em. og naaede Aarhus den 16. Kl 10,12 Em.
efter en Jernbanerejse paa ca. 4000 km, lidt
rejsetratte, men berigede med Indtryk, som al-
drig vil gaa os af Minde. saa laenge vi lever.

AARHUS NYE RANGER- OG
GODSBANEGAARD

At Baneingenier Th. Engyvist, M. Ing. F., Aarhus.
(Efter »Ingeniorenc.)

Ved Lovene af 17. April 1916 og 1. April
1919 bestemtes det, at der i den saakaldte
»Molleeng« Vest for Aarhus, jfr. Fig. 1, skul-
de anlagges en Ranger- og Godshanegaard, og
at Personbanegaarden skulde ombygges og ud-
vides delvis paa de ved den gamle Godshane-
gaards Flytning frigjorte Arealer af den saa-
kaldte »Amtmandstoft<. Det blev derved mu-
ligt at bevare den gode Beliggenhed af Person-
Lanegaardens Hovedhygning, og senere at ska-
be en Gennemkorselsstation for Hovedbanens
Tog ad den fremtidige Aarhus—Randershane
(vist prikket paa det lille Oversigtskort, Fig. 1).

Den forste Del af disse Anlag er nu fuld-
endt, idet den nye Godshanegaard blev taget i
Brug i 1923 og Rangerbanegaarden den 15.
Maj d. A.

Almindelig Beskriveise at Rangerbanegaarden.

Den indbyrdes Beliggenhed af Rangerbane-
gaardens Sporgrupper ses af omstaaende ske-
matiske Plan, Fig. 2, til hvilken alle i dette Af-
snit anforte Bogstaver og Tal henviser.

Ankomst- og Afgangstogvejene har midler-
tidigt et andet Forlob end vist paa Planen, men
vil, naar Personbanegaardens Sporanleg og
Hovedtogvejene til disse er fuldendt, blive i
Overensstemmelse med Planen.

Rangerbanegaardens Benyttelse er folgende:
GGodstogene indgaar fra Syd, Midthanen og fra
Nord og Vest paa Ankomstristen A' (fra den
fremtidige  Aarhus—Randershane paa  A.),
Togloko kerer i Remisen, Togstammen treek-
kes, efter at Underkoblingerne er taget af og
Hoéedkoblingerne slickkede, af et Rangerloko,
der gaar for Togets vestlige Ende, ad Ranger-
spor 900 til det vestlige Rangerhoved a: her-
fra trykkes Togstammen langsomt op over I.
Rangerryg, en kunstig fremstillet Pukkel, fra

‘DANSK §0KoMOTIV TIDENDE

hvis Top de afkoblede Vogne af Tyngdekraf-
ten fores ned paa den foran (Mst for) liggen-
de »Strackningsriste B, paa hvis 12, senere 13
Spor Vognene fordeles efter deregs Bestemmel-
sessted, d. v. s. enten den Banestrakning, ad
hvilken Vognen skal fortseette fra Aarhus, el-
ler Aarhus Godsbanegaard, -Havn, -Central-
vierksteder m. fl.

Der er derfor i Strakningsristen Spor med
Betegnelse Nord, Syd. Vest, Midtbane, Odder-
bane, Lwasseveje, Varehus, Centralvarksteder,
Havn, Aarhus © m. {l.

Pe fra Aarhus Kavn og Aarhus ¢ kom-

T\ R
[ éé‘,;:\“;%ﬁﬁﬁﬁus. +

.......

Godsberegeard ~ .
Ranger—.

G

R

P. Peirnorr——.
A
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Centialvwrhsteonr

o + s0000

% ST T e}

Fig. 1. De nye Banegaarde i Aarhus samt i Hjernet
foroven de nuvarende og de fremtidige
Banelinier (........ )

mende Vogne henseettes paa Sporene 402, 403
ved Siden af Ankomstristen, de paa Aarhus
Godshanegaard lassede Vogne stilles paa Spor
60 og alle disse Vogne behandles ganske som
ankommende Tog, skydes over 1. Rangerryg
og fordeles ned paa Straekningsristens Spor.
Der samles da efterhaanden f. Eks. paa
Straekningssporet »Nord« (105) ankomne tran-
siterende Vogne og fra Aarhus udgaaende Vog-
ne til Nord, og hele dette Traek skydes 30—40
Min. for Nordtogets Afgang over 2. Ranger-
ryg, hvorfra Vognene atter ved Tyngdekraf-
tens Acceleration fordeles paa den foran Ost

226



o oAt SrArsaww e

‘DANSK §OKOMOTIVIDENDE

VPRI BeWA L RO (P YRI

BAne mOE LNGEN ( SHEAA TSR N I (& Doty ar9-ese)
L ars onyg r RS Qv Ocsas
rie=s_ e, ~
3 ﬂ_' P S e L
o M
§ § t 2 1
. Tonm 11
1_“-><‘ .
—————— [e
i _ap i S
o L~ —= = ~P
1 e ot e =
/’ — By g
s o
57 - —
3 = =
el e e R
- e——
- —————— e
E-—& = ””m. s =
l— ~ o 0y //
~~~A*‘_‘ A 805
i = < e T o T e

p
L o
Y S
redom Byornper Denyrrelse Scorpe
« 8 Svveeren Y0- (B IO - Ay AL
n Qurak e 90- 2 08I T e ems @ e s
7 e o e 8 T
» n ey sy & reimieieer de Statnarar
¢ O amsmtre o T S e § e
s o v dererrvp o rore
& B E oy Q Soosadrwmesrer -~ o
e 1 Aereanen
3 Twrrie e Wpery Y08 P ey 74 mg Py
P 08 Contrieas ahrerer
10 Tomma Mavnene
S'mwhw
A e .

Fig. 2. Skematisk Plan over Aarhus Rangerbanegaard.

for liggende »>Stationsrist« C’s 9 (senere 11)
Spor, paa hvilke Vogntrakket deles i Vogn-
grupper til Straekningens forskellige Stationer.
Naar hele Trakket er fordelt, samles Grup-
perne ved Videreleh fra den med Fald liggen-
de Stationsrist til et Tog paa et af »Afgangs-
risten< E’s Spor, idet Vogngrupperne opstilles
i den Rakkefolge, i hvilken Toget meoder Sta-
tionerne under Korslen ud ad Strakningen.

Enkelte Hastervogne, d. v. s. Vogne, der
umiddelbart efter Lasning eller efter Ankomst
med andet Tog skal sattes i afgaaede Tog kan
ad sarlige Spor (100 og 300) udenom Strek-
nings- og Stationsristene fores til Afgangsri-
sten.

Vogne, der uden Afliesning skal underkastes
mindre Reparationer, samles paa Straknings-
ristens Spor 101 og siettes derfra paa de to
Blindspor 91 og 92, for efter at vare istandsat
at blive fort ad Spor 100 til det afgaaende Tog
paa Afgangsristen k.

Vogne, der maatte komme paa fejlt Spor i
Strivkningsristen, lader man som Regel fort-
sivtte til Stationsristen sammen med det Trak.
i hvilket de henstaar. Ved Afloh fra Stations-
risten tages »Fejlvognene« ned i Blindsporet
d Nord for Afgangsristen, og herfra trakkes
de ved Hjwlp af det elektriske Rangerspil R
op og slippes ned i Afgangsristen, naar det
Tog, med hvilket de skal afgaa, er under Op-
rangering.

Naar Toget er samlet og fierdigkoblet, komn-
mer Togloko fra Remisen, sitter sig for To-
gets Vestende, hvorefter Toget er klar til Af-
gang.

Banegaardens tekniske Udformning.

Godstrafikken paa Aarhus H Station var al-
lerede, da Projekteringen af Banegaarden ud-
fortes, af en saadan Sterrelse — gennemsnitlig
ca. 600 afgaaende Vogne pr. Degn — at det
maatte anses for formaalstjenligt at indrette
Banegaarden til Tyngdekraftrangering, og det
syntes absolut paakreevet, naar Hensyn toges
til, at den nye Aarhus—Randersbane og Nord-
osthanens Indfering til Aarhus H vyderligere
vilde forege Rangerarbejdet. (Det gennem-
snitlige Vognantal i 1924 var ca. 750 pr. Hver-
dag).

En okonomisk Udnyttelse af de til Raadig-
hed veerende Engarealer, i Forbindelse med den
Omstandighed, at Rangerbanegaardens Spor
skulde fores under en tilstedevarende Privat-
nane. der kun med store Bekostninger kunde
loftes elier forleegges, forbod Anlaeg af en Ba-
negaard med gennemgaaende Fald, hvorfor
man var henvist til at bygge en saakaldt >Flad-
hanegaard«, ved hvilken den fornedne »Fald-
hojde« for Vognene opnaas ved kunstigt frem-
stillede Rangerrygge.

Tyngdekraftbanegaardens Udvikling.

Allerede i Halvfjerdserne byggedes den for-
ste Rangerbanegaard med Udnyttelse af Tyng-
dekraften til at bevage Vognene under Forde-
lingen paa Sporgruppernes forskellige Spor.
Dette beted naturligvis et stott Fremskridt fra
den tidligere Stedrangering med Loko. Imid-
lertid var den kravede Lobelengde for Vog-
nene vekslende stor eller lille, eftersom de
skulde paa et tomt eller et allerede delvis bhe-
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sat Spor, ligesom Vejrliget havde megen Ind-
flvdelse paa Vognenes Lebel®engde. Det viste
sig derfor nedvendigt at opbremse en Del af
Vognene, og dette skete ved en Hemsko, brugt
dels som Forbremse foran forste Fordelings-
sporskifte, dels til Standsning af Vognene paa
IFordelingssporene.

Bremsningen opnaas ved, at et af Vognens
forreste Hjul leber op paa Taaen af en paa
Skinnen henlagt Hemsko cg slaar an mod
Skoens H:l, hvorefter Skoen med paastaacnde
Hjul glider hen ad Skinnen, hvorved Farten af-
tager, indtil Skoen kastes af eller Vognen
standses.

De stigende Krav til Rangerbanegaardene
om Forogelse af Ydeevne (ekspederet Vogn-
antal pr. Degn), Antal Fordelingsspor og disse
Spors Langder (som Folge af Trakkraftens og
dermed Toglengdens Forogelse), samt om stor-
1¢ Uafhangighed af Vejrliget samlede sig alle,

Fig. 3.  Elektrisk Rangerspil, som med en Wirer,

der fores af de ved Siden af Sporene opstillede

Lederuller. triekker »Fejlvognes op fra Korrektions-

sporet. for derefter at slippe dem ned i Afgangs-
risten.

som det vil fremgaa afclet efterfolgende, i Kra=
vet om en Forbedring af Bremsemidlerne.

Paa hosstaaende Fig. 4 er vist en grafisk
I'remstilling af den Indflydelse, som de forskel-
lige Vognes Lobemodstande (afhangig af lLej-
or og  Aksler, disses Smoring, Akselafstand,
Akselbeviegelighed, Hjulbandagernes Form
m. m.), og Vejrliget har paa Aflebet. Den tvk-
ke Linie angiver Banegaardens Liengdeprofil,
de andre Linier er saakaldte »Hastighedshejde-
linier<;) i ethvert Punkt af Banen er for en
aflabende Vogn den af | Tons Vognvagt over-
vundne samlede (Vogn-, Spor- og Vejrligs-)
Modstand trukket fra Faldhejden, saaledes at
Liniens Ordinat angiver Energiresten og Af-
standen til Profilet bliver et Maal for Hastig-
heden beregnet af Ligningen

v=|/2¢gh.
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Man ser paa Figuren Hastighedshojdelinier-
ne for en ladet aaben Vogn, d. v. 5. god Leler
(G) og en tom lukket Vogn, d. v. s. daarlig
Lober (D) ved normal Temperatur og Vind-
stille, og man ser samtidig Forskellen i disse
Vognes Lobeevne, idet en Vogn kan lebe ind-
til det Punkt, hvor Hastighedshejdelinien sk:-
rer Profilet. Mellem disse to Kurver for I) og
G ligger Hastighedshejdekurverne for alle fo-
rekommende Vogne ved normal Temperatur
og Vindstille. Ved lave Temperaturer stiger
Vognmodstanden betydeligt, se Kurverne G =
og 1) = i Figuren, og 1 Modvind forva-rres For-
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Fig. 4. Den tykke Linie er Profilet for en moderne
stejl Aflebsrampe med Sinke- og Hovedbremse, de
tynde Linier er Hastighedshojdekurver for forskel-
ligt lebende Vogne. De lodrette Afstande mellem
disse Kurver og Profilet angiver Vognens ejeblik-
kelige >Faldhajde« og er derigennem Maal for Ha-
stigheden. I det Punkt, hvor Hastighedshojdekur-
ven skarer Profilet, standser Vognen. Man. ser
Forskellen paa gode og daarlige Lebere ved nor-
mal og ved lav Temperatur, hvor den daarlige Lo-
ber kun lige naar ud af Sporskiftezonen, og man
ser, hvorledes Afbremsning i Hovedbremsen for-
mindsker Vognens Hastighedshejde og dermed lLo-
bel®engde. Man forstaar derigennem ogsaa Mang-
lerne ved det punkterede @ldre parabolske Profil.
Med lang Punktering er vist, hvorledes Stejlrampe
kan indliegges paa en Faldbanegaard, hvor Vogn-
beviegelserne under Rangering udfores  alene af
Tyngdekraften under Lokomotivhjielp.

holdet vderligere. For en god Lober er saa-
ledes denne rene Lebemodstand, angivet som
Fald i pro Mille, ved normale Temperaturer 2,8
i Kulde 5,6 og i Kulde og 6 m Modvind 6,5 me-
dens de tilsvarende Vardier for daarlige Lo-
bere er 5,0, 9,5 og 13,4 Paa Figuren ses ogsaa
Forbremsningens Indvirkning paa Lebelang-
den.

De Krav, der maa stilles til et Rangeranlag.
er, at en daarlig Lober selv under vanskelige
Vejrforhold skal kunne naa helst ned til Enden
af Fordelingssporene, men i hvert Fald gennem
Sporskiftezonen, d. v. s. den Sporvifte, ved
hvilken Vognene fordeles til Samlesporene,
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Bremsenfr i Bremsestilling

Vormataaning

I'ig. 5. »Thyssenhiitte-Bremsen«, der bremser ved
en Klemvirkning omkring alle Vognens Hjul. Klem-
virkningen opnaas, naar de 4 Bremsebjalker ved
Vandkraft loftes, ved at Hjulkransene trykker de
indre Bremsebjiwelker ned og er saaledes fremkaldt
al Vognens Vagt og opad begraenset ved denne
Veagt. Bremsen betjenes fra Styreapparatet, idet
Bremsebjaelkerne lofies passende ved at satte mere
eller mindre Tryk (0—65 Atm.) paa Vandet under
de 7 Stempler, der barer Bjalkerne.

(Vogne, der gaar i Staa i Sporskiftezonen, vil
hindre al videre Fordeling), og at der mellem
to efter hinanden folgende Vogne skal vaere
Tid til Omstilling af et Sporskifte. Dette kra-
ver ved centralbetjente Skifter 3—4 Sek. Tids-

Thyssenhiitte-Bremsen«, I Midten er Daek-

Fig. 6.
planken fjernet, saa man ser de svare Bolte, paa
hvilke de hydrauliske Stempler lefter Tveerbjelker-
ne, der baerer de to udvendige og de to indvendige

Bremsebjelker, mellem hvilke Vognhjulene klem-
mes. Til hejre i Baggrunden ligger Bremsehuset,
hvis Stueetage afgiver Plads for Trykvandsmaski-
nerne og Trykvandsakkumulatoren, medens Betje-
ningsrummet ligger i 1. Etage. Paa Broen, der
iorer Hammelbanen over Rangerbanegaarden, staar
Rangersignalet visende » Ker langsomt mod Ryggen«.
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afstand mellem bageste Puffer paa den ene og
forreste paa den efterfolgende Vogn.

Det forste Krav om Lebelaengde kan imede-
kommes ved tilstraekkelig stor Aflobshojde,
det sidste dels ved en stejl Aflobsrampe, idet
Lebetidsforskellene for en god og en daarlig
Leber er mindre ved store Hastigheder end
ved smaa, dels ved en kort Sporskiftezone, idet
Lebetidsforskellene tiltager steerkt med — Labe-
leengden — ved lave Temperaturer endda gan-
ske uforholdsmassigt.

Saa lwnge man til Raadighed kun havde
Hemskobremserne, satte disses Mangler Gran-
sen for Aflebsrampens Hojde og Stejlhed, idet
Bremsningen var alt for farlig baade for Vog-
ne, Ladning og Bremsebetjening og tilmed me-
get vanskelig at tilpasse.

Den af Ingenier Frilich, Essen, konstruere-
de hydrauliske Bremse, som nu under Nav-
net »>Gleisbremse, Bauart Thyssen-Hiitte«, er
indbygget paa nogle udenlandske Banegaarde
samt paa Aarhus Rangerbanegaard, skabte ved
sin fuldstendig regulerbare Afbremsning af
selv de tungest forekommende Aflob Mulig-
hed for en rationel Udvikling af Tyngdekraft-

Fig. 7.

»Thyssenhiitte-Bremsenc.
met i det i Fig. 6 viste Bremsehus.

Betjeningsrum-
Porteren ind-
stiller med heojre Haand Haandtaget, ved hvilket
Bremsen loftes, med venstre Haand betjenes I.
Fordelingssporskifte og Kontakterne til det optiske
og akustiske Rangersignal. Foran sig har man
Manometret, der viser det ojeblikkelige Vandtryk
paa Bremsecylindrene samt Pulten, hvorpaa Ran-
gersedlen (se Fig. 10, Side 000) ligger, om Natten
belyst ved sideblaendet Lampe.
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rangering paa det ovenfor skitserede Grund-
lag.

Selve Bremsen virker ved at klemme om-
kring alle 4 Hjul paa den aflebende Vogn.
LLangs hver Koreskinne ligger, som det frem-

gaar af Fig. 5, udvendige Bremsebj®lker, som

Fig. 8. Udsigt fra Bremsehusets Betjeningsrum

mod 1. Ryg. En Vogn er paa Vej gennem Bremsen.

den neeste Vogn er afkoblet fra Vogntraekket. der
skydes over >Sommerryggen«.

for hver 2,8 m er understottede paa Slwder.
der glider paa Tvarbjalker, og som indven-
dig barer en drejelig Inderbjalke. Tvearbjxl-
kerne kan loftes ved Vandtryk i de Stempler,
der understotter Bjeelkens Midtpunkt. 1 s@n-
ket Stilling leber Vognan frit gennem Brem-

Betjeningsi un
viere

Bremsehusets
Nogle Vogne szes at
under Aflab.

Fig. 9. Udsigt Ira
mod  Striekningsristen.

sen, i loftet Stilling lober Vognens Hjulkrans
paa Foden af Inderbjelken og trykker denne
ned, hvorved Hjulene klemmes mellem de to
Bremsehjvlker, jo sticrkere des mere Inder-
bjelken loftes. idet den maksimale Klemvirk-
ning dog er en Funktion af Vognens Vagt. In
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vderligere Loftning af en Vogn, der allerede
hviler fuldt ud paa Inderbjwelkerne, vil saa-
ledes ikke foroge Klemvirkningen. Mindre For-
skelligheder i Bandagernes Bredde og i Af-
standen mellem Bandagernes Indersider udlig-
nes ved Sledernes Sideforskydning og Inder-
hjelkens Drejning. DBremsningen virker uden
Stod, og uden nogen uheldig PPaavirkning af
Vognen, og da der i Modsetning til Hemsko-

Aarhus Rangerbanegaard. D.s. B
oe it Form. Nr A 679.
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IMig. 10.  Rangerseddel for Tog 28957's Aflob over 1.
Ryg paa Aarhus Rangerbanegaard den 7. Juni
1925, Sedlen lortaller Afkobler. Bremser og Spor-

skifter, at der i Rakkefolge aflober folgende Vogne

3 lassede til Spor B0, 3 tomme til Spor 10, | l@esset

til Spor 72, 14 tomme med betjent Skruebremse

til Spor 10 (skal derfor ikke bremses paa Hoved-

bremse eller Hemsko), 1 Em  (4-akslet Rejsegods-
vogn) til Spor 8 o. 8. V.

bremsningen bremses paa alle Hjul. er Antal-
let af Vogne i et Gruppeaflob uden Betvdning.

Det til Bremsebjwvlkernes Loftning fornodne
Trykvand fremstilles af en elektrisk dreven 3-
Gvlinders Suge- og Tryvkpumpe. som trykker
Vandet i en Akkumulator, hvorfra det gennem
et Styreapparat. der muliggor en Oms@etning
af Trykket fra det maksimale (65 Atm.) Pum-
petryk til et vilkaarligt mindre Tryk, gaar til



Bremsen. Styreapparatet betjenes ved et
Haandtag og til hver Stilling af Haandtaget
svarer et bestemt Vandtryk, der afleses paa
et Manometer. Styreapparatet staar i overste
Ftage af en mindre Bygning i Bremsens Neer-
hed (B paa Fig 2), medens Maskinerne og Ak-
kumulatoren samt en mindre Varmtvands-
kedel, hvorfra Varmeleduinger forer langs alle
Trykvandsledninger, staar i Stueetagen. Fra
Betjeningsrummet maa der naturligvis veere
god Oversigt saavel over Aflebsrampen og
Bremsen som over Fordelingssporene (jfr. iov-
rigt hosstaaende Fotografier fra Anlaeget paa
Aarhus Rangerbanegaard).

Bremsevogteren maa for at kunne afbremse
en Vogn paa bestemt Lebemaal kende:

1) Afstanden til dette Maal, som almindeligt
ses direkte af Sporenes Besattelse i For-
hold til nogle paa Lysmasterne anhragte
Afstandsmarker, i Morke og uklart Vejr
paa en Sporbesw®ttelsestavle, der findes paa
Vaeggen foran Styreapparatet.

2) Vognens Lebemodstand og Vegt, der faas
ved Kendskab til de forskellige Vogntyper,
eventuelt ved at lade Vognen straks efter
Aflebet passere en automatisk Vegt, der
viser Akselvaegten i Betjeningsrummet,
samt af Rangersedlens Anmaerkning om
tomme Vogne (angives f. Eks. ved »0«, jfr.
Rangersedlen, Fig. 10).

3) Spormodstanden for det paageeldende Spor
(Kurver).

4) Temperaturen.
1) Vindretning og Styrke.

Dette stiller ret store Krav til Bremsevogte-
ren, men det maa dog erindres, at de to sid-
ste IMaktorer ikke @ndres under et Aflab.
rigt kan man konstruere en Bremseskala, der
sattes ved Siden af Haandtaget, og som for
forskellige Akselveaegte og Spormodstande vi-
ser. hvor Haandtaget skal stilles. Imidlertid
viser saavel den ovenfor omtalte automatiske
Vagt som is@r Skala sig hurtig overfladig.

[’aa Aarhus Rangerbanegaard har man ved
6 Dages rationel Indevelse med Tog sammen-
sat af de 4 Vognarter: tomme lukkede, leessede
lukkede, tomme aabne og lessede aabne kun-
net indeve 3 Porterer saa godt, at det videre
Bremsearbejde er forlebet tilfredsstillende, om
end der naturligvis ved fortsat Ovelse vil kunne

opnaas smukkere Resultater.
(Fortsmttes.)
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TJENESTEMANDSLOVGIVNING | NORGE

Udkast tli Lov om Lenstridigheder i offentlige
Tjenesteforhold. Udarbejdet af ..Tjenestemands-
kommlissionen af 8. Juni 1919*,

I.

Ved kgl. Resolution af 3. Juni 1919 ned-
sattes en Kommission til at undersoge Sporgs-
maalet om Magling og Voldgift i offentlige
Tjenesteforhold. Under 25. April 1925 har
Kommissionen, blandt hvis Medlemmer vi naev-
ner Kontorchef Carl Platou, der ogsaa vil ve-
re kendt som kongevalgt Medlem af den nor-
ske »Lorenklings- oy Sparekommission af 12.
Juni 1922«, afgivet sin Betwnkning, der paa
ca. 200 Spalter giver en detailleret — og vel-
skreven — Behandling af en ret alsidig Be-
lysning af det vanskelige Problem. Betaenk-
ningen beskaftiger sig indgaaende med For-
holdet, saavidt angaar Tjenestemand af Funk-
tionerklassen og Bestillingsmneend samt fast
ansatte Arbejdere i Statens (og delvis Kommu-
nernes) Tjeneste; dog er den egentlige Embeds-
stand ikke, som tidligere, holdt helt udenfor.

Af Interesse er lige i Begyndelsen et histo-
risk Afsnit om :Offentlige Tjenestemands
Strejkeret«, hvoraf vi derfor hidseatter et fyl-
digere Referat.

*

I alle Lande har Spergsmaalet om Tjeneste-
mendenes Strejkeret veeret staorkt omtvistet, og
i en Lov om Lenstridigheder kan man natur-
ligvis ikke undgaa at tage Stilling dertil. Den
norske Tjenestemandslov af 15. Februar 1918,
der iovrigt ikke omfatter Embedsmaend og den
hejere  Almenskoles L@rere og Larerinder,
drager, som ventes maatte, bestemt Graense
mellem Embedsmwnd paa den ene Side og de
ovrige Statstjenestemend (Bestillingsmand)
paa den anden Side.

Embedsmand.

Ifolge den norske Grundlov (§ 21) udneev-
nes Embedsmaend af Kongen i et Statsraad.
Efter Grundlovens § 22 kan de i Henhold til
§ 21 udnaevnte Embedsmend — med de i sam-
me § opregnede Undtagelsex — ikke afsattes
undtagen ved Dom, ej heller forflyttes mod
deres Villie. Dog kan de afskediges, naar de
har naaet Aldersgraensen.

Med den antydede Undtagelse er der i
Grundloven sikret en Lmbedsmand Ret til at
beholde sit Embede for Livstid. Af denne Ret
antages ogsaa at folge. at en Embedsmand ik-
ke behaver at finde sig i, at der tillegges hans
Embede Forretninger af anden Art eller af
veesentligt sterre Omfang end tidligere, eller i
Nedsattelse af Embedets Indteegter, med min-
dre der ved hans Udneevnelse udtrykkelig er
taget Forbehold i disse Henseender. Og det
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kan endvidere ikke antages, at der ved Udnav-
nelsen af en Embedsmand, eller eventuelt i
Forbindelse med en Lenregulering, kan vare
FForbehold om en hvilken som helst vilkaarlig
Forandring i Embedets Lenningsvilkaar eller
Forretningsomraade, uden at man derved vilde
komme i Strid med Grundloven.

Disse Regler maa iovrigt ogsaa geelde for
de Embedsmend, der er afsattelige i Henhold
til Grundlovens § 22. Hensigten med at gore
disse Embedsmand afs®ttelige kan nemlig
alene antages at have veret, at man vilde aab-
ne Adgang til at fjerne dem straks og uden
Retsforfolgning, naar de efter Administratio-
nens Sken ikke passede deres Embeder forsvar-
lig. I andre Henseender maa de ligestilles med
de uafswettelige Embedsmeend.

*

Sporgsmaalet om Embedsm@®nds Strejkeret
har hidtil ikke veeret aktuelt, og der findes in-
gen Lovbestemmelse, som berorer det. De Ud-
talelser om offentlige Tjenestemeends (Stats-
tjenestem@nds) Strejkeret, som hidtil er frem-
komne fra Statsmyndighedernes Side, tager
ikke direkte Sigte paa Embedsmend. Speorgs-
maalet maa naturligvis ses i Belysning af den
Stilling, som Embedsmandene indtager i Hen-
hold til Grundloven, og som vi lige har givet
en Oversigt over. Naar Embederne er tilsikre-
de Embedsmeendene for Livstid, naar disse
overhovedet ikke kan opsiges og kun kan af-
skediges efter Dom, naar endvidere deres Vil-
kaar ikke kan w@ndres, uden at der paa For-
haand er taget udtrykkeligt Forbehold i saa
Henseende, synes det lidet rimeligt, at Embeds-
mendene skulde kunne satte Staten i Vanske-
ligheder ved en Masseopsigelse.

Embedsmandene kan overhovedet ikke sige
deres Stilling op, og der g lder ingen Opsigel-
sesfrist for dem: de maa indgive en formelig
Ansogning om Afsked, der i givet Tilfalde be-
vilges dem af Kongen i et Statsraadsmede.
Man antager i Almindelighed, at Embedsmev:i-
dene har Ret til at forlange deres Afsked efter
Ansogning, men kun med en »rimelige Frist
og saaledes, at de »er forpligtede til at forblive
i Embede, indtil man faar draget Omsorg for
IEmbedets forsvarlige Besorgelse<. Ogsaa i
Stortinget er denne Anskuelse gentagende kom-
met til Udtryk, og det er da klart, at en saa-
dan Begrensning i Embedsmandenes Ret til
personlig og enkeltvis at soge deres Afsked
maa forekomme aldeles uforeneligt med, at der
skulde tilkomme dem nogen Strejkeret. —

Bestillingsmeend.

Har Spergsmaalet om Strejkeret for Em-
bedsmwnd hidtil ikke varet aktuelt, kan det
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samme ikke siges, naar Talen er om Bestil-
lingsmand og Statens Arbejdere: Strejkemid-
let har varet forsegt i Praksis. Allerede i
1908 udtalte Flertallet i den ministerielle Vold-
giftskommission, at det maatte anses for tvivl-
somt, om Bestillingsmand havde Strejkeret, og
man fandt, at det vilde vare upaakravet og
uheldigt udtrykkelig at fastslaa en saadan
Strejkeret i Loven; men Mindretallet (Lian)
ansaa derimod Bestillingsmendenes Strejkeret
for ubestridelig. Under Behandlingen i Odels-
tinget (1912) udtalte »Socialkomiteens« For-
mand og Ordferer (I’eersen), at »Strejkeret for
denne Klasse Tjenestem@end ikke ber taales
og folgelig afskares ved Love«, overensstemmen-
de med Justitsministeren, Statsraad Abraham-
sens [ldtalelser: »Det er en Selvfolge, at Sam-
fundet ikke kan taale, at de offentlige Funk-
tion@rer i Staten .. setter sig op mod Sam-
fundets Vilje ved Strejke«.

Denne Statsmagtens Opfattelse: at Bestil-
lingsmand og faste Statsarbejdere ikke havde
nogen Strejkeret, bestod kun nogenlunde uan-
tastet 1 et Par Aar; i Tjenestemandsloven af
13. Febr. 1918 berorer to §§ (27, 238) det kildne
Spergsmaal, og herom hedder det i Mctiverne.
der fulgte med den forste »PPropositione« til
I.oven (allerede i 1915):

Normalt har det offentlige ingen Interesse
af at holde paa en Tjenestemand, der onsker
at komme ud af Tjenesten. Men dor kan ind-
treeffe Forhold, som ger det til en Samfunds-
pligt for en Tjenestemand at forklive i sin
Stilling indtil videre, og en Tjeneste, som han
i sin Tid frivillig har tiltraadt, maa han i saa
Tilfalde finde sig i at udfere som ethvert an-
det Ombud, Staten paalaxgger sine Borgere.
Specielt kan det Offentlige ikke udsaette sig for,
at Tjenestemand gennem Masseopsigelse soger
at bringe Forstyrrelse i den offentlige Tjeneste
for at fremme visse private Interesser. Op-
sigelsen har nemlig i saa FKald ikke virkelig til
Hensigt at oplese Tjenesteforholdet. Ingen af
de opsigende vil i Virkeligheden udtrade af
Statens Tjeneste; de vil alle fortsatte, men paa
andre Vilkaar, og Opsigelsen er alene et Magt-
middel til at naa disse Vilkaar. Men de en-
kelte Borgere skal ikke ved Magt kunne satte
deres Vilje over Statsviljen Den enkelte
kan traede ud, hvis han er misfornejet. Men
Staten kan ikke taale eller tillade, at offentlige
Tjenestem@nd som Korporation vil sege at
diktere Samfundet deres Betingelser. — — —
Samfundsmaskineriet kan ikke standses. Skul-
de offentlige Funktion@rer ved Masseopsigelse
prove at skahe Vanskeligheder, maa Samfun-
det gribe til sine Magttmidler«.

(Forts®ttes.)
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UHELDSFORSIKRINGS-FORENINGEN
FOR DE DANSKE STATSBANERS PERSONALE
ANDELS-ORGANISATION UNDER LEDELSE AF DE FAGLIGE JERNBANEORGANISATIONER

Til Ansatte ved Statsbanerne.

Enhver bor efter Evne vierge sig imod Fol-
gerne af Ulykkestilfelde. Dette gaelder ikke
mindst Ansatte ved Jernbaner. hvor Ulykkestil-
feelde ifelge Arbejdets Natur forekommer langt
hyppigere end ved andet Arbejde, og hvor Fol-
gerne trods den faste I.en og Pension viser sig
paa samme Maade som i andre Forhold, ved
Indtacgtstab, storre Udgifter, Savn for de Ef-
terladte o. s. v.

»Uheldsforsikrings-Foreningen for De dan-
ske Statsbaners Personale« stiftedes allerede
for ca. 35 Aar siden. | en Aarrackke virkede
den i Tilslutning til et privat Forsikringssel-
skah. men da Personalet havde stiftet sine fag-
lige Organisationer, vedtog Uheldsforsikrings-
[Foreningen i 1901 at sammenslutte sig med dis-
se, der derefter til at lede Uheldsforsikrings-
[Foreningen valgte et Repraesentantskab paa 20
Medlemmer, af hvilke Jernbaneforeningen og
Dansk Jernbaneforbund nu hver veelger 8 og
Varksteds- og Remisearbejdernes Organisa-
tion 4 Reprasentanter.

I Aaret 1912 vedtog Uheldsforsikrings-For-
eningens Repracsentantskab, vaesentlig paa Ini-
tiativ af den daveerende Formand, nuveerende
Trafikminister Friis-Skotte, at overgaa til den
kooperative Form. Man opsagde Forholdet
til det private Selskab og overtog selv Risi-
koen, forelebig stottet til en Garanti paa 5000
Kr., der velvilligt stilledes til Raadighed af
Dansk .Jernbaneforbund; der blev dog aldrig
Trang til at treekke paa denne Reserve. Til
Fraklippes her.

yderlig Betryggelse er tegnet Reassurance i
Genforsikringsselskabet »Skandinaviac.

Uheldsforsikrings-Foreningen ejer nu efter
12 Aars kooperativ Drift en kontant Formue
paa 92600 Kr., foruden at der i 1922 blev for-
delt ca. 20 000 Kr. som Bonus til de Forsikrede.
| forstkommende Efteraar skal der atter for-
deles som Bonus en lignende Sum, og det er
vedtaget at nedssette Praemietarifferne til de
nedenfor angivne lave Satser.

I ovennaevnte 12-aarige PPeriode er der til
tilskadekomne Medlemmer udbetalt i Erstatnin-
ger 213 000 Kr.

Medlemsantallet er for Tiden ca. 3900 med
en Forsikringssum af ca. 5600 000 Kr.

Repraesentantskabet ansaztter Foreningens
Styrelse. der leder Administrationen og afregu-
lerer Skaderne. Til Afgorelse af mulig Uenig-
hed mellem tilskadekomne Medlemmer og Sty-
relsen er etableret en fast Voldgiftsret, hvis to
Medlemmer veelges af de faglige Organisatio-
ner, medens det tredie Medlem, Formanden, der
skal vere laegekyndig, veelges af Repraesen-
tantskabet.

De Forsikrede er saaledes i Skadetilfeelde
sikrede en kollegial Bedemmelse og ikke en
udelukkende forretningsmeessig, saaledes som
ved andre Forsikringsselskaber. Forsikrings-
betingelserne, der tilstilles enhver Forsikret, er
de fordelagtigste, der findes, Invaliditetssatser-
ne er hojere og Praemierne lavere end noget an-
det Selskabs. Den kvartaarlige Preemie er for
en Forsikringssum af 1000 Kr. ved Deod, 2000

FORSIKRINGSBEGFERING

Uindertegnede indmelder sig herved i
Uheldsforsikrings-Foreningen for De danske
Statsbaners Personale og ensker sig fra den
.......... 192 forsikret forr. 5. FHSETTRSE
Kr.ved Dod. ............ Kr. ved fuldst:endig

Navn med Forbogstaver)

(Tjeneste Nr.)

NB. Breve kan sendes frit med Statsbanerne,

Invaliditet og ved forbigaaende Arbejdsudyg-
tighed Dagserstatning fra 4./22. Dag. (Det
ikke enskede overstreges.)

Jeg er bekendt med omstaaende § 5 i For-
eningens Forsikringsbetingelser.

(Stilling)
(Station eller Tjcnestegoringssted)

naar Konvolutten er utilklaebet og Adressen er:

Til Ukeldsforsikrings-Foreningen for De danske Statshaners Personale.
Kobenhavn H.

Yend om!



Kr. ved fuldsteendig Invaliditet og 1 Kr. i Dags-
erstatning:
I. for Kontorpersonale o. lign*) med Dag-
penge fra 4de Dag 90 Ore,
do. do. med Dagpenge fra 22de Dag 75 Ore.
1. for det evrige Personale med Dagpenge fra
4de Dag 2 Kr. 50 Ore.
do. do. med Dagpenge fra 22de Dag 1 Kr.
50 Ore.
Ved Tegning af hojere IForsikringer for-
hejes Preemien tilsvarende.

Praemien indeholdes i Lenningen og Forsik-
ringen geelder uden Hensyn til, om Tilskade-
komsten er sket i eller uden for Tjenesten og
under Rejser indenfor Kuropas Greenser.

Medfolgende FForsikringsbegwering bedes fra-
klippet, udfyldt og snarest indsendt til Forenin-
gen, hvorefter Medlemsbrev vil blive tilstillet
Indmeldte.

Breve til Foreningen kan forsendes frit med
Statsbanerne, naar Konvolutten er utilkleebet,
og Adressen er:

Uheldsforsikrings-1'oreningen for De danske
Statsbaners Personale. .
Kobenhavn H.

Repraesentanterne og de faglige Organisa-
tioners Tillidsmend anmodes om velvilligst at
vejlede Forsikringssogende samt virke for 'T'il-
gangen til Foreningen.

*) Ansatte i Generaldirektoratets, Regnskabsafdelingens
og Maskinafdelingens, Distrikternes, Centralveerkstedernes
og Sefartschefens Kontorer, Trafikinspekterer, Bane- og
Maskiningenisrer, Stationsforstandere, Stationsmestre,
Godsekspeditarer, Kontrolorer, Assistenter, Medhjelpere,
Kontorister, Elever, Ingenisrassistenter, Overbanemestre,
Telegrafinestre, Brofogeder. Lokomotivmestre, Veerkmestre,
Aspiranter samt Kontor- og Stationsbude o. 1.

Fraklippes her.

Klip ud.

Enhver, der skaffer et nyt Medlem til
Uheldsforgikrings-Foreningen og  noterer it
Navn og Adresse paa Begeeringen tilkonmmer
ct Indmeldelsesgebyr af 50 Ore.

Begweringsblanketter kan forlanges hos Sty-
rolsen.

August 1925.
Paa Reprasentantskabets Vegne
Ch. Petersen,
Formand.

I Styrelsen:
P. D. Pedersen, pens. Togferer,

Forretningsforer.
Sdr. Boulevard 88, 1. Kabenhavn B. Telefun Vester 2824 u.

N. I’. Christensen, pens. Togforer,

Sekreler.
Sdr. Boulevard 50, 4 Koebenhavn B. Telefon Vester 1176,

P. Andresen, Rangermester,
Godshanegaarden.
A. Simonsen, Fuldmagtig,
Kasserer.

Mediemmer af Reprasentantskabet er for
Tiden:
_ T'rafikinspektor Rennfeldt, Kbhvn., 'I'rafik-
kontrolererne H. F. Petersen, Herning, Okkels,
Viborg, Chr. Sechmidt,- Kbhvn., Gerhardt, (Gods-
banegaarden, Fuldm. V. Madsen, Kbhvn., Assi-
stent Gustavsen, Fn., Togf. H. Jensen. Ng.,
Overportorerne Ch. Petersen, Kbhvn., ). An-
dersen, No., J. Hansen, Ro., Overmatros Kant-
so, Ms., Banefrm. C. "Th. Christensen.
Pakm. A. .. Nielsen, Ab., Stationsbud Thors-
bro, Kbhvn., Pudserformand C. .J. Christian-
sen. Osterbro, Snedker 1.. Hansen, Kbhvn., Ma-
skinarb. A. Mortensen, Nyborg, Arbejdsmand
H. Larsen, Ar., og Arbejdsmand H. P. Han-
sen, Kbhvn,

[DEW

(Almindelige Forsikringsbetingelser.)
§ b.
Personer, der ikke — eller dog kun betingelses-
vis ere forsikringsbare.
Forsikring overtages ikke for Personer, der
i Ojeblikket er akut syge, eller som lider af al-
vorlig kronisk Sygdom. derunder kronisk Al-
koholisme eller Tilbejelighed til Misbrug af
Morfin, narkotiske Stoffer eller bedevende Mid-
ler. Maatle saadanne Personer alligevel have
opnaaet Forsikring, da er denne folgelig ufor-

Indmeldt ved (Navn, Stilling)

bindende for Foreningen, ligesom lobende For-
sikring bortfalder af sig selv for IFremtidens
Vedkommende, naar den Forsikrede bliver li-
dende af alvorlig kronisk Sygdom eller 'T'il-
bejelighed til de nwevnte Misbrug. . Personer.
der er invalide, kunne kun forsikres paa sor-
lige Betingelser.

“nskes andre end Aigtefeeller eller lovlige
Arvinger indsat som Kravberettiget i Tilfalde
af, at Ulykkestilteelde medforer Dod, maa ved-
kommende Kravberettigede anfoeres her.

(Adresse)



F. C. C. Sper.

Den |. August fejrede Lokomotivforer F. C.
(o Spor sit 25 Aars Jubilaceum som Lokomotiv-
mand. Jubilaren kom paa Centralvierkstedet i
Kobenhavn den 20 Juni 1899 og ansattes som
Lokcmotivivrloder den 1. August 1900 med
Station i Aarhus. Kom derfra til Korsor den
1. Oktober 1905 og forfremmedes til Lokomotiv-
forer den 1. Maj 1915 med Station paa Oster-
hro.

Jubilaren har ved sin venlige og rolige Op-
tracden vundet sig mange Venner og har altid
vieret en retlinet og god Kollega. Vi bringer

ham vore hjerteligste Lykonskninger paa Jubi-

leumsdagen og fojer dertil fnsket om, at han

endnu i mange Aar maa fardes iblandt os.
C. H. Malling.

Ringsted — Hvalse
Banestrekning forventes taget i Brug om-
kring Midten af August Maaned.

Motorvognene.

Den 30. Juli var et mindre Selskab af Stats-
banernes FEmbedsmivnd lhestaaende bhl. a. af
Varkstedschefen i Kobenhavn R. Olsen og
Varkmester J. Harvig i Odense for paa Thriges
Fabrikker at tilse Bygningen af Motorvogne til
Statshanerne.

Samarbejdet mellem Baner og Biler.

Den nedsatte Kommission til Undersogelse
af Samarbejdet mellem Baner og Biler holder
Moder igen den 12.—13. August. Kommissio-
nen har nedsat 2 Underudvalg, af hvilke det
ene sarlig heskaftiger sig med Vejspargsmaa-
lene. herunder Vejfardsels-Statistik, Amternes
Vejudgifter, Motorskattens Fordeling m. v., me-
dens det andet Underudvalg s®rlig undersoger
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Samarbejds-Spergsmaalet. Til Klarleggelse af
de eventuelle Muligheder for et saadant vil
man antagelig for et Legranset Omraade — f.
I’ks. FF'yven — undersoge, hvilke Omlagninger af
Automobilruter der skal foretages m. v.

Driftsindtaegter og -udgifter i Juni.

Indtaegten af Personbefordringen har varet
91000 Kr. lavere end i Juni i Fjor (der havde
hele Pinsen og 5 Sendage). Indtagten af Gods-
befordringen har veret 60000 Kr. storre og
andre Driftsindtagter 90 000 Kr. storre. Drifts-
udgifterne har imidlertid vearet 14000 Kr.
storre end i Fjor. saaledes at Maanedens oko-
nomiske Resultat er 80000 Kr. ringere end i
Fjor.

Finansaarets forste Kvartal slutter herefter
med et Overskud paa 3.44 Mill. Kr. eller 880 000
Kr. mindre end de 3 forste Maaneder i Fjor.

Af de 380000 Kr. er 670 00 Kr. Mindreind-
taogt og 210000 Kr. Mer-Udgift.

Regnskabsfereren

for »Sjwellandske Statshaners lombedsmeaends
og Betjentes Laane- og Spareforening af 1883«,
Hr. Fuldmwgtig Viggo Madsen, er fra 1. Juli
d. A. fratraadt denne Stilling, som er overtaget
af Hr. Kontrolor Thormod. Inspektionskonto-
ret, Kjnhenhavns Godshanegaard.

HJERTELIG TAK

Hjertelig Tak til Dem alle for den smukke
Blomsterdekoration til vor kare Aages Baare.

Enema Hogholl.

Udneervnelse fra 1.—8.—25:

Lokomotivfyrhadere til Lokomotivfarere: C.
R. Christensen,  Eshjerg. i Tender, T. Holm,
Aarhus H., i Senderborg, N. A. Vest, Vamdrup,
i Vojens (Depotforstander) (alle min. Udn.).

Haandverkere til Lokomotivfyrhadere: K.
H. Sivertsen, Thisted, i Struer, A. K. H. Schnei-
der, Khhavns Godshgd., i @sterbro, A. J. Niel-
sen, Khhavns Godshgd., i @Osterbro, S. K. Jor-
gensen, Masnedsund. i Vamdrup. N. T. Thor-
stensen, Kalundborg, i Vamdrup, P. C. Hartvig-
sen, Viborg, i Struer. P. S. Jepsen, Thisted, i
Tonder, G. Klauber, Langaa, i Vamdrup og T.
G. Hansen, Eshjerg, i Skelde.

Forflytlelse efter Ansogning fra 1.—8.—25:
Lokomotivforerne: .J. Hansen, Herning, til
l.angaa og (Depotforstander) A. W. P. Schmidt,
Grindsted. til Herning med Ophor af Funktion
s7m Depotforstander.
Lokomotivfyrboderne: L. E. A. R. Kragh,
Struer, if. Opslag til Vejle H. (Rangerfarer),
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S. M. Rasmussen, Vamdrup, til Aarhus H., A. Laursen, Aalborg, og E. W. M. Knudsen, Mas
F. Conradsen, Frederikshavn, til Thisted, H. nedsund, N. M. Hammer, Kbhavns Godshgd.,
Jorgensen, Skelde, til Senderborg, N. P. Stevn, og H. Hansen, Roskilde, og T. (.. M. R. Nielsen,
Aalestrup, til Aalborg, J. Nielsen, Struer, til Esbjerg, og C. A. P. C. Madsen, Vamdrup.
Nvborg, E. O. Hansen, Fredericia, til Frederiks-

havn, P. M. Frandsen, Vamdrup, til Fredericia, Min. Afsked fra 31.—10.—25:

T 3 To P o m 32 T £ 4 : 7 < .
\ P. E. Nielsen, |”“‘|“!~ til Langaa og 0. W. Lokomotivfererne: M. Jorgensen, Glyngore,
[horngaard, Osterbro, til Aalestrup. paa Grund af Svagelighed med Pension, J. C.

Iversen, Nvborg, efter Ansegning paa Grund al

Tilladelse til at bytte Tjenestested fra 1.—8.—25:  Alder med Pensicn, og F. F. Flink, Kbhavns

Lokomotivfyrbederne: R. V. Larsen, Kbhv.s Godshgd., efter Ansegning paa Grund af Svage-
Godshgd., og C. C. Rasmussen, Korser, C. A. lighed med Pension.

Neervcerende Nummer er afleveret paa Avispostkontoret d. 5. Augusl.

KOBENHAVNS KOLONIAL FORSYNING

I Vesterbrogade 63, I LOTHARDT DAHL.
Hj. af Dannebrogsgade. Vesterbrogade 11. Telefoner 3067 & 5605. Helgolandsgade 1.

Storste Kolonial- og Konserves-Import i Danmark.

Bameﬂ& Bﬂrn8k0nfektiﬂn Direkte fra Producent til Forbruger, derfor altid billigst.

samt Kj(ller Vore Automobiler kerer overall i Byen og Forslader,

Leverander til Embeds- og Bestillingsmeand samt Lagers Forbrugsforening.
Smaa Priser.

RATEBETALING. DANSK ANDELS LIVSFORSIKRINGSSELSKAB

¢ TQ ¢«
Tegner alle Arter ” KOLDINGHUS Statstelf. Nr. 23

Livsfo “sikringer KOLDING Central > 300
Oprettet 1898

. J Livsforsikring med Alderdomsforsergelse.
SPECIALITET: \ Kapitalforsikring med Arverente.

! FOTOGRAFISK
' SPECIALFORRETNING

Vesterbrogade 61 - TIf. Vester 305 y

59 Tik10*¢ er et nyt, cnestaaende
Rensemiddel, som: aldeles sikkert
og ufejlbarligt renser’ Heender, Tej
— kort sagt alt —, der er blevet snavs
set af: Olie, Fedt, Maling, Maskinfedt,
Vognsmerelse, Maskinolie, Tjzre, Beg,
Asfalt, Automobilsod, Tryksvarte o. lign.
sy Tik10* er ganske uskadelig for Hander
og Tej! — De vil ikke tro paz ,,Tiklo*‘s
vidunderlige Egenskaber, foer De selv har
provet det. — Geor det detfor! — Enhver
Haandens Arbeider vil blive lykkelig!
»Tiklo** vil gaa sin Sejrsgang
gennem alle Fabrikker og Vark-
steder — Ring i Kebenhavn til
Centr. 3211 eller skriv til Worning
& Petersen, Vejle, og faa

p 4 s
2 Forhandler af
R =) nzrmeste  Fo lle »
Drlk - s, Tiklo** opgivet, :

EFTER

Albani al. BRUGEN BRUGEN

-Renser Hander o Taj-—
\NORNING & PETERSEN, VEILE.

Amk. Gummivare
lndustri Vestergade 3 Kbhm, B.
Modersprajler, Sanitets- & Sygeplejeartikler

1l Prisliste mod 30 fre i Frimrk,
JISKRET EKSPEDITION o Telf. Byen $195

Jernbanem#nd 10 pCt. Rabat

% Det Danske Ma&lkekompagni, Kgbenhavn.

Redaktion: Vesterbrogade 98 a2, Kjobenhavn B. Annonce-Expedition

Tlf. Vester 8173 eller Centr. 14,613
it Vv 3 v
Udgaar 2 Gange maanedlig. N e el 118
Abonnementspris: 6 Kr. aarlig. K g4 K1 10—-4. -
_ Tegnes paa alle Postkonterer 1 Skandinavien. onwr? AR 60

Frederiksberg Bogtrykkeri. Falkonerallé 11.
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