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Kongressen, som afholdtes i Modesalen i
den tessinske Regeringsbvgning, og hvori del-
tog 66 Reprasentanter, reprasenterende 19
L.ande og 26 Qrganisationer med over 1 000 000
Medlemmer, aahnedes af Prasidenten Hr. Rob.
Williams (Generalsekretier i Engl. Transport-
arh. Forh.). Taleren takkede Bellinzonas Kom-
munalbestyrelse for den smukke Modtagelse,
den havde givet Kongresdeltagerne, derved at
den havde ladet det kommunale Orkester mu-
cisere om Aftenen samt ladet de to af Byens
3 Slotte Swejts, Uri og Unterwalden belyse i
bengalsk Belysning. Videre takkede Preaesiden-
ten det svejtsiske Jernbaneforbund for Arran-
gementet af Kongressen.

Bratschi, Formand for det svejtsiske Jernh.-
forh.. bod de delegerede Velkommen til Bellin-
zona, idet han vyderligere udtalte, at det er
forstaaeligt, at Jernbanemandene lellest lwrer
al organisere sig internationalt, thi Skinnestren-
gene, hvorover vi farer, forbinder Landene ud-
over Grienserne. Som Skinnestrengene er in-
ternationale, letter de Jernb. Personalets inler-
nationale Tankemaade.

Svejts Befolkning er sammensat af Menne-
sker. der taler de 3 storste europwviske Natio-
ners Sprog. uden at der opstaar mindste Uenig-
hed. Herved hevises, at det er muligt at sam-
les internationalt uden Hensyn til Sprog eller
Nationsforskelligheder. Svejts Jernbaneforh..
der omfatter 90 pCt. af Stats- og Privathane-
personalet, er den eneste Jernh.organisation af
Betydning. Den er reprasenteret overalt haade
i Banernes Ledelse, i alle Kommissioner og Ud-
valg saavel som i Rigsdagen — dette sidste
dcg ad alm. politisk Vej endvidere er Or-

ganisationen tilsluttet de samvirkende Fagfor-
bund, hvor den efter Metalarbejderne danner
den sterste Gruppe.

Selve Kongressens Arbejde begyndtes med
Dagsordenens Punkt om Ret til nindskreenket
Forenings- og Forsamlingsfrihed samt Sikrin-
gen deraf,

Sekreteer i I. T. F.s Jernhanesektion, Hr.
Nathans, gav en Del Oplysninger om, hvorledes
Jernbanepersonalet i nogle Lande f. Eks. Fin-
land, Ungarn, Italien, Jugoslavien, Grakenland
og 'Palastina er udsat for Forfalgelser, fordi
det vil organisere sig. [. T. F. har anmodet
IFolkeforbundsraadet em at arbejde for en For-
bedring af disse Forhold, i avrigt vilde Sekre-
tariatet foreleegge en Resolution i denne Sag,

Jochade, Tysk Jernh. Forbh., omtalte narme-
re Forholdene i Ungarn. Det er der saaledes,
at alle Organisationer med socialdemokratisk
Tendens opleses, medens Org. af kristelig Ret-
ning opretholdes. Prasidenten havde udtalt,
at om nogen vovede at deltage i denne Kongres.
vilde de paagaldende blive afskediget, iovrigt
vilde han blase alle Kongresheslutninger et
langt Stykke.

Medens 1. Majfest i flere Aar havde veerel
forbudt, var den i Aar bleven tilladt, men sam-
tidig var Administrationen instrueret om at op-
fore de deltagende paa Lister, for saa ved gi-
ven Lejlighed at afskedige disse.

Efter Talerens Udsagn lider mange Menne-
sker Hungersnad og venter paa Hungersdoden.

Jarrigian, Frankrig, gjorde opmearksom
paa, at den franske Regering havde lovet al
ville traede i Skranken for Foreningsfrilieden,
meddelte endvidere, at det internationale Ar-
bejdsamt i Geneve har planlagt en Underso-
sogilse af Jerntanepersonalets Foreningsrettig-
heder i de forskellige 1 ande. Iavrigt vilde Ta-
leren holde for, at det var de enkelte Landes
Organisationer. der hver for sig maatte gore
et Arbejde for at dette Speargsmaal snarest



settes paa Dagsordenen til en af de kommende
Konferencer i det internationale Arbejdsamt.

Vedrorende Forholdene i Kina og Hol-
landsk Indien refererede Kongressens eneste
Repraesentant fra den gule Race:

Semaven: Intet Steds er Arbejdsforholdene
saa daarlige som i de curopxiske Landes Ko-
lonier og i Kina. I Kina har de fleste Jern-
banemend for 14—15 Timers dagligt Arbejde
13 Dollar om Maaneden. Der bestaar ganske
vist Organisationer, men Befolkningen er ikke
organisationsuddannet som i Kuropa, derfor
betyder Organisationen ikke ret meget. En
ivaerksat Strejke brod sammen, fordi t 000 af
de 10000 Strejkende arresteredes. I Hollandsk
Indien var Forholdene ikke stort hedre. 50
pCt. af Jernbanepersonalet faar for 10—15H Ti-
mers dagligt Arbejde 10—12 Gylden pr. Maa-
ned. 15 pCt. af Personalet har 60 Gylden pr.
Maaned, men det er saaledes, at eventuelt he-
gaaede Fejl afkortes i Lonnen, saa der gennem-
snitlig maa regnes med 10 pCt. Afgang. I Lo-
bet af 20 Aar er en Arbejder opslidt, og dog
synes de europwviske Kapitalister. at dette er
for flot, de har villet gennemfore Besparelser.
I:n af Personalet iveaerksat Strejke brod sam-
men. fordi Regeringen stottede Kapitalisterne
ved dels at arrestere, dels at deportere en Mas-
se af de strejkende. En Mangde Ledere idem-
tes Fangselsstraffe, hvorhos der for Obstruk-
tion var idemt fra 10—15 Aars Tugthusstraf.
Taleren udtalte til Slut sin Forventning om, at
der optoges et Samarhejde mellem Organisatio-
nerne i Kolonierne og i Hjemlandet.

Bromley, Englands Lok.forb.: Var glad for
den sidst holdte Tale, vilde arbejde paa, at vi
i FEuropa segte at stette Koloniernes Organisa-
tioner. Vi her i ILuropa kender intet til, hvad
europ@iske Kapitalister byder de oversoiske
Arbejdere med Hensyn til Slavearbejde. Ar-
bejderne hehever ikke Greenser mellem Lande-
ne, det er noget, Kapitalen opretholder. Kun-
de godt tenke sig. at man havde indbudt Rus-
lands Jernbaneorganisationer til Kongressen,
thi selv om Kongressen ikke skulde vare no-
get Propagandasted, var nogle Organisationer
alligevel nu gamle og havde vanskeligt ved at
folge den moderne Tankegang.

Halme redegjorde for, hvorledes »den hvide
Terror« i Finland havde sendt krigsudrustede
Soldater mod Arkejderne. Jernbhaneorganisa-
tionen talte for Tiden kun 200 Medl.

Stagretti, ltalien, fortalte indgaaende om
IYorholdene der, om hvorledes Fascister Natten
til den 4. Januar i Aar var trangt ind paa
Jernbaneforbundets Kontor, hvor de havde
rumsteret og odelagt alt Inventar — Vardier
for ca. 160000 Lire. Selv om Taleren bhavde
hurt Beklagelser fra ilere Lande, vilde han dog
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sige, at i [talien var Stillingen ganske ekstra-
ordiner. Jernbaneforbundet var den 9. April .
i Aar oplost af Regeringen, 60@00 Tjeneste-
maend afskedigede. De tilhageveaerende Tjene-
stem@nd havde ingen Organisation til at vare-
taga deres Interesser, og de, der forsegte at
arbejde for Organisationen, erkleredes for ueg-
nede til Statstjeneste, hvorefter de afskedigedes.
Taleren opfordrede derfor alle Landes Kolleger
til paa det alleralvorligste at protestere mod
denne reaktionwre Handling.

[. T. F. havde tilsendt saavel Folkeforbunds-
styrelsen som den italienske Regering Protester
mod Jernbaneforbundets Oplasning, og efter
denne Intervention var Organisationsledere,
som i 1D Dage havde vieret arresterede, los-
ladte.

Cranep, Ingl. Jernbforh.: De enkelte Lan-
des Organisationer maa hver for sig arbejde
i denne Sag. Englands Organisationer har me-
get at bebrejde sig, saaledes som Forholdene er
i Kina og Palastina; men efter Bromleys Tale
at demme vilde den Sag jo nu blive fulgt med
Interesse. Hvad angaar Forholdene i Ungarn,
da er disse noget for sig selv, idet det ikke
alene er Jernbanepersonalet, men hele Arbej-
derklassen, der forfelges. Taleren havde vieret
til en Kongres i Ungarn, der sad ved hver
Side af Taleren en Politibetjent, som noterede
alt op.

Naar der fra forskellig Side var talt om at
indbyde Ruslands Jernbhaneorganisationer vilde

Taleren gore opmerksom paa. at det Sporgs-

maal skulde behandles i et andet Forum, men
der maatte i den Forbindelse tages Hensyn til
saavel de skandinaviske som tyske Kolleger.

For at fremme Behandlingen af Dagsorde-
nens forskellige Sager vilde Taleren foreslaa.
at der nedsattes to Kommissioner, som da skul-
de gennemgaa Punkterne og udarhejde de nead-
vendige Resolutioner.

Dette sidste tiltraadtes.

Boisnier, Kontorchef i det internationale
Arbejdsamt vilde i Anledning af, at der var
fremsat Kritik over, at Folkeforbundets Arbhej-
derkammer havde veeret ganske uvirksomt over-
for disse Forfolgelser, henviste til, at der ikke
var vedtaget Konventioner, der gennemforer
og sikrer Forsamlingsfriheden. Uden at ville
kritisere noget. maatte han dog gere opmark-
som paa, at Arbejderrepresentanterne i Ar-

bejdsamtet ikke havde stillet Forslag desan-
gaaende. Selve Prasidenten, Hr. Thomas, hav-

de foretaget en Rejse i Ungarn for at se paa
Forholdene der, han havde ladet indledet en
Undersegelse ogsaa andre Steder, men forinden
Resultatet af denne Undersogelse forelaa, kun-
de Folkeforbundet intet foretage sig.

Taleren henledte Opmarksomheden paa,
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at I. T. F. af det internationale Arhejdsamt var
opfordret ¢il at sende Repreasentanter til tek-
niske Kommissioner, I. T. F. havde ogsaa va-
ret repra@esenteret, havde faaet tilstillet alt Ma-
teriale og haft Adgang til at deltage i alle Mo-
der, det var da uberettiget at sige, at Arhejds-
amtet intet havde foretaget.

Denne Sags Behandling afsluttedes med Ved-
tagelsen af folgende Resolution:

Den internationale Jernhanemands Kongres
i Bellinzona i Dagene 30. Juni-—2. Juli 192H
giver sin Tilslutning til de allerede af I. T. F.s
Sekretariat nedlagde Protester mod Forfolgel-
serne af Jernhaneorganisationerne, hvilket gan-
ske serlig har givet sig Udslag i Italien, Un-
garn, Finland, Graekenland, Jugoslavien og Pa-
leesina.

Kongressen kraver fuld og
Forenings- og Forsamlingsfrihed.

FEndvidere konstaterer Kongressen med Be-
klagelse den Kendsgerning, at Folkenes For-
bund. og saa efter I. T. F.s Henvendelse, er
forblevet uvirksom og tilsyneladende ikke er i
Stand til at tvinge de Folkeforbundet tilslutte-
de Lande til at overholde de i Fredstraktaterne
og i Folkeforhundsvedtaegterne indeholdte Lef-
ter om Foreningsfrihed.

'Kongressen appellerer til de paageldende
l.andes Arhejderbeveegelse. at den stetter sit
eget Lands Jernhanepersonales Kamp for Be-
veegelsesfrihed med alle til Raadighed staaende
Midler.

Derhos anses det for anskeligt. at hvert
Lands Arbejderbheveegelse leegger Tryk paa det
internationale Arhejderkammers Administra-
tion med Hensyn til Behandlingen af Spergs-
maalet om Foreningsretten.

Kongressen opfordrer indtreengende det in-
ternationale Arhejderkammer om snarest at
gennemfare den i Oktober 1923 hesluttede Un-
dersagelse angaaende Foreningsfriheden og
herved give saavel de paageeldende Landes Ar-
hejderhevaegelse som de internationale Organi-
sationer passende Indflydelse.

Man forlanger, at alle Jernbanemaend, som
er afskedigede, enten paa Grund af deres Del-
tagelse 1 Strejker, eller paa Grund af deres Ar-
hejde for Organisationer — saavel af faglig
som politisk Karakter — skal genans®ties med
alle tidligere Rettigheder.

Kongressen opfordrer de I. T. F. tilslutlede
Organisationer til kraftigt at statte de forfulgte
Kammerater 1 deres Kamp. Ikke alene med
finansiel Stette, men, hvor det nogenlunde er
muligt, ved at fere solidariske Aktioner, saa-
ledes at Jernhanepersonalets fulde Forenings-
og Bevagelsesfrihed sikres. Det paalaegges I.
T. F. at foretage de nedvendige Forholdsregler,
samt de paakreevede Understattelser.

uindskranket
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Sluttelig opfordres alle Landes Jernhaneper-
sonala til at samles i videst muligt -Omfang
baade nationalt og internationalt, saaledeg at
der skabes en Magt. som er i Stand til at gen-
nemfore og sikre dette Personales Reltig-
heder.

Kongressen beslutter yderligere:

{. De tilsluttede Organisationer hedes i deres

Faghlade optrykke Beretninger om Jern-

banepersonalets Stilling i de forskellige

Lande, for saa vidt angaar Spergsmaalet

om Foreningsret.

De  tilsluttede Organisationer skal legge

Tryk paa deres lLandsregeringer, saa Re-

geringsrepraesentanterne i Folkeforbundet

hemyndiges til at traede i Skranken for

Foreningsrettens Anerkendelse og for at

dette Spargsmaal sattes paa en af de ner-

meste Konferencers Dagsorden.

3. I. T. F. anmoder Fagforhundenes inter-
nationale om at paalegge sine Reprasen-
tanter i Folkeforbundet at arhejde i den
her navnte Aand.

4. Jernbanepersonalet i alle Lande skal gare
alt hvad muligt er, for at opretholde, for-
svare og videre udhygge de organisatoriske
Rettigheder, saasom Foreningsret, Strejke-
ret saavel som Organisationens Deltagelse
i Afgorelse af Spergsmaal vedrerende Per-
sonalet.

[

I. T. F.s tidligere Preasident, Williams. Ge-
neralsekreteer i det engelske Transportarbejder-
forbund. underrettede Kongressen om, at han,
som KFolge af at han havde faaet en Stilling
som administrerende Direktor ved det engelske
Arbejderblad »Daily Herald«, havde nedlagt sit
Mandat. Han maatte nu forlade Kongressen,
og takkede for udvist Tillid.

Til Efterfolger som Prasident havde Gene-
ralraadet valgt Hr. Cramp, Generalsekreteer i
det engelske Jernbhaneforbund, som i sin Til-
trendelsestale gav Lofte om at arhejde videre i
international Aand.

Hvad angaar de forhen omtalte Forhold i -

Kina, da gjordes disse til Omtale i en serlig

Resolution saalydende:

Efter at veere hleven hekendt med de sene-
ste Tildragelser i Kina, samt den af den kine-
siske Jernbanemandsorganisation til I. T. F.
rettede Appel om Statte, giver Kongressen sin
Tilslutning til de Protester, der allerede af det
internationale Arbejdsamts Arhejderreprasen-
tanter og af Fagforbundenes Internationale er
nedlagt mod den Maade, hvorpaa den interna-
tionale Kapital seger at knakke de kinesiske
Arbejderes Kamp mod den skandalese Udhyt-
ning, de er Genstand for. For i det hele at
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ophjwlpe de kinesiske Arbejdere og den orien-
talske Fagforeningshevaegelse er Kongressen af
den Opfattelse, at der nedvendigvis maa fore-
tages en Aktion af hele den internationale Ar-
bejderbeviegelse under Ledelse af Fagforbun-
denes Internationale.

Dagsordenens naste Punkt, 8 Timers Dagen
ved Banerne, indlededes af Hr. Cramp, Eng-
land, som gjorde geeldende, at 8 Timers Dagen
var et af de vigtigste Punkter baade for Jern-
banepersonalet og for andre Arbejdere. Det
var nedvendigt, at Lande, som ikke havde 8
Timers Dagen fik Hjalp til at gennemfore den-
ne: thi Arbejdsgivere og Regeringerne i disse
Lande virker ansporende paa de samme Fak-
torers Bestrabelser for Forringelser i de Lan-
de, der allerede bar opnaaet dette Gode. Han
mindede om en paa Kongressen i Hamborg
1924 vedtagen Resolution, i hvilken bl. a. siges,
at Gennemferelse og Lovfastelse af 8 Timers
Dagen er de tilsluttede Organisationers vigtig-
ste Kampobjekt, samt at Washingtonkonven-
tionen maa ratificeres uden Forringelser. Vi
dere talte Taleren om 8 Timers Dagens spe-
cielle Gennemforelse i England, den storste
Vanskelighed der er den, at Personalet for San-
dagsarbejde faar Betaling i Stedet for Frihed.

Der vedtoges en Resolution, hveri nevnes,
at det er de I. T. F. tilsluttede Organisationers
Pligt at k@mpe for, at Arbejdstiden seattes til
8 Timer daglig, at Overarbejde — ogsaa mod
Tilleegsbetaling — afskaffes undtagen i Ulyk-
kestilfelde, at der, hortset fra Raadighedstje-
neste. ikke skal viere Forskel paa Tjeneste og
virkeligt Arbejde, at Ratificering og Gennem-
forelse af Washington Konventionen er Mini-
mumskravet, og at allerede hestaaende Tjeneste-
tidsregler, der indeholder Fedre Arbejdsbetin-
gelser, ikke maa forringes.

Hr. Brodecky, Prag, indledede Dagsorde-
nens Punkt om visse Landes Bestrivhelser for
at udskille Statshanerne fra Staten. eller at
sore dem til selvstendige Foretagender.

Taleren gor opmivrksom paa, at Hr. Bide-
garag, Frankrig, paa I. T. F.s Kongres i Ham-
borg i August 1924 i sit Foredrag om Trans-
portmidlernes Socialisering havde gjort givl-
dende, at den internationale Storkapital hestra-
ber sig for at faa ‘Banerne over paa privat:
H@nder. Hr. Brodecky uddybede nirmere
denne Bestrabelses Betydning og Arbejderklas-
sens Modkrav, »Socialisering«. Da Jerntaner-
ne er det FKoretagende, hvor nationalekono-
miske Interesser i hajeste Grad medes meil
statspolitiske og Folkets almindelige Interesser,
hurde Banerne vivre Statens Ejendom. Det vi-
sto sig ogsaa under Verdenskrigen, hvor Ba-

D)
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nerne i Lande, der vaesentlig havde Privathane-
drift — Frankrig, England, Amerika — over-
toges af Staten. Dengang var Kapitalmagten
interesserede i Krigen og havde derfor intet
mod, at Staten ledede og administrerede Ba-
nerne. KEfterkrigens Parlamentsvalg gav i de
fleste .ande Fremgang for de frisindede Par-
tier, hermed voksede Socialiseringstanken, og
heroverfor modte Kapitalmagten med Kravet
om Afsocialisering.

I Stedet for at holde sammen internationalt,
begyndte Arbejdernes Partier nu at diskutere
Formen for international Socialisering; skulde
denne ske gradvis eller paa en Gang; hertil
kom Diskussionen om Verdensrevolution, med
det Resultat, at Arbejderpartierne svakkedes,
de nationale og kapitalistiske Partier styrkedes.
saaledes at allerede i Januar 1920 farte den
amerikanske Storkapital de af Staten overtagne
Baner tilbage i deres egen Varetagt. - I Au-
gust 1921 fulgtes Eksemplet i England og i
Oktober 1922 af Frankrig; tages dertil i Be-
tragtning, at Dawes Overenskomsten omskahte

de tyske Rigshaner — efter Revolutionen over-
gik alle Banerne i de forskellige tyske For-
hundsstater til Riget — til et selvstindigt Fo-

retagende, »Det tyske Rigshaneselskahe«, vil det
ses, at Europas sterste ‘Banenet er under pri-
vatkapitalistisk Administration, nemlig 58 57H
km i Tyskland, 47 879 km i Frankrig og 37-181
km i England — ialt 143635 km. [ den se-
nere Tid har Musolini veaeret virksom for at
bortsjakre Italiens 13 898 km Statshane til Pri-
vatdrift, og i Polen soger den internationale
Kapital ved forskellige udstrakte Kreditter og
andre »Hj®lpeydelser« at sikre sig Garantier
og derved undergrave Statsadministrationen.
De svejtsiske Baner, 2752 km, og de belgiske
Baner, 4632 km, er ganske vist gode Stats-
foretagender, men de er for smaa til at hruges
som normgivende. T @strig og Tjekeslovakiet
er det sarlig Arbejderpartiernes Indflydelse,
der har reddet Statshanernes Tiv, men ogsaa
vi i Tjekoslovakiet har for vore 13131 km
Statshane faaet en Lov om forretningsmivssig
[ edelse og Drift. Denne Tov er imidlertid saa
uhj@elpsom, saa kempliceret og indviklet i alle
Retninger, at der skal en god Fantasi til for
at tro. at den skal bidrage til at Banerne op-
hj@lpes. Det er derfor at haabe, at PPraksis
vil medfore en Reorganisation, og da bliver
Spergsmaalet, hvad skal vi anvise. Det er ikke
nok. at Organisationernes Reprasenttanter sva-
rer med gammeldags Fraser, der maa Reali-
teter til. Det kan ogsaa vare sviert for den
mkelte Organisation at finde Midlerne, derfor
or der kunne vdes Hjxlp og Oplysning fra
il sTrs sl

Af alle de mange Socialiseringsplaner, vi
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tidligere har set, er de fleste ren Teori eller Ka-
tederarbejde, en Undtagelse er der dog, nemlig
den Betenkning, som afgaves af en af den
svenske Statsminister Branting nedsat Socia-

‘liseringskommission, hvilken Kommission be-

stod af 4 Socialdemokrater, | Radikal og 2 Re-
preesentanter for Storindustrien. Taleren re-
degor nu for denne Betenkning, hvis Hoved-
trivk er optrykt i den danske »Forenklingskom-
missions Betienkninge.

LEJEBOLIGERS VEDLIGEHOLDELSE

PROTOK,
over Forhandling i Generaldirektoratet
Torsdag den 5. Februar 1925
KL 10'/s Fm.

Til Stede var:

For Generaldirektoratet: Banechefen, Kon-
torchef Jacohi og Fuldmeegtig A. .Jensen.

For .Jernbaneorganisationernes Fallesud-
valg: Snedker L. Hansen, Lokomotivferer Rich.
l.illie, Assistent .. Mortensen, Kontrolor A.
Ohmover, Forretningsforer Ch. Petersen og As-
sistent .. Chr. Larsen, sidstnaéevnte som Prota-
kolfurer.

Forhandlingsemne:
holdelse.

Banechefen bod Velkommen og udtalte, at
tler kun var indkaldt til Forhandling angaaen-
de lejeboligers Vedligeholdelse, men at man,
hvis Dersonalets Reprwxsentanter ikke havde
noget derimod, kunde enske samttidig at drofte
Sporgsmaalet om Tjenesteholigers Vedligehnl-
delse.

('h. Petersen: Yi har intet derimod, men
maa onske, at Spergsmaalet om lLejeholiger
tlroftes forst.

Banechefen: Det vil vaere en stor Lettelse,
hvis Reglerne for Tjenesteboligers og for Leje-
holigers Vedligeholdelse kunde ltlive ens bort-
get fra de 40 pCt., for Tjenesteboligers Ved-
ligeholdelse er jo givet Regler i Ordre A 91,
og jeg mener 'derfor at det vilde blive lettest at
tage Tjenestebholigerne forst.

Ch. Pelersen: Qgsaa vi anser det for seer-
deles anskeligt at have ensartede Regler for de
to Arter af Boliger; men da vi forst i Dag har
faaet Underretning om, at Spergsmaalet om
Tjenesteboliger mulig ogsaa kom til Droftelse
ved denne lLejlighed, maa jeg gentage Onsket
om, at Reglerne om l.ejeboligerne bliver hehand-
let forst.

Banechefen: Vi drefter da forst Fellesud-
valgets Skrivelse af 26. August 1924, hvori Ud-
valget som Svar paa Generaldirektoratets Skri-
velse af 10. Maj f. A. har meddelt, at det maat-
te formene, at de ¥orudsatninger, hvorunder

L.ejeboligers  Vedlige-
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Statshanernes Lejeboligudvalgs Lejeansattelser
har fundet Sted, ikke er sket Fyldest gennem
det den 10. Maj f. A. tilstillede Ordreudkast,
og at Udvalget derfor ikke kan tiltraeede dette.
men har stillet Forslag om, at Ordre A Nr. 21,
Afsmit 1, 3. Stk. f. n. paa Side 205 og 3. Stk.
paa Side 206 udgaar, samt at der i sidste Stk.
paa Side 204 tilfojes: »Med lejere af lejebo-
liger afsluttes i hvert enkelt Tilfaelde Kontrakt,
i hvilken de for Lejemaalet galdende Bestem-
melser er optagne. Fellesudvalget har derhos
henvist til det af Statshanernes Lejeholigudvalg
udfaerdigede Udkast til Lejekontrakt.

Ch. Petersen: Naar vi ikke har kunnet til-
treede Ordreudkastet, ligger det dels deri, at
Ordre A 21 er udstedt uden Forhandling med
(rganisationerne og dels deri, at vi er util-
fredse med Indholdet; i Ordre A 91 (Rettelsen
til Ordre A 21) stilles der storre Krav til Leje-
ren entd rimeligt. Fellesudvalget maa henhol-
de sig til Lejeboligudvalgets Udkast til en Leje-
holig-Kontrakt, hvori de forekellige Bestemmel-
melser om Vedligeholdelse m. v. er optaget; og
vi maa holde for, at der udstedes en Kontrakt
med hver enkelt Lejer. Vi har ingen An-
dringer til de i Lejeboligudvalgets Kontrakt-
udkast anforte Bestemmelser. FEn Kontrakt
byder lLejeren storre Sikkerhed, end hvis Be-
stemmelserne kun staar i en Ordre.

L. Mortensen: lejeboligudvalgets Kentrakt-
udkast er bhygget paa Grundlag af en Del for-
skellige Kontrakter, som bruges veld Lejemaal
mellem private Ejere og Lejere. Man har i
Boligudvalget opnaaet Enighed om de i Kon-
traktudkastet anforte Bestemmelser for Baner-
nes Vedligeholdelsespligter.

Banechefen: Med Hensyn til Spergsmaalet
om lldferdigelse af Lejekentrakter forstaar jeg
ikke, at det kan have saa stor Betydning, at
der sluttes Kontrakt med hver enkelt Lejer
fremfor at have Bestemmelserne i Ordrerne.
Det sidste er en stor Lettelse for Administra-
tionen, og jeg vil derfor gerne vide. om der
fra Organisationernes Side stilles hestemt Krav
om Kontrakt, naar Afvigelser fra Ordrens Be-
stemmelser ikke sker ensidigt, uden at det for
(Opsigelse fastsatte Varsel ijagttages?

Ch. Petersen: Det er det naturligste at have
en Kontrakt indeholdende Bestemmelserne
fremfor at have disse staaende i Ordresamlin-
gen.  Ved tyske og svenske Baner har man
Kontrakter med Lejerne. Vi legger stor Vagt
paa at faa Kontrakter. Det er Manglen af
Kontrakter, der har givet Anledning {il saa
megen Strid fer.

Banechefen: Jeg kan vanskeligt forstaa, at
lejernes retslige Stilling er anderledes, hvis
Bestemmelserne staar i en Ordre, end hvis de
samme Bestemmelser staar i en Kontrakt.
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Jacobi: Der er ikke Forskel i den retslige
Stilling: men det er maaske nok lettere at skaffe
Bevis for Betingelserne for lLejemaalet, naar
den-enkelte Lejer har Kontrakt.

Ohmeyer: Naar lejen indgaas, skal der jo
dog afsluttes en Overenskomst om Lejens Stor-
relse og Dato for Tiltrardelse; dette vil forment-
lig_ volde sanmme Ulejlighed som en Kontrakt.
Hvorfor saa ikke fastslaa de ovrige Lejevitkaar
samtidig?

Jacobi: Jeg kunde teenke mig Sagen ordnet
saaledes, at det i ‘den Skrivelse fra vedkommen-
de Distrikt om Lejens Storrelse og Tidspunktet
for Lejemaalets lkrafttraeden, som jeg forud-
scetter, at Lejeren modtager ved Lejemaalets
Iudgaaelse, samtidig siges, at lejemaalet er
inigaaet paa de almindelige i den og den Or-
dre indeholdte Betingelser.

Rich. Lillie: Vi kan ikke fole os beroliget
ved en Ordre, naar der til denne kan udsendes
interne Instrukser.

Banechefen: Vi vil fastslaa i Ordren, at
Andringer i Lejeforholdets Bestemmelser kun
kan- ske med 3 Maaneders Varsel (for Logis
14 Dage). Naar dette iagttages, er Beboerne
jo ikke bedre stillet ved at have Kontrakt, da
denne kan siges op med samme Varsel.

Liltie: Banechefen gaar, og det maa vel
siges 'med Berettigelse, ud fra den Forudsaet-
ning, at samtlige de Tjenestemnad, som er
I.ejere af Statshanernes lejeholiger, kender Or-
dren om Lejeboliger; men dette kan ikke helt
forudseettes; thi for det forste er det ikke umu-
ligt; at en enkelt Ordre ved Omdelingen ikke
kommer Tjenestemanden i Hande, selv om Or-
dren skal tilgaa samtlige Tjenestemeend, for det

-andet: kan det ogsaa meget vel twenkes i disse
boligfattige Tider, at en Tjenestemand af Glea-
de: over at opnaa en Lejebolig forsemmer at

- gore sig fortrolig med de Pligter, han har som
Lejer, men disse Pligter vil selvfelgelig trade
steerkere frem for ham ved en sarlig Kon-
trakt.

Ch. Petersen: Det, der forskrekker, er det,
der er gaaet forud.

Banechefen: Jeg er ked af, at vi ikke kan
naa til Enighed om Ordre ctr. Kontrakt. Hvis
vi har Kontrakter, skal vi, hvis vi snsker en
generel Andring i Betingelserne, opsige over
1000 Kontrakter og afslutte lige saa mange nye
Kontrakter. Vi kan ellers nejes med en An-
dring af Ordrens Bestemmelser.

L. Hansen: Mange Husejere er ikke inter-
esseret i at have Kontrakt, idet Ejerne ser
deres Interesse i ikke at have Kontrakt. Det
er ikke det samme at have Bestemmelserne i en
Ordre som i en Kontrakt.

Lillie: Hvorledes ordner Statsbanerne sig
med private Lejere?
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Banechefen: Med disse slutter vi Kontrakt.
Der er intet i Vejen for, at vi kan treaeffe den
Aftale, at der, naar lLejemaal indgaas, tilsendes
Lejeren et Eksemplar af Ordren med de almin-
delige lLejebetingelser.

Ch. Petersen: Der er Stof til Stridigheder i
en saadan Ordning; naar man kan rette Be-
stemmelserne ved en Ordre, bliver der ingen
FFasthed.

L. Mortensen: Den juridiske Side af Sagen
med Hensyn il Opsigelsen er formentlig hel-
ler ikke ganske ens ved Kontrakt og ved Or-
dre. Oprettes Konirakt ikke, kan Banerne
fremtidig, naar de onsker Andringer indfort,
nojes med at udstede disse i Ordreform, hvor-
efter det bliver Lejerens Sag at sige op, saa-
fremt han ikke mener at kunne indgaa paa
Andringerne. Saafremt Kontrakt derimod er
oprettet, maa Banerne sige Kontrakten op for
at kunne indfere Andringer. Ved at nejes
med Ordreformen ftlytter man altsaa den ju-
ridiske Pligt til Handling, som Ejerne almin-
deligvis har, og som Banerne ogsaa vilde ‘have,
saafremt Kontrakten var udstedt, over paa
Lejeren.

Banechefen var enig i, at det efter det fore-
slaaede var Lejeren, som maatte sige til, hvis
han ikke kunde tiltreede Andringen.

Ch. Petersen: Naar tyske og svenske Baner
samt .mange andre Statsinstitutioner herhjem-
me kan have Kontrakter, maa vore Baner og-
saa kunne anvende denne Form.

Banechefen: Andre Institutioners Personale
flytter formentlig ikke saa ofte som vort Per-
sonale.

Jacobi: Kunde Fellesudvalget ikke se hort
fra Kontrakt, naar de paageeldende Lejere hver
iseer fik en serlig ‘Meddelelse om eventuelle
Andringer i de bestaaende generelle Regler,
muligvis saaledes at Meddelelsen skulde under-
skrives og sendes tilbage, hvis Lejeren indgik
paa Andringen?

Lillie: Hr. Kontorchef Jacobi bemarkede,
at Tjenestemanden altid modtager en skriftlig
Meddelelse om, naar en Lejebelig tilstaas ham,
bl. a. indeholdende @plysning om Lejens Stor-
relse; medfolger der ogsaa en Genpart af Or- .
dren, der indeholder hans Pligter som Lejer?

Ch. Petersen: . Alle. Misforstaaelser er en
Folge af, at vi ikke har haft Kontrakter.

Banechefer: Kan Organisationerne slutte
sig til Jacobis Andringsforslag?

Ch. Petersen: Nej.

Banechefer: De holder altsaa paa Kontrakt
i hvert enkelt Tilfeelde?

Ch. Petersen: Ja.

Jacobi: 1 den nye Ordre indeholdende de
generelle Lejebetingelser kan tilfejes, at An-
dringer i -disse Vilkaar vil blive meddelt hver
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enkelt Lejer ved en sarlig Meddelelse, og at
Lejerne derefter maa underrette Generaldirek-
toratet om, hvorvidt de kan tiltreede, AAndringen
eller ej.

Ch. Pelersen: Naar Fremgangsmaaden bli-
ver den, at alle Andringer i Lejebetingelserne
skal meddeles hver enkelt Lejer for sig, og
dennes Erklaring skal indhentes om, hvorvidt
vedkommende tiltreeder Aindringerne eller ej.
og naar det er Banerne, der som Folge af et
Nej-Svar eventuelt siger op og giver ham det
foreskrevne Varsel, synes jeg, at man i det viv-
sentlige har opnaaet, hvad der tilsigtet gen-
nem en Kontrakt.

Banechefen: Kan en saadan Ordning da
tiltraedes?
Ohmeyer: Vi maa forst se, hvorledes del

iovrigt gaar med de enkelte Punkter i Bestem-
melserne.

Banechefen: FEr det ikke ganske ligegyvldigt
for Princippet?
Ohmeyer: Vi vil gerne se Sagens endelige

Behandling, for Tilslutning gives til Helheden.
Ch. Pelersen: Hvis man ikke kan enes om

det, der skal staa i den nye Ordre, maa vi fast-

holde vort oprindelige Krav om Kontrakt.

Baenchefen: Hvis der ikke opnaas Enighed
om Ordrens Indhold, staar Organisationerne
altsaa frit med Hensyn til Spergsmaalet om
Kontrakt.

Det naste er Spargsmaalet om, hvilke Ved-
ligeholdelsespligter der paahviler ILejerne.

Ch. Pelersen og L. Morlensen udtalte, at
man her maatte holde sig til Bestemmelserne
i Paragrafferne H, 8 og IR i Lejeholigudvalgets
Kontraktudkast.

Banechefen: Udkastet synes ikke at inde-
holde nogen Bestemmelse om, hvem der skal
afholde Udgiften til Fernis og Olie til Tragulve
og Linoleum.

Mortensen: For Tjenesteboliger
Statsbanerne disse Udgifter.

Jacobi: Muligvis vil det efter Udkastets §
18 paahvile Statshanerne at afholde Udgifterne.

afholder

Banechefen: Hvad der staar i Kontraktud-
kastet var det — med de Andringer, vi taler
om — Meningen i det vasentlige at optage i

en Ordre som de generelle lejebetingelser. Jeg
maa mene, at der hor tilfojes en Bestemmelse
om, at Brugerne afholder Udgifterne til For-
nvelse af Vandhaner, og at Statsbanerne leve-
rer Fernis og Linolie til Gulve, men at Lejeren
selv skal paasmore Fernissen eller Olien.

Lillie henstillede, at Ordren blev affattet saa
klar, som overhovedet muligt, og at enhver
fremtidig Andring eller Fortolkning af Ordren
kun udgik fra Generaldirektoratet.

Ch. Petersen: Vi mener da at kunne tiltreede
en Ordre indeholdende Kontraktudkastet, de
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nevnte Tilfejelser om Vandhaner, Fernis og
L.inolie samt Forslaget om Fremgangsmaaden
ved senere Aindringer i Ordren.

Hvorledes skal Lejeren forholde sig, -hvis
han onsker Dispensationer fra de almindelige
Regler?

Banechefen: lejeren maa gaa frem -paa
samme Maade som vi ved at sporge, om Ba-
nerne kan tiltriede hans Forslag.

Fwllesudvalget har i sin Skrivelse endvidere
onsket 3. Stk. paa Side 206 i Ordre A 21
slottet; dette )nske opretholdes vel ikke mere?

('h. Petersen: Nej.

Banechefen: Der er altsaa — for mit Ved-
kommende af (ieneraldirekterens Billigelse —
Iinighed om Vedligeholdelsen, og Feallesudval-
aet tiltrieder Jacobis Forslag?

Ch. Pelersen: Ja.

Hermed sluttede Forhandlingen.

Flenshorg. L. Chr. Larsen.

REMISEN | AARHUS MOLLEENG

Af Maskinbestyver 1. G. Dorph.

Den 13. Maj rvkkede Lokomotivmaendene
i Aarhus ud fra de to gamle halvrunde Re-
miser paa Hovedbanegaarden, fra de morke og
indestengte lLokaler og den vamle Duft, som
Oliefabrikken lidt for gavnmildt delikaterer sine
Nabhoer med, ud til nye og lysere Forhold-i den
en Gang saa stille Molleeng.

Det var vist med torre Taarer, der bhlev sagt
Farvel, for ideelt var det gamle Anleg ikke
mere, dertil laa det hele for splittet.. Kulfyld-
ning et Sted, saa 300 Meter tilbage, rebroussere
100 Meter, frem til Askekassen og Vaundkran,
derefter tilbage, paa Drejeskive og saa i Hus
blev med de store Maskiner en noget for sen
Ekspedition. Dertil kom, at Remiserne, der er
bvggede i 1377 henholdsvis 1881 til A- og G-
Maskiner med de 31 smaa og kun 9 store Plad-
ser ikke svarede til de nu anvendte Lokomoti-
ver; af Drejeskiverne var den ene for lille, og
den anden haade for svag og for lille til de
store Maskiner: forstnmvnte blev henyttet, men
tillod ingen Afbalancering, da Sporlangden
kun lige netop svarede til Maskinernes Hjul-
stand.

Noget anderledes og forhaabentlig bedre vil

Forholdene blive i den nye Remise i Maolle-
engen.
Ved Udarbejdelsen af Forslag til Bane-

gaardsfolhioldenes Ordning blev Remisen Kkilet
ind i Trekanten mellem Godshanegaarden, som
nu n@rmer sig sin Fuldendelse, og den nye
Personbanegaard, med fortrinlig Adgang til
og fra Godsbanegaardens Ankomst- og Afgangs-
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spor og sikkert ogsaa med gode Adgangsfor-
hold til den nye Personbanegaard.

‘Som vist paa Plan 1 er Remisen rektan-
gulaer med en Skydebro i Midten; til den ene
Side Vearksted, et Udkorselsspor og 10 Spor
med ialt 15 store Pladser, til den anden Side
15 Spor med ialt 29 Pladser og uden for disse
Opholdshygningen med alle Lokaliteterne lohen-
de langs hele Remisens ostlige Side. Al Til-
korsel saavel fra Person- som Gods!anegaard
skal foregaa gennem Portene i den svdlige Gavl;
al Udkersel til begge Banegaarde enten gennem
den nordligste eller gennem en af de to mid-
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Diameter leddelt og lav med ret stor Omdrej-
ningshastighed; en anden og lignende Dreje-
skive vil senere blive anbragt udfor Remisens
vestlige Side, naar Sporene antager den ende-
lige Form.

Fra Drejeskiven forer 4 Spor op mellem
Remisen og Kulgaarden; det ene nermest Kul-
gaarden ender blindt, men vil senere blive for-
lienget og danne det egentlige Indkerselsspor
til Remisen fra Vest; det blinde Spor tjener
forelobig som Lassespor for Slagge- og Aske-
vogne. Det andet Spor forer til Vandkran og
Revisionsgrube, det tredie Spor tillader indkom-

terste Porte i Vestsiden og saaledes, at ind- og mende Lokomotiver at kere direkte til Dreje-
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udkerende Lokomotiver ikke kommer i Vejen
for hinanden.

Kul- og Vandforsyning, Magasin, Lampisteri
og Drejeskive er derfor henlagt til Sydsiden,
Sandterreri med Udlevering til Nordsiden. Her
treeffer vi ogsaa Luftkompressoranleget med
Beholderen staaende udenfor QRemisen godt
da@kket mod Solens Straaler og Remisens Var-
me.

Folger vi Indkerslen fra PPersonbanecgaar-
den, steder vi i Kurven paa et Aflebssporskifte-
signal, der viser Drejeskivens Stilling ret for
Sporet, idet der er tilvejebragt Afheengighed
mellem Sporskifte og Drejeskive ved Nogleaf-
laasning.

Drejeskiven er af tysk Fabrikat, 20 Meler

skiven uden om Maskiner, der holder til Kul-
og Vandforsyning, og endelig det fjerde Spor
forbinder Drejeskiven direkte med Remisen.
Tilkerslen til Remisens Sydside kan for Tog-
maskiner indtil videre alene foregaa fra dette
4de Spors estlige Side. I Sporets vestlige Side
findes midlertidigt en Kurve med kun 90 Meter
Radius, hvorfor dette Spor, der @ndres ved
den endelige Ordning, indtil videre kun maa
befares af Rangermaskiner, der s@tter Vogne
til eller fra det korte Spor foran Magasinet.
Endelig udgaar fra Drejeskiven et kort Spor,
ad hvilket Vogne med Rogkammersmuld feres
til Kedelhuset.

Kuludleveringen skal forelebhig beserges ved
en af de @ldre kendte Kulkraner anbhragt in-
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denfor Kulgaardshegnet; senere antagelig i
September vil en Kulbro med Smalspor, som
antydet paa Planen fore hen over Sporene og
Kullene blive styrtede fra Tipvogne gennem
Slidsker ned i Tenderne.

Da Kulbroen paa 2 Spor kan optage ca.
20 fyldte Tipvogne, som hver rummer 1 Tons
Kul, og da der kan styrtes Kul til Tenderen
“samtidig fra to Sider, vil der til den Tid vaere
opnaaet en meget hurtig Kulfyldning til hol-
dende Tendere. LEfter at vacre tippede skydes
Tipvognene over en Drejeskive ad et 3. Spor
ned til I'vldning direkte fra en regulerbar, selv-
lossende Vogn af sarlig Konstruktion. Tip-
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Remisens Yderviegge er af Jernbindings-
veaerk udfyldt med rod Halvstensmur, let og bil-
ligt af et sinukt og tiltalende Udseende.

Overdaekningen er Shedtag helt i Tra be-
kleedt med Tagpap. Med et udmierket Ovenlys
og de store Vinduer i Nord- og Sydsiden virker
hele Remisens indvendige Rum overordentlig
lyst og tiltalende.

Midt i Remisen ud for det afkortede Spor
og foran Opholdshygningen vil blive anbragt et
serligt Varmtvandsvaskeanlaeg, som endnu kun
er i sin Vorden, men hvorved tilstraebes en
Udnyttelse af al den Varme, som ved Udvask-
ningen forefindes i lLokomotivkedlernes Damp-

med Magasinbygning og Drejeskive i Forgrunden.

Remisens Jern-Skelet set fra S. 0.

vognene trakkes ad en Rampe ved elektrisk
Drift til Kulbroen, men dette Anleg, der er ud-
kastet efter svensk Forbillede, vil der senere
hlive Lejlighed til at omtale narmere.

Bortskaffelsen af Slagger sker fra 2 Aske-
kasser paa sadvanlig Maade ved Haandlas-
ning. Til den endelige Sporordning er vedta-
get en sanket Grube til Optagelse af Slagge-
vognene, saaledes at Slaggerne kan kastes di-
rekte i disse; men en Slaggeelevator efter svensk
Monster vil sikkert viere mere formaalstjenlig,
og Forslag hertil vil blive fremsat.

Af Vandkraner findes 1 Stk. 20 em. Kran
baade ved Indkorselssiden og ved Remisens
Udkerselsside. Bra@ndehus med Svellesav er
henlagt til det sydligste af de to Spor, der giver
Adgang til Midten af Remisen i Vestsiden.

og Vandmangde og derved at gore Udvasknin-
gen billigere og hurtigere.

Skyvdebroen er 18 Meter bred, den hviler
paa 2 Trollier, der leber paa et Skinuepar i
hver Side og saaledes, at Hjulene med en mel-
lemliggende Sporkrans traeder paa begge Skin-
ner. Broen, der kan bare vore storste Loko-
motiver, er leveret af A/S »Phoenix« i Odense,
Motoren af A/S »Thrige« ligeledes i Odense.

Varkstedet har et gennemgaaende Spor, som
forelobig kun er tilgengeligt fra Skydebroen.
senere kan der indlagges endnu et Spor, hvor-
til Fyrgrav m. v. er fardigstebt, men forele-
big overdakket, og hegge Spor feres da ud
til Forbindelse med Indkerselssporene.

[ Sporets L@ngderetning og over dette er
anbragt en 1/ Tons Lebekat, og en anden Lo-
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bekat med samme Bareevne findes tveers over
Vierkstedet, iovrigt forefindes ingen Loftegrejer.
Derimod bliver i Vierkstedet anbragt en Sien-
kegrube, hvori en Hjuls@®nke til Nedtagning af
Lokomotivernes Hjulswet; endvidere de fornedne
I'ilebanke, en Dobheltesse, to Boremaskiner, to
Drejebienke og en Slibemaskine; de fleste af
Maskinerne er w@ldre udrangerede fra andre
Vearksteder, men derfor dog anvendelige i et
Hj®lpevierksted, hvor de kun lejlighedsvis be-
nyttes.

Ved Vierkstedet findes swrligt Vaerkmester-
kontor, Varktejs og Materialerum samt oven
over disse sarligt Elektrikervaerksted.
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380 Omdrejuninger leverer 5 m® Luft pr. Time,
komprimeret til 7 Atm.

Kompressoren er udstyret med automatisk
[gangsetter og automatisk Regulering af Kole-
vandet; den indsuger Luften gennem et Iilter,
dor er anbragt udenfor Remisen.

I'ra Beholderen forer en Luftledning ind i
Remisen. hvor den deles i 2 Grene. Den ene
al disse fores parallelt med Skydehroen gen-
nem Remisen med Stik ned til hver andet Spor,
gennem Varkstedet med tilhorende Sidestik og
ud til 2 Opstandere mellem Sporene ved Remi-
sens Sydside for Udblesning af Kedelrer. End-
videre til en @pstander for en Sodejektor, der

lemisens sydestlige Facade med Magasinbygning, Indkerselsport og Drejeskive;
leengst tilvenstre Kulkranen.

Sandterrveriet er som for n@vnt henlagt til
Nordsiden. Det bestaar af en Beholder ved
Udkerselssporet til Optagning af en Vognlad-
ning Sand og af 4 Sandovne swdvanlig Form
nied Aftraek til en underjordisk ‘Kanal og op-
stillede 2 og 2 med Aabningsklapperne imod
hinanden. Det torrede Sand falder derved ud
paa en Gang mellem Ovnene, skovles op i en
mekanisk Sandsigter og afleveres til den udfor
Giangen staaende Beholder, der er let tilgwen-
gelig fra Udkorselssporet. Senere paatenkes
det at anbringe en Beholder i ‘Taget med Af-
lob gennem Tud og Slange lige ned i Maski-
nens Sandkasse. Beholderen tienkes fyldt gen-
nem et Spandtrak.

Kompressoranleget bestaar af en vertikal,
dobbelvirkende 1-Trins Kompressor, som ved

tiener til Udsugning af Rerkammersmuldet di-
rekte til en paa Blindsporet holdende Vogn.
Den anden Gren af Trykluftledningen fores
langs Skydebroens anden Side ligeledes med
Stik til hverandet Spor og endvidere med et
Stik ud i Kedelhuset til Kedelrorsrensning.

I Skydehrohallen midt over 1ldkerselssporet
vil blive anbragt en Vindrose med Anemometer
og i Hallens nordlige Gavl ret for Udkersels-
sporet et UIr med Skive baade ind imod Re-
misen og ud imod Pladsen.

Remisens Yandforsyning sker i Hovedsagen
fra Pumpeanlieget ved Iiskehuset, over det
nye Vandtaarn udfor Liesogades Skole endvide-

re fra det kommunale Vandvierk til Badean-
stalten, Vaskekummerne og Drikkhanerne,
hvorhos der af Kommunen i paakommende
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Tilfeelde kan leveres Vand il
som det @ldre Vandtaarn.
holdes uforandret for Levering af Vand til
Centralvaerkstedet, Vandkranen i Stationens
Svdside og til Perronerne.

Magasinet er hyggel i tre Etager; Kewelderen
hivori et brandfrit Rum til de store Oliebehol-
dere, et mindre Rum til Gummi og andre Va-
rer, der ikke taaler Lys og Sommervarme samt
endelig et Rum til Ophevaring af Olie i Ten-
der. Gulvet i sidstn@evnte er lagt med Fald mod
to Opsamlingshrende, der optager Spild fra
utette og beskadigede Tonder. Belolderne i
det brandfri Rum fyldes gennem Tragte an-

saavel det nye
Dette sidste bibe-

‘DANSK §OKOMOTIV]IDENDE

som henswettes i det aflaasede Forrum ved en
Meoster eller Pudserformand; iovriglt er Maga-
sinet udstyret med Hylder og Reoler, en Lobekat
for Olietonder, der hentes op fra Kalderen,
Peholdere for Treaeuld og Tvist m. . Adgan-
gen er fra den mod Sporet vendende Perron,
men der findes ogsaa Port mod Gaardsiden for
Tilkorsel af Fardselsvogne. Paa lLoftet findes
rigelig Plads til alle lettere Varer som Treeuld
og Tvist, som ved Udligger og lLobekat hejses
op fra Perronen og transporteres ind paa
Loftet.

Opholdsbygningen er i to Ltager, delt paa
Midten ved et Trappeparti.

Indkorslen til

Roemiseanleget,

hragte i Perronen foran Magasinet, eventuelt
ved Paaskruning af Slange fra Tankvogn. Olie,
der ankommer i Tender, tommes i de store Be-
holdere gennem {o Tragte samtidig; de to tom-
me Tonder kan da straks swttes tilbage i Vog-
nen, hvorved unedig Transport og Opbevaring
afl Tonderne undgaas.

| Stueetagen findes to mindre Kontorer, et
for Kulforvalteren og et for den kommende
Magasinformand; imellem Kontorerne staar
Udleveringsdisken, hvortil der er Afgang fra
Remisen, og foran hvilken der er opstillet 5
Oliepumper til automatisk Udlevering af Olie
og Petroleum. Foran Disken kan Magasinet
afsperres ved et bevwgeligt Jerngitter; Maga-
sinet holdes ved dette aflaaset om Natten, og
Udlevering af Olie sker fra Dunke og Kander,

Nordfacaden

med Magasinbygning og Kedelhus

| Stueetagen [indes, wuwr vi bhegynder ved
Snydsiden, et
Lampisteri,
Trappegang til Magasin og 1. Sal,
Haandvearkernes Omklaednings- og Skabs-
rum,
W. (. og Pissoir,
Haandvearkernes Spisestue,
Hvileveerelse for disponible
fyrbedere,
l.okomotivimestierkontor,
Hvilevaerelse for Nedbrudsreserven,
de sidste tre forenede ved en foran liggende
Gang og paa den anden Side af Hovedlrappen
Badeanstalten med Pudserformandens
Kontor,
W. C. og Pissoir,

l.okomotiv-
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Remisearbejdernes Omkladnings- og
Skabsrum
samt Remisearkbejdernes Spisestue.
Paa 1. Sal findes ligeledes [ra Sydsiden:
2 Overnatningsvierelser for fremmed
Personale,
| Livsevierelse,
I W. C. og Vaskeverelse,
1 Spisestue,
2 Hvileverelser for fremmed Personale,
| Hvilevivrelse for stedlige lokfor.
1 Kontor for 'Maskiningenioren
og paa den nordlige Side af Trappegangen
2 Skabsvivrelser for Lokomotivforere,
I W. C. og Vaskerum,

Interior med Udsigt op

| Skabsvierelse for lLokomotivfyrbedere.
Alle Meobler, Skabe, Banke, Borde, Stole m. v.
er holdt i en lysegraa Iarve, ligesom i Vie-
relserne og paa Gangene er lyse, afstemte efter
Moblerne.

Foran Midten af Opholdshbygningen er op-
stillet den 46 m heje Betonskorsten, som ved
Kanaler hesorger Rogaftreekket paa sadvanlig
Maade fra den estligste Sprogruppes 29 Plad-
ser. Remisens vestlige Sporgruppe har ikke
Centralregaftrack; her er anvendt almindelige
Remiseskorstene af et ikke helt almindeligt Ma-
teriale, idet de er fremstillede af glacerede TLer-
ror.

Inden i Centralrogaftrekkets Betonskor-
sten findes den egentlige Dampskorsten for et
Kedelanleg, i hvilket det fra l.okomotiverne
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stanrmende Regkammersmuld vil blive nytte-
gjort til Opvarmning af Togstammer, der hen-
swites paa den fremtidige I’ersonvognsriste, til
Opvarmning af Lokaler og til Levering af varmt
Vand i Badeanstalten og Vaskerummene.

Kedelanlieget bestaar af 2 Kedler, en min-
dre til Sommerbrug og en storre til Vinterhrug.

Foran Kedelhuset findes Behloldere for
Rogkammersmuld og Slagger, og Nord for Ke-
delhuset findes Anlaegets Cykleskur.

[ Fiunktionaerboligen Syd for Drejeskiven vil
3 Mand henherende til Hjwelpevognspersonalet
iaa Bolig, medens Arealet mellem Remisen og
Sonnesgade, forelebig bhenyttes og udstykkes til
Tjenestehaver.

mod Opholdshygningen.

Hjalpevognsmateriellet vil faa Tlads
Sporene Vest for Remisen.

I Lokomotivmesterens Kontor er anhragt
Bytelefon med Omstiller til Nedbrudsreserven
samt Lokaltelefon til saavel Hovedbanegaarden
som Molleengens Station, endvidere en Kalde-
telefon med Signalklokker anbragt forskellige
Steder i Remiseanlaget. Endelig en Sirene til
Angivelse af normal Arbejdstid og ved sierlig
Omstiller til Hidkaldelse og Alarmering af
Hjalpevognsvagten.

For at sikre Opholdsverelserne mod uagt-
som Paakersel er i alle Spor, der leber ud foran
disse, anbragt swerlige Slaebesko i Sporenes ind-
vendige Side, hvilende paa et linderlag af Ege-
tree.

Der er ved det hele Anlag tilstricht en Sam-

paa
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ling og Ordning af samarbejdende Kunktioner,
der hindrer eller nedbringer mest mulig; Tom-
gang og unodig Transport samt en passende
Udnvyttelse af alle Affaldsstoffer, og det hele
Anlweg adskiller sig paa ikke faa Punkter fra
den her i Landet hidtil geldende Praksis, i
det Hele er nedlagt et ikke ringe Arbejde baade
ved Projektering og Udferelse for at opnaa det
bedst mulige Resultat med mindst mulige Ud-
gift, og det er at haabe, at Resultatet maa
svare til Forventningerne.

Om dette maatte lvkkes. skyldes der swrlig
Tak til dem, der i forste Ra@kke har baaret
Dagens Slid og haft den stedlige ledelse, d’Hr.
Ingenior Engquist og Arkitekt Kornerup Bang,
der hver paa sit Omraade har omfattet An-
leoget med betydelig Interesse.

PAA 3. KLASSE TIL ITALIEN

(Af Carl I’e’ersen.)

Efter en i god Tid og til mindste Enkelt-
heder udarbejdet Tur, startede undertegnede og
et Par Rejsekammerater paa Ferierejse til Tysk-
land, Schweiz og TItalien. Afrejsen fandt Sted
fra Aarhus, den 2. Juni Kl 11,41 Em., og
Rejseruten var felgende:

Aarhus, Hamburg, Keln, Heidelberg, Offen-
burg, Schaffhausen, Ziirich, Luzern, Briinnen,
l.uzani, Chiasso, Milano, Milano, Verona, Ve-
nedig. Tilbagerejse: Venedig, Milano, Arona,
Dommodossgola, Brig. Spieg, Beatenbucht, In-
terlaken, Lauterbrunnen Wengen, Schidegg,
Jungfraujoch, Grindelwald, Interlaken; Brieng.
Meiringen, Luzern, Basel. Frankfurt a/M.,,
Hannover, Hamburg, Aarhus.

Den forste Nat vi tilbragte paa Jernbanen,
var det Meningen, at vi skulde have lidt Sevn,
for bedre at staa imor den naste Dags Stra-
badser, men vi sludrede los, til vi naaede Pad-
borg Kl. 5.05 Fm., hvor vore Pas llev eftersete.
Det tyske Toldeftersyn blev foretaget i Toget
paa ‘Harishe Station. Tolderne var meget elsk-
vierdige, dog var de noget forbauset over de
store Pakker »Butterbrot«, vi havde med. 1
Ilensburg skiftede vi Tog og saa hegynder vi
rigtig IFarten sydpaa, ud til det store Aventyr.
I Flenshurg Weiche saa vi fra Vinduet den
store Rangerbanegaard med sveere 4 koblede
Rangermaskiner, Rangerbjerge, endelose Raek-
ker af Vogne o. . v. Man merkede straks,
man var kommet til et stort Land, med et vidt-
forgrenet Jernhanenet. Fra Renshurg keres uil
paa en stor Bro, som gaar over Kejser Wil-
helins Kanal. Fra Broens hejeste Punkt er der
en pragtig Udsigt over Byen og Omegnen, bl.
a. kunde man se ned i Tugthusets Gaard, hvor
Fangerne gik Tur, et trist Syn i den dejlige

()
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Foraarsmorgen. Fra Altona fik vi en gennem-
gaaende Vogn til Keln. Ned gennem Tysk-
land TIndustricentrum gik det med rasende
IFart, og vi tenkte sommetider paa, om det nu
ogsaa gaar godt, men 'Kunze-Knorr Bremsen
virkede, naar den skulde, og man kunde merke,
hvorledes den efter endt Brug blev hurtig ud-
lignet. Lfter Ankomsten til Koln fik vi lidt
Aftensmad i en af de mange Ol og Polse-
duftende Cafeer, derefter en rask Spadseretur
rundt i Byen og saa paa Hovedet i Seng. dyg-
tig treette af den ca. 20 Timers .Jernhanerejse.
Afgang fra Koln tidlig naste Morgen, forinden
et lille Besog i Domkirken, det er helt rerende
at se Arbejdere og KFunktionzrer, forinden de
hegynder paa Dagens Slid, gaa ind i Kirken
og i stille Andagt knwle ned ved et af de
mange Altre. Rejsens Maal for denne Dag var
Heidelberg. Banen fra Koln til Mainz gaar
langs med Rhinen og er en af de smukkeste
Jernbaneture i Tyskland. Naest efter de smuk-
ke Landskabher vi rullede forbi, bhlev vi ogsaa
forbausede over den Mangde franske og en-
gelske Soldater, vi saa allevegne. I Koln var
vi saa uheldige at komme ind i en Vogn, der
var reserveret Militeret, og skent der kun sad
3 Soldater i Vognen, og de ovrige Vogne var
overfyldte, hlev vi alligevel af en fransk Offi-
cer anmodede om at forlade Vognen.

Efter Ankomsten til den smukke By Heidel-
berg, tog vi med Sporvogn gennem Byen, der-
efter med Tovhane op ad Bjerget til Koningst-
hul, hvor man har en glimrende Udsigt over
Byen, hesaa derefter det gamle Slot, som er
en Sevaerdighed af Rang. Slottet er fra det
16. Aarhundrede omgivet af en meget smuk
Slotshave. T det Indre bemarker man serlig
Kongesalen og det maegtige Vinfad, som kan
rumme 212 422 Liter samt Billede af Hofnarren
Perkeo, der vogtede det. Heidelberg er som
bekendt en gammel Studenterby, og overalt ser
man de unge Studenter, i Reglen med et grimt
Ar i Ansigtet efter deres Slagsmaal med skar-
pe Klinger, som endnu bliver holdt hejt i Are.
Om Aftenen var vi inde paa en original Stu-
denterkneipe, samt foretog en dejlig Spadsere-
tur langs den smukke Nechar Flod.

Fra Heidelberg kerte vi over Offenburg gen-
nem Schwartzwald, som med sine skovkladte
Bjerge er en meget =muk Tur, se@rlig ved Tri-
kerg er der vidunderligt. T Singen blev vi Told-
eftersete og er saa inde i Schweiz, gjorde et
4 Timers Ophold i Schaffhausen og Neuhausen,
hvor det bekendte Rhinfald findes. Paa den
ene Side. Floden ligger det gamle middelalder-
lige Slot Laufen, og fra Parken ved det saa-
kaldte »Fischetz« ser man hele Faldet fra Si-
den. Faldet er 24 Meter hej, og magtige Vand-
masser styrter forbi med en eredovende Tarm.
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medens store Skyer af Vandstov kastes hojt op
i Luften. Efter Planen skulde vi naa Ziirich
samime Aften, saa vi maatte om end nedig for-
lade dette smukke Syn, som Rhinfaldet gav os.
I Toget gjorde vi forskellige Betragtninger over
schweitziske Lokomotiver og Lokopersonale. Paa
Strackningen  Schaffhausen—Ziirich  er der
Damplokomtiver, ikke sarlig store og af wldre
Typer. men tilsyneladende godt vedligeholdte.
Lokopersonalet har ingen Uniform. en bhlaa
Jakke eller i Skjortecermer, en sortmalet Straa-
hat, en 6 Tomwmer lang tynd Cigar i Munden.
er i Reglen Udrustningen. I Toget traf vi sam-
men med en schweizisk Lokomotivferer, som
med stor Elskveerdighed gav os forskellige Op-
lvsninger. Vedkommende var paa Tjenesterej-
se. og trods en anstrengende Dag vilde han ikke
forlade os, da vi kom til Ziirich, men sorgede
for Hotel og viste os rundt i Byen om Aftenen.
og del blev sent, inden vi skiltes fra vor prag-
tige Forer., som han var i dohbelt Forstand.

Zirich er den storste By i Schweiz, og ligger
s@rdeles smukt ved Limmatfloden og Ziiricher
Se. Det mest ejendommelige er den gl. By-
del, sarlig omkring Grossmiinster med de smaa
Gaster« og de gamle Bygningsvarker.

N:vste Dag til Luzern; da vi kom paa Bane-
gaarden, var det store elektriske T.okomotiv kobh-
let til Toget og stod og brummede lidt utaal-
modig efter at faa Afgang. T Toget var gennem-
gaaende Vogne fra England—Frankrig til Ttali-
en. Efter en god Times Forlob var vi i Luzern.
og spejdede forventningsfuldeefter Alpetoppene.
som vi saa i det Fjerne. FEfter Ankomsten til
den store praeglige Banegaard, tog vi med det
samme med en af de store Turistdampere (og-
saa Fripas), som sejler paa Virwaldstdttersoen.
Vi er nu inde i Hjertet af Schweiz. og Seen
med sit blaa Vand. omkrandset af himmelstrea-
bende Bjerge, gjorde et margtig Indtrvk paa os.
Intet U'nder at Tusinder og atter Tusinder dra-
ges til dette Paradis. Vor Rejse for denne Dag
gjaldt Briinnen, en Station paa Gotthardlinien.
Efter at vi havde sikret oz Hotel. foretog vi en
Spadseretur i den lille By, som saa at sige ude-
lukkende hestaar af Hoteller: over Middag sej-
lede vi til Enden af Seen til Bven Flielen.
Derpaa Fodiur ad Axenstrasse tilbage til
Britnnen (12 km). Dette Vejanlag er et af de
mest imponerende i Schweiz. idet Vejen paa
lange Strakninger fores ind gennem Fj=ldet.
Omtrent midtvejs gaar man ned til Tells Kapel.
der ligger lige ud mod Seen. Ligeledes kom-
mer man forhi flere @gte schweiziske Vearts-
huse, hvor gamle Seskippere i sin Tid sikkert
har drukket mangen virtel Wein. Efter endt
Aftensmaaltid i Briinnen, Spadseretur langs
Kajen; Maanen skinnede over Seen, Baade med
kulerte Lamper sejlede frem og tilbage, i Bag-
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grunden de sneklaedte Alpetoppe, alt var af
uforglemmelig Skonhed.

Dagen efter fortsatte vi Rejsen over St. Gott-
hard: Gotthardbanen er et teknisk Vidunder. og
samtidig en af de skoneste Jernhaneture i Eu-
ropa. Vidunderlig er Udsigten, naar man fa-
rer ud af Tunnelerne, ud over Broerne og ser
de gronne Dale, de hvide ‘Snetinder, og skum-
mende i sil sn@evre Svielg stormer Floden
Reusy forbi. Forinden man kommer til Gott-
hardtunnelen, kores igennem flere mindre.
hvoraf to er Vendetunneler. lalt er der 27 Tun-
neler Nord og-28 Svd for Gotthard. Ved Was-
sen paa Nordsiden kommer man forbi det sam-
me Punkt 3 Gange, hver Gang i forskellig Hoj-
de. Ved Stationen Goschenen gaores et kort Op-
hold, og afsted farer vi gennem den 15 km
lange Gotthardtunnel. Banens hojeste Punkt
er i Tunnelens Midte (1154 Meter over Havet).
Siden 1924 befares Strakningen udelukkende
med elektriske TLokomotiver, som holder en
konstant Fart, enten det gaar op eller ned.
Straekningen Basel—Chiasso (Italiens Granse)
tilbagel®gges paa 347 Min.

Efter at man er kommen ud af Gotthardtun-
nelens Morke, skifter Landskabet Karakter. alt
faar et mere sydlandsk Prag. men vi er jo
ogsaa paa Vej til Solskinslandet Italieu. Ba-
nen folger Ticinodalen forhi Stationerne, Bel-
linzona, Luzano. kerer ligeledes et Stykke langs
med Luzano og Como Seerne. Omkring disse
Soer er der et Utal af Slotte, Rigmandsvillaer,
Hoteller, Pensionater, delvis omgivet af sande
Skenhedsaabhenbaringer af Haver og Parker, thi
til disse paradisiske Dalstrog seger der aarlig
Tusinder af Gester, som onsker at nyde godt
af det sunde og milde Klima.

Da vi kom til den italienske Gransestation,
Chiasso, maatte vi alle ud af Toget. Paa Per-
ronen hlev vi modtaget af de italienske Drage-
re, Faccihinoer, som de kaldes, de er lidt mere
paagaaende end deres danske Kolleger. Efter
al Pas og Toldvisitationer var gennemgaael,
skulde vi have vore Fripas stemplede, hvilket
kostede 1,00 Lire, (alt i [talien koster Penge)
derefter gennem en Dor, hvor der ovenover stod

Entratra«, og sad saa lidt efter bankede i de
ikke videre propre italiengke Vogne. Efter flere
Gange Flajte og Hornsignaler satte Toget sig i
Bevargelse med et valdig Rvk, og vi dampede
saa afsted til 'Milano. Under Billetteringen
hemarkede vi, at en Politimand med Revolver
fulgte med Konduktoren under hans FEftersyn
af Billetterne. Ankom til Miano om Eftermid-
dagen, fik hurtig Hotel. tog med Sporvogn til
Bvens Centrum. hvor Domkirken. som er af
Verdens storste og priegligste, ligger. Kirken
er opfort af hvidt Marmor og spa@nder over et
Areal af 12000 Kvadratmeter, kan rumme
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40 000 Mennesker, dens Tag har 98 Taarne og
2000 Marmorslatuer pryder dens Ydre. Det
Indre med den stolte Sojleskov, Glasmaleriernes
Gladen i Dunkelheden er uforglemmelig. Paa
Domkirkepladsen ligger ligeledes det impone-
rende »Galleria Vittorio Emanuele«.

Tidlig nwste Morgen med Toget til Verona,
Romeo og Julias By, som vi havde tildelt et
Ophold paa 7 Timer. Stempling af Fripas i
Milano tog lengere Tid end beregnet, men naa-
ede dog Toget i sidste Minut, af den Grund
var der ikke en Siddeplads al opdrive, og den
forste Timestid maalle jeg staa og balancere
paa to Broklapper inde i en Harmonika. kKn-
delig blev der Plads, og kunde saa riglig nyde
Posletten i den dejlige Sommermorgen. Af
Kulturplanter langs med Banen saa man swerlig
Hvede, Majs. Vin og en Mangde Morbaertreer.
Med Stormens Fart rullede vi det store Maal i
Mode: thi hvor herligt det italienske Landskab
end er, som hidtil omgav os. saa hilse vi dog
i Verona paa en wgle italiensk By. PPaa Ba-
negaarvden trienger vi os igennem de raabende
Facchiner og Hotelkarle hen til PPorten, hvor
der staar »Uscita«, og forst nu kan vi begynde
at orientere os en Smule. Det forste vi swer-
lig maerkede var Varmen. Herude paa Bane-
gaardspladsen briendte Solen, Sydens Sol, gan-
ske ubarmhjertig. Saa hurtig som muligt fik
vi fat i en Sporvogn og kerte til det vidunder-
lige Torv, Piazza d’Erbe. Romertidens gamle
Forum. Pladsen er paa alle Sider omgivet af
Middelalderens herligste Bygninger, midt paa
Pladsen staar en Marmorbrend, Figuren, der
haever sig op fra Skaalen, forestiller Verona.
Hele Pladsen er fuld af Sw@lgere og Kabere. her
kan saa og sige kebes alt. dog hovedsagelig
IFrugt og Grantsager. Al studere IFolkelivet her
var en sand Nvdelse for os Nordhoer. Besaa
derefter det gamle velbevarede Amfitheater
(Arena) fra Aar 284, den er 1470 Fod i Om-
kreds, 100 Meter hej. 45 Bankerader og Plads
til 32000 Mennesker. Hvilket frygtelig Bil-
lede opdukker, naar Erindringer faar Liv. naar
vi i Aanden saa hine blod- og vellystdrukne
Masser, der engang sad paa disse Marmorsa-
der, og saa paa, hvorledes Mennesker sonder-
flengede hinanden eller ka#empede mod vilde
Dyr. Men Saderne er tomme nu, Blodet er
henterret. ‘Med Undtagelse af Turisterne be-
traeder ingen den uhyre store Rundkreds. og
jeg synes. man kan betragte Arenaen som den
romerske Verdensmagts Gravmaele. Desverre
kan man ikke sidde her og dremme i l@ngere
Tid, for det er lige i Middagsstunden, og Solen
braender, saa det er en Gru: for i det hele
taget at komme lid( til sig selv igen, maatie
vi tage et lille Ophold i et Rum under Jorden,
som i fordums Dage var reserveret Loaverne.
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Besaa derefter Samlingernes monumentale
Mindesmarker, her staar flere Sarkofager med
utallige Prydelser, Spidser og Figurer. Ved
Siden af ligger Piazza del Signori, hvor Dan-
tes Mindesmirke pryder Midlen af Pladsen.
Trods Yarmen foretog vi en Spadseretur rundt
i denne ejendommelige By. Paa den anden
Side af Floden Etsch ligger et gammelt Theater
Roma fra Kejser Augustus Tid, (26 Aar [. K.
til 14 Aar e. K.) samt ot gammel Kastel Giar-
dino Giusti med 4000 aarige Cypresser. All
i alt var de 7 Timers Ophold i Verona af meget
stor Vardi.

I Folge Planen skulde vi naa Venedig. Rej-
sens Endepunkt, samme Aften. Venedig, Adri-
aterhavets Dronning, er beliggende paa 3 store
og {14 mindre @er i det adriatiske Hav, for-
bunden med Fastlandet ved en 4 km lang Jern-
banebro. der er 176 Kanaler. over Kanalerne
forer 378 Broer. Med det samme vi traeder ud
af Toget, gentager Spektaklet sig med Facchi-
ner og Hotelkarle, endda i forsterket Grad,
naar man saa endelig er havnet uden for Ba-
negaarden, moder man straks et underligt Syn,
ingen Sporvogne, ingen Biler. og hvad der ellers
herer med til en Storby: men kun en Vrimmel
af merke Gondoler, der med Slangers Rehivn-
dighed, snor sig ud af hverandres Kelvand.
Da vi havde bestilt Hotel i Forvejen, fik vi
hurtig fat i vor Hotelkarl, som saa sorgede
for en Gondol til os. Inden vi forlod Bane-
gaarden var det ved at blive mark. og uvilkaar-
lig kom man i en underlig Stemning ved al
blive roet rundt i de smaa marke Kanaler.
lvdlest glider Gondolen hen over Vandet. og
Stilheden bliver kun afbrudt af Gondolierens
Raah »gia i<, naar Gondolen skyder om et
Mjoerne. FEfter lidt Aftensmad gik vi i Seng
under Moskitonettet .og svedte drabelig hele
Natten. Det farste vi foretog os naste Moergen.
var en Tur paa Markuspladsen. Denne enorme
store Plads er lukket til alle fire Sider. til
hejre og venstre breder sig Prokuraziernes
Kampebygning med de aabne Buegange forne-
den. Bygningerne er forneden indrettet (il
store flotte Forretninger og Restaurationer. [
den ene Fnde af Pladsen ligger VenedigsUnder.
Markuskirken med de magtige Kupler, Mar-
morspidser og mythiske Billeder. Det totale
Indtryk, man faar af Markuskirken, er vaunske-
lig at lesrive sig fra. FEnhver. som traeder hen
mod Hovedfacaden, overveaeldes af dens rige
Skaberkraft. Fem magtige Buer, der hweres af
smukke Sejler. danner Indgangen til Forhallen.
det navnkundige Firspand paa Tortalen. (de
eneste Heste i Venedig), Mosaikerne paa den
gvldne Grund, det forskellige farvede Marmor
— — Alt er en enestaaende Skanhedsaabenba-
ring. Inde i Kirken hviler der en herlig Ro.
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Alt er overtrukket med Mosaik og merk Mar-
mor er det dominerende, paa Skranken, der
skiller Kirkens Kor og Skib, staar Apostle af
mork Malm, og over Hojalteret, hvor den hel-
lige Markus’ Ben hviler, haever sig en Baldakin
paa snoede Spjler. — Ud igen i Solen, betrag-
tede Folkelivet og de tamme Duer. (Sluttes.)

LOKOMOTIVF@RERPROVE

Til den i Dagene den 27. Marts og 19. Maj
d. A. afholdte Lokomotivfererpraove indstilledes
11 Lokomotivfyrbadere, hvoraf efternavnte er-
holdt Karakteren »Bestaaet<, nemlig:

W. C. G. Horbye, Masnedsund,

H. K. Pedersen, Masnedsund,

K. P. T. Pedersen, Kjohenhavns Godshgd.,
M. V. Jensen, Struer,

A. E. J. Mogensen, Fredericia.

H 0. Olsen, Randers,

V. E. E. Petersen, Vamdrup,

A. Pedersen, Nastved,

S. 0. S. Jensen, Esbjerg, og

C. J. Stighorg, Masnedsund.
medens 1 (eller 9,00 pCt.) fik Karakteren »ikke
bestaaet«.

Dagspressen meddeler,

at Trafikministeren efter sit Besog i Eng-
land har under Overvejelse at ville foreslaa,

at 3. Klasses Vognene forsynes med polstrede
Sader.

‘DANSK §OKOMOTIV TIDENDE

En Eksklusionssag.

I Artiklen i forrige Nummer under denne
Overskrift er det omtalt, at Sagen bhlev henvist
til Behandling hos Auditeren. Vi skylder i
Sandhedens Interesse at oplyse, at Sagen ikke
har veeret til Behandling af Auditeren.

Fra Jernbaneskolen.

Leaererhvervene ved de nye Kursus for lLo-
komotivfyrboederaspiranter er overdraget fol-
gende: 4

Maskiningenior
gen, (Maskinlere).

Maskiningenior Rosenorn,
det, Kebenhavn, (Vognleere).

Trafikinspektor Harboe (Sikkerhedsbestem-
melser).

Ingeniorassistent Astrup, 1. Distrikt, (Saer-
lige Bestemmelser vedrorende Lokomotivijene-
sten).

Kontroler Wulff Johansen, 1.
(Rapportskrivning m. v.).

Suanning, Maskinafdelin-

Centralvierkste-

Distrikt,

SYGEKASSEN

Jernbanelaege, Frk. H. Reinhard er bhort-
rejst fra den 3. August—7. September d. A.
Hendes Praksis i navnte Tidsrum varetages
af Fru Dr. Helga Meisen, Gothersgade Nr. 139.
Tlf. Byen 6211.

Konsulationstid:
6—7.

12t/a—1%/> samt Tirsdag

TAKSIGELSE

Hjertelig Tak for venlig Deltagelse ved min
kere Mand, Lokf. Chr. Voigts Dod og Be-
gravelse.

Lauwra Voigt.

AALBORG - BRONDUM - HOBRO
AWV AVITTED

selies Magads

I Vesterbrogade 63, I

Hj. af Dannebrogsgade.

Dame- & Bornekonfektion

samt Kjoler

Smaa Priser.

l RATEBETALING.

Nervcecerende Nummer er afleveret paa Avispostkontoret d. 20. Juli.

KOBENHAVNS KOLONIAL FORSYNING

LOTHARDT DAHL.
Vesterbrogade 11. Telefoner 3067 & 5605. Helgolandsgade 1.

Sterste Kolonial- og Konserves-Import i Danmark.
Direkte fra Producent til Forbruger, derfor altid billigst.

Vore Automobiler kerer overall i Byen og Forstader,
Leverandor til Embeds- og Bestillingsmand samt Leaegers Forbrugsforening.

DANSK ANDELS LIVSFORSIKRINGSSELSKAB

”» KOLDINGH(IS o Statstelf. Nr. 23

KOLDING Central > 300
Oprettet 1898

. J Livsforsikring med Alderdomsforsergelse.
SPECIALITET: \ Kapitalforsikring med Arverente.

Tegner alle Arter
Livsfo ‘sikringer

Y% Det Danske Malkekompagni. Kgbenhavn.

Redaktion: Vesterbrogade 98 a %, Kjobenhavn B.
TIf. Vester 8178 eller Centr. 14,613
Udgaar 2 Gange maanedlig.
Abonnementspris: 6 Kr. aarlig.

Tegnes paa alle Postkonterer i1 Skandinavien.

Fiederihberg Bogttykké;i,- Falkonerallé 11.

Annence-Expedition
Ny Vestergade 73, Kgbenhavn B.
Telefon Central 14613.
Kontortid K1. 10—4.
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