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EN EKSKLUSIONSSAG

Af Dagspressen og af Behandlingen paa
Kredsgeneralforsamlingen i Foraaret er
de fleste Medlemmer bekendte med, at der
forrige Foraar ekskluderedes en Lokomo-
tivferer, der er stationeret paa Kobenhavn
+h., af Dansk Lokomotivimands Forening.

Sagens Forhistorie er i Korthed fol-
gende, efter hvad der er oplyst for os og
fremkommen under Sagen: den eksklude-
rede Lokomotivferer har den 7. Septem-
ber 1923 under en Ordstrid, der fandt Sted
paa Frederiksherg Station, mellem ham og
en anden Liokomotiviorer, slaaet denne et
blaat Qje og tilfejet ham yderligere Be-
skadigelser. Denne Sag gjordes til Gen-
stand for Indberetning, men paa Henstil-
ling af Distriktets Maskintjeneste forsegtes
Sagen ordnet ved Forlig mellem Parterne
ved Foreningens Mellemkomst. En Ord-
ning, den paageeldende Afdeling vilde ha-
ve gennemfort, viste sig imidlertid ufarbhar
og Sagen henvistes til Distriktet igen, der
henviste Sagen til Behandling af Statsha-
nernes Auditer. Ved den Undersogelse,
der her foranstaltedes. konstateredes det.
at den paageeldende Lokomotiviorer havde
optraadt paa en saadan Maade, at han,
foruden en alvorlig Misbilligelse ogsaa
blev idemt en Mulkt paa 10 Kr.

Denne Afgorelse af Sagen fandt Afde-
lingen ikke helt tilfredsstillende, og denne
tog Spergsmaalet op til fornyet Behand-
ling, der resulterede i, at en Afdelingsge-

neralforsamling besluttede at ekskludere
Lokomotivfereren, en Beslutning Kreds-
bestyrelsen sencre tiltraadte og endelig
sanktionerede Kredsgeneralforsamlingen i
[Foraaret Eksklusionen.

Den ekskluderede ILokomotivforer var
imidlertid ikke tilfreds med denne Afgorel-
se og henvendte =ig til en Sagforer for at
faa Sagen paakendt af Domstolen.

Den 19. .Juni d. A. kom Sagen for ved
Ustre Landsret, og vi skal her citere Ud-
skriften af Dombogen:

Den 7. September 1923 opstod der Uenig-
hed mellem Sagsogeren, Lokomotivferer C. S.
F. Petersen, og en af hans Kolleger, T.okomo-
tivferer (.. V. Petersen, medens hegge opholdt
sig paa Frederiksherg Stationsplads i Anled-
nig af, at sidstn@evnte mente at have et Tilgo-
dehavende hos Sagsegeren, for hvem han for
nogle Aar siden havde forrettet Tjeneste. et
kom til Haandgemang imelem dem, og under
dette tilfojede Sagsogeren den anden to Slag i
Ansigtet, saaledes at hans venstre Oje blev he-
skadiget og hans Labe slaaet til Blods, uden at
de n@rmere Omst@endigheder neje har kunnet
oplyses.

Begge Parter var Medlem af Lokomotivfa-
rerkredsen i Dansk | okomotivmands Forening
og paa Henstilling af Statshanerne, til hvem
Sagen var bleven indberettet, forsegte Kredsen
at bhilegge Sagen. Kt Forslag fra dem om, at
Sagsegeren skulde give C. V. Petersen en Und-
skyldning og bhetale en Bede af 100 Kroner,
bley godkendt af hegge Parter, men strandede
paa, at Sagsegeren erkl®rede sig ude af Stand
til at betale hele Belehet paa een Gang og i
Lobet af kort Tid. Sagen blev derefter paany
indberettet til Statshanerne, der ved Skrivelse
af bte December 1923 tildelte Sagsogeren en



Misbilligelse “og idomte ham en Bode paa 10
Kroner til Statshanernes Sygekasse.

[ Januar Maaned 1924 besluitede en Afde-
ling af Lokomotivforerkredsen at ekskludere
Sagsegeren, og denne Beslutning godkendtes
den 11. Marts s. A. af Lokomotiviorerkredsens
Bestyrelse. Sagen blev derefler i April Maa-
ned bhehandlet paa lLokomotiviorerkredsens aar-
lige Generalforsamling, og her blev Eksklusio-
nen ligeledes godkendt.

Sagsegeren, der gor g®ldende, at Kksklu-
sionen ikke er hjemlet i Foreningens Love, har
under narverende Sag paastaaet den af den
sagsogte Forening foretagne Kksklusion kendt
ugyldig og Dansk Lokomotivmandsforening
kendt pligtig til at anerkende ham som Medlem.

Sagsegte har principielt paastaaet Sagen af-
vist under Paaberaabelse af, at Sagen er ende-
lig afgjort ved den omtalle Generalforsamiing.

Paragraf 11 i Lovene for Lokomotivforer-
kredsen, i Henhold til hvilken Bestenymelse om
Eksklusion er sket, lyder saaledes:

Skulde noget Medlem i eller udenfor Tje-
nesten gore sig skyldig i saadanne Forhold, der
nedbryder den for Standen nadvendige Agtelse,
undersoges og paademmes Sagen ved Medlem-
mets Afdeling, dog maa Afgerelsen straks ind-
ankes for Kredsens Bestyrelse til Sanktion,
eventuelt for den aarlige Generalforsamling som
"hejeste Instans.«

Af denne Bestemunelse findes det imidlertid
ikke med tilstraekkelig Sikkerhed at kunne ud-
ledes, at det exkluderede Medlem er afskaaret
fra at bringe Sagen for Domstolene, hvorved
hem:erkes, at 1ansk Lokomotivmands Forening
efter sine Love er en KForening, der bl. a. har
okonomiske Formaal, og at det derfor er af
viesentlig Interesse for Sagsegeren at veere Med-
lem af den.

Subsidiert har den sagsegte Forening paa-
staaet sig frifunden, idet den gor gaeldende, at
Eksklusionen har veeret berettiget.

Som foran nevnt har de nsermere Omstaen-
digheder ved Sammenstodet ikke neje kunnet
‘oplyses. Sagsegeren har erkendt, at han har
slaaet (0. V. Petersen, og det maa efter det fore-

" liggende ogsaa antages, at han har spyttet ham,
men han paastaar, hvad der bestrides af C.
V. Petersen, at denne forst er fremkommet med
forskellige Ukvemsord imod ham og bl. a. he-
skyldt ham for Bedrageri, ligesom han har ta-
get fat i ham.

Retten maa nu vel give Foreningen Med-
hold i, at, efter alt hvad der er oplyst om Sam-
menstadet, er Sagsegeren optraadt paa en Maa-
de, der var lidet sammelig for en Mand i hans
Stilling, men hans KForhold findes dog ikke at
have haft en saadan Karakter, al der findes at
have veaeret tilstraekkelig Grund til at bruge et
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saa alvorligt Skridt som en Eksklusion i Med-
for af Lovens § 11 til Anvendelse overfor ham.
Sagsogerens Paastand vil derfor vere at
tage til Folge.
Sagens Omkostninger findes efter (msten-
dighederne at kunne oph:eves.

Thi kendes for Ret:

Den af den sagsegte Forening, Dansk Loko-
motivmands Forening, foretagne Kksklusion af
Sagsageren, Lokomotivforer (0. S. . Petersen,
kendes ugyldig, og den sagsegte Forening ken-
des pligtig at anerkende Sagsogeren som Med-
lem af Foreningen.

Sagens Omkostninger opheves.

At efterkommes inden 15 Dage efter denne
Doms Alsigelse under Adfaerd cfter Loven.

[fter Dommens Ordlyd har Forenin-
gen altsaa veeret uberettiget til at eksklu-
dere Lokomotivfereren, ganske vist har
han opfort sig paa en Maade, der ikke
sommer sig for en Mand i hans Stilling,
og der har ikke veeret tilstreekkelig (rrund
til at bruge et saa alvorligt Skridt som en
Fksklusion. Naar endelig Dommen ophie-
ver Omkostningerne, siger det, at Forenin-
gen har veeret i sin Ret til ikke at ophweve
[ksklusionen, forinden en Retsafgorelse
forelaa.

Organisationen har taget Dommen (il
Folge og meddelt den paagieldende dette.

Vi har bedt en anset Jurist om at ud-
tale sig til Domsafgorelsen, og han siger
folgende:

»Selv om Dommen erklaerer Eksklusionen for
ugyldig, antyder den dog allerede ved Bestem-
melsen om, at Sagens (Omkostninger opha®ves
d: hver Part baerer sine Udgifter, at der i og
for sig har veret Grund for Foreningen til
ikke at genoptage Lokomotivferer C. S. F. Pe-
tersen, farend der forelaa en Retsafgorelse des-
angaaende. Qg Retten udtaler da ogsaa paa
den ene Side en utvetydig Misbhilligelse af Lo-
komotivforerens Optraeden den 7. September
1923, idet den rent ud giver Foreningen Med-
hold i, at han har optraadt paa en Maade, der
var lidet semmelig for en Mand i hans Stil-
ling, og paa den anden Side grunder den baa-
de hans Ret til at bringe Sagen for Domstolene
vg Eksklusionens manglende materielle Beret-
tigelse paa en Vurdering af Foreningen og dens

Betydntng for Lokomotivpersonalet, som [or-
eningen synes fuldt ud at kunne tiltraede. Det



fremgaar jo nemlig af Dommens Pramisser,
at det Synspunkt, som har veeret bhestemmende
for Afgerelsen afl hegge de navnte Spergsmaal,
er det, at Foreningen har en saadan Kompe-
tence og Virkemaade, at det er afl vasentliy
Interesse for Lokomotivmand at vaere Medlem
af den, hvorfor Eksklusion anses for at vere
et meget alvorligt Skridt overfor den paagwl-
dende.«

OVERARBEJDSPENGE

For Overarbejde paa de 4 Paaskchel-
ligdage, de 2 Pinsehelligdage og de 2 Ju-
lehelligdage ydes der Overarbejdspenge
forheojede med 50 pCt., naar det for disse
Dage fastsatte Antal Klokketimers I'jene-
ste overskrides, og disse Penge udbetales
for sig udenfor den maanedlige Opgorelse
af Tjenestetiden. De paageeldende Dage
medregnes med den ordingere 'T'jeneste.

Denne Bestemmelse synes al veere en
Torn i @jet paa visse Statshancembeds-
mand, der mente sig berettiget til, ved at
tilretteleegge en =swrlig I'jeneste paa saa-
danne Helligdage, og meddele den foran-
drede I'jeneste nogle faa Dage forinden,
at kunne paalaegge Personalet foreget I'je-
neste, uden at dette kunne faa (rodtgerel-
se efter Bestemmelsen. Man var efter-
haanden kommet ind i den Praksis, at del
var en forud planlagl I'jeneste, og saa kun-
de Personalet se i Vejviseren efter Pen-
gene.

Dette kunde man selviolgelig ikke fin-
de sig i, fordi Bestemmelsen udtrykkelig
taler om den ordinaere 'Ijeneste, og det er
selviolgelig den Tjeneste, der er godkendt
af Personalet.

I den Anledning blev en saadan Sag
forelagt Generaldirektoratet, der har (il-
skrevet 1. Distrikt folgende:

I denne Anledning skal man til Efterret-
ning og videre fornaden Bekendtgarelse herved
tjenstlig meddele, at der som anfert af Distrik-
tet savnes Hjemmel til ved Beregningen af he-
meldte Godtgerelse at legge Fraveerelsen fra
Hjemmet til Grund. Man kan derimod ikke
vare enig med Distriktet i, at den Omstaendig-
hed, at den foretagne Andring i Korselsfor-
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delingen er optaget i en til Personalet forud
meddelt Plan over Sartogsmaskiner m. m. i
Paasken 1925, skulde medfare. at der kun for
saa vidt den saaledes @andrede Tjeneste nver-
skrides, vil kunne tilkomme vedkommende Tje-
nestemand Overarbejdspenge, idet Grundlaget
for Beregningen maa veaere den Tjeneste, som
ordinaert vilde vare udfort, saafremt den paa-
rwldende Dag ikke var en af de i Ordren n@vn-
te Helligdage.«

Af Skrivelsen vil det fremgaa, at Per-
sonalet har Krav paa Godtgerelse for
Overarbejde, naar en I'jeneste forandres
saaledes, at Tjenestetiden overskrides (be-
regnet efter Klokketimer). Generaldirek-
toratet har meddelt, at der savnes Hjenmel
til at leegge Fraveerelse fra Hjemmet til
Grund. For det kerende Personale er det-
te Spergsmaal imidlertid af Vigtighed, og
Sagen er for saa vidt ikke bortfaldet, som
IFacllesudvalget er sindet at tage Spergs-
maalet op til Overvejelse i en neer Fremtid.

Vi henleder Opmeerksomheden paa den
af 1. Distrikt udsendte Meddelelse herom
og henstiller til de Medlemmer, der me-
ner at have Overarbejdspenge tilgode, at
fremsende deres Regningskrav. der, for
saa vidt den ekstraordingere Tjeneste, der
har veeret paalagt dem, overskrider den
Tjenestes  Klokketimetal med
mindst 31 Min,, vil kunne kraeves honore-

ordinaere

rede.

UDDANNELSESSAGEN

PROTOKOL
over
Forhandlingen den 26. Marts 1925 mellem Ge-
neraldirektoratet for Statshanerne og Dansk
Lokomotivinands Forening angaaende et af
Generaldirektoratet udarbejdet Ordreudkast for
Lokomotivpersonalets Ansaettelse og Ud-
dannelse m. m.

Til Stede var: For Generaldirektoratet: Ge-
neraldirektaren, Msakindirekteren og Kontro-
lor Terkelsen.

IFor Dansk Lokomotivinands Forening: lLo-
komotivfarer Rich. Lillie, Lokomotivierer . A.
Lillelund, Lokomotivfarer (. M. Christensen,
Lokomotiviorer K. Johansen og Lokomotiv-
fyrboder K. Kuhn. K. Johansen ferte Proto-
kollen.



Generaldirektoren: Efter at den i sin Tid
nedsatte Uddannelseskommission har afgivet
Betaenkning, har Generaldirektoratet behandlet
denne I'l. a. paa Grundlag af Erkleringer, ind-
hentet fra Distrikterne og Afdelingerne, og Re-
sultatet af denne Behandling er det Ordreud-
kast, hvorom der skal feres Forhandling, og om
hvilket jeg beder Foreningen fremsatte sine Ud-
talelser.

Rich. Lillie: Ja, der har jo som bekendt
viret nedsat en Uddannelseskommission, hvori
Personalet har veeret reprasenteret. Maskin-
afdelingen havde ogsaa sin Reprasentant i
Kommissionen, og denne Reprasentant sluttede
sig for Lokomotivpersonalets Vedkommende til
Kommissionens Flertalsindstilling. Denne Ind-
stilling er Administrationen paa meget vaesent-
lige Punkter gaaet bort fra, og det kan natur-
ligvis kun forbavse os, at Administrationen har
taget den Stilling, navnlig i Betragtning af, at
Administrationens og Personalets Reprasen-
tanter var enige i den af Kommissionen afgiv-
ne Indstilling.

[ Fellesreglerne vedrorende Ansattelse har
man fastslaaet, at alle Spargsmaal om >Genan-
siettelse« skal forelaegges Generaldirektoratet,
skulde paa dette Punkt gere opmaerksom paa
de Leerlinge, der efter endt Laretid udgik fra
Statshanernes Verksteder, for disse var der vel
almindeligvis ingen Anledning til at forelagge
Spergsmaalet om Genantagelse for Generaldi-
rektoratet, idet disse efter Statshanernes @nske
en Tid skal ud for at preve andre Forhold.

Maskindirektoren: Det er rigtigt, at man on-
sker. at de skal preve andre Forhold, maatte
iovrigt mene, at Spergsmaalet ikke havde no-
gen vasentlig Betydning.

(ieneraldirektoren: Vi skal dog notere dette.

Rich. Lillie: Tandt Bestemmelsen om, al
den, der seger Ansattelse, selv skal hetale Le-
geerkl@ringerne, for mnoget ubillig, naar man
samtidig fordrer, at Lagens Erklring om den
paagaldende skal vare fortrolig.

(ieneraldirektoren: Man kan ikke gaa med
til at betale Lageerkleeringer, og det er af Be-
tvdning, at disse er fortrolige. I ovrigt kraves
| ivgeattest forst afgivet, naar der kan tilbydes
den paagaldende Ansattelse.

Rich. Lillie: Kan vaere ganske enig med
Generaldirekteren i, at Laegeerklaeringer bor
viere fortrolige, men hvem skal saa hetale den
2. Leegeerkleering, som udkreeves forinden An-
s@ttelsen for at faa fastslaaet, om Ansegeren
ikke lider af Tuberkulose?

(Jeneraldirektoren: TDen 2. Attest kraves
kun i Tilfeelde, hvor den ferste Attest er mere
end 3 Maaneder gammel ved den paagaldendes
Ansattelse. Vi skal undersege dette Spergs-
maal.
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Itich. Lillie: Der findes ligeledes i Falles-
reglerne en Bestemmelse om, at Afheldsmand
under lige Forhold skal foretrickkes ved An-
tagelser, fandt denne Bestemmelse noget for-
wldet og mente, at den kunde virke uheldigt,
kunde derfor enske, at denne udgik i Lighed
med, hvad der var sket med Hensyn til mili-
teere Befalingsmaend.

(ieneraldirektoren: Vi skal nermere under-
soge og overveje dette.

Rich. Lillie: Bestemmelsen i Kommissionens
Flertalsindstilling om, at det skal vare en In-
genioer og Instrukter, som i Fallesskab skal
udvealge Aspiranterne, har man streget i det
foreliggende Ordreudkast, vi vil meget gerne
have dette af Kommissionen foreslaaede ind
igen, det er et Punkt, vi lagger Vagt paa,
det er ikke Forsag paa Indferelse af Bedrifts-
raad eller paa Forringelse af Embedsmandenes
Kompetence, men Forholdet ligger i #jeblikket
saaledes, at vore ledende Ingeniorer ofte maa
overlade dette Arbejde til deres Ingenier-As-
sistenter, som savner Erfaring og Kendskab til,
hvad Lokomotivtjenesten fordrer, og det fin-
der vi uheldigt, derfor er vi interesseret i Kom-
missionens Indstilling.

Generaldirektoren: Det er ingen Tilfaldig-
hed, at Bestemmelsen ikke findes i Ordreud-
kastet, det er fordi, man ikke kan indremme,
at Forslaget er saglig begrundet, og fordi man
ansker at gore Reglerne enzartede for alle Per-
sonalekategorier, og vi kan saaledes ikke ime-
dekomme Foreningen paa dette Omraade.

Rich. Lillie: Ensartetheder, som man paa saa
mange Punkter seger efter, har hidtil ikke
givet Fordele for vor Etat. Vi har Indtrykket
af, at det er Administrationens eller maaske
rettere enkelte Embedsmiends Angst for at
komme DPersonalet paa fyr neart Hold, der her
spiller ind. Vi tillader os at protestere imod.
at denne af Kommissionen foreslaaede meget
fornuftige og sunde Bestemmelse udgaar.

Kuhn: Henledede QOpmarksomheden paa, at
der ikke fastsattes nogen BestemmelSe om. at
der gaves l.okomotivfyrbaderne lLejlighed til at
udfere Tjeneste i saavel vacuum- som Skrue-
bremsede Tog. Distrikterne maa i hvert Fald
instrueres om, at Uddannelsen skal vere til-
endebragt i Tobet af f. Eks. 3 Aar.

Generaldirektoren: Det er muligt, at e har
Ret, og at der maa gives Distrikterne forneden
Instruktion herom.

Maskindirektoren: Ja, cn saadan Instruk-
tion er paakraevet, bl. a. af Hensyn til de for
Turhesettelserne geeldende Regler.

Rich. Lillie: Hvad forstaas ved »Tjeneste i
forneden Tid saavel i skruebremsede som i va-
cuumbremsede Tog«?

Maskindirektoren: Vilde anse mindst ca. 3
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Maaneder for passende til Kersel med vacuum-
bremsede Tog. Det vilde vaere rimeligt at fast-
s@tte Bestemmnelser i den Retning, og man maa
naturligvis sege fortrinsvis at ans®tte Loko-
motiviyrbederne paa de Depoter, hvor de kan
faa Uddannelsen paa dette Omraade.

Rich. Lillie: Vilde henstille under Hensyn
til, at swldre Lokomotivfyrhgdere maa vige fra
faste Ture for yngres Uddannelse, at der fast-
sattes en Tid.

Maskindirektoren: Man kan maaske sige
mindst 2 hojst 3 Maaneder.

Rich. Lillie: Det kan vi tiltraede.

Hvorledes skal Overgangsbestemmelserne
forstaas? Hvorledes skal de Lokomotivfyrbe-
dere behandles, som ikke nu er eksaminerede?
I Uddannelseskommissionen var man enige om,
at de skulde underkastes den praktiske Lokomo-
tivforerpreve og have en Overhoring i den gam-
le Lokomotivforerprave. Skal de Aspiranter, vi
nu har, paa Skolen?

Kontrolor Terkelsen: Efter Ordreudkastet
skal — i Overenstemmelse med Kommissions-
forslaget — de nuvaerende Aspiranter paa
Skolen og de nuvarende ikke eksaminerede l.o-
komotivfyrbedere underkastes den praktiske
Prove og desuden overhores som ved den gamle
l.okomotivfererprove.

Maskindirektoren: Vilde anse det for rigtigt,
at de Aspiranter, der findes, naar det farste
Kursus finder Sted, skulde paa Skolen.

Generaldirektoren: Vi skal undersege dette
Spergsmaal narmere.

Rich. Lillie: Vi kunde enske, at hele Uddan-
nelsestiden i Varkstedet for Lokomotivmester-
Aspiranter sattes til 3 Maaneder, saaledes at
de 14 Dage i Elektrikervaerkstedet faldt ind
under de 3 Maaneder. Vi kunde endvidere on-
ske, at Ordet smindst« i Reglen om denne Ud-
dannelse udgaar.

Maskindirektoren: Mente ikke, det havde
storre Betydning, og at man godt kunde imede-
komme @Onskerne.

Generaldireltoren: Vi skal notere disse On-
sker.

Rich. Lillie: Vi kunde enske, at Fristen for
Indgivelse af Ansegninger fra ansatte paa over
48 Aar om Lokomotivmesteruddannelse sattes
til 1. April 1927 i Stedet for 1. April 1926.
Skal endvidere Bestemmelsen om Aldersgraen-
sen (40 Aar) for Lokomotivmestre forstaas saa-
ledes, at der ikke kan gives Dispensation?

Generaldirektoren: Administrationen vil al-
tid kunne give Dispensation, naar Forholdene
taler herfor. Vi kan gaa med til at @ndre Fri-
sten til 1. April 1927.

Rich. Lillie: 1 Spergsmaalet om den prakti-
ske Uddannelse har man i Ordreudkastet fra-
veget Kommissionens Flertalsindstilling; her
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kraevedes 10 Maaneders Uddannelse, som skul-
de foregaa i Centralveerkstederne, nu foreslaar
man 2 Maaneder, medens den ovrige Uddannel-
se henla@gges til Remiserne. Det forekommer os
merkeligt og noget uovervejet, at man for Lo-
komotivmanden, som skal uddannes til Loko-
motivmester, foreslaar 3 Maaneders Uddannel-
se i Vearkstedet, hvorimod Aspiranten, der lige
kommer ind paa Jernbanen, kan nejes med 2
Maaneder. Vi er derfor ganske uenige med
Generaldirektoratet i den nu foreslaaede Ord-
ning.

Generaldirektoren: Vi laegger megen Vaegt
paa, at Hoveduddanelsen af Lokomotivpersona-
let under Hensyn til dettes senere Arbejde na-
turligt falder i Remiserne og ikke i Varkste-
derne, og vi kan ikke gaa med til at forlenge
den foreslaaede Vaerkstedsuddannelse.

Maskindirektoren: Det haandvaerksmaessige
Uddannelse har Aspiranterne, inden de kommer
ind paa Jernbanens Varksteder, og det, Aspi-
ranten skal se der, er Samlingen af Lokomoti-
vets Bestanddele. Hvad der derudover fore-
gaar i Varkstedet, har Aspiranterne ingen Nyt-
te af og Kendskab til under deres fremtidige
Tjeneste paa Lokomotivet, idet alle Reparatio-
ner jo foregaar i Remiserne.

Rich. Lillie: Det er forresten ganske ejen-
dommeligt at se Administrationens Syn paa Lo-
komotivfyrhederaspiranterne. Man herer saa-
ledes, at her, hvor det drejer sig om at give
dem Uddannelse, erkender man Vardien af den
‘haandveerksmessige Uddannelse, forinden de
kommer ind paa Jernbanen; men naar Talen
er om Lenning for de samme Mand, saa skal
de have mindre Lon end de andre Maskinarhej-
dere, fordi de mangler den haandvarksmassige

" Fardighed, og derfor forst skal aves i, hvad

Jernbanen kraever. Da det vel maa veere i alle
Parters Interesse at opnaa Enighed om denne
Ordre, vilde jeg henstille, at Vaerkstedstiden bli-
ver paa 4 Maaneder, og at der her bliver op-
lyst, i hvilke Remiser man har tenkt at lade’
Uddannelsen foregaa, thi ikke alle Remiser eg-
ner sig herfor.

Maskindirekteren: Som Remiser, hvor Ud-
dannelsen kan foregaa, har man tenkt Keben-
‘havn, Aarhus, Struer, Nyborg og Fredericia.

Rich. Lillie: Vi beklager meget, at General-
direktoratet har slaaet alt det ned, hvor Hen-
syn til praktisk Kendskab til Lokomotivtjene-
sten har fundet Udtryk i Kommissionens Fler-
talsindstilling. Man har saaledes stroget f. Eks.
Undervisning i Nedbrudsforanstaltninger (Af-
koblinger o. 1.). Systematisk Undervisning heri
har overordentlig stor Betydning for os. Det er
ingenlunde Personalet, der hester Fordele af
en udstrakt Viden paa dette Omraade, men
derimod Statsbanerne. Det, at en Lokomotiv-

195



mand er vel uddannet paa dette QOmraade, er
al storste okonomiske Betydning for Statsba-
nerne, men det synes at veere af underordnet
Betydning. Det gor os ondt at se Sparebestriv-
belser gaa saa vidt, for det er formentlig af
Sparehensyn, at man har stroget de 45 Timers
Undervisning i Afkobling o. 1.; men mener man,
at 45 Timer er for mange Timer, ja, saa kan
vi gaa med td at nedsiette Timetallet til f. loks.
30 Timer. Vi leegger saa staevkt Vaegt herpaa, at
vi saa ogsaa tiltraeder den i Ordreudkastet fore-
slaaede Varkstedsuddannelse, selv om vi stadig
maa mene, at den er for kort, men vil man
ikke imodekomme vs i nogen Retning, kan vi
ikke tiltreede Ordreudkastet.

Generaldirektoren: Vilde anbefale at tiltree-
de Forslaget med de vivsentlige IFremskridt i
Uddannelsen af Lokomotivpersonalet, som det
uomtvistelig byder. Under Uddannelsen i Re-
miserne vil man hensigtsmassigt kunne vejlede
Aspiranterne i FForanstaltninger i Anledning af
forekommende Uheld og give dem Adgang til at
gore sig bekendt med Afkoblinger o. I. Derfor
er de 45 Timers Undervisning heri paa Skolen
udgaaet. Vi kan i hvert Fald ikke strakke os
videre i Spergsmaalet, end her angivet, ogsaa
under Hensyn til Forslagenes vkonomiske Raek-
kevidde.

Rich. Lillie: Agter man at folge Uddannel-
sekommissionens Indstiling med Hensyn til
Timetallet for Undervisningen paa Jernbane-
skolen?

Generaldirektoren: Ja, bortset fra de 43 Ti-
mers Undervisning i Foranstaltninger ved
Uheld felger man her i evrigt forelebig Kom-
missionens Indstilling, Eksamenskommissionen
har bl. a. den Opgave at undersage, om Timetal-
let er passende, eller om det Lor zndres.

Rich. Lillie: 1 Ordreudkastet savner vi end-
videre Bestemmelsen om, at Attestkersel skal
foregaa med saavel Hurtigtog som med Gods-
tog.

Maskindirekioren: Det skyldes, at det for-
mentlig vil veere vanskeligt at have Aspiranter
tl Uddannelse med Hurtigtog, og at der er
Steder f. Eks. i Struer, hvor der er meget lidt
Hurtigtogskersel, men det kunde jo anferes,
at Attestkorsel skal ske saavel i Gods- som
Persontog. L

Rich. Lillie: Vi kan gaa med til, at der kom-
mer til al staa Gods- og Persontog. Endelig
har man i Ordreudkastet udeladt Bestemmelsen
om, at en Instrukter skal overhere Aspiranten,
denne Overhoring skal foretages af den Loko-
motivfarer, hos hvem den paageldende korer
til Indevelse, maatte mene, at det ikke vilde
vaere heldigt.

Generaldirektoren: Vi kan gaa med til, at
denune Overhoring foretages af en Instruktor.
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Vilde i ovrigt haabe, at Lokomotivma&endene,
selv. om de ikke havde opnaaet alt, hvad de
onskede, saa dog vilde forstaa at vurdere de
betydelige Fremskridt, der sker paa dette Om-
raade.

Rich. Lillie: Vi erkender, at der ved den af
Generaldirektoren i Udsigt stillede Ordning er
sket betydelige Fremskridt for Lokomotivperso-
nalets Uddannelse, og vi takker ogsaa Herr Ge-
neraldirektoren herfor, men man kan jo ikke
se bhort fra, at en Kommission, bestaaende af
Repriesentanter valgte al Generaldirektoren og
Organisationen, efter et omflattende Arbejde gen-
nem 2 Aar har afgivet en Betenkning om Lo-
komotivpersonalets Uddannelse, som den heje
Administration i det foreliggende Ordrewdkast
paa meget vigtige Punkter har f[raveget, og
hvorved Linierne for en systematisk Uddannel-
so for det Personale, vi reprivsenterver, er brudt.
Organisationen kan derfor ikke tiltraede Ordre-
udkastel, men onsker at staa frit i sit Arbejde
for at naa til en Uddannelsesplan, som ligger
nermere den af Kommissionen afgivne Betwenk-
ning, end Ordreudkastet ligger.

Gieneraldirehteren: Jeg heklager megbt, at
Organisationen ikke kan tiltreede den paatenk-
te Uddannelsesform for Lokomotivpersonalet.

Hermed sluttede Forhandlingen.

KUNZE-KNORR-GODSTOGS-
BREMSE

(Ved Lokomotivforer I'. Spaer.)
(Sluttet).

Luftbesparelse og Bremsetrykkets Uafheaengighed af
Stempelsiagets Leengde.

Den Bremsekraft, som Kunze-Knorr-Brem-
sen wdover ved Fuldbremsning i Hanestilling
II, er lignende en Ddbbelthremse, d. v. s. en
Ilen- eHer Tokammerbremse med to Cylindre.
men ved Eenkammerdobleltbremsen skal Tryk-
luften til begge Cylindre erstattes i Hjslpeluft-
baholderen, og ved Tokammerdobbeltbremsen
skal de dede Rum i begge Cylindre fyldes med
Trykluft. Ved Kunze-Knorr-Bremsen er B-
Kamret det samme som haade Hjaelpeluftbhe-
holder og det deode Rum, idet Trykluften fra
det dede Rum benyttes i Eenkammercylinderen
som Bremseluft, og ved Bremsens Lesen er
Fyldningen af eet Rum — nemlig B-Rummel
— tilstreekkelig let til at gere begge Cylindre
klar til Brug; der opnaas derved en stor Luft-
besparelse overfor andre Bremser, der tilstree-
ber den-samme Virkning med to parallelt ar-
bejdende Cylindre. Sammenlignet med den al-
mindelige Eenkammerbremse er 'Kunze-Knorr-
Bremsen ogsaa mere okonomisk, hvilket er mu-
liggjort ved, at denne efter ¥nske kan leses
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i meget smaa Grader i Modsatning til Een-
kammerhremsen, ‘hvor. enhver l.esemanovre —
stor eller lille — medforer, at Bremsecylinde-
ren paa ny skal fyldes med Trykluft. Overfor
F.enkammerbremsen besidder Kunze-Knorr-
Bremsen tillige den veaerdifulde Igenskab, at

Bremsevirkningen ikke er saa afhingig af
kglern &
. sl Ia] | |
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By Ci Diagram med 100 mm Stempelslagliengde

B C — — 150 — —_—
B2 Ca — — 200 — —
Fig. 36. Bremsediagram fra lomme Vogne med

forskellige Stempelslaglengder.

Stempelslagets Laengde. Den staerke Afhangig-
hed af Stempelslagets Langde kraver ved Een-
kammerbremsen og andre Bremser hyppig Op-
spaending al Bremsetojet og har givet Anled-
ning til mange — saavel selvvirkende som ikke
stlvvirkende — Anordninger til Bremsetojets
Opspanding. Stempelslagets Indflydelse paa
Bremsevirkningen er ved andre Bremser en
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By G Diagram med 100 mm Stempelslaglengde

B G — — 150
Bs Co -— 2N)
Fig. 37. Bremsediagram fra lassede Vogne med

forskellige Stempelslaglengder.

Folge af, at Hjalpeluftheholderen, som er til
Raadighed for Bremsecylinderen, er af uforan-
derligt Volumen: ved Kunze-Knorr-Bremsen
derimod ¢r Hjalpeluftbeholderens — altsaa B-
Kamrets — Volumen foranderligt.  Eenkam-
merstemplets  Slaglaengde, som betinges af
Bremseklodsernes Afstand fra Hjulene, bestem-
mer en tilsvarende Stilling af Tokammerstemp-
let saaledes, at naar lenkammerstemplets Slag-
leengde bliver starre, hivorved der hruges mere
Trykluft i G, bliver B-Rummnet det tilsvarende
Stykke mindre. Derafl folger, at Eenkammer-
cylinderens Bremsetryk, som del ses paa Kig.
36 og 37, tilnarmelsesvis 'har samme Hojeste-
veerdi ved lange som ved korte Stempelslag.
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Gennemslagshastighed.

Bremsetrykkets storre Ensartethed paa alle
Vogne begunstiger den paa Diagrammerne paa
de enkelte Vogne tilstrivhte stedfri Bremsning
af hele Toget uden Hensyn til Togets Langde
og Sammensatning.  For Bremsningens rolige
FForleh er det snarere Sammensatninger af
bremsede og ubremsede saavel som af tomme
og laessede Vogne, der er det afgorende, og heri
fordres der af Hensyn til Forholdene i Driften
den storste Bevagelighed, som ikke ved Ind-
forelsen af en gennemgaaende Bremse kan la-
des ude af Betragtning. Ved de tidligere For-
sog med Godstogsbremsen ‘bragte den Fordring
at anvende storre Grupper Ledningsvogne store
Vanskeligheder, da disse Ledningsvogne i hoj
Grad 'haemmede Forplantninger af Bremsevirk-
ningen fra den forreste til den bageste knde
afl Toget.

Ved Kunze-Knorr-Bremsen bliver Gennem-
slagshastigheden neppe paavirket af Lednings-
vognenes Antal og Gruppering; den har ved
alle Bremseprocenter den samme Middelvaerdi
af 180 m/Sek., ‘hvitket Maalinger 'har vist paa
saavel lholdende som korende Tog paa 150 Aks-
ler, hvor de bremsede Akslers Antal med man-
ve mellemliggende Procenter vekslede mellem
5,3 pGt. og 97 pCGt.  Gennemslagghastigheden
or saaledes under alle Driftsbetingelser konstant
og har en for Trykluftbremser forholdsvis hej
Vardi.

Godstogenee Sammensatning af tomme og isssede Vogne.

For at kunne sammenblande Godstog af
tomme og lassede Vogne, stiller Afbremsningen
efter Aksellasten, som det er muliggjort med
Kunze-Knorr-Godstogsbremsen, den nedvendige
Betingelse, at ikke alene den hojeste Bremse-
procent, men ogsaa alle de mellemliggende
Bremseprocenter paa tomme og lassede Vogne
opnaas paa saa vidt muligt samme Tid; thi da
den sanune procentvise Bremsning paa Vogne-
ne har den tilsvarende haemmende Indflydelse
paa Vognenes l.eb, kan en ensartet Bremsning
af Toget, uden at enkelte Bremsevogne leber

frem eller bliver tilbage — altsaa uden Sam-
menlobninger eller Ryk i Toget — kun op-
naas, naar den samme Bremseprocent naas

samtidig paa alle Bremsevogne. Derfor maa
Bremsetryklinierne fra tomme og lassede Vog-
ne ikke falde sammen, men der maa tilstrasbes
en Forskel paa disses Forleb. Af den Grund
adskiller Bremsetryklinierne sig fra hinanden i
det iovrigt faelles andet Bremseafsnit i Hane-
stilling I og L1, hvilket fremgaar af en Sammen-
ligning af Diagrammerne Fig. 31 og 32. Paa
samme Tid ligger CG-Linien stadig hojere paa
liessede end paa tomme Vogne, og naar paa
lazssede Vogne sin Hejestevaerdi paa ca. 30 Se-
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Fig. 38 Afbremsningsdiagram.

kunder imod ca. 50 Sekunder paa tomme Vog-
ne. D-Linien, som er Tryklinien for det
Bremsetryk i tredje Bremseafsnit, er

tilpasset efter C-Linien paa tomme Vogne
derved at opnaa den forholdsvise samme Brems-
ning af tomme og lassede Vogne paa

Side. Bremsetryklinierne tilpasses i Hanestil-
ling I alene i Gennemboringen uz i Omstillings-
hanen, i Hanestilling 11 indtil Udligningen mel-
lem B og C i be-Gennemboringen i V

og i det tredje Bremseafsnit i V-Ventilens bo-
Gennemboring. Paa den Maade falder Afbrems-
ningslinierne fra tomme Vogne i

I tilneermelsesvis sammen med Linien fra
med 5 t leesset Vogn i Hanestilling II,
Afbremsningslinien fra en med 5 t laesset

i Hanestilling I omtrent dakker Linien fra
fuldt leesset Vogn i Hanestilling IT (Fig.
Derved vil Afbremsningslinien for mellemlig-
gende Belastninger i hegge Hanestillinger til-
n@ermelsesvis deekke hinanden. Af Fig. 38 frem-
gaar det endvidere, at ved Hjelp af Tokammer-
bremsens supplerende Bremsekraft
Afbremsningen ved Fuldbremsning paa en
laosset Vogn sig sterkt 60 pCt. Ved en
Vogn naas omtrent 85

Bremseveje.

Bremsevejenes Langde ses paa Tabellerne
I og II. Proevekerslerne fandt Sted paa de ho-
risontale Streekninger Wustermark-—Stendal og
Grunewald—Giisten og paa Bjergstreekningerne
Neuhaus—Probstzella, (1 : 30), Obehof--Suhl
(1 : 50), Singen—Rottenbach (1 : 50 og 1 : 63)
og '‘Oberhof—Arnstadt (1 : 100). Togene var
sammensat af de mest uensartede Vogntyper,
tomme og lassede, med den mest forskellige
Bremsefordeling og var forspandt et eller to
Lokomotiver Litra G 8, P 8 eller T 16.

Af Tabellerne fremgaar seerligt Bremsepro-
centens Indflydelse paa Bremsevejenes Leaeng-

de. Til Eksempel er Bremsevejen ved en Ha-
stighed af 48 km/Tim. og med 10 pCt. af Aks-
lerne bremsede 530 m, ved 50 km/Tim. og 34
pCt. Aksler bremsede 435 m og ved 50 km/Tim.
og 97 pCt. Aksler bremsede 300 m. Lignende
gunstige Resultater er opnaaet ved Provekors-
ler paa de svenske Baner og paa »Halberstadt
—Blankenburg Jernbaneselskabet«s Straknin-
ger. Ved Provekorsel i Sverrig paa Faldstrak-
ningen Aange—Brdcke (1 : 100) med et Tog
paa 132 Aksler, der sammen med to Godstogs-
lokomotiver vejede 1266 t, forleb Bremsningen

Tabel I. Bremseveje paa horisontale

Straekninger-

RN o) I T TR
» s2. |8 |2 |2e|2g| E
= E<gleg| £ |25 2l=E| &
Z Corml=sl sulecilzel 3
] Lalleg| 2|23 8 E|l &

8 LS S|l o8 |5% S|e~=
& w0 5 ouef 2 2~ |8=<5|5~ g
& e2°2 | 2 [z=8®3| &
s = |& |8%=F|"
105 | 11 | 55
48 | 525
345 | 10 | 40
. 30 | 180
Wustermark- 2G 81200 1286 50 | 435
Stendal 60 | 495
72,5 | 11 25
58 | 355
70 | 465
50,8 | 60 | 390
Stendal- opsli 5.1 580
Wustermark | 2 120} 924 99,3 | 11 | 22
70 | 370
10,- | 11 | 50
30 | 230
48 | 530
34, | 49 | 400
Grunewald- | 5 g1150] 1399 61 | 585
Giisten 97- 130 | 125
50 | 305
60 | 370
71 | 465
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Tabel IL. Bremseveje paa Fald-

streekninger.
— ~ = —
&0 p § E § % 5‘. gog EI-D E é
s O = _ ~ -
- E<glsagl £ 182 5l £
“ ZaZZE G0 |25 SR El 2
8 ceBITE B |ES S|la| 2
= w5 sl 2 g2 |22 8l8 g
7 [ =1 B o 7] a2 >
2] = > <) -] Y bo‘) [} =
2 > |8 [83%=F| =
Neuhaus- T 16 | 150] 1272 | 55,4 | 23 | 125
Probstzella 45 | 610
1: 30
Oberdof-Suhl |2G 8 |150| 1301 | 34,- | 20 | 115
1: 50 42 | 465
- P 8 |120] 816 | 50.8 | 11 45
Singen- 23 | 100
Rottenbach :;7 175
1: 50 und 1: 65 65 | 605
D) a o b
OBeLhoT- 2G8|150]| 1399 |} 50, Lf lgg
Arnstadt 38 | 290
1: 100 5
’ 45 | 385

fuldt ud tilfredsstillende og blev uden Forbe-
hold anerkendt af de tilstedevarende Reprasen-
tanter for den svenske Regering og Rigsdag og
af Reprassentanter fra de svenske Privatbaner
og de danske og norske Statsbaner.
Streekningen Blankenburg—Hiittenrode paa
Halberstadt—Blankenburg Jernbaner« stiger
ca. 280 m paa 10 km; deraf er der paa 5 km
en Stigning paa 1 : 16,7, paa hvilken der tid-
ligere er benyttet Tandhjulslokomotiver. Ved
Korsel ned ad det steerke Fald, hvor det med

DANSK foKoMoTIv TIDENDE

skruebremsede Tog var nedvendigt at indsatte
svert laessede Bremsevogne i Togene, behoves
det med den gennemgaaende Bremse kun i ringe
Grad at tage Hensyn til Togenes Sammensat-
ning. Her kunde Lokomotivfereren med et Tog,
der blev fremfort af et 1 E 1 Lokomotiv (Li-
tra T 20), holde en jevn Hastighed mellem 13
og 15 km/Tim. uden at nedsatte Trykket i Led-
ningen saa meget, at det forte til Fuldbrems-
ning. Et Tog, som kerte 23 km/Tim. og bestod
af 36 Aksler og vejede 502 t, hvoraf 97,4 pCt.
blev bremset, brugte ved Fuldbremsning paa et
Fald 1 : 16 kun 300 m til at standse. Et andet
Tog, som bestod af 40 Aksler og vejede 546 t,
hvoraf 13 Vogne var aabne Godsvogne, lessede
med Kalksten, der tillige med Pak- og Maale-
vognen vejede 434 t, var paahangt 3 ubremsede
Vogne, som vejede 112 t og dog forleb Kerslen
tilfredsstillende.

Togenes Sammensaatning af Gods- og Personvogne.

Med Hensyn til at kunne sammenblande
Vogne i Togene opfylder Kunze-Knorr-Gods-
togsbremsen alle de Krav, som under de forskel-
lige Driftsforhold kan stilles til en Bremse for
rene 'Godstog. Naar der endvidere forlanges at
kunne sammenblande Gods- og Personvogne,
saa kan dette paa Grund af Persotnog-Eenkam-
merbremsens og Godstogsbremsens vidt forskel-
lige Diagrammer, som ses paa Fig. 9, kun lade
sig gore i begraenset Udstraekning. Bernerpro-
grammet, som er internationalt og mest omfat-
tende og derfor det mest afgorende af alle Gods-

FSSv

Fig. 39. Omstillingsindretningen for Eenkammerbremsen.
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Fig. 40. Anordning af Omstillingsindretningen for Eenkammerbremsen.

togs-Forspgsprogrammer, betinger imidlertid
kun at kunne sammenblande Gods- og PPerson-
vogne i et bestemt Omfang, og denne Betingelse
opfyldes af Kunze-Knorr-Godstogshremsen. Men
af Hensyn til Militeeret i Krigstider forlanges
et Sammenarbejde af Person- og Godstogshreni-
sen uden Afhiengighed af Vognenes Antal, Type
og Gruppering. Dette kan kun opnaas, ved at
Bremsetryklinierne fra Person- og Godsvogne
nicrmer sig hinanden, men da det drejer sig om

er nodvendig, maa Bremsetryklinierne fra en
Personvogn med Eenkammerbhremse tilpasses
efter Bremsetryklinierne fra en Gadsvogn.

Omstillingsindreining for Eenkammerbremsen.

Et lige saa enkelt som virksomt Hj@lpemid-
del hertil er Styreventil-Omstillingsindretnin-
gen, Som ses paa Kig. 39 og 40. Den anbrin-
ges mellem Styreventilen og Bremsecylinderen
eller Hjalpeluftbeliolderen og bestaar af en

lange Tog, hvor Bremsetrykliniernes flade Form  Mindstetrykventil med Differentialstempel af
kg/em? hg /e B,
5 . ¥
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Fig. 41.

Fig. 42.

B Co Diagram for Eenkammerbremsen med Omstillingsindretning.

B: Cs — = =

uden =

Bremse- og Lesediagram for Eenkommerbremsen med og uden Omstillingsindretning.
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samme Art og med samme Virkemaade som
Kunze-Knorr-iodstogsbremsens, og af en Om-
stillingshane med to Stillinger. 1 Stilling I, som
er for Godstog, er den snevre Gennemboring uz
indskudt mellem H jaelpeluftheholderen og Brem-
secylinderen, hvorved Bremsetryklinien faar
den flade Form, som er nedvendig for lange
Tog. | Stilling Il benyttes den store Gennem-
horing i, igennem hvitkken Bremsetryklinien
Leholder sin oprindelige Form for Persontog.
Mindstetrykventilen er nedvendig for at opnaa
den samme lille Begyndelseshremsegrad som
Kunze-Knorr-GGodstogsbremsens  Mindstetryk-
ventil frembringer. Ved Bremsens Losen bliver
i Stiling I Udluftningsaabningen fra Bremsecy-
linderen indsnevret i Gennemboringen uz; i Stil-
ling 1l foregaar Udluftningen af Bremsecylinde-
ren hurtig i den store Gennembhoring ui.

Fig. 41 og 42 er Bremse- og lesediagram-
mer fra Eenkammerbremser med og uden Om-
stillingsindretning og en Sammenligning med
Fig. 31 og 32 heviser klart Overensstemmelsen
mellem Bremsningens Forlsh med en tillempet
Eenkammerbremse og Kunze-Knorr-Godstogs-
bremsen. Ved Forsog har det vist sig, at ved
Hjwelp af Omstillingsindretningen for Kenkam-
merbremsen er det muligt at henytlte hegge
Bremsearter i en hvilken som helst Sammen-
blanding i Tog paa indtil 120 Aksler.

25 AARS JUBILFEUM

Den 1. .Juli fejrede Lokomotiviorer M. (.
M. Klyrver, Brande, sit 25 Aars Jubilwum som
Lokomotivmand. K. er en pligtopfyldende og
stot Lokomotivmand, en god Kammerat og Or-
ganisationsfelle. Afdelingen onskede ham
hjertelig til Lykke i Dagens Anledning.

M.

EN UDFLUGT TIL FERIEHJEMMET

Onsdagen den 17. Juni afholdt Sg. Lokofrh.
Afdeling en vellykket Udtlugt til vort praegtige
Feriehjem paa Refsnaes. Afrejsen foregik fra
Sg. med Tog KIl. 10,19 Fm. og efter Ankomsten
til Kalundborg blev vi modtaget af Formanden
for Feriehjemmet Hr. Lund, Gb., og fortsatte
saa i Biler til Hjenunet, hvor vi blev modtaget
med en Venlighed og Imodekomunenhed saavel
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af Gwsterne som af Hjemmets Personale, saa-
ledes at vi straks folte o8 8som vicrende hjemme,
og Okonmaen og 3 unge Damer hjalp os til
Rette med Dwekningen 'af Frokosthordet fra e
medbragte Madkurve, efter at de forst havde
pyntet Bordet med Duge og Blomster. Efter
at have faaet stillet den vawrste Sult og sun-
get en Sang, som var forfattet i Dagens An-
ledning, bad Hr. G. O. F. Lund o0s velkommen
og lovede at vivre vor Ferer, naar vi efter endt
Frokost snskede at bese Hjemmet og dets Omgi-
velser. Damerne fik nu travit med at pakke
Resterne fra Frokosten i Madkurvene, og der-
efter hegyndtle saa vor Vandring for at se Hjem-
met i dets smukke Omgivelser, med Hr. Lund
og flere mandlige Giester som vore Forere, der
heredvillige stillede deres Kikkerter til Afbe-
nyttelse for os.  Det forste, @jet falder paa,
or det smukke Monogram, som staar over Hjem-
mel, den velanlagte Have, «en interessante Fos,
der med sit Vand fylder 3 Bassiner, overalt
en Righoldighed af smukke Bamke anbragte
paa naturskenne Steder, til Hvile og Ro, og de
smukke Kandelabre, som staar ved Indkeorslen
til Hjemmet. Vi begav os nu paa Vej til Ko-
hornet, som ligger smukt omgivet af en Plan-
tage, og hvorfra der er en Udsigt saa smuk,
som ikke findes mange Steder, ser man mod
(Jst ser man Kallundborg By, mod Sydest Ler-
chenborg Slot og Skov, nedenfor ser vi Kal-
lundborg Fjord og lidt leengere horte Kysthos-
pitalet. PPaa Tilbagevejen saa vi (Gaarden, som
horer til Hjemmet, men Klokken er nu hleven
mange, og vi maa derfor skynde os tilbage til
det veldakkede Kaffebord, og den dejlige Kaffe
og det hjemmebhagte Brod smagle dejligt. Der
blev sunget en Sang, skanket af Stationsfor-
standeren i Kallundborg, og som hed »Kallund-
horgs Pris.« Vi tilbragte nu et Par Timer paa
Feriehjommet, som vi henyttede dels til Musik
og Sang, og derefter begav vi os paa Vej hjem-
ad mod Slagelse, glade og veltilfredse og enige
om at have tilbragt en Dag, som vil staa for os
som el kaert Minde og sent glemmes, og flere
af os enedes om at tage ud og ho paa Hjemmet
nogle Dage, og jeg vil sige til Afdelingerne
rundt om i Landet: Lag jeres Sommerudilugt
derud, og jeg er sikker paa, I bliver tilfredse,
thi skennere Omgivelser, venligere Modtagelse,
findes ikke mange Steder, og Priserne paa
hvad der nydes derude er saa smaa, saa de er
overkommelige for os alle.

Til Slut en Tak til Hr. Lund, til Gasterne,
til Wkonomaen, til Betjeningen og til alle, som
hjalp os med at Turen blev saa vellykket som
den blev.

Christensen, Afd. 16.

D@DSFALD
Lokf. C. Voigt, Nyborg, er den 2. ds., efter
en Operation afgaaet ved Doden, ca. 60 Aar
gammel,
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Voigt, hvis elskveerdige Smil, veerdige og
spendstige Skikkelse var godt kendt fra Dele-
geretmoderne, havde i lige hej Grad sine Fore-
sattes som Kollegers Tillid, og blev meget be-
nyttet af saavel disse som hine; var saaledes i
mange Aar Censor ved Lokomotivferereksami-
nerne i Jylland og Fyn, Lokomotivinstruktier,
Medlem af Signalkommissionen, og havde sta-
dig gennem mange ‘Aar, og lige til det sidste,
forskellige Tillidshverv for sine Kolleger.

Med Chr. Voigt har vi, hans Kolleger, mi-
stet en sjelden sympatetisk, retskaffen og frej-
dig Kammerat, som vi vil savne, og som vi alle
holdt af.

AXre vere hans Minde!

C. Thygyesen.

Togsammenstod paa Hornbakbanen.

I Sendags Middags stedte to Tog sammen
mellem Saunte og Hornbak. Togene skal om
Sendagen krydse i Saunte i Stedet for som paa
Hverdage i Hornbak, men Ekspeditricen i
Saunte maa formentlig i Sendags have glemt
denne [Forandring, idet hun gav Toget fra Hel-
singor Gennemkersel, uanset at Toget fra Horn-
baek ikke var ankommet. Sammenstedet skete
i en Kurve, men til al Held var dette ikke
ret staerkt, fordi det ene Tog, Motortoget, var
standset, forinden Sammenstoedet fandt Sted, og
Toget fra Helsinger havde faaet formindsket
Warten ret betydeligt.

Nogle PPassagerer kom lettere til Skade, bl.
a. ved ituslaaede Ruder, og der skete nogen
materiel Skade. Naar Uheldet ikke fik storre
Omfang, skyldes det, saa vidt vi efter det fore-
liggende kan skenne, at Udkigget fra begge Togs
IFerere har veeret upaaklageligt. Motorvognen
kunde allerede samme Dags Eftermiddag bru-
ges uden nogen serlig Reparation.

Den kvindelige Stationshestyrer paa Saunte
Station er suspenderet, og Sagen er nu under-
kastet politimeessig Behandling.

Som Sagen nu foreligger, synes det, efter
Referaterne i Dagspressen at domme at vere
nogle hejst merkelige Sikkerhedsbestemmelser,
der er geeldende ved den Bane, og det vil for-
mentlig veere af Interesse at folge Klaringen af
denne Sag.

Dette Uheld thar foranlediget, at Dagspres-
sen har faaet forskelligt at vide om Toggan-
gen paa Hornbakbanen, bl. a. oplyses det, at
Motortogene, der betjenes af en Mand, hvad
man ogsaa tenker paa ved Statshanerne, ofte
korer, uden at Foreren er paa Plads ved Ud-
kigget, fordi andre Forretninger beslaglegger
hans Tid under Kerselen.
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Afsporing ved Fjenneslev.

Natten mellem den 2. og 3. .Juli har der
fundet et meget alvorligt Toguheld Sted ved
Fjenneslev Station mellem Sore og Ringsted,
der dog kun foraarsagede materiel Skade. Ve:l
Passagen af Fjenneslev Station med Tog 2054
lob en tom svensk Godsvogn af Sporet, hvilket
antages at vaere sket ved Landevejen, der skarer
Stationen. Den afsporede Vogn har imidler-
tid trukket nogle andre Godsvogne med sig,
hvorefter Resultatet blev, at Toget spraengtes, og
at Vognene veltede og lagde sig paa Tveers af
Lbegge Spor. Uheldet foraarsagede en storre
Forsinkelse af Tog 49, der efter en Ventetid
paa en god Time med Varsomhed kunde ran-
geres forbi Uheldsstedet. ]

Pet menes, at den Vogn, der foraarsagede
Uheldet, har veeret af Sporet kort efter Afgang
fra Sore, men atter ved et Hjertestykke eller
i et Sporskifte er hoppet paa Sporet igen.

Uheldet maa antagelig rangeres ind under
Begrebet de haendelige Uheld.

Lokomotivets Levealder.

Et engelsk Fagblad offentligger en Statistik
over Lokomotivets Tjenestealder og Prestatio-
ner ved de nordamerikanske Jerpbaner. Stati-
stiken omfatter ikke mindre en 30 000 Lokoma-
tiver ved 18 af de sterste Jernbaner. en gen-
nemsnitlige Levealder for Lokomotiverne ligger
i Almindelighed mellem 28,7 og 35,3 Aar, men
naar de udrangeredes, er dette i Reglen ikke
sket, fordi de skulde veare ubrugelige i fortsat

‘Tjeneste, men fordi deres Konstruktion er blevet

foreeldet og ikke leengere svarer til den nye
Tids Fordringer. Ved Chicago-Nordvesthanen
findes »Oldermandenc«, et Lokomotiv, som i sit
43-aarige Levned har tilbagelagt ikke mindre
end 2180000 km. Rekorden vedrerende den
laengste tilbagelagte Vejlaengde indehaves dog af
et Baldwin Lokomotiv paa Duluht South Shore
and Atlantic Railway, som byggedes Aar 883,
og siden har lebet 2 840000 km og med samme
Kedel.

‘Af denne engelske Redegorelse kan forevrigt
indhentes den Oplysning, at Lokomotivets Gen-
nemsnitsvaegt er tredoblet siden 1890. Saaledes
er Middelvagten paa I’acifikbanens Persontogs-
lokomotiver nu 125 ton og paa Godstogslokomo-
tiver 140 ton.

Lesningen af Rutebilproblemet.

Udvalget angaaende Ruteautomobiler og
Jernbaner er i sine Droftelser naaet saa langt
frem, at det maa anses for givet, at Forhand-
lingerne kan afsluttes i Lebet af August eller
September Maaned, saaledes at et Lovforslag
vil kunne foreleegges i Rigsdagen paa et tid-
ligt Tidspunkt af Samlingen. TUdvalget over-
vejer for Ojeblikket Formen for Lovgivningen
om Ruteautomobilernes Virksomheder, og det
er her sandsynligt, at man udskiller de der-
hen herende Bestemmelser af Motorloven og
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Fa@rdselsloven, saaledes at der udarbejdez et
selvsteendigt Lovforslag. der, stottet med mini-
sterielle Bekendtgerelser og sarlige Overens-
komster med Jernbanerne, udelukkende tager
Sigte paa Ruteawtomobilernes Forhaold.

L.oven skulde i denne Skikkelse sortere un-
der Trafikministeriet.

Afluftning af Fedevand.

Moderne Fadevandsrensning gaar hovedsa-
gelig ud paa at tilsatte Raavandet saadanne
Kemikalier. at Udfeldningen af Kedelsten re-
duceres til det mindst mulige; eventuelt anskes
Udfaldningen af de faste Bestanddele i Form af
lost Slam, som kan synke til Bunds i Kedlen
og udblaeses herfra.

Af ikke mindre Vigtighed er det dog at
rense Vandet for Luft, Kulsyre og Ilt. Man
hor saavidt mulig undgaa, at IFedevandet faar
lejlighed til at opsuge Luft, da Faren for Tea-
ring af Kedelpladerne derved forages. Er dette
umauligt eller dog vanskeligt at undgaa, kan
man sorge for Luftens Uddrivning, og en af de
virksomste Maader er ved Indblaesning af Kveel-
stol i fint forstevet Tilstand. Kvelstoffet for-
ener sig med de andre i Vandet vierende Luft-
arter og river disse med sig ud, saa at kun
faa og uskadelige Rester bliver tilbage.

Kvelstof faas ofte som Affaldsprodukt fra
kemiske Fabriker, men kan ievrigt let renses
ofter at have veeret anvendt paa ovenn@vnte
Maade og kan da atter og atter gore Tjeneste.

SYGEKASSEN

Laege Johnsen, Frederiksstadsgade 1 (Kon-
sultation KIl. 12—2) vil vikariere for Jernbane-
lege Thamsen under dennes Bortrejse i Stedet
for den i forrige Nummer navnte Laege.

Lage O. Simony, Tranegaardsvej 66, er fra
{. Juli d. A. ansat i den ved Jernbanelaege
Paullis Ded ledighlevne Post som Jernbhane-
liege 1 33. Laegedistrikt i Hellerup.

Jernbanelege @rum, Sortedamsgade 5, er
hortrejst fra den 12. Juli—10. August og fra
den 26. August —30.August d. A. hans Praksis
i Juli Maaned varetages af Lege K. Winther,
Sortedamsgade 5, TIf. Nora 4811 x, Kons. KI.
11—12 og Fredag 6—7, og i August Maaned
af Overlaege Biering, Vendersgade 5, TIf. Byen
4005, Kons. KI. 11/2—2/> og Fredag 6—7.

Jernbanelaege DPetri, (llassensgade 3%, er
bortrejst fra 5. d. M. til 10. n. M. 1 dette Tids-
rum varetages hans Praksis af Overlaege Friis,
Odensegade 2. Konsultation 12%/>—1%/s.
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Udneenelser fra 1—7—25-

Lokomotivfyrbodere til Lokcmotivierere N.
P. Gaarde (Fredericia) i Tonder, O. . C. Taegge
(Aarhus H.) i Tander, H. J. .. Rosted (Nyborg)
i Gedser (alle min. Udn.).

Haandverkere til Lokomotivfyrbedere: K.
Tegtmeier, Kbhvns. Godshg., ). A. V. Michael-
sen, Fredericia, A. V. Vendt (Fredericia) i Lun-
derskov. P. W. Jorgensen, Kbhvns. Godsbg.,
P. M. Frandsen (Fredericia) i Vamdrup, A. C.
Knudsen (Fredericia) i Tinglev, C. A. Jesper-
sen, Kbhvns. Godshg., J. E. Lysholm (Langaa)
i Herning, C. F. Jensen (Eshjerg) i Tender,
S. A. T. Petersen (Randers) i Herning, J. A.
PPovlsen (Skanderhorg) i Tender, J. R. Johan-
nesen, Kbhvns. Godsbg., L. .J. Andersen,
Kbhvns. Godshg., J. E. S. Rohde, Kbhvns.
Godshg., R. V. Larsen, Kbhvns. Godshg., C. Ja-
cobsen (Viborg) i Aalestrup, K. K. Jensen
(Brande) i Glyngere, C. C. Rasmussen, Khhvns.
Godsbg.) i Korser, C. C. Jensen (Aalborg) i
Gedser, E. W. M. Knudsen (Aalborg) i Mas-
nedsund.
Forflyttelse efter Ansagning fra 1—7—25:

l.okomotivfererne J. E. Elmue, Tonder, til
Neastved, H. C. Mathiasen, Gedser, til Nastved,
H. C. Rasmussen, Gedser, ifl. Opslag til Ring-
sted (Depotforstander).

Lokomotivfyrbaderne J. A. Mathiesen, Mas-
nedsund, ifl. Opslag til Ringsted (Rangerforer),
A. Rasmussen, Herning, ifl. Opslag til Odense
(Rangerferer), N. J. Nielsen, Assens, ifl. Opslag
til Odense (Rangerforer), O. P. Flenshorg,
Skern, til Fredericia, V. C. F. Andersen, Fre-
dericia, til Nyborg, K. A. Nikolajsen, Nyhorg,
til Skern, K. P. V. Hansen, Glyngoare, til Ko-
benhavng Godsbg., V. Christiansen, Nyborg, til
Kbhvns. Godsbhg., H. .J. Christiansen, Herning,
til Nvborg, C. E. A. Jorgensen, Kbhvns Gods-
bg., til Korser, K. M. Kristiansen, Vejle H.
(Rangerforer), til Kbhvns. Godshg. med Opher
af Funktion som Rangerforer, J, A. Nielsen,
Tonder, til Fredericia, C. A. Ankerstjerne, Es-
bjerg, til Aarhus H., H. E. Larsen, Gedser, til
Nastved, E. Jorgensen, Tonder, til Nastved. A.
V. Jorgensen, Struer, til Assens, A. P. Jensen,
Kbhvns. Godshg., til Struer. F. J. H. Svendsen,
@sterbro, til Kbhvns. Godshg., 0. W. Thorn-
gaard, Aalestrup, til @sterbro, V. J. Madsen,
Korsoer, til Nyborg, K. G. V. Karlsen, Tinglev,
til Tonder, N. M. Hammer, Roskilde, til Keben-
havns Godshg., G. Flenstorg, Brande, til Ke-
benhavns Godsbg., H. Enevoldsen, Fredericia,
til @sterbro, C. C. I.. Hansen, Sore, til Hel-
singar, J. A. Jensen, Lunderskov, til Roskilde,
H. N. S8kibby, Vamdrup, til Brande, E. H. Niel-
sen, Skanderborg, til Sore, J. A. J. Juultoft.
Tonder, til Skanderborg.

Afgaaet ved Daden:

Lokomotivferer H. C. Voigt, Nyborg, den

25—6—25.
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AALBORG - BRONDUM - HOBRO
AKVAVITTER

; G (;"//;" yM w

l Vesterbrogade 63, l

¢Hi. af Dannebrogsyade.

i]ame—& Bm;rlluellmnfektion

Smaa Priser.

! RATEBETALING.

“ Drik

Albani Ol.

— Bemark —

LZAZDERHANDELEN
Ny Carlsbergvej 24

Telf. V. 9422 x. Lars Mathiesen.

Statshanepersonalets
Brandforsikrings-Forening,

Ekspeditionskontor:
Vesterbrogade Nr. 26.

Telefon Nr. 6626.

Foreningen er oprettet 1891, har ca.

10,000 Medlemmer, ejer ca. 62,700 Kr.

og har i Understattelse uddelt ca.
100,000 Kr.

Lav Premie. Kulant Erslatning.

Indmeldelser og Oplysninger
pr. Brev eller gennem Tillidsma@ndene,
der for Aarhus er:

Hr. Togferer L. P. Hansen, Hr. Ma-
skinarbejder N. M. Nielsen, Hr. Maga-
sinformand M. Nielsen, Hr. Lokomo-

tivferer J. J. Nissen, Hr. Assistent
Thiede, Hr. Overbanemester Selling.
Hr. Kontrolar Bottelet i Regnakabs-

kontrollen giver Oplysning om alle For-
eningen vedrerende Forhold.

Nceervcerende Nummer er afleveret paa Avispostkontoret d. 6. Juli.

KOBENHAVNS KOLONIAL FORSYNING

LOTHARDT DAHL.
Vesterbrogade 11. Telefoner 3067 & 5605. Helgolandsgade 1.

Starste Kolonial- og Konaerves-lmgnrt i Danmark.
Direkte fra Producent til Forbruger, derfor altid billigst.

Vore Automobiler kerer ovcralt i Byen og Forstader,
Leverander til Embeds- og Bestillingamand samt Lagers Forbrugsforening.

DANSK ANDELS LIVSFORSIKRINGSSELSKAB

, KOLDINGHUS*

KOLDING
Oprettet 1898

Tegner alle Arter
Livsfo -sikringer

Statstelf. Nr. 33
Central » 300

y ~ e . J Livsforsikring med Alderdomsforsergelse.
SPECIALITET: \ Kapitalforsikring med Arverente. -

Vesterbros Vinimport
Absalonsgade 34

Tif. Vester 4088 TIL Vester 985

stedgadesLegetajshus

(A. M.Thuneby)

{  FOTOGRAFISK

! ; 66, Intedgade 66
! 5{{‘;‘_“_’35,{,0',{,‘55{7;{,% Specialitet: Dukker og Dukkereparat.

S iy Stort Udvalg i T.egetai — Billize Priser

Guldsmedeforretningen
Sdr. Boulevard 71.

Anbefaler sig med
Brude- og Festgaver.

Amk. Gummivare
\ ‘odustri Vestergade 3 dam. B.

Vedersprojler, Sanitets- & Sygeplejeartikier
IN. Prisliste mod 30 8re i Vrimrd.
JISRRET EXSPEDITION o Teif. Byen 4185
Jerabanemaad 10 pCi. Rabat

Jernbanefunktionserer Rabalt.

Camillus Nyrops Etahl. TIL. Vester 1644 x.

Nyrop og Maagq A/S. ‘ '

Kebmagerygade 43. Kebenhavn K.
H. C. Hansen,

Telefoner: Central 768 og 10028.
62, Vesterbrogade 62.

Trikotage- og Garnforretaing.

Bandager og Sygepiejeartikler i stort Udvalg.
Specialitelt:

Bandager til vanskelige Tllifslde. Stort Udvalg.

Underbeklsedning, Stremper, Sokker.
Leverander til Forbrugsforeningen.

TANDKLINIKEN
Istedgade 97. TIf. Veat. 5552 x

Kunstige Tender Stiftteender
Guldbroarbejde — Plombering.
Rabat! Bedste Udferelse. Rabat!

N. P. Rostrups NY RAVNSBORG

Ligkistemagasin Vesterfzliedvej 82
—_ Telefon 10718
Walkendorffsgade 34—36. - Telf. 778.

Telf. 13577.

anbefaler sine Selskabalokaler og
atore Festeal til Mader og Fester

;1. Kongeve; 103.

AVERTER | DANSK LOKOMOTIV TIDENDE

| * Det Danske

Malkekompagni, Kgbenhavn.

Redaktion: Vesterbrogade Y8 a ¥, Kjebenhavn B.
TIf. Vester 8173 eller Centr. 14,613
Udgaar 2 Gange maanedlig.
Abonnementspris: 6 Kr. aarlig.

Tegnes paa alle Postkonterer 1 Skaadinavien.

Frederiksberg Bogtrykkeri, Falkonerailé 11.

Annence-Expedition
Ny Vestergade 73, Kebenhavn B.

Telefon Central 14613.
Kontortid K1. 10—4,




KINO-COMPAGNIET

PILESTRADE 45 KOBENHAVN K.

STORSTE UDVALG AF KINOMATOGRAFER
TIL HJEMMEFREMFORING AF FILM

VORE BILLIGE APPARATER FREMSTILLET PAA EGNE VARKSTEDER
ANBEFALES TILL. HHEMMEFREMFORING — REPARATIONER UDFORES

FILMS UDLEJES FOREDRAGSFILMS I STORT UDVALG
FORLANG TILBUD OG PRISOPGAVE

KATALOG SENDES PAA FORLANGENDE

Brazil Cigarer 13 Ore

Stor fyldig Cigar med garanteret Brazilindl®g 13 Kr. pr. 100 Stk.
25 Kr. pr. 200 Stk. — Original Prenzados Cigar 15 Kr. pr. Ks.
Fineste haandrullet dansk Cigar kun 22 Kr. pr. 100 Stk.
Alle Varer sendes overalt i Danmark franco mod Efterkrav.

N. THOMSENS CIGARFABRIK

PEDER HVITFELDTSTRADE 12 — KOBENHAVN K




—=DGA [P e~

AXEL H. HORNUM
SPECIALFORRETNING I

D
P ‘o

AUTO -UDSTYR

KUN PRIMA OG HOLDBARE
VARER FORES TIL ALLER-
BILLIGSTE DAGSPRISER

FARVERGADE 4
CENTRAL 10,967

R e e e

i Aug. Steen Flemming's $an

P. S. H. Flemming
Ved Stranden 2 Kobenhavn K

Kul, Koks og Briketter leveres overalt til billigste Dagspris.

Vore importerede London Beckton Koks

anbefales for enestaaende Varmeevne.

Pristilbud paa Forlangende.
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