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VALGET.

Valget den 11. April betegnede et Ven-
depunkt, idet Vewelgerne i saa stort Tal
sluttede sig til det socialdemokratiske Par-
ti, at dette blev Landets storste Parti, end-
videre sluttede sig til det radikale Venstre
i saa stort et Antal, at de demokratiske
Partier nu staar med en Overveegt af ca.
50 000 Stemmer overfor Venstre og det
konservative Folkeparti.

Den Politik, Ministeriet Neergaard har
fort i de forlebne fire Aar, fik den 11. April
sin Dom, og Velgerne onskede ikke laen-
gere den by-, arbejder og tjenestemands-
fientlige Politik, som Venstrepartiet har
fart, fortsat.

Valget i 1920 blev jo foretaget i Pa-
nikens Tegn, man skrazmmede den Gang
Veelgerne over i Moderationens Arnie,
men de fire Aar, den moderate Regering
har siddet ved Roret, har tydeligvis aaben-
haret, at paa den Maade, de frie Krafters
Spils Meend forte det danske Statsskib
frem, paa den Maade onskede V:elgerne
det ikke.

Ser vi tilbage paa den Periode, der nu
afsluttes, kan vi ikke finde noget, den af-
gaaende Trafikminister har skaffet T'jene-
stem@ndene, kun Nedgang, Nedgang paa
alle Omraader. Dog paa et eneste Omraa-
de har Ministeren stillet sig velvillig over-
for vor Organisation, og det er med Hen-
syn til Stotte af vort Feriehjem paa Refs-

nes. Saavel forrige Aar som i Aar har
han stillet sig velvilligt heroverfor, det er
det eneste Lyspunkt, vi som Lokomotiv-
mzend kan se af denne Regerings Tilvee-
relse.

Den 11. April betegnede et Vendepunkt
i Danmarks politiske listorie, idet Val-
gets I'olge bliver det forste socialdemo-
kratiske Ministerium i Danmark.

Ministeriet Neergaard har demissione-
ret, og Stauning har veeret kaldt til Kon-
gen og paataget sig at danne Regering,
ligesom den formelle Side at Sagen er i
Orden, idet Partiet har bemyndiget Stau-
ning til at danne Regering. Naar dette
Blad leses, er Ministeriet Stauning for-
mentlig en Kendsgerning.

Det er sikkert ingen misundelsesveerdig
Lod at overtage Regeringen paa det nu-
vaerende T'idspunkt, hvor store og vigtige
Sporgsmaal staar paa Dagsordenen i for-
ste Reekke Valutasporgsmaalet. Disse Sa-
ger maa naturligvis forst og fremmest
bringes i Orden, de har Bud til alle Lan-
dets Borgere, men vi neerer et stille Haab,
om, at den daarlige Luft, der saa ofte i
de senere Aar har medt os, maa blive af-
lost af en friskere og sundere Luftning.

Gennem fire Aar har vor Administra-
tion set til hojre, det bliver sikkert ikke
ganske let lige med det samme at faa Ho-
vedet langt nok om til Venstre, saadan
som Situationen nu kraver det. Det bliver
ganske sikkert sveert. Lysten driver ikke



Veerket, saaledes som naar der skal ses til
Hejre, da merkes ofte en umiskendelig
Lyst til at gaa lengere, leengere, naar det
bare drejer sig om at trykke Personalet
nedad. — Vi venter ikke nu, fordi der
kommer et socialdemokratisk Ministeri-
um, at Administrationen skal gaa til den
anden Yderlighed, det vi venter, saa vel
under en som under en anden Regering,
er, at Administrationen saa vidt muligt fe-
rer sine Forretninger upaavirket af de
siddende Regeringer.

Vi begynder nu paa en frisk, efter fire
trosteslose Aar, der har veeret som en
Vandring gennem rkenen, lysner det, og
vi hilser det ny Ministerium velkommen,
idet vi haaber, at i den kommende Tid vil
alle Landets Borgere, hver efter Evne
komme til at bidrage til Landets Hushold-
ning, og ikke som den afgaaende Regering,
der kun kunde finde Tjenestemaendene,
naar det drejede sig om at faa Penge i
Statskassen.

LONNINGSAFKORTNINGSBESTEM-
MELSERNE UNDER SYGDOM.

Som hekendt var et af de Resultater,
som den neergaardske Periode med sine
velsignelsesrige Sparekommissioner hav-
de at opvise, bl. a. det, at Tjenestemande-
ne efter et bestemt Antal Sygedages For-
leb skulde lide Afkortning i Lenning.

Denne Foranstaltning, hvis Motivering
var at forebygge Antallet af Sygedage,
blev, uden ringeste Hensyntagen til, om
der var Tjenestemeaend, der ved deres Ger-
ning kunde siges at veere mere udsat for
at paadrage sig Sygdom end andre Tjene-
stemeend, en generel Bestemmelse indfert,
geeldende for samtlige Statens Tjeneste-
meend.

Hensigten var vel nok at komme Simu-
lanter eller de Tjenestemeend til Livs, som
af ringe Aarsag meldte sig syge, idet der
var givet Befojelse til at se bort fra en
enkelt alvorlig Sygdom.
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Reglementet, som nu har virket et Par
Aar, har givet Anledning til mange Be-
klagelser, thi Foranstaltningen har i
Praksis ramt haardt, men ved Siden af sin
Hensigt, — der hvor Skeebnen i Forvejen
har bragt Sygdom, Udgifter, Sorg og Be-
kymringer fojes nu mindre Indtegter med
Sult og Savn, og saaledes staar dette Reg-
lement som en af Venstres »smukke Erin-
dringer« om demokratisk Sindelag og hen-
synsfuld Behandling af Tjenestemeendene.

Da vi ofte er Genstand for Henvendel-
ser om, hvorledes Sygereglementet skal
forstaas, og da vi ofte erfarer, at Medlem-
merne gor sig skyldige i Misforstaaelser,
skal vi til Orientering blot anfore folgende.

»Sygereglementet af 10. Maj 1922 kommer
som bhekendt til Anvendelse paa alle Sygedage
efter 1. Januar 1922 (jfr. Punkt 4). Fra denne
Dato — eller hvis vedkommende Tjenestemand
forst er blevet ansat senere, da fra Ansattelses-
dagen — optalles alle Sygedage, og naar den
paagaldende har haft 180 (for Tjenestemaend
over 50 Aar 250) Sygedage, afkortes der for
hver Sygedag over det navnte Dageantal */1000
af Aarslennen. Saadan Lenafkortning finder
derefter Sted for enhver Sygedag, indtil der
maatte komme et Tidspunkt, hvor den paagel-
dende i de sidste 3 Aar, der ikke er bundet til
Kalenderaaret, ikke har haft over 30 Sygedage.
Indtreffer dette — for Tjenestemaend med me-
gen Sygelighed vist ret sjeldne Tilfelde — fri-
gores Tjenestemanden for alle tidligere Sygeda-
ge — ogsaa de 30 — og Opsummeringen he-
gynder forfra. Tjenestemand over 50 Aar fri-
gares for alle tidligere Sygedage ved i Lebet af
2 Aar ikke at have over 30 Sygedage.

Til de 180 (250) og overskydende Sygedage,
som altsaa leber lige fra Tjenestemandens An-
seettelse — dog tidligst fra 1. Januar 1922 —
og til hans Afskedigelse eller Ded, henregnes
ikke Sygedage, der falder sammen med Ferie-
dage, eller Sygedage, der er en direkte Folge af
Tilskadekomst i Tjenesten. Generaldirektoratet
er derhos bherettiget til at tillade, at Dagantal-
let for en enkelt alvorlig Sygdom holdes uden-
for de 180 (250) Nage, naar Ansegning desan-
gaaende indgives under Sygemeldingen eller
umiddelbart efter Tjenestens Genoptagelse. [
denne Generaldirektoratets Befejelse er der en
Indskraenkning, idet Finansministeriet og Len-
ningsraadet har udtalt, at der som Regel ikke
kan tillades Ikke Medregning for kroniske Syg-
domme.



Det Beloh, der skal afdrages for hver Syge-
dag over det tilladte Antal, er /1000 af den Tje-
nestemanden paa vedkommende Sygedag til-
kommende aarlige Normallenning, d. v. s. ca.
1[5 af Lennen, altsaa en meget folelig Lonafkort-
ning, som dog ikke har Indflydelse paa Udreg-
ningen af Pensionsindtaegt og Efterindtagt.«

Det er for Statshanernes vedkommen-
de Generalsekretariatets 2. Kontor, som
behandler og ekspederer alle Sygesager,
og det skal siges, at dette Kontors Chef
fra forste Feerd har segt at treffe Afgo-
relserne ved ud fra en smuk menneskelig
og hensynsfuld Betragtning at fortolke
Reglementets Bestemmelser.

Imidlertid er vi bekendt med, at Afge-
relsen i en Reekke Sygeanmeldelsessager,
hvor det drejer sig om kroniske Sygdom-
me, giver Anledning til lidt juridisk
Uoverensstemmelse paa hejeste Sted in-
denfor Etaten.

Vi skal ikke neéermere komme ind her-
paa, men udtale Haabet om, at 2. Kontors
forstaaende Chef maa faa Held til at bane
Vej for taktfuld Afgerelse.

Sygereglementet er et Aktstykke. som
ikke vil undgaa Revision, og Kravene her-
om kan Embedsmandene gore deres til,
rejses hurtigere end sundt var.

»Dicke.

UDDANNELSESKOMMISSIONEN
(Fortsat).

n. Lokomotivmesire.

T.okomotivimesterstillingen rekrutteres for
Tiden dels fra TLokomotivpersonalet, dels fra
Varkstedshaandvarkerne, og deFordringer, der
stilles til de paagmldendes Uddannelse for at
opnaa den navnte Stilling, er forskellige, ef-
tersom Rekrutteringen finder Sted fra ferst-
navnte eller sidstnavnte Kategori.

For TLokomotivpersonalets Vedkommende
kraeves, at Aspiranter til TLokomotivmesterstil-
lingen farst i nogen Tid skal have forrettet Tje-
neste som Lokomotivmester, og hvis de der-
efter findes ecgnede til Stillingen, forfremmes
de ved senere Lejlighed. TFor Varkstedshaand-
varrkernes Vedkommende kraves, at Aspiran-
ter til T.okomotivmesterstillingen skal have for-
rettet Tjeneste i 10 Maaneder i Lokomotivvaerk-
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stedet og 2 Maaneder i Kedelsmedien samt paa
en tilfredsstillende Maade have gjort Tjeneste
som Lokomotivmester i 3 Maaneder. Der fin-
des ikke bestemte Regler for. hvornaar man
til Lokomotivmester tager en Lokomotivferer,
og hvornaar man tager en Verkstedshaand-
vaerker. Medens det for Veaerkstedspersonalet
er en Betingelse for, at U'ddannelsen kan paa-
begyndes, at den paagaldende ikke er fyldt 40
Aar, geelder en saadan Bestemmelse ikke for
T.okomotivpersonalets Vedkommende.

Idet Kommissionen forudseetter, at Rekru-
teringen til Lokomotivmesterstillingen som hid-
til skal foregaa dels fra Lokomotivpersonalet,
dels fra Varkstedspersonalet, uden at der fast-
seettes naermere Regler for, hvornaar man be-
setter saadanne ledige Stillinger med en Lo-
komotivmand eller med en Verkstedshaand-
veerker, skal man bemaerke, at man er af den
Anskuelse, at den Uddannelse, der for Tiden
gives Aspiranter til Lokomotivmesterstillingen,
ikke laengere er tidssvarende.

For saa vidt Rekruteringen sker fra Loko-
motivpersonalet, mener Kommissionen saale-
des, at man ber forlange, at den paagaldende
har veret til Uddannelse i mindst 3 Maaneder
i et af Statshanernes Kedelsmedevarksteder
for at blive bekendt med Udferelsen af og Til-
synet med Rer- og Fyrkassereparationer, samt
at han har gjort tilfredsstillende Tjeneste som
T.okomotivmester i mindst 3 Maaneder og helst
i samlet Tid. Sidstnaevnte Uddannelse skal
helst foregaa paa et Lokomotivdepot, hvor der
er ansat en Lokomotivmester, og Aspiranten
ber i hvert Fald i et kortere Tidsrum have
forrette Tjeneste sammen med en Lokomotiv-
mester, forinden han overtager selvstendig
Tjeneste. Man har taenkt sig, at Attesten for,
at vedkommende har forrettet tilfredsstillende
Tjeneste som Lokomotivmester, skulde udstedes
af det Distrikt, hvor den navnte Tjeneste er
udfert, og at det ved Vidneshyrd fra vedkom-
mende Varkstedschef skulde godtgeres, at Ud-
dannelsen i Kedelsmedevarkstedet har fundet
Sted.

Da det efter Kommissionens Mening er af
Betydning, at man ikke forfremmes til T.okomo-
tivmester i en mere fremrykket Alder, skal man
foreslaa, at der til TLokomotivpersonalet stilles
samme Krav, som allerede nu stilles til Vark-
stedspersonalet med Hensyn til, at Uddannelsen
ved Lokomotivdepotet skal paabegyndes forin-
den det fyldte 40. Aar. Paa den anden Side
maa man dog anse det for rimeligt, at ingen
Forfremmelse til denne Stilling finder Sted
forinden det fyldte 30. Aar.

For saa vidt Rekruteringen foregaar fra
Verkstedspersonalet, mener Kommissionen, at
der for Ansattelse i Lokomotivmesterstillingen



maa kreves, at den paageldende har arhejdet
mindst 1 Aar som fast Haandverker i et af
Statshanernes Tokomotivreparationsverksteder,
hvorhos han yderligere skal have 3 Maaneders
tilsvarende Uddannelse som naevnt for l.oko-
motivpersonalet i Ror- og Fyrkassereparation i
et af Statshanernes Kedelsmedevearksteder. Da
Lokomotivmesteren som foresat for Lokomotiv-
personalet maa kunne vejlede dette, anser Kom-
missionen det for nedvendigt, at der stilles
Krav til de her omhandlede T.okomotivmester-
aspiranter om, at de ligesom ILokomotivfyrhe-
deraspiranterne har preesteret den for disse
fastsatte »Attestkorsele, dog at der ved Udste-
delsen af Attesten naturligvis maa tages tilbar-
ligt Hensyn til den paagaldendes Alder og For-
maalet med hans Uddannelse.

Aspiranterne maa derefter have gennem-
gaaet Kursus paa Jernbhaneskolen og bhestaaet
Eksamen for Forfremmelse til Lokomotivfyr-
heder. Den nugaldende Bestemmelse om, at de
paagaldende skal have gjort tilfredsstillende
Tjeneste som Lokomotivmester i mindst 3 Maa-
neder og helst i samlet Tid, her i Overensstem-
melse med, hvad man har foreslaaet for ILoko-
motivpersonalets Overgang til L.okomotivmester-
stillingen, hibeholdes saaledes, at UUddannelsen
ligesom for Lokomotivpersonalet skal foregaa
paa et Lokomotivdepot, hvor der er ansat en
Lokomotivmester, og hvor Aspiranterne i et
kortere Tidsrum skal have forrettet Tjeneste
sammen med en Lokomotivmester, forinden de
overtager selvstendig Tjeneste. Fordringen om
1 Aars Uddannelse i et af Statshanernes lLo-
komotivreparationsveaerksteder har fyldestgares
ved Vidneshyrd fra vedkommende Veaerksteds-
chef, og Fordringen om, at Aspiranterne i
mindst 3 Maaneder skal have gjort tilfredsstil-
lende Tjeneste som T.okomotivmester. ligesom
for Lokomotivpersonalets Vedkommende, ved
Vidneshyrd fra det Distrikt, hvor den navnte
Tjeneste er udfoert.

Kommissionen vil anse det for rimeligt, at
der samtidig med, at de foreslaaede Uddannel-
sesregler for de vordende Tokomotivmestre
seettes i Kraft, indfares Overgangshestemmel-
ser, og man skal i saa Henseende foreslaa fal-
gende:

Lokomotivfarere og Lokomotivfyrhedere, der
ved ovenstaaende Forslags Tkrafttreeden har
gennemgaaet den nugeeldende T.okomotivme-
steruddannelse, skal ikke gennemgaa den fore-
slaaede Uddannelse i et Kedelsmedeveerksted,
medmindre de paageldende selv maatte onske
det.

T.okomotivferere og Lokomotivfyrhedere, der
ved Forslagets Tkrafttraeeden ikke har gennem-
gaaet den nugeldende Iokomotivmesteruddan-
nelse, men som i Lohet af 3 Aar efter fornavn-
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te Tidspunkt anseger om at maatte underkaste
sig den foreslaaede Uddannelse, herores ikke
af Aldersgrensen med Hensyn til, hvornaar
denne Uddannelse skal paahegyndes. [ evrigt
mener man, at Administrationen her kunne gi-
ve Dispensation i saadanne Tilfelde, hvor ser-
lige Forhold maatte tale derfor.

Varkstedshaandvaerkere, der ved Forslagets
Ikrafttreeden har gennemgaaet den for naevnte
Personale nugeldende Lokomotivmesteruddan-
nelse, herares ikke af de nye Bestemmelser.
For dem, der paahegynder Uddannelsen efter
det fornaevnte Tidspunkt, gaelder de nye Regler.

Den for Tokomotivpersonalets Vedkommen-
de foreslaaede Overgangshestemmelse, hvorefter
de Lokomotivferere og L.okomotivfyrhedere, som
i Lobet af 3 Aar efter de nye Reglers Ikraft-
treeden anseger om at maatte indstille sig til
den nye TLokomotivmesterprave, ikke er under-
kastet Aldersgreensen, foreslaas ikke bhragt til
Anvendelse for Vaerkstedspersonalet, da det som
foran naevnt allerede nu er en Betingelse for
n@vinte Personales Uddannelse til denne Stil-
ling, at det ikke har overskredet en Alder af
40 Aar.

(Fortsattes.)

wSTREET" STOKEREN

MEKANISK INDFYRINGSAPPARAT FOR
LOKOMOTIVER

Ved Otto Bendixen.

I Tilslutning til en foregaaende Artikel om
mekanisk Fyring paa Lokomotiver, og hvori det
mekaniske Indfyringsapparat »Duplex« Loko-
motiv-Stokeren heskreves, skal i det felgende
ombales en anden i Amerika anvendt Stoker,
nemlig »Street« Stokeren.

Denne er ligesom »>Duplex» Stokeren kon-
strueret og fremstillet af »The Locomotive Sto-
ker Companye, der vilvilligst har tilstillet os
det fornedne Materiale til Beskrivelsen, og lige-
som »>Tuplex« Stokeren kan dens Indretninger
hetegnes som et Transportsystem, et Elevator-
system og et Spredesystem.

Transportsystemet er det ungdvendigt at be-
gkrive, da det kun i meget ringe Grad adskiller
sig fra >Duplex« Stokerens. Forskellen ligger
egentlig kun i, at Transportskruen (i Truget
i Tenderens Bund) drives fra sin forreste Ende
og ikke som i »Duplex« Stokeren fra den bage-
ste Ende. Dette medferer, at den udvendige
Transport-Drivaksel er undgaaet, hvorved Kon-
struktionen er hetydelig simplificeret. End-
videre anvendes der til »Street> Stokeren en
Rist, som anbragt over Transportskruens Trug,
ved mekanisk Drivkraft hevaeges frem og til-



bage — eller om man vil, rystes. Aabningerne
i Risten forhindrer for store Kul at komme 1
Stokeren, medens paa den anden Side Ristens
Beviegelse hjaelper Kullene gennem Risten.

Fig. 1. Trug med Transportskrue og heviegelig Rist.

Fig. 1 wvigser Truget, som skal indbygges bhe-
vaegelig i Tenderens Bund. Man ser tydelig
Transportskruen i Bunden af Truget samt den
beviegelige Rist.

»Street« Stokerens Drivmaskine (Fig. 2) be-
staar af en lille enkelt cylindret, enkelt wir-
kende, vertical Stempelmaskine, som fuldstaen-
dig indkapslet laher i Oliehbad med et variabalt
Omdrejningsantal fra 400—600 pr. Minut. Cy-
linderen er 4 Tommer (101,0 mm) med 3'.
Tomme (88,8 mm) Slag. Maskinen er som sagt
enkeltvirkende, idet Stemplet kun paavirkes af
Kraftdamp paa sin Overside. Kraftdampens
Tilgang til Cylinderen og Spildedampens Af-
gang fra denme dirigeres af en ca. 2 Tommer
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Fig. 2. Snit gennem Drivmaskinen.

(50,7 mm) Stempelglider af en kombineret
Blok- og Hulrumstype og tetnet med 6 Ringe
anbragt parvis tre forskellige Steder (se Fig.
2). Den drives fra en ret stor Eksentrik, som
bevaegelig er monteret paa en Tap paa den ene
Krumtapslags Kontravaegt. Ekscentrikskiven
er formet som en Ring, indeni hvilken der er
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monteret et Fjedersystem (se Fig. 3). Desuden
findes der #n Arm belastet med en vis Vagt,
som under Maskinens Omdrejning i Felge Cen-
trifugalkraften vil slynges ud, bort fra Cen-
trum. Det hele System regulerer Maskinens
Hastighed paa felgende Maade.

Glideren er indstillet med etbhestemt Forspring
svarende til en bestemt Cylinderfyldning ved
et til en given Damptilfersel svarende Omdrej-
ningsantal. Ekscentriken, Fjedrene og den for-
n@evnte Amn med dens Belastning er ligeledes
indstillet og svarer til en vis Arbejdsydelse.
Foreges Arbejdet f. Eks. ved at Stokeren for-
sluger sig, formindskes Maskinens Omdrej-
ningsantal. Centrifugalkraften bliver mindre
og Fjedersystemet kan overvinde den i den be-
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Fig. 3. Krumtapaksel med Ekscentrik og
Regulatorsystem.

lagiede Arm bheroende midipunktflyende Kraft,
hvilket bevirker, at Fkscentrikskiven drejes lidt,
hvorved Gliderens Stilling forandres og giver
storre ¥yldning. Det mcdsatte foregaar, naar
Masgkinens Arbejde reduceres. Omdrejningerne
foreges, Centrifugalkraften bliver starre, den
helastede Arm svinger ud, overvindende Fje-
dersystemets Kraft og bevirkende, at Fkscen-
triken drejes modsat af fer, hvilket giver min-
dre Fyldning.

Maskinen faar Damp direkte fra Kedlen,
kun gaar Dampen gennem en Kontrolventil,
hvormed Maskingns Hastighed kan reguleres.
Dette foregaar dog under normale Forhold mest
med et Haandtag (se Fig. 4), hvis Spindel er
fort ind i Maskinens Hus. hvor den med en
Gaffel kan fere en paa Krumtapakslen glidende
seerlig formet Besning ind i Ekscentrikens Fje-
dersvstem, hvorved dette strammes eller lesnes.

Maskinens Stempel er af Trunktypen og taet-
net med 5 Ramsbottom Stempelringe. Forbin-
delsesstangen er af 1 Profil og griber med sin
Topende med en trukket Fering om en Bolt,
som er fort igennem og fastsat i Stempelvaggen
(Fig. 2). Stilbare Pander findes i Krumtap-
enden.



Det hele er som sagt indkapslet i et Hus,
scm ved Flanger er boltet til et andet Hus, der
omfatter og danner Lejer for en paa Krumtap-
et deri

akelen fastsat Snekke, indgribende

Fig. 4. Den samlede Drivimaskine.
Man ser Haandtaget, hvormed Ekscentrikregulerings-
systemet betjencs, samt Haandtaget, som heljener
Friktionskoblingen.

Snekkehjul, samt en Friktionskobling og ende-
lig er det hele faststebt sammen med en solid
Stehejerns Rerbejning, hvis everste Side dog
er til at aftage af Hensyn til Spandekadens Ef-
tersyn (se Fig. 5).

Maskinens Kraft overfores gennem en Snek-
ke .og et Snekkehjul, gaaende i Oliedbad. Snek-

Den samlede Drivinaskine, )
Dog er her Dakslet fjernet over Spandekadens Nriv-
hjul. Spandekaden ses tydeligt samt Dainpkontrol-

Fig. 5.

ventilen.

ken er fastsat paa Krumtapakslen, men kan,
naar Husets Daksel samt Svinghjulet fjernes,
let omskiftes. Snekkehjulet passer uden at vee-
re fast paa en Aksel, som ovencver og vinkel-
ret paa Drivmaskinen er monteret i solide, men
ustilbare Lejer. Snekkehjulet bestaar af en Cy-
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linder, paa hvis lukkede Ende Tandkransen,
med fraesede Tander, i to Halvdele er boltede,
medens der paa Cylinderens Inderside er ud-
stobt 6 Rilbber. Fastsat paa Snekkehjulsakslen
findes et Nav, paa hvis Ydre der ligeledes er
udstebt 6 Ribber. Navet er ikke sterre, end at
det kan gaa ind i Smekkehjulscylinderen, og
mellem disse to Dele opnaas Friktion ved Hjalp
af 18 Pladeskiver. De ni er forsynede med Ud-
snit, som passer til Ribberne indvendig i Snek-
kehjulscylinderen, medens Hullet i Skiverne
gaar godt klar af Ribberne paa det faste Nav.
De andre 9 Skiver har i Hullet Udsait, der
svarer til Ribberne paa det faste Nav, medens

Den samlede Stoker.

I'ig. 6.

deres udvendige Diameter ikke er storre, end at
de gaar gcdt klar af Ribberne indvendig i
Snekkehjulseylinderen.

Pladeskiverne er ordnede saaledes, at hver-
anden passer i Snekkehjulscylinderen, medens
hveranden passer paa Navet, og det er for-
staaeligt. at der her opnaas en Meaengde Frik-
tionsflader, naar disse Skiver spandes 'mod
hinanden. Dette sker ved et simpelt Haandtag,
saaledes at Snekkehjulet, naar dette gaar rundt
trukket af Drivmaskinen, og naar Haandtaget
staar i en vis Stilling, hvor Friktionsskiverne
er i Spaend, vil trekke Navet med rundt og
dermed Akslen, paa hvis ene Ende Spandeka-
dens Drivhjul sidder.

Fig. 6 viser den samlede Stoker. Drivma-
skinen ses i vensire Hjerne foroven. Man for-
staar, at Spandekaden trakkes op i venstre
Side med Kullene. Efterhaanden som Kaden
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passerer Drivmaskinen, »tipper< Spandekaeden

Kullene ned i de tre Fordelingsror, hvis ne-
derste Ende forer ned til Fyrkassen, hvor Kul-
Spandekaeden

lene indblases af Dampstraaler.

JFig. 7. Spandekieden med 6 af Leddene.
{se Fig. 7) bestaar af solidt samlede, staal-
stabte Spande, hviz ene Side er seerlig formet
med Henblik paa at kunde gaa saa jevnt og
roligt som muligt rundt Spandekedens Driv-
hjul og de nedvendige lLederuller, medens
Spandenes anden Side er konstrueret under
Hensyn til, at de skal kunne grave oned og
fylde rig med de Kul, som Transportskruen

Fig. 8. Samlerkassen.
Den Side, der vender mod Kedlen.

Iringer ind i Samlerkassen. Samlerkassen er
hygget op af Staalplade og Vinkeljern med for-
nedent Beslag til Lejer for de Aksler, som beere
lLederullerne samt Transportskruens Tandhjul.

Fig. 8 viser Samlerkassens Forende, sem
vender mod Kedlen. Det vil ses, at den Lede-
rulle, som ses paa Illustrationens hejre Side,
men scim altsaa monteres paa l.okamotivets ven-

Fordelingssoktionen.

Fig. 9.

stre Side, gennem en kort Aksel og et Tand-
hjul pr. Kedetreek overforer Beveaegelsen til
et storre Tandhjul i Midten, og dette sidder paa
Transportskruens Spindel. Det er indlysende,
at saavel Trug som Transportskruen er leddelte
for at tillade Bevaegelse mellem Maskine og

‘DANSK JOKoMOTIV]IDENDE

-

Tender. Fra Samlerkassens venstre Side (se
Fig. 6) forer et Optager Ror op til Drivma-
skinen og umiddelbart til hojre for den findes
Fordelingssystemet. Med dette er man i Stand
til at kunne fyre over hele Ristearealet eller
i den ene eller anden iSide, eller mere i den ene,
end i den anden Side og omvendt, sant i Mid-
ten af Fyret o. s. v. Dette foregaar paa fol-
gende Maade.

[Umiddelbart til den sammen med Snekke-
hjulslruset stobte Rerbejning er boltet et Sto-
bejernsstykke, som er aabent paa ‘Undersiden
med [Flange, hvortil kan boltes et Nedstyrt-
ningsror, som forer til Midten af Fyret (se Fig.
6 og 9). Inde i dette Stykke Stsbegods ligger
der imidlertid et Staalrer, stort nck til at Span-
dekarden let kan passere igennem, men ikke

Fig. 10. Hajre Ende al Fordelingssektionen.

sterre, end at det med storste Lethed lader sig
dreje rundt. Til dette Formaal er Rorets Kant
til venatre forsynet med firkantede Huller heli
rundt. I disse kan en Pal gribe ind, saaledes
at man ved at beveege et Haandtag kan dreje
Roret rundt til den enskede Stilling. Reret er
wemlig forsynet med flere forskellige Sektioner
med forskellige Hulstorrelser, og nvan forstaar,
at jo sterre Huller der vender nedad, desto
storre Kul eller desto storre Kulmengder vil
gaa igennem og styrte ned til Fordeling over
Midten af Fyret. De Kul, som ikke gaar igen-
nem det perforerede Ror maa altsaa fortseette.
De vil da komme hen over en Aabning op under
hvilken der er boltet to Nedstyrtningsrer, et til
hver Side af Fyret. Da det jo imidlertid for-
dres, at Stokeren fuldsteendig skal kunne diri-
geres, saa er her anbragt i Midten (se Fig. 10)
et Spjeeld, som med et Haandtag udvendig fra
kan stilles i Midterstilling scm paa TFiguren,
eller legges over til den ene eller anden Side,
mere eller mindre, saaledes at de Kul, som
ikke gaar til Fyrets Midte, her bliver fordelt
til een af Siderne eller ligeligt til dem hegge,
alt efter Onske. Kullene, som styrter ned gen-
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nem (Nedstyrtningsrerene, gaar gennem stobte
Kneerer, hvor de gribes af en kraftig Damp-
straale, som kaster dem mod en Spreder, om-
trent som den i »Duplex« Stokeren anvendte,
dog er de, da der her anvendes tre Spredere,
formet lidt anderledes. Man skelner saaledes
mellem heojre, Midter- og venstre Spreder.
Spandekaeden fortseetter, efter at den har
udtomt sig, ned gennem det hejre Modtagerror

Fig. 11. Street Stokeren,
monteret paa et af Eriebanens 6 Cylindrede , Triple“
Lokomotiver, som med en Totalvaegt paa ca. 380 Tons
har en Treekkraft i Krogen paa 80Tons eller 80000 kg.

til Samlerkassen, hvor den @der sig igennem
Kullene for atter i fyldt Tilstand at gaa til
Vejrs. Som ved »Duplex« Stokeren foregaar
Reguleringen af det behandlede Kvanta wved
Drivimaskinens 'Omdrejningsantal, medens ‘Kul-
lenes Fordeling og Spredning sker ved Indstil-
ling af det perforerede (gennemihullede) Ror og
Spjeldet, samt ved Dampstraalens Styrke. Tig.
11 viser et Fererhusinterior med en monteret
Street Stoker.

25 AARS JUBILFEUM

Den 1. Maj kan folgende Lokomotivierere
fejre 20 Aarsdagen for deres Ansaettelse som
i.okomotivmaend:

Kobenhavn: C. Flies, Esbern Snaresgade 22,
B., F. C. Schiodt, Sankelmarksgade 34, 3., B,
J. J. Rinnew, Sendre Boulevard 69, 3., B., K.
H. M. Helmer, Ny Carslbergsvej 2, 2., B.

Aarhus H.: Jens Hansen, Biilowsgade61, 1.

Esbjery: P. Varteft, Skolegade 30, 2.

Fredericia: T. C. Jensen, Anders Billes
Vej 27.
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Frederikshavn: O. E. Larsen, Vestergade 8.

Helsingor: C. T. Bjornsten, »Svinget«, Ro-
senstandsvej.

Kanders: V. Ankerstjerne, Slynghorggade 18.

Struer: J. F. Schnack, Dusebergvej 48, F'. K.
Nielsen, Bachsvej 15, St.

Vibery: T. P. Graver, Skottenhorg.

Afdelingsformaendenes Opmaerksomhed hen-
ledes paa ovenstaaende og eventuelle Meddelel-
ser, Yotografier m. m. bedes tilsendt omgaaen-
de og senest den 25 ds.

TO KENDTE JUBILARER.

Den 1. April kunde Forretningsforer for
Dansk Jernbaneforbund«<, Herr Overporter Ch.
Petersen holde 25 Aars Jubileum. 1 Dagens
Anledning aflagde en Raekke Deputationer og
Personer, bl. a. en Del Embedsmand Visit paa
D. J. F.«s Kontor, hvor den ansete Jubilar

var Genstand for megen Opmaerksomhed. En
Deputation af de tre Organisationsformeend,
d’Hr. Ohmeyer,.L. Hansen og Rich. Lillie over-
bragte Jubilaren Jernbaneorganisationernes
L.ykenskning. Fra en Rakke Organisationer og
fra forskellige Afdelinger af »D. J. F.< modtog
Jubilaren smukke Gaver og Blomster og fik bl.
a. i Dagens Anledning overrakt et Beleb paa
over 3 000 Kr. for sit store, betydningsfulde Ar-
hejde for »D. J. F.«.

Den 2. April kunde »Dansk Smede- og Ma-
skinarbejder Forbund«s Formand, Herr 1. A.
Hansen holde 25 Aars .Jubileum som Formand
for »1). S. & M. F.«.

Allerede fra de tidlige Formiddagstimer
strommede Gaver og Blomster ind til »1). S. &
M. F.«s Kontor, hvor efterhaanden Jubilarens
Arbejdsveerelse forvandledes til en Blomsterha-
ve. Ekn Rakke kendte Organisationsledere, Po-
litikere og Pressemaend samledes ved 12 Tiden
i Smedenes Meodesal, og her blev Jubilaren Gen-
stand for megen hjertelig og velfortjent Hyl-
dest.

Senere samlede Jubilaren sine naermeste
Medarbejdere og Venner til et lille gemytligt
Samveer i sit Hjem, hvor Timerne hurtigt gled
under Skemt og Historier om de mange Gen-
vordigheder ude og hjemme, Smedenes dygtige
Formand i de mange Aar havde oplevet.

Den 5. April var Jubilaren Geest ved en stor
Festmiddag, hvor samtlige »D. S. & M. F.«s Af-
delinger var repraesenteret, og her fik Jubilaren
overrakt et stort Selvbhager, hvori laa mellem
7—38000 Kr. i Guld, som Tak fra Smedene til
deres Formand for hans mangeaarige veerdi-
fulde Arbejde.

Vor Organisation overbragte ved vor For-
mand Lokomotivmaendenes l.ykenskning.
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KRANSEKASSE.

Paa given Foranledning henleder man Op-
marksomheden paa, at der i Brande Afdelin-
ger findes en Kransekasse, hvis Formaal er
at yde en Krans til alle Dodsfald af D. L. F.s
Medlemmer.

Man undlader ikke at bede alle Afdelinger
direkte meddele os, naar der indtraeffer Dods-
fald indenfor deres Afdelinger.

Brande Afdelinger.

TAKSIGELSER.

Hjertelig Tak for udvist Opmarksomhed ved
mit 20 Aars Jubileeum.
N. C. Olesen, Lokomotiviorer, Struer.

Min Ledste Tak til alle, der gleedede mig paa
min Jubileumsdag den 1. April 1924. En swer-
lig Tak til d’Hr. Lokomotivforere i Slagelse for

. den smukke Gave, som altid skal veere mig en
kar Erindring.
Ahrensbery, Slagelse.

Lokomotivpersonalet i Senderborg og Skel-
de Ledes modtage min dybtfolte Tak for den
udviste Opméearksomhed ved mit Jubil@wum.
Hjertelig Tak.

J. Schwalm, Lokf.

Min hjerteligste Tak til LLokomotivpersonalet
t Fa. for den smukke Gave og de mange Ares-
Levisninger, jeg modtog paa min Jubileumsdag,
ligeledes Tak til de Herrer Lokomotiviestre
Iiriksen, Hendriksen og Petersen for udvist Op-
merksomhed.
H. K .Hansen, Lokomotivforer i FFredericia.

Tak for udvist Opuuﬂrksomhed ved mit Ju-
bileeum den 1. April.
J. A. Andersen, Lokf., Ar. H.

En hjertelig Tak til Kolleger og Medansatte
for udvist Opmarksomhed paa min Jubileums-
dag, Tak for den pragtige Gave af Kolleger.

C. V. V. Mogensen, Lokf.

Hjertelig Tak for al Opmarksomhed, som
vistes mig ved min 25 Aars Jubil®eum.
. S. J. Simonsen, Esbjerg.

Min bedste Tak til alle, som viste mig Op-
méeerksomhed i Anledning af mit 25 Aars Ju-
bileeum.

C.J. Ramkilde.

Min bedste Tak til alle, der viste mig Op-
marksomhed paa min Jubileumsdag.
C. Andersen, Lokomotivferer, Struer.

Min hjerteligste Tak for den Venlighed og
Opmearksomhed, der er vist mig i Anledning af
mit Jubileum.

A. B. C. Larsen, Kh., Gh.
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Hjertelig Tak for udvist Opmeerksomhed paa
min Jubileumsdag.
R. Larsen, l.okomotivferer, Vamdrup.

Hjertelig Tak til alle som viste mig Opmaerk-
scmhed paa min Jubileumsdag.
8. H. Karlsen, Skanderhorg.

Min hjerteligste Tak til alle, som viste mig
Opmeerksomhed paa min Jubileumsdag.
J. 4. Mortensen, L.okomotivferer.

PERSONALFORTEGNELSE.

Vi har modtaget nedenstaaende, som vi kan
medgive vor bedste Anbefaling:

fter Opfordring fra mange Sider indbydes
herved til Subskription paa en ny Udgave af
Statsbanernes Personale Bind | omfattende
bl. a.

l. Oversigt over Statshanestyrelsens forskelli-
ge Organer,

2. Anciennitetslister over Statshanernes maa-
nedslvnnede Tjenestemaend (ekskl. Bane-
og Telegrafhaandvarkere, Bane- og Tele-
grafnwestformand, Vogn- Magasin- og Ma-
gasinpassere, Depotarbejdere, Bane- og
Telegrafarbejdere samt Ledvogtere).

3. [t fuldstendigt alfabetisk Navneregister.
Personalfortegnelsen, der med Tilladelse til

Generaldirekteren for Statshanerne udarbejdes

efter Generaldirektoratets Boger, agtes udgivet

omkring 1. Juni, for saa vidt et tilstrakkeligt

Antal tegner sig.

Det er Hensigten indtil videre at udgive
Personalfortegnelsen hvert 2. Aar, saaledes at
de, cer interesserer sig for altid at kunne folge
med paa dette Omraade, . let vil blive sat i
Stand dertil.

Tiltrods for, at Udgiften ved Personalforteg-
nelsens Trykning i alt vasentlig vil blive lige
saa stor, som da Bogen sidts udkom i For-
aaret 1922, har vi dog nedsat Prisen pr. Bog
med H0 Ore, saaledes at Prisen for hvert Eks-
cmplar heftet i sveert Omslag bliver 3 Kroner.

Bestillinger paa PPersonalfortegnelsen bedes
indsendt til en af os undertegnede inden den 2.
April.

Kobenhavn i April 1924
D. 0. Hogsgaard, J. Henriksen,
Fuldmegtig, Trafikkontroler,
Generalsekretariatet.  Generalsekretariatet,

TIL

1—4—1924.
Overfort fra »D. S. & M. F. til »D. L. F.«:
Lokfh. Aspr. S. A. Lund, Kbhavn Gb., Lokfh.
Aspr. E. A. Christensen, Kbhvn. Gb., Lokfbh.
Aspr. J. R. Johannessen, Kbhvn. Gbh., Lokfh.
Aspr. R. V. Larsen, Kbhvn. Gh.
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Lokomotivfererkredsen.

Helsingor: Afdelingsformand: T. Nielsen,
»Sun Hill« Byggeforeningen.
Slagelse: Afdelingsformand: PP.  Madsen,

Kalundborgvej 20, St.

Lokomoticfyrboderkredsen.
Vamdrup: Afdelingsformandens Adresse ret-

tes til: Osthanevej.

Tonder: Afdelingskassereren: J. A. .Juultoft,
Horupsgade 54, 2. S.

Roskilde: Formandens Adresse: 1. C. Niel-

sen, Lidtgodtvej 1.

&t oy g 1—"
2

Udnwevnelse.
Lokomotivinester 1I A. .J. Carstensen, Ko-
Lenhavns Godsbg., efter Ansegning til lLoko-
motivmester [ paa Kbhavns Godsbgd. fra |

1—24 (kgl. Udn.),

Lokomotivfyrboder H. A. Simonsen, Nast-
ved, Rangerforer, til Lokomotiviorer i Glyngore
fra 1—4—24 (min. Udn.),

Lokomotivliyrboder A. L.

Johansen, Nyborg,
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Haandvaerker C. (.. Vangsgaard, Brande, til
Lokomotivfyrbeder i Skjern fra 1 —4—24.
Afsked.

Lokomotivforer C. 1.
Godshgd.,

Blicher, Kbhavns
efter Ansegning paa Grund af Sva-

gelighed med Pension fra 30—6—24 (min.
Afsk.).
Afgacet ved Doden.

Lokomotivimester 1 A. Ii. Moller, Helsingor,

den 22—3—24.

Forflyttelse fra 1—$—24.

Lokomotivferer A. (i. Andersen, @sterbro, til
KhEhavns Godshgd.,

L.okomotivforer . L.
Kbhavns Godshgd.,

Lokomotivforer K. T.
Kbhavns Godshgd.,

Lokomotivferer H.
Ansegning til Randers,

Lokomotivforer J. M. Junge, Vamdrup, efter
Ansegning til Langaa,

Lokomotivferer J. K. Holm, Glyngoere, efter
Ansogning til Skelde og

Lokomotiviyrbeder K. A. Nikolajsen, Skjern,
efter Ansogning til Nyborg.

Poulsen, f)sterbro, til
F'lorentz, Osterbro, til

Nielsen, Langaa, efter

Paashkonnelse.

Generaldirektoratet har udtalt sin bedste
Paaskonnelse og Tak over for Lokomotivferer
J. A J. H. Jakobksen og Lokomotivfyrboder H.
P. Larsen, begge i Logumkloster, i Anledning af,
at de ved resolut Optraeden har reddet en Dame,

til Lokomotivlerer i
(min. Udn.),

Vamdrup fra |—4—24%

farlig Situation.

der var sprunget paa et korende Tog, ud af en

Nerverende Nummer er

paa Avispostkontoret den 23. April.

afleverct

AALBORG - BRONDUM - HOBRO
AKVAVITTER

Reserveret

Carl Larsen,
26, Pilestraede 26

Bornenes TOJ-BORS

Telf. Byen 33512.

Billigst i Byen.

Medlemmer 10 pCt. Rabat.
Matroshabitter fra 16 Kr.

Gl. Kongevejs Forlzngelse 4,

ved Trommesalen.

STAT VORE ANNONCORER

Eget Rogerl

1. Klasses Rageri o Paal@gsforretn.ug

Varer modtages til Saltning og Regning

Johs Olesen, lsteduade 121. TIT. V 1867

LAGGEKARTOFLER
Askebladet, Hammersmith, Juli,
Scharpes Victor, Webbers.
Urtefro - Blomsterfro - Graesfre.
Alt til Haven. Forlang min Prisliste.
A B. LINDHARDT, Freavl & Frehandel, Fredericia.

Telefon 913. (Lige ved Banegaarden.)

STAT VORE ANNONCOBRER

~ Amk. Gummivare
Industri Vestergade 3 Kbhm. B.

Modersprajter, Sanitets- & Sygeplejeartikler
1L, Prisliste mod 30 Bre i Frimrk.
DISKRET EKSPEDITION o Telf. Byes 4195
Jernbanemand 10 pCt. Rabat

Redaktion:

Vesterhmgade 98 a? K]u\»enhavn B.
TIf. Vester 8173 eller Centr. 14,613
Udgaar 2 Gange maauedlig.
Abonnementrpris: 6 Kr. aarlig.

Tegnes paa alle Postkonterer i Skandicavien.

Anconce-Expedition
Ny Vestergade 73, Kebenhavn R.
Telefon Central 14613.
Kontortid KIl. 10—4.

Frederiksherg Bogtrykkeri, Falkonerallé 11, Kebenhavn F.



	Side095
	Side096
	Side097
	Side098
	Side099
	Side100
	Side101
	Side102
	Side103
	Side104

