0G PRIVATBANERNE S

Z) LOKOMOTIVMAND

24, AARG. NO 6. |

REDIGERET AF C. M. CHRISTENSEN

| 16. MARTS 1924

UDDANNELSESKOMMISSIONEN

Som vi kort berorte i widst udsendte
Nummer ventedes Betzenkningen fra naevn-
te Kommission og den foreligger nu. Ud-
dannelseskommissionen nedsattez i Hen-
hold til Skrivelzse fra Generaldirektoratet

til Generalsekretaer . Hoskier den 31.
Marts 1922.
Kommizsionen har under (ieneralse-

kreteer F. Hoskigers Ledelse som Formand

bestaaet af folgende Medlemmer: Kontor- .

chef E. Lunn, Generalsekretariatet. INon-
torghef It. N. Zachariae, 2. Trafikkontor,
Trafikingpektor It. (i. Harbhoe, Jernhane-
skolen, Baneingenior H. Hencke, 1. Bane-
kontor, Maskiningenior H. L.. H. Havning.
Maskinkontoret, Fuldmaegtic H. Helsted.
1. Tarifkontor, Stationzforstander J. A.
Johansen, Norrebro, samt som udpeget af
Jernbaneforeningen Kontroler A, Oh-
meyer, af Dansk Lokomotivimands For-
ening Lokomotivforer Rich. Lillie og af

Dansk Jernbaneforbund Overportor 0.
Andersen. Som Kommissionens Sekre-
teer har Fuldmeegtie D. 0. Hegsgaard
virket.

Beteenkningen, der fylder 144 Sider,
indledes med en historisk Oversigt over
Personalets Uddannelsesforhold. en Rede-
gorelse for Undervisning af og IFagprover
for de enkelte Kategorier af Personale, of
Afenit om Jernbaneskolens Organi=ation,
Ekzamensordningen m. m., en Oversigt
over Kommissionsforzlagenes okonomiske

Reckkevidde og et Afznit om Kontoristers
og Funktioneerers Adgang til Kmbedsklas-
serne.

Kommissionen siger bl. a. »at den Ud-
vikling, der i Henszeende til Jernhaneper-
sonalets 'ddannelse er foregaaet herhjem-
me i de sidste 50 Aar ikke er stor, og den
staar efter Kommissionens Mening ikke
Maal med den rivende Udvikling, Jern-
banerne har gennemgaaet i det =amme
Tidsrum, og de deraf folgende langt storve
Krav, der nu maa stilles til Jernbaneper-
sonalet baade i praktisk og teoretizk Hen-
seende. Naar man betenker, at de Regler
for Personalets {Tddannelse, som er geel-
dende ved vore Baner, i det vaesentlige er
ca. 20 Aar gamle, kan man ikke undre sig
over, at der i dette Tidsrum, der i sig selv
er ret langt, men som navnlig paa det Om-
raade, hvorom her er Tale. har hragt =aa
betvdelige Fornyelser og FForandringer ik-
ke blot i teknizsk Henseende, men ogsaa
ved den staerkt stigende indenlandske som
udenlandske Samferdszel, er vokset Krav
frem til Nutidens Jernbanema:nd bhaade
om fyldigere Kundskaber indenfor det al-
lerede bestaaende Omraade og ogsaa om
Kundskaber paa helt andre Felter end tid-
ligere. Det er derfor efter Kommissionens
Opfattelse heller ikke urimeligt. at Sporgs-
maalet om en [dvidelse af og en videre
Udvikling af de hidtidige Bestemmelser
om Personalets Uddannelse samtidig mel-
der sig til Losning.«

Videre siger Kommissionen, at Uddan-



nelsen af Jernbanepersonalet i vore Naho-
lande staar paa et adskilligt hojere Trin
end her i Danmark. Kommizsionen frem-
haever i denne IMorbindelse Betydningen —
saavel 1 sikkerhedsmirssig som i ekono-
misk Henseende — af et veluddannet Per-
sonale og paaviser at de Udgiiter, der der-
ved paalvber, er af produktiv Karakter.

De fwlles Betingelser for alle Anseet-
telser ved Statsbanerne har Kommissionen
ikke fundet Anledning til at foreslaa son-
dret, men henstiller til Generaldirektoratet
at folge Udviklingen af de Forseg med
psykotekniske Undersogelser som bl. a.
Kebenhavns Kommune har vedtaget at
indfore forinden Antagelse af visse Tje-
nestemeend.

IKommisgionen har, med Hensyn til
Uddannelsen af Lokomotivpersonalet. delt
sig i et Flertal (samtlige Medlenimer med
Undtagelse af Dansgk Jernbaneforbunds
Repraesentant. Overportor 0. Andersen)
og et Mindretal (Overportor . Ander-
sen).

Vi skal i det foelgende gengive det Af-
snit, Betenkningen indeholder vedrorende
Lokomotivpersonalet:

Forinden Ans®ttelse som Lokomotivfyrbo-
der kan opnaas, gelder for Tiden som almin-
delig Regel. at den vedkommende skal have ve-
ret Lokomotivfyrbederaspirant i mindst 1 Aar,
hvorhes det kraves, at han er i en Alder af
ikke over 35 Aar, og at han — foruden at vere
anbefalet som cgnet af vedkommende Maskin-
ingenior eller paa dennes Vegne af hansg Sted-
fortreeder — gennem Udfarelsen af selvstaen-
dig Lokomotivfyriedertjeneste har opnaaet do
nedenfor naevnte seerlige Aftester.

Det har derhos gennem en langere Aar-
riekke veeret fastsat, at Aspiranten i Uddannel-
sesaaret skulde have arbejdet scm Haandver-
ker fulde 308 Dage i et Lokomotivreparations-
verksted eller i en Lokomotivremise. Man har
imidlertid under Krigssituationen for at kun-
nes kaffe den nedvendige Tilgang til Lokomo-
tivpersonalet fraveget «den navnte Fordring.
idet man i Aaret 1919 indforte en midlertidig
Bestemmelse, hvorefter den fornawvnte Uddan-
nelse mindst skulde omfatte GO Dage af den
samlede Uddannelsestid som TLokomotivifyrbo-
deraspirant.

Saafremt der efter Uddannelsesaarets Udlah
ikke findes ledige Pladser som lLokomotivfyrha-
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der, ansettes Aspiranten som Regel som fast
Haandverker og benarvnes Reservelokomotiv-
fyrleder, i hvilken Egenskab han efter Baner-
nes Behov anvendes dels som Haandwvierker,
dels som Lokomotivfyrbeder.

Benwwvnelsen Reservelckomotiviyrtader an-
vendes | evrigt ogsaa paa fast ansatte Haand-
vaerkere ved Statshanerne, der efier Ansegning
erholder Tilladelse il at gennemgaa den for
Lokomotivfyrkederaspiranter foreskrevne 17d-
dannelse for senere at overgaa til Stillingen scm
Lokcmotivfyrhoder. Det hinder dog ret sjel-
dent, at en saadan Overgang finder Sted.

For at hlive antaget som Lokomotiviyrheder-
aspirant ved “Statsbanerne stilles for Tiden fol-
gende swerlige Betingelser, nemlig at den paa-
galdende:

1) eri en Alder af ikke over 24 Aar.

2) er sund og kraftig uden fremtrixdende el-
ler for Stillingen (og den senere eventuel-
le Ansattelse som Lokomotivifyrbeder) ska-
delige Legemsfejl og har fuld. Synsstyrke
paa begge Ojne samt normal Horeevne og
Farvesans,
er fri for Militertjeneste (fraset de lovhe-
stemte Genindkaldelser) og, saafremt han
har vaeret Soldat, i denne Tjeneste har ud-
vist et tilfredsstillende Forhold,
kan skrive en tydelig Haandskrift,
har faglig Uddannelse som Maskinarhejder
eller Klejnsmed.

For Overgangen fra Haandverkerstillingen

til  Stillingen som Reservelckomotivivrheder

kreves de samme Betingelser som ovenfor ume
der/Punkterne 2—3 anfart og yderligere, at ved-
konunende

3)

)
5)

1) er i en Alder af ikke over 25 Aar,
2) i mindst 1 Aar ‘har forretiet Tjeneste som
Ekstrahaandveerker.

Ingen Lokomctivfyrhederaspirant eller Re-
servelokomotivfyrbader maa gore selvstendig
Lokomotiviyrbadertjeneste, medmindre han for-
ud har kert sem 3. Mand paa et lLokcmotiv
og herved er blevet saa fortrolig med Betje-
ningen, at han maa anses for at vere i Stand
til paa egen Haand at flytte og standse et Lo-
komotiv under Damp. Deswden skal han ved
en af en Magkiningenior eller paa dennes Vegne
af hans Stedfortraeder foretagen Overhoring
have godtgjort, at han er kendt med Hoved-
hestemmelserne i Almindeligt Signalreglement
og Instruksen til samme samt i de for Loko-
motivtjenesten gaerlig gaeldende Ordrer.

En 1okometivivrboderaspirant eller Reser-
velokomotivfvrheder, der herefter kan henyittes
1il selvsteendig l.okomotivfyrhedertjeneste, swt-
tes snarest muligt til »Attestkersele hios 2 for-
skellige Lokomotivferere, med hvem han hver



fcr sig skal kore i mindst 4 Uger, hvorefter

de paagaeldende Lokomotivierere eventuelt ud-

steder Attest for, at Aspiranten er i Stand iil

paa egen Haand:

at flytte et Lokomotiv under Damp og standse
det,

at fyre paa et liokomotiv,

at smore et Lokomotiv,

at sette Vand paa Kedelen.

samt at han er saa vidt fortrolig med Signaler-
ne, at han kan assistere ved Udkigget.

Som Betingelse for, at en lokomotivfyrho-
der kan anvendes som eller forfremmes til Lo-
konmemolivforer, kreeves, at han i mindsat 2 Aar
har veeret ansat som og gjort Tjeneste som Lo-
komotivfyrbader, og at han med tilfredsstillen-
de Resultat har bestaaet den Prove med Hen-
syn til Kendskab til Signalreglementet og Poli-
tireglementet, de Lokcmotivpersonalet vedroren-
de Afsnit af Togreglementet, de ovrige for lo-
komotivtjenesten gwldende Ordrer og Bestem-
melser samt til Lookomotivernes Betjening og til
Udfeerdigelse af Rapporter vedrerende hans
Tjeneste. De fornedne Kundskaber i de navn-
te Fag har PPersonalet maattet tilegne sig ved
Selvstudiam,

Proven aflegges for vedkomunende Maskin-
ingenior — eller paa dennes Vegne for hans
Stedfortraeder — i Forbindelse med to andre
af Generaldirektoratet udvalgte Tjenestemaend,
der skal udtages blandt lLokomotivimestre eller
Lokcmotiviorere: de sidstnavute to Tjeneste-
mand fungerer som- Censorer. 1 Tilfeelde af
)Ieningsforskellighed traeffes Afgorelsen af Ge-
neraldirektoratet.

Naar det herefter tillades en Lokomotivfyr-
beder at fungere som Lokomotivierer, faar han

af Maskiningenioren en skriftlig Meddelelse
henrcm.
Med Hensyn til det narmere vedrorende

Fksamensordningen og Karaktergivningen hen-
vises til Betenkningens serlige Afsnit heron.

Som det af det foranfarte vil ses, er det
ikke store Fordringer, der i Qjeblikket stilles
for at opnaa Stillingerne som Lokomwtiviyrhe-
der og Lokomotivforer. Bortset fra Kra-
vet om, at Lckomotiviyrbederaspivanter (Re-
servelokomotivfyrhodere) skal Kunne skrive
en tydelig Haandskrift, krawvez der af Aspi-
ranterne  kun en haandvarksmassig  For
uddamnelse. og deres senere Uddannelse he-
staar ogsaa  vasentlig 1 Tilegnelse af rent
praktiske Ferdigheder, medens de som oven-
ficr nsevnt for de teoretiske Kundskabers Ved-
kommende har varet henvist til Selvstudiuim.
I evrigt har Opleringen i de praktiske Feer-
digheder, man nu seger at bibringe navnte Per-
sonale, ogsaa vaeret af mindre systematisk Ka-
rakter.
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Sporgsmaalet om en hedre Uddannelsp af
Lokomotivpersonalet har da ogsaa i Tideus Lob
paa forskelig Vis vaeret paa Tale.

Saaledes indforte Statshanerne i 1901 en
saavel teoretisk som praktisk Prove for at blive
Lekomotivivrebeder og en tilsvarende, men mere
omfattende Prove for at blive Lokomotivferer.
Da det imidlertid viste sig, at Personalet ikke
uden forudgaaende Kwursusundervisning var i
Stand til at tilegne sig Stoffet, og da Statgha-
nerne paa daverende Tidspunkt ikke mente at
burde gaa til Oprettelse af saadant Kursus.
affattede man i Aaret 1904 Bestemmelserne saa-
ledes. som de i alt vaesentlig foreligger i ¢)je-
hlikket.

Sikkerbedskommissicnen har ligeledes be-
skaeftiget sig med Sporgsmaalet om Lokomotiv-
personalets Uddannelse. idet nmvnte Kommis-
sion i den af samme afgivne Betankning har
udtalt, at seerlige Kursus med afsluttende Prove
for Lokomotivpersonalet, saavel ficr l.okomotiv-
fyrbadere som Ferere. maa anses for enskelige,
inden de paagldende erholder Udnavnelse i
disse Stillinger.

I Mants 1919 anmodede Generaldirektora-
tet derhos Distrikterne om at ville fremkom-
me med et Forslag til en @ndret Affattelse af
Reglerne for «den nuvarende Lokomotivforer-
proves Afholdelse. Af de modtagne Besvarel-
ser viste det sig, at medens de to af Distrik-
terne onsgkede at bibeholde en hestaaet Prove
som Betingelse for Forfremmelse til Lokomg-
tivforer, foretrak et enkelt af Distrikterne der-
imod at satte Praven som Betingelse for Op-
naaelsen af fast Ansettelse som Lokomotivfyr-
heder.

[ ovrigt var alle tre Distrikter enige cm. at
Lokomotivfyvrhederen (henholdsvis lLokomotiv-
fyrhbaderaspiranten) ved Proven maatte gedtgo-
re Kendskah til:

1) Lokiomotivets og Tenderens Konstrukticn
samt [.okomotivets Teori og Pasning (Ma-
skinlaerens Afsnit IV—VIL),

2) Ordresamlingens Bestemmelser for Loko-
mctivpersonalet,

3) Udferdigelse af Lokomwotivfererrapporter,

4) Sikkerheds- og Ordenshestemmelser,

D) Almindeligt Signalreglement,

6) Lokalt Signalreglement,

7) Politireglementet,

&) Togreglementet,

9) Bestemmelser om Vakuumhremsen,

10) Regning og

11) Fysik,

for Fagene 4—Y dog kun for saa vidt angaar

de Afsnit, der vedrorer likomwotivpersonalet.

Saafremt Proven skulde afholdes som lo-
komotivfarerprave, maatte den derhos supple-
res med en praktisk Prove, der skulde godt-



gore, at Lokomotivfyrbederen var fuldt ud for-
trolig med Udferelsen af de leordrede Kifter-
syn af Lckomotivet for og efter Rejsen saant
med Frakobling af en Side af Maskinen under
fovskellige Forhold.

Distrikterne havde alle Forstaaelsen af, at
saadan Kksamen kravede forudgaaende Kur-
susundervisning, hvilken foresloges henlagt en-
ten til Maskinsektionerne eller til Jernbanesko-
len.

Distrikternes Forslag blev derefter gennem-
gaaet i Generaldirektoratet, hvor man enskede
Sporgsmaalet nermere droftet i et Udvalg, og
Sagen har herefter afventet nervaerende Kom-
missions Nedsatlelse.

Statshaneudvalget af 1920 har imidlertid
ogsaa ud fra wkonomiske Betragininger heskaef-
tiget gig med Uddannelsen af Lokomotivperso-
nalet. Udvalget gor saaledes geeldende, at net-
op for dette Personales Vedkommende er de
bedst mulige Kvalifikaticner og den hedst mu-
lige Uddannelse af stor Vigtighed, da dels gen-
nem Brandselsforbruget, dels gennem CGmsor-
gen for Lokomotiverne har meget hetydelige
Vierdier i sin Haand, og Udvalget henviser til,
at Lokomotivpersonalets teoretiske og delvis og-
saa praktiske U'ddannelse er langt videre gaa-
onde i Sverrig og Norge end i Danmark og i
mindre Grad end herhjemme lagt an paa Selv-
studium.

Kommissionen skal i saa Henseende for-
uden i ovrigt at henvise til de i navnte Ud-
valgs Betenkning gengivne Uddannelsesregler
for lLokemotivpersonalet i de to Lande sarlig
fremhave, at man begge Steder rekruterer lLo-
komotivpensonalet fra samme Klasse som her
i Landet, og at mnan ligeledes hegge Steder giver
det en Veaerkstedsuddannelse, der tilretteleegges
under Hensyn til den senere Virksomhed. I
Sverige giver man derhos de vordende Loko-
motivfyrbadere ot Kursus, der varer i 40 Da-
ge & D Lmsetimer, forinden de underkaster sig
Lokomotivfyrledereksamen, og ligeledes lLoko-
mativfyrkederne et Kursus, der varer i 18 Dage
a H lLaegetimer, forinden de indkaldes til loko-
motivforereksamen. L Notge gennemgaar I.c-
komotiviyrboderaspiranterne et ca. 2 Maane-
ders Kursus, der afsluttes med en Proeve, forin-
den de udnzevnes til Lokomotiviyvrbedere, hrvor-
hos Lokomotivfyrbederne underkastes en prak-
tisk Preve, fcrinden de kan forfremmes til Lo-
komotivferere.

Med Hensyn til Spergsmaalet om, hvilken
praktisk og tecretisk Tlddannelse man ber give

Lokomotivpersonalet, har Kominissionen delt
sig i et Flertal og et Mindretal.
Flertallet (samdlige Medlenomer med

Undtagelse af Andersen) er af den Opfattelse.
at Lokomotivpersonalet saavel i sikkenhedsmies-
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sig som i ekcenomisk Henseende er af saa stor
Betydning for Statsbanerne, at man finder det
paakraevet, at der gives dette Personale en
bedre og mere omfattende Uddannelse, end det
hidtil har veeret Tilfeldet. Man har folt sig
bestyrket i denne Anskuelse af det for Kom-
missionen foreliggende Materiale vedrorende
navnte Personales Uddannelse, og da navnlig
af, at et Spareudvalg som Statsbaneudvalget af
1920 har ment at burde henpege paa den ko-
ncmi, der for Banerne ligger i, at Lokomotiv-
personalet er saa vel uddannet som muligt, li-
gesom det har varet af Betydning ved Udar-
bejdelsen af naervarende Forslag, at vore Nabc-
lande giver det dervaerende lLookomotivpersonale
en ret omfattende Tddannelse.

Den normale Vej til at blive Lokomotivfyr-
boder er vel hidtil gaaet gennem Stillingen
som Lokomotiviyrbederaspirant; men der er
dog som naevnt undtagelsesvis givet faste
Haandvaerkere Lejlighed til at overgaa til l.c-
komotivpersonalet. Flertallet mener imidlertid,
at der fremtidig kun ber vaere een Vej, ad
hvitken man kan blive Lokomotivfyrbader, og
at den bor gaa gennem Stillingen som Loko-
motiviyrbederaspirant, og i Overensstemmelse
hermed ‘har man bygget sit Uddannelsesfcrslag
op.

En Betingelse for Antagelse bar det vare,
at den paag®ldende ikke er under normal Haj-
de, og at han ikke lider af latent Hypermetropi
(skjult Langsynethed). Det forstnaevnte Krav
er en naturlig Folge af, at flere af de ny lLo-
komotivtyper er af saa store Dimensioner, at
kun Folk af normal Hejde vil kunne naa de
forskellige Haandtag paa Lokomotivet, og Kra-
vet om, at Ansegeren ikke maa lide af skjult
Langsaynethed, stilles, efter hvad der er Kom-
missionen hekendt, allerede nu i Praksis: men
da Bestemmelsen herom ikke er optaget i de
nuveerende -Antagelseshetingelser, vil det vare
naturligt at endre disse i Overensstammelse
hermed.

Det hidtil geldende Krav om, at Ansegeren
skal have faglig Uddannelse som Maskinarbej-
der eller Kleinsmed, hor efter Flertallets Me-
ning wpretholdes sammen wmed de ovrige nu-
geldende Antagelseshetingelser under Hensyn
til de paageeldendes senere Tjeneste som Loko-
mctivierer, ved hvilken Gerning saadan 1lddan-
nelse i mangfoldige Tilfelde har vist sin Be-
tydning.

Ansegeren skal personlig aflevere en selv-
skreven Ansegning hos en af Distriktscheferne.
der skal gikre sig, at den paagaeldende har saa-
danne almindelige Skolekundskaber, at det maa
formades, at han senere vil kunne tilegne sig
den Viden, der anses nadvendig for Lokomiotiv-
personalet. Der kan samtidig seges om An-



tagelse i flere Distrikter: i saa Fald skal det
i vedkommende Rubrik i Ansegningen oplyses,
til hvilke Distrikter Ansogning indgives. og ved
hvilket Distrikt personlig Fremstilling finder

‘DANSK JOKOMOTIV JIDENDE

Sted, idet Fremstillingen ved ecet Distrikt er til-.

straekkelig.

Der bor derhos af en Maskiningenior ved
Distriktet i Forbindelse med en Lokomwotivin-
strukter (hvorved forstaas en af de Lokomotiv-
forere, der bhl. a. skulde uddanne Lckomotiv-
fyrboderaspiranterne under disses Attestkorsel,
jfr. narmere herom nedenfor) foretages en fo-
relobig Undersegelse af, om de paagaldende er
i Besiddelse af normal Farvesans og Hereevne
samt fuld Synsstyrke paa begge Ojne, hvorefter
de fornavnte to Tjenestemaend gor Indstilling
til Distrikischefen om, hvilke Ansagere der ef-
ter deres Formening fortrinsvis hor antages.
Naar man fcreslaar, at der foruden ‘Maskin-
ingenioren wogsaa skal deltage -en lLokomotiv-
instruktor i den fornavnte Undersegelse, er det,
fordi man neerer den Opfattelse, at del kan
have sin Betydning, at en med den praktiske
L.okomotivtjeneste kendt Mand faar Lejlighed
til at deltage i Udveelgelsen af de Aspiranter,
der indstilleg til Antagelse af Distriktschefen.

[Forinden Antagelse bhor det krawves, at An-
sogeren freamskaffer Attest fra en @jenlege for,
at han ikke lider af den feromtalte latente Hy-
permetropi, cg man har ment. at det vilde viere
praktiek, om man samtidig lod Ojenlegen veri-
ficere den af Magkiningenioren og lLokomotiv-
instruktoren foretagne Undersegelse af Syns-
evne og lFarvesans.

1 evrigt finder Flertallet intet at bamarke
til de nugeldende Antagelsesbetingelser. i hyil-
ke man derfor ikke foreslaar foretaget vder-
ligere Forandringer; men skal kun sarlig frem-
harve Nedvendigheden af, at man af de for-
naevnte Grunde ikke — hvad hidtil i enkelte
Tilfeelde har fundet Sted, idet man bl. a. har
antaget FFolk med Uddannelse som Grovsmed
— fraviger Ferdringen om, at den paagaldende
skal Ivave faglig Uddannelse gom Magkinarbej-
der eller Klejnamed.

Flertallet maa anse det for nadvendigt for
Tilvejebringelsen af et virkelig veluddannet TLo-
komotivpersonale, der opfvlder de Betingelser,
som man saavel i sikkerhedsmeassig som i eko-
nomisk Henseende maa stille til dette, at den
praktiske 1Tddannelse fastleegges efter ganske
bestemte Linier, og at der derhes gives en teore-
tisk Undervisning paa Jernbaneskolen, og man
skal derfor fremsatte folgende Forslag til en
praktisk og teoretisk Uddannelse af det naevnte
Personale.

Straks efter Antagelsen anbringes Aspiran-
ten i ot af Statshanernes Centralvarksteder i
Kobenhavn eller Aarhws, hvor han gennem 1ne-
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todisk Arkejde med et Lokomotivs forskellige
Dele faar neje praktisk Kendskab til dettes
Konstruktion og Behandling. Varkstedsuddan-
nelsen, der straekker sig over ot Tidsrum af 250
effektive Arbejdsdage, fordeler sig paa folgende
Arbejder:

Arbejder ved Montering

ca. 10 Uger

» » Kedelarbejde ...... » 3 >
» « Stempler og Linealer 4

» » MO llape i T LT SAALIR

» Vakuunmbremsen o e

Haner og Ventiler .. » 4 »

Regulatorer ........ R R

» Akselkasser ........ » 3 »

Sidestaenger ........ i

» » Smereapparater el MISF »

Den cvennavnte Fordeling af det Arbejde,
som Aspiranten ber indeves i, maa dog natur-
lig rette sig efter det paageldende Centralvark-
steds Behov, og Forslaget om Arbejdets Speci-
alisering i de angivne Tidsrum maa derfor kun
hetragtes som Udtryk for, hvilken Uddannelse
man efter Flertallets Mening bar tilstreebe un-
der Varkstedsopholded.

Flertallet legger megen Vagt paa, at lLo-
komativfyrhederaspiranten kommer til at gen-
nemgaa denne UUddannelse i et Centralvarksted
og ikke i en Remise, hvor Antallet af forekom-
mende T.okomotivtyper som oftest er ringe, og
hvor Lokcmiotiverne ikke ved de Smaarepara-
tioner, der udfores, adskilles i alle Enkeltheder

saaledes som ved Reparationerne i Central-
vaerkstederne.
Yarkstedsuddannelsen wil nappe paafere

Banerne nogen Udgift. idet Aspiranterne ved
deres Antagelse er fuldt uddannede Maskinar-
bejdere eller Kiejnsmede, der, selv om de mang-
ler den Ovelse. som erhverves ved lengere Tids
Specialarbejde. deg maa antages at kunne prae-
stere Arbejde for den Lon, der ydes dem, i hvil-
ken Forbindelse hemerkes, at man har tenkt
sig, at Aspiranterne skulde arbejde for den til
enhver Tid gmldende Lon for Leckomotivfyr-
boderaspiranter, saaledes at de arbejdede i ot
Hold for sig under lLedelge af en Varkmester
og altsaa ikke i arbejdsmaessig Henseende hav-
de noget med de akkordlennede Arbejdere
gore. Der er i evrigt naeppe Tvivl om, at den
Omsteendighed, at den fortsatte Uddannelse som
Lokomotivfyrhoderaspirant selvfelgelig maa ve-
re afhwengig af en tilfredsstillende Udtalelse fim
Vierkstedschefen om den paageldendes For-
hold, vil fremme Arbejdslysten under Opholdet
i Varkstedet.

Man er dog af den Formening, at den oven-
for foreslaaede Varkstedsuddannelse vil kunne
indskrankes noget for de Tarlinge fra Statsha-
nernes egne Vaerksteder, der antages som Loko-
motiviyrbederaspiranter.



Efter endt Varkstedsuddannelse bor Aspi-
ranten overgaa til en Maaneds Uddannelse ‘i en
Remise, hvor han bl. a. skal beskaftiges med
U'dvaskning (saavel med varmt som med koldt
Vand), Fyrrensning, Rogkammerrensning og i
ovrigt ved Reparationsarbejder, issmr ved saa-
danne, som udfores paa Lokomotiver under
Damp. Medens Aspirantens nuvwrende Reo-
miseuddannelse vaesentlig bestaar i, at han op-
oves i Afhjelpning af mindre Fejl ved et Lo-
komctiv, mener man, at det vil viere af Betyd-
ning for den vordende Lokomwotivinand, at han
ogsaa erhverver sig neje Kendskab til de ovrige
foranforte Arbejder ved selv at lare, hvorledes
disse skal udferes.

Aspiranten hor derefter, ligesom det nu fin-
der Sted, indoves som 3. Mand paa et Lokomg-
tiv i ca. 14 Dage, hvor han skal gore effektiv
Tjeneste som lokomotiviyrhoder samt laere at
flytte og standse et lLokomotiv under Damp.
Forinden Aspiranten — ligescim nu — sendes
ud til Attestkersel, skal han ved en foretagen
Overhering i Signalreglementet samt i enkelte
vigtigere Bestemmelser vedrorende Lokomotiv-
tjenesten godtggre at have saa meget Kendskal
hertil, at man kan lade ham fungere som Lo-
komotiviyrlader paa Linien. Den fornavate
Overhoring, der nu foretages af en Maskin-
ingenigr eller paa dennes Vegne af hans Sted-
fortraxder, vil fcrmentlig passende kunne fore-
tages af en Instruktor.

Indovelsen af Aspiranterne i selvstendig
Lokomotivivrbedertjeneste foregaar nu — som
omtalt — i 2 Gange 4 Uger; imidleritid er det
efter Flertallets Mening enskeligt, at man frem-
tidizg ved en nogen langere Indovelse under
siwerlige Instruktorers Vejledning sikrer sig, at
Aspiranten faar en fyldig praktisk Uddannelse
i sin fremtidige Gerning, og Flertallet skal
derfor foreslaa, at Aspiranten sattes til Tje-
neste som Lokcmotivivrheder hos 2 forskellige
Instrukterer, thenholdsvis paa Godstog og Hur-
ligtog, saaledes at den paageeldende faar Lej-
liched til at gere Tjeneste forst i skruebremsed»
og derefter i vakuumbremsede Tog i 6 Uger hos
hver Instrukter.

Gennem denne Tjeneste skal Lokomotivfyr-
boderaspiranten ¢cpnaa en saadan Fardighed i
Lokomotiviyrhedergerningen, at Instruktererne
kan udstede en Attest for. at Lokomotivfyrha-
deraspiranten selvstaendig er i Stand til:

at passe Lokomwotivets T'yr samt vedligeholde
YVandstanden i Kedelen ved Togfremforsel
under normale F¢rhold,

at opsmere Lokomotivet,

at bringe Toget til Standsning og flytte ot
Lokonuetiv uden Vogne samt

at opfatte de for et Tog galdende Signaler,
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saaledes at han kan vare Lokomotivioveren
behjaelpelig med Udkigget.

Hvis ingen af Instruktorerne efter endt P’ro-
ve vil give Aspiranten den fornedne Attest, af-
Saafremt Aspiranten kun
har opnaaet Attest hos den ene Instruktor, un-
derkastes han hos en tredie Instruktor en for-
nyet Prove i Korsel med den Tagart, i hvilken
han ikke har gjort tilfredsstillende Tjeneste.
Iir den nye Instrukter enig i, at Attest ikke
kan gives, afskediges Aspiranten.

Medens det nu er noget tilfaeldigt, hes hvil-
ke Lokomwotivierere Aspiranierne korer deres
Attester ind, mener Flertallet, at denne Ind-
ovelse fremtidig kun bor foretages af ganske
hestemte derfil egnede Forere. og man skal der-
for foreslaa, at der til dette @jemed blandt Lo-
komotivfererne udtages det fornedne Antal In-
struktorer, hvem det som fcran navnt tillige
skal paahvile at bistaa ved Bedemmelsen af
Ansogere samt foretage Overhoring af Lokomo-
tivfyrboderaspiranterne forinden Attestkorslen.
Endelig mener man, at disse Instruktorer vil
kunne overtage Hvervet som Vejledere for det
ovrige Lokomotivpersonale i Henseende til ok«-
nomisk Omgang med de Personalet letroede
Veardier, jfr. i evrigt Statshaneudvalgets Be-
teenkning pag. 92, Man er af den Anskuelse,
at et Antal af ca. 20 Instruktorer vil vere til-
straekkeligt, og at det vil vaere naturligt at vde
disse Tjenestemend et Vederlag for det Merar-
bejde, man herved paalegger dem.

Som det vil fremgaa af det feranferte. ar
den praktiske Uddannelse, som foreslaact for
Lokomotivpersonalet — fraset den systematigke
Tilretteleegning af Vaerkstedsuddannelsen — i
alt vaesentligt den samme som den, man nu gi-
ver det naevnte Personale, idet der efter Fles-
tallets Fiorslag kun er sket en mindre Forlaen-
gelse af Tiden, der medgaar til Attestkorslen.
hvorhcs Remigseuddannelsen efter Forslaget er
udvidet og gjort obhligatorisk. Fordelen ved den
af Flertallet foreslaaede Ordning af den prak-
tiske Uddannelse skulde ligge i, at man lige
fra Lokomotiviyrhederaspirantens Antagelse
har tilrettelagt Uddannelsen efter en ganske he-
stemt Plan. saaledes at man har sikret sig, at
han, naar den praktiske T'ddannelse er gen-
nemgaaet, har neje Kendskab til det Arbejde.
han som Lokomectivivrheder skal udfore.

Som allerede navnt er det imidlertid efter
Flertallets Mening ikke tilstraekkeligt at give
Lokomotivpersonalet en god praktisk Uddannel-
se, idet denne maa suppleregs med den fornadne
teoretiske [Tddannelse paa Jernbaneskolen. Der
har indefor Kcmmissionen varet fremsat fn-
ske .om Kursus med efterfolgende Ekisamen saa-
vel for Lokomwotivivrhederudnavnelsen som for
Forerudnaevnelsen, ligesom der har veeret frem-



fort forskellige Anskuelser med Hensyn til Tids-
punkiet for den teoretiske Uddannelse, saafremt
der kun blev eet Kursus. Flertallet er imidler-
tid naaet til den Opfattelse, at det vil vaere hel-
digst at leegge Kursusundervisningen med af-
sluttende Prove for Lokomectiviyrhederaspiran-
ter saaledes, at de har gennemgaaet saavel den
praktiske som den teoretiske Uddannelse for-
inden Udnavnelsen til Tiokomotivfyrhoder. Til
Stotte herfor skal anferes, at Aspiranterne er
mere modtagelige for Kursusundervisning end
wldre TLokemotivfyphodere, og at de har Ud-
hyitte af UIndervisningen allerede ved Ansattel-
sen i sidstnaevnte Stilling, samt endvidere det
ikke uvassentlige Moment, at Aspiranter bedre
end fast ansat Personale vil kunne undvares
fra den daglige Tjeneste. Endelig kommer her-
til, hvad Kommissionen som ogsaa for andre
Personalegrupper udtalt — leegger megen Veegt
paa, at man i en tidlig Alder kan udskille de
Elementer, der fkke har Ewne eller Villie til at
vore Fyldest.

Flertallet skal derfor foreslaa, at Lokcmotiv-
[yrboderaspiranterne efter endt Attestkersel
snarest indkaldes til et Kursus paa Jernbane-
skolen. I Tidsrummet mellem Attestkorsel og
Kursus anvendes Aspiranterne efter Banernes
Behwov enten som Aflesere for Lokomotivliyrbe-
dere — for saa vidt Lejlighed gives, som 2.
Mand paa tcmandshetiente Rangermaskiner —
eller som Haandvarkere i Lokomotivremiser el-
ler Varksteder, hvor der maatte vaere Brug for
dem.

Flertallet mener ikke, at der hor vare no-
ven saerlig Optagelsesprove for Aspiranterne.
for at de kan faa Adgang til Kursus paa Jern-
baneskolen.

[det man gaar ud fra, at der gennemsnit-
lig undervises 6 Timer daglig. skal man ther-
efter foreslaa. at Kunsusundervisningen kom-
mer til at omfatte folgende Fag i det ligeledes
anforte cmtrentlige Timetal al i alt ca. 265
Timer.

1) M Taskimlaenaesy i D ebean wen g 4
(herunder Fysik, Skitsetegning
af forskellige af lokomotivets
Dale samt Vejledning i Vakuum-
bremsens Benyttelse).

125 Timer

s Viognderel olsses . . wommmissnm 10 —
(herunder Togopvarmning og
Toghelvsning).

3) Ovelser i Affattelse af tjenstlige
Indberetninger og TForelse af
Lokemotivforerrapporter ...... 1) =2

4) Sikkerhedstjeneste ............ HOMs==
(Politilov og Politireglement,

Signalreglement med tilslutten-
de Bestemimnelser.
Togreglement,
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Visse Afsnit og Bestemmelser af
Ordre Serie C og Benyttelse af
Koreplaner og Togplaner).
5) Seerlige Bestemmelser vedreren-
de Lokomotivtjenesten
(De i Ordre I’ indeholdte Be-
stemmelser).
Praktisk Indevelse i Forholds-
regler ved de erfaringsmaessig
hyppigst forekommende Loko-
motivuheld
7) Samaritergerning
(Syges og saaredes Behandling).

Som det vil ses af ovenstaaende Fordeling,
har Flertallet lagt serlig Vegt paa, at der for-
uden i Sikkerhedstjeneste gives Lokomotiviper-
sonalet en fyldig Undervisning i Maskinlaere.
Det maa nemlig anses for nedvendigt for det
paagaldende Personale at have ret indgaaende
Kendskab til Enkelthederne ved de forskellige
L.okomotivtyper saavel som wogsaa til Grund-
trackkene i Fcrbrendings- og Varmeteorien, for
at det kan forstaa og folge de Anvisninger, som
gives det til en riglig og sparsommelig Brug af
de Veaerdier, der betros dem.

Endvidere betragter Flertallet det som en
meget hensigtsmassig Foranstaltning, at der
gives Lokomotivpersonalet den foreslaaede
praktiske Indevelse i Ferholdsregler ved de er-
faringsmarssig hyppigst forekommende Loko-
miotivuheld. Denne er tenkt meddelt ved Be-
sog i en kebenhavnsk Remise, hvor de enkelte
Kunrsuselever ved personlig at deltage i de for-
skellige Afkoblingsarbejder, Opklodsninger m.
v. indeves i disse Arhejder, saaledes at de vil
veere i Stand til paa hensigtsmaessigste Maade
senere at afhede Virkningerne af eventuelt fore-
kommende Lokcmotivuheld.

Det foreslaaede Kuirsus, der er af noget kor-
tere Udstrekning end de tilsvarende Kursus i
viore Nabolande, men med Undervisning i om-
trent de samme Fag, har afsluttes med en Eks-
amen, hvis Bestaaen er en Betingelse for An-
seeltelse i L.okomotivfyrhederstillingen, og sem
omfatte:

Maskinleere,

Vognlare,

Sikkerhedstjeneste,

Serlige Bestemmelser vedrorende Lokoimo-

tivtjenesten,

Almindelig Jernbanelare, hvorhos der gives

en skriftlig Opgave i Affattelse af tjenstlige

Indberetninger og Farelse af Lokcmotiv-
farerrapporter.

For de Eksamensfags Vedkommende, der
har veret Genstand for Kursusundervisning,
cksamineres i det paa Kursus gennemgaaede
Stof, og saaledes at der i Maskinlere eksami-
neres i 2 Spergsmaal, idet man gennem det

15 Timer

6)



ene Siporgsmaal sikrer sig, at Eksaminanden
har Forstaaelse af Maskinernes okonomiske
Behandling og Drift, medens der i Sikkerheds-
tjeneste eksamineres i 3 Spergsmaal, hvoraf 1
skal falde i Signalreglement cg 1 i Togregle-
ment.

Faget Almindelig Jernbanel@®re, i hvilket
man ikke foreslaar Kursusundervisning, ten-
kes tilegnet ved Selvstudium efter den tidligere

omtalte swrlige Ledetraad for Statshanernes
Personale.
Efter bestaaet IKksamen udnavnes Aspi-

ranterne i det Omfang, i hvilket der er ledige
Pladser, til Lokomotivfyrbodere. Ansattelsen
sker i Reakkefolge efter bestaaet Eksamen og
indenfor det enkelte Fksamenshold efter Ud-
faldet af Eksamen. De Aspiranter, der har
Lestaaet Eksamen, men som paa Grund af
manglende Pladser ikke straks udnsvnes til
Lokomativiyrbodere, fastansattes som Haand-
vaerkere  (Reservelokomotivfyrkbedere), indtil
Udnawnelse til Tokomotivfyrboder ved indtra-
dende Lejbighed kan finde Sted.

Bestaar Aspiranten ikke Eksamen, kan der
tilstedes hamm Adgang til. dog uden vyderligere
Kursusundervisning, at indstille sig til en se-
nere Eksamen. Falder Aspiranten for 2. Gang
til Eksamen, vil han straks veaere at afskedige.

Forinden en Lokomctivfyrboder kan anven-
des som eler forfremmes til Lokomotivferer,
lor han efter Flertallets Formening i mindst
3 Aar have varet ansat og anvendt som Lo-
kometiviyrleder, herunder med Tjeneste i for-
mwoden Tid saavel i skruebremsede som i va-
kuumbremsede Tog, hvorhes han med tilfreds-
stillende Resultat skal have underkastet sig en
praktisk Preve i sin Ferdighed som Lokomo-
tivferer, idet det forudseettes, at den paagal-
dende Lokomwotiviyrleder i Overensstemmelse
med Reglerne i Ordre Serie I 4 jwevnlig har
haft Lejlighed til at blive indovet i at fore Lo-
komotivet.

Proven foreslaas afholdt paa den Strak-
ning, hvor den vedkommende lLokomotivfyrho-
der gor Tjenaste, af en Maskiningenior og en
Instrukter og har som foran navat til Fer-
maal at konstatere lLokomotivfyrhederens An-
vendelighed som Forer, saavel i Henseende til
Togfremforelse som til Afhjalpning af Lokomo-
tivuheld. I Tilfaelde af Uenighed mellem Ma-
skiningenioren cg Instruktoren om, hvorvidt
l.okomotivfyrhoderen har lLestaaet PPreoven, er
Maskiningeniorens Steimme den: afgerende. -
staar Lokomotivfyrboderen ikke DPProven, kan
han farst indstile sig til denne Prove efter |
Aars Forlob. Har Lokomotivfyrkaderen hLe-
staaet den Del af Proven, der vedrerer Tog-
fremforelse, hehover han dog ikke at tage den-
ne Del om igen.
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Man fcreslaar derhos, at der efter hestaant
fuldstiendig Prove udleveres lokomotivfyrhode-
ren et Certifikat, der indeholder den fornedne
Attest for hans Anvendelighed i de foran an-
givne Retninger, og som underskrives af den
paagaldende Distriktschef.

Flertallet skal sluttelig foreslaa, at der ved
den eventuelle lvarksattelse af de fremsatte
Forslag til Lokomctivpersonalets Uddannelse
fastswltes som Overgangsbestemmelser, at de
l.okomotivierere og eksamincrede Lokomotiv-
fyrhodere, der forefindes ved navnte Forslags
lkrafttraden, ikke berores af de fcreslaaede
Uddannelsesregler, medens de paa dette Tids-
punkt vaerende ueksaminerede Lokomotivfyr-
lwdere, foruden at underkaste sig den nuvee-
rende Lokomotivfererprove, der bhaade er en
praktisk og teoretisk Prove, ogsaa skal bestaa
den nye Lokomoftiviorenprove, der kun er en
praktisk Prove. De paa fcrnavante Tidspunkt
antagne Lokomotivfyrkaderaspiranter foreslaas
underkastet de nyve Uddannelsesregler, dog med
Undtagelse af Varkstedsuddannelsen, og saa-
danme Aspiranter, der antages efter de nye Ud-
dannelsesreglers lkrafttreeden, foreslaas fuldt
uddannet efter de nye Regler.

Et Mindretal (dAndersen) kan ikke til-
traede ovenstaaende af ot Flertal stillede For-
slag til Lokomctivpersonalets {Uddannelse.

Forslaget. der er udarbejdet af et af Kom-
missionen nedsat Udvalg, hvoraf Mindretallet
ikke var Medlem, blev, da det rent skitsemas-
sigt forelagdes den samlede Kommussion i den-
nes Plenarmade den 11. Januar 1923, medtaget
med store Betenkeligheder af samtlige Medlem-
mer, som ikke havde deltaget i Forslagets Ud-
anbejdelse, idet disse bl. a. frygtede fcr, at den
Udgift. der var forbunden med at realisere ¥or-
alaget, vilde sprienge de ekonomiske Rammer,
inden for hvilke den samlede Uddannelsesplan
maatte holdes.

Der blev derfor fra disse Medlemmers Side
henstillet, at .mman undlod at tage endelig Stilling
til Forslaget, der var det forste, Kommissionen
hehandlede, indtil man havde haft Lejlighed til
at se, hvilke Forslag der vilde blive stillet for
de ovrige Kategeriers Vedkommende.

Da Kommissionens Formand, der ogsaa hav-
de vaeret Formand i det nedsatte Udvalg, imid-
lertid haevdede, at de ekonomiske Rammer for
Kommissionens videre Arbejde ikke vilde Dlive
sprengt ved Forslagets eventuelle Vedtagelse,
og da 'han i evrigt som Ieder af Kcmmissio-
nen stierkt onskede, at Komumissionen paa det
daveerende Tidspunkt skulde tage endelig Stil-
ling til Forslaget, blev dette, ofter at have vie-
ret droftet paa nogle Moder, og efter at flere
Medlemmer, bl. a. nerverende Mindretal, havde



taget Forbehold paa enkelte Punkter. enstemn-
mig vedtaget, dog kun efter at Formanden for-
ud havde afgivet Lofte om, at der vilde blive
givet Kenunissionen fornvet Lejlighed til at he-
skaeftige sig med Forslaget, for saa vidt der
senere skulde vise sig »Uhvyrlighedere ved det.

NDa Mindretallets Betwnkeligheder ogedes,
efterhaanden som Kommissionens Arbejde
gkred frem, foretog dette selv en Beregning
over de Udgifter, der efter dets Opfattelse
utvivisomt vilde fremkomme paa Statshanernes
Regnskab, hvis Forslaget blev gennemfort i den
vedtagne [Form, og da Resultatet heraf var ret
fcruroligende, vilde Mindretallet ikke afvente
Bet@enkningens Foreleggelse for Plenarforsam-
lingen, men gjorde i en Skrivelse til Forman-
den, dateret den 31. Juli 1923, denne opmark-
som paa, hvilke Resultater Mindretallet ved
sine Overvejelser var komumnet til, idet dette i
ovrigt anmodede om paa forstkommende Ple-
narmede at faa Lejlighed til at komme n@rmere
ind paa de Enkeltheder i Forslaget, sem Min-
dretallet var blevet uroligt for.

. 3 Maaneder efter (22, Oktober) hlev Min-
dretallets Skrivelse forelagt Plenarforsamlingen,
og efter at have varet diskuteret paa 3 Mo-
der, hvor Mindretallet konstaterede, at der sta-
dig var flere af Kommissionens Medlemmer, der
narede Betenkeligheder over for den ekonomi-
ske Rackkevidde, som det vedtagne Forslag rum-
mede, blev Mindretallets Anmodning om at faa
Forslaget henvist til fcrnyet Overvejelse i et
Udvalg paa Formandens Forslag afslaaet af et
Flertal (6 af Kcmmissionens Medlemmer).

Da Formanden endvidere afslog en Hen-
stilling fra Mindretallets Side om at tilkalde
en Varkstedschef og en Lokomctivinester, der
havde gjort Tjeneste som Lokomotivferer, for at
forelagge dem Mindretallets Bet@enkeligheder,
cg den forte Diskussion saa langt fra havde
overbevist Mindretallet cim, at det havde taget
fejl i sine Beregninger, maa det tithagekalde
den een Gang givne Tilslutning til Forzlaget,
idet Mindretallet naerer den Opfattelse. at For-
slaget indeholder saadanne Muligheder for Ud-
giftsforogelser, at det utvivisomt kan komme til

'aﬁ virke hemumende paa en fortsat Udvikling
al det af Kommissionen skabte Grundlag for
Uddannelse af Personalet.

Aarsagen til Mindretallets Betankeligheder
skyldes den. Omstandighed, at man fcr Loko-
motivpersonalets Vedkommende har fulgt en
anden Plan end den, Kommissionen ellers har
fulgt ved Tilrettelieggelsen af Uddannelsen.

Medens man f. Bks. for det ovrige Personale,
herfra dog undtaget Trafikeleverne, har lagt
Uddannelsen saaledes, at Statshanerne — naar
lige undtages den Tid, hvor B=koleundervisnin-
gen finder Sted, for saa vidt der er forbunden
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en saadan med Uddannelsen — kan drage fuld
Nytte af dette derved, at det straks fra An-
s@ttelsesdagen udfylder.en Plads i Normati-
vet, er llddannelsen af Lckomotivpersonalet lagt
saaledes, at den fulde Udnyttelse ikke kan finde
Sted, og da der her — i Modsetning til Tra-
fikeleverne — er Tale om et Personale i en me-
re moden Alder, er man efter Mindretallets
Opfattelse ikke i Stand til at ansette Lonnen

i Forhold til Arbejdsydelsen.

Endvidere har man lagt Antagelsen og Ud-
dannelsen saaledes, at der: paalegges en Del
Tjenestemand forogede eller helt nye Tjeneste-
pligter, hvad nodvendigvis vil medfere Perso-
nalforegelse, ja endogsaa Oprettelse af helt nye
Stillinger.

Mindretallets Hovedanker mcd Flertalsfor-
slaget er derfor:

1) at den foreslaaede Uddannelsesmaade vil
nedvendiggore Anvendelsen af en Rakke
Tjenestemeend,

2) at den foreslaaede Uddannelsesmaade umu-
liggor fuld Udnyttelse af Fyrhederen i Ud-
dannelsestiden, og hertil kommer,

3) at den af Flertallet foreslaaede Uddannel-
se til Treds for de store Bekostninger. der
er forbundet dermed, forst efter ca. 25 Aars
Forleh vil vare erhvervet af et Flertal af
L.okomotivmandene.

Den af Flertallet foreslaaede PPlan for An-
tagelse og Uddannelse af lokomotivfyrhodere
vil kraeve folgende Tjenestepligter:

Af Ingeniererne:

En Ingenior skal sammen med en Iustruk-
tor prove Aspiranten i Diktat og Regning
samt undersoge, om den paageldende ikke
er under ncrmal Hejde og er i Besiddelse
af normal Farvesans og Hercevne samt
fuld Synsstyrke paa begge Ojne.

En Ingenior skal sammen med en Instruk-
tor foretage den Prevekersel med Fyrho-
deren, der kraves, forinden denne faar Til-
ladelse til at kore som Forer.

Foreget Inspektion i de Varksteder og Re-
miser, hvor Undervisningen af Aspiranter-
ne foregaar.

)

B)

G

Af Lokometivimestrene:

I de Remiger, hver Aspiranternes Uddan-
nelse skal foregaa. skal Lokomotivimesteren
drage Omsorg for, at Undervisningen bli-
ver lagt saaledes til Rette, at den kan Lil-
endebringes i den korte Tid, UTddannelsen
varer (1 Maaned), og hvori de skal under-
vises i Udvaskning baade med keldt og
varmt Vand, Askekasserensning, Ragkam-
merrensning  samt Reparationsarhejder.
Dette vil, foruden den Tid selve Undervis-
ningen vil tage, tillige krieve en Del Ken-

D)



toranbejde af Lokomotivmesteren, der maa
holde Kontrol med, at hver enkelt faar Lej-
lighed til at gennemgaa de Ting, som her
er nevnt.

Arbejdet i Remisen i Kobenhavn maa i de
Tider, hvor der er Skcle, legges saaledes
til Rette, at de paa Skolen varende Fyrho-
deraspiranter ved Besogene i Remisen kan
faa Kendskab til de Lokomotivskader, der
sigtes til i Punkt 6 i Planen angaaende Sko-
leundervisningen.

Af Varkmestrene:

I Lokomotivvarkstederne kraves af Vark-
mestrene, at de laegger Undervisningen saa-
ledés til Rette, at Aspiranterne saa vidt mu-
liglt faar lLejlighed til at veere beskaftiget
det Antal Uger, som der er opgivet for
hvert af de 10 Fag, de skal have Under-
visning i under deres Vearkstedscphold,
samt at der gives dem den fornedne Vej-
ledning og holdes den Kontrol med Arhej-
dets rigtige Udforelse, der er nedvendig
her, hvor der er Tale om Nvybhegyndere,
der arbejder wuden VYejledning af aldre
Svende.

Denne Ordning vil, foruden den allerede
nwevnte, tillige medfore et meget vidtlaftigt
Kontorarhejde, ja maaske en he! Oinlag-
ning af Kontrollen med Reparaticnsarnhej-
det i T.okomotivverkstederne.

Af Instruktererne:

In Instrukter skal sammen med en Inge-
nior prove .-\H])il‘zllllt(‘ll i Diktat og Regning
samt undersoge, om den paageldende ikke
er under normal Hejde og er i Besiddelse
af normal Farvesans og Hereevne samt
fuld Synsstyrke paa begge Ojne.

Iln Instrukter skal, forinden Aspiranten
kemmer til  Instruktionskersel, overhore
denne i Sikkerhedstjeneste m. m.

En Instrukter skal i 12 Uger kore Aspi-
ranten til Indevelse.

IEn Instrukter skal sammen med en In-
genior foretage den Provekersel med Tyr-
bederen, der kraweves. forinden denne faar
Tilladelse til at kore som Ferer.
Instrukteren skal vejlede Lokomotivperso-
nalet i Smering og Fyring.

(i)

H)

Til de her opferte Tjenestepligter skonner
Mindretallet, at der skal henvyttes:

1 Ingenioar eller anden Medhjalp,

1 Tokomotivmester eller anden Medhjalp.

3 Verkmestre eller anden Medihj®lp,
20 Instrukterer.

Da imidlertid en veesentlig Tid af Instrukto-
rernes Tjeneste er Lckomotivierertjeneste, reg-
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ner Mindretallet med, at Normativet for An-
tallet af Forere kan nedsattes med 1) Mand.
I:ndvidere regner Mindretallet med, at den fore-
slaaede Imstruktorstilling vil blive placeret 1 7.
Lenningsklasse.

(Fortsiettes.)

ET BETJENINGS- OG
TJENESTETIDSSPORGSMAAL

I Anledning af, at Arbejdet paa Ring-
=ted Station efterhaanden nodvendiggionr-
de, at Stationen maatte disponere over i
Rangermaskine, blev der i Slutningen af
September Maaned f. A. udsendt 1 Ranger-
maskine fra Roskilde til Ringsted og =om
ofter endt Arbejde paa Ringsted Station
atter returnerede til Roskilde.

Denne Disposition var det nodvendig
daglig at udfere og udferes vedblivende,

-og naar man har truffet en saadan Ord-

ning, saa skyldes det, at Remiscanlaeget
i Ringsted er blevet fiernet paa Grund af
Stationsudvidelee, og det ny Anlag ikke
opfort.

Udsendelsen af denne Rangermaskine
gav imidlertid Anledning til dwbe Uover-
ensstenmnelzer mellem Maskiningenioren
i 1. Distrikt og Personalet i Roskilde. —
IFor det forste var den tildelte Tjeneste
ikke i Overensstemmelse med Tjenestetids-
reglerne, og for det andet var den Axsi-
stance, man hed den paageldende Loko-
motivinand, der forte T.okomotivet, hvilken
som Regel var en Lokomotivfyrbeder, ik-
ke en Assistance, som de paagaeldende l.o-
Lkiomotivfvrbedere formente at kunne viere
tient med, hvilket FForeningen maatte give
Medhold i. — Man forsogte fra Afdelin-
gens Side at opnaa en TForstaaelse hos
Maskiningenioren, men uden Resultat, og
da Foreningens Ledelse siden sogte at faa
en Ordning, men blev afvist. indsendtes
den 28. September 1923 en Skrivelse til
Generaldirektoratet af folgende Ordlvd:

Dansk Lokomotivinands Forening tillader
sig herved fcr Generaldirektoratet at forelaegge



en af 1. Distrikt truffet Disposition for Tildeling
af fornsden Rangerkraft til Ringsted St.

Da Ringsted St. for faa Dage siden, newni-
lig den 25. September, har faaet tildelt en
Rangérmaskine i Tiden fra K. 7.20 Fm til K.
R Em., har 1. Digtrikt, da der endnu ikke paa
Ringsted St. findes Lokomativremise, heordret
en Rangermaskine udsendt fra Roskilde Ma-
skindepot Kl. 6.32 Fin. med Ankowmst til Ring-
sted KI. 7.20 F'm. for der at udfore fornodent
Rangerarhejde til Kl. 8 Em. derefter retur-
neres til Roskilde med Ankomst i Roskilde KI.
N4 Em.

Til Forertjenesten af dette Rangerlokomotiv
heordres to eksaminerede lLokomotivifyrbedere.
dog saaledes, at fer saa vidt der ved Roskilde
Depot skualde viere disponible Lokomotivierere,
skal saadanne tage Tjenesten.

Til Assistance under Korslen fra Roskilde
til Ringsted ledsages Maskinen af en Portor,
som efter Ankomsten til Ringsted returnerer
som Passager til Reskilde, ligesom Roskilde
Station udsender en Porter som Passager il
Ringsted for at ledsage Maskinen tilbage til
Roskilde.

I'nder Henvisning til tidligere moed Hr. Ge-
neraldirektaren stedfundne Droftelser. maa For-
eningen anmode om at den omhandlede Tjene-
ste udfores af Lokcmotiviorere, assisteret i
hvert Fald under Straekningstjenesten af en lLo-
komotivifyrheder eller en med l.okomotivtjene-
sten fortrolig Person, som !f. Eks. en Aspirant.

Den Tjeneste, som her anordnes med Kor-
sel cver en Del af den sjaillandske Hovedlinie,
kraever til Lokomotivtjenesten kvalificeret Be-
tjening: den kan medfore Situationer. som kal-
der en Lokomotiviorer og ikke en l.okomotiv-
fyrhoder. — At Lokcmotivfyrbedere, der har
Lestaaet Lokomotivforerproven. kan anvendes
som Lokomotivferere. er et Forhold, som ikke
kan brerettige 1. Distrikt til planmeessigt at an-
ordne og anvende denne Arbejdskraft, hertil
kcmmer, at man lader en Portor efter en kort-
varig Instruktion ledsage Lokomotivet.

Den Assistance, en PPorter kan vde under
lokomotivtjenesten paa Straekningen er i sig
selv saa ringe, at IForeren af Lokomotivet i Vir-
keligheden maa bestride alle de Arbejder. I'y-
ring, Vandpaasaetning, Udkig m. m., som Ar-
bejdet paa Lokomotivet medforer, men skulde
unormale Situationer forekecmme. er Porlorens
Asgistance uden Vardi og ved Spraengning af
Vandstandsglas, Dampror. Udblaesning af Ven-
tiler eller andet lignende kunde det meget vel
haende, at det blev et ikke betjent Lokomotiv.
der befarede Strakningen Roskilde—Ringsted
efler omvendt.” Det er Foreningen hekendt, at
naar den her paaklagede Dispcesition gr teuffet,
skvldes det udelukkende Hensyn til Besparel-

L]

‘DANSK SOKOMOTIV]IDENDE

71

ser; men herimod maa Toreningen nedlagge
Protest.

Man skal fra Foreningens Side altid vide
at forstaa, at Embedsmand maa tage Hensyn
til, hvad de forskellige tjenstlige Anordninger
maatte medfore af Udgifter for Etaten, men
naar man som her gaar saa vidt, at man ser
hort fra alle Hensyn for at spare Penge, ved
at lade Lokcemotiviyrbodere udfore Forertjene-
sten assisteret af Portorer, der absolut ikke har
Kendskab til Lokomotivtjenesten endsige For-
trolighed til Forholdene ved denne eller til Sik-
kerhedstjenesten paa Straskningen, saa hbibrin-
ger Sagen Indtryk af, at Uforstand nu fremel-
skes af overdreven Besparelseshensyn.

Videre tillader man sig at paaklage den an-
ordnede Tjenestetid, scin varende i Strid med
Hr. Generaldirektorens Instruktion.

Den paagaldende Lokomotivfyrboder ved
Iftermiddagstjenesten afrejser som Pasgsager
fra Roskilde K. ca. 12 Middag og overtager ved
Ankomsten i Ringsted Rangermaskinen og ud-
forer Rangertjenesten fra Kl. 1 Em. til KI. 8
Iim. med derpaa folgende Korgel med Ranger-
maskinen fra Ringsted til Roskilde med An-
komst i Reskilde Kl. 8.48 Em.

Denne Tjeneste giver ca. 9 Timer effektiv
Arbejdstid med 7 Timer 43 Minutters sammen-
hangende Tjeneste paa Lukomotivet, hvilket er
e Overskridelse af den galdende Instruktion,
aom bLestemmer, at Tjenesten paa et enmands-
I« tjent Lokomotiv ikke maa overgkride 7 Timers
sommenhangende Tjeneste.

Man har fra Foreningens Side henledt f.
Distrikts Opmarksomhed herpaa. men er blevet
afvist med, at det ses ikke at veere forbudt at
ancrdne denne Tjeneste, da der ikke staar uo-
get om. at det ikke er tilladt at anvende FFore-
ren af et enmandsbetjent Lekomctiv paa Strack-
ningen efter 7 Tiumers sammenhangende Ran-
gertjeneste.

Man skal afholde sig fra Bemarkninger,
som de af 1. Distrikt anforte Betragtninger gi-
ver fristende Anledning til, men tillade sig at
anmode Generaldirektoratet om at give t. Di-
strikt Instruktioner, som ledende Embedsmand
ikke har for vans<keligt ved at fatte; thi den
Form, 1. Distrikt her seger at anlagge, kan
kun afstedkcmme Mistillid og give Anledning
til mulige uheldige Betragtninger.

Som Generaldirektoratet af ovenstaaende vil
kunne forstaa, rummer den af 1. Distrikt her
trufne Anordning flere principielle Krenkelser
af de overensmassige Forhold, hvorpaa et-
hvert Samarbejde hygges, og man skal derfor
tillade sig at anmode Generaldirektioratet om en
hurtic Behandling af Sagen. idet man om for-
nodent udheder sig Lejlighed til mundtlig For-
handling.



Den 10. November f. A. indbod Gene-
raldirektoren til Forhandling om Sagen,
og al nedenanforte Forhandlingsprotokol
fremgaar de om Sagen stedfundne mundt-
lige Droftelser.

Til Stede var:

I"or Generaldirektcratet:
Generaldirektoren,
Maskindirekter A. Flor,
Kontorohef Jacobi,
Maskiningenior Schmidt,
Assistent Larsen.

For Dansk Lokomotivimands Forening:
Lokomotivferer Rich. Lillie,
Lokomotivferer (.. A. Lillelund,
Lokomotiviferer K. Johansen (PProtokolforer),
l.okomotiviyrbeder .J. Boyesen.
Lokomectiviviboder E. Kuhn.

Genevaldiveltoren: | en under 28. Septem-
Ler d. A. fra Foreningen til Generaldirektoratet
indsendt Skrivelse vedrorende Tjenesten paa og
Korslen med ot Rangerlokomotiv mellem Ros-
kilde og Ringsted har Foreningen fremsat @n-
ske om Forhandling; maa jeg hede Hr. Lillie
cm niermere at udtale sig.

Rich. Lillie: Naar man har fremsat denne
Beklagelse, saa skyvldes det, at man paa tre
Punkter foler sig hresthrolden. — PPaa Grund
af, at Ringsted St. har faaet tildelt en Ran-
sermaskine, men ikke har Remise, udsender
man et Rangerlokomotiv fra Reskilde, som fo-
res af en Lokomotiviyrboder, men man giver
ham ikke den Assistance, som Keorslen med et
stort eller lille Jlokomctiv nedvendiggor ved
Tjenecsten over den sjallandske Hovedbane; Lo-
komotivfyrhaderen faar til sin Assistance en
Portor, og dennes Assistance er ingen Assi-
stance for Lokomaotivfyrkederen, men kun en
Opfyldelse af Reglementet om, at der skal vare
2 Mand. et Hensyn. 1. Distrikt maa tage, men
som itkke er noget Hensyn overfor T.ckomotiv-
fyrhoderen, som, naar man ikke anvender en
Lokemotivierer, saerlig har Grund til at have
en Assistance, han kan hygge noget paa.

Kritiserede 1. Distrikts Disposition som en
Disposition, der var taget udelukkende under
Hensyn tl Spareteorien, men der var ogsaa
Forhold her, som maatte gere sig galdende:
man maatte se paa andre Hensvn. Hvorfer
lader man ikke en af Lokomotiviorerne, som
xar Tjeneste paa Roskilde Station, udfere Tje-
nesten; det vilde ganske vist koste Funktions-
vederlag, og derfor har man formodentlig hel-
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ler ikke villet det. — Vi maa liclde paa, at
denne Tjeneste hor udfores af en Lokomotiv-
forer, og at den assisterende Mand bliver cn
med Lokomotivets Betjening kendt Mand. —
Med Hensyn til Tjenesetetiden har 1. Distrikt
disponeret imod de galdende Bestemmelser; Di-
striktet hwvder en Fortolkning, som absolut an-
ses fer varende i Strid med Tjenestetidsreg-
lerne, og jeg maa sporge Hr. Generaldirektoren,
om Tjenestetidsreglerne for Rangertjencste ikke
er at forstaa saaledes, at der ikke kan gives
mere end 7 Timers samlet Tjeneste.

Generaldirektoren: Hele Forholdet er vel

af forbigaaende Art?

Maskivingenior Schmidl: Ja, man kan da ik-
ke forlange, at Rangerlokcmotivet skal betjenes
med en Lokometivforer under Hensyn til en
Depotfonstandergerning, som ik'ke findes. Hr.
Lillies Forslag, om at tage en Lukomotivierer
fra et 2 mandsbetjent Rangerlokomotiv i Res-
kilde og satte ham paa det ecenmandsletjente
Rangerlokomotiv i Ringsted, vilde vare Mis-
brug. Jeg har ievrigt givet Roskilde Depot
Ordre til at henytte T.okomotivierer, naar saa-
dan haves. — Den trufne Ondning maa jeg an-
se for fuldt fersvarlig.

Det er iovnigt ikke noget nyt, at man anven-
der Portor som Ledsager af en saadan Maskine,
dette sker f. Eks. paa Strakningen Frederiks-
berg—Vanlose.

Naar Lillie siger, at vi ikke har overholdt
Tjenestetidsreglerne, san maa jeg havde, at det
ikke er Tilfeldet; der staar i Reglerne, at en
Rangerforer kun maa have 7 Timers samlet
Rangertjeneste, men dette forhindrer ikke, at
man kan anvende Rangerioreren til anden Tje-
neste indenfor de i Reglerne for Togtjeneste
fastsatte 10 Timer.

Maskindirektor Floor: Jeg vilde anse det
for rigtigst paa Stradkningen Ro.—Rg. at an-
vende som Ledsager af et Lokomotiv enten ¢n
Aspirant eller en Arbejdsmand, der er kendt
med Lokomotivtjenesten, selv om den trufne
Ordning ikke kan kaldes uforsvarlig.

Maskivingenior Schneidt: e fornedne Kva-
litikationer er til Stede. Det er kun et okonc-
misk Spergsmaal. Skal man anvende en Aspi-
rant eller en Arbejdsmand, vil det koste ca.
3000 Kr. mere om Aaret, Porteren koster ikke
noget, da Roskilde Station kan undvaere ham
paa de Tider, Porteren gor Tjeneste. — Der er
den Forskel paa Strekningen Fh.—Van. og Ro.
—Rg., at det paa Strackningen Fh.—Van. er
perscnforende Tog, paa Streekningen Ro.—Rg.



en tom Rangermaskine, der ikke maa medfore
Vogne.

Maskindirvellor Floor: Fh.—Van. er kun en
kort Straekning uden Stationer. Ro.—Rg. er en
Hovedlinde.

Rich. Lillie: Jeg vil paastaa, at Maskin-
ingenior Schmidts IFortolkning af Tjencstetids-
reglerne er urigtig. Forskellen mellem Strack-
ningen Ph.—Van. og Ro- Rg. er saa stcr, at
der ikke er Grund for en Parallellisering; paa
Straskningen Ro.—Rg. meder Fereren mange
Signaler, i Modsatning til den anden Strask-
ning, forevrigt er Hr. Maskiningenieren jo le-
kendt med og har modtaget Henvendelser om.
at Maskinen mellem Th. og Van. maatte blive
2anandsbetjent, og det er for Resten cgsaa ILo-
komotivforere, der gor Tjeneste her.

Jeg er forbavset over, al en Anvendelsen af
en Aspirant eller Arbejdsmand kan koste saa
meget mere end en Porter, men det forekommer
mig rigtignok, at der er meget, der tyder paa,
at Roskilde Station har en Pcrter mere. end
Trafiktjenesten paa Stationen kraver.

Maskindirektor Floor: Jeg vil blot anfere.
at jeg er ikke enig med Hr. Lillie i, at man
hehaver at anvende en Lokomotivierer til Kers-
len mellem Ro.—Rg., men kun mener, at den
ledsagende Mand helst her veere en med lLo-
komotivtjenesten kendt Mand.

Rich. Lillie: Jeg vilde gerne have en Ud-
lalelse af Hr. Generaldirektoren ecm Forstaael-
sen af Tjenestetidsreglerne.

(ienevaldirekioren: Det er min Opfattelse,
at Tanken med den paagaeldende Regel er den,
at man ikke efter 7 Timers sammenhangende
Tjeneste paa et eenmandshetjent Rangerloko-
motiv ber satte vedkommende Rangerforer til

Tjeneste ved Keorsel paa Linien.

Kontorchef Jacobi: Jeg vil blot gere op-
marksom paa, at det paa Generaldirektoratets
Foranledning fra Trafiktjenestens Side er stillet
i Udsigt, at Lokcmotivet vil kunne returnere
tidligere til Roskilde, saaledes at den samlede
Tjeneste paa Tokomotivet holder sig indenfor 7
Timer.

Maskivingenior Schmidt:  Det kender jeg
ikke noget til.

Generaldirektoren: Vi skal nu tage Sagen
op til nermere ['ndersngelse. og der skal der-
ofter snarest blive truffet Afgarelse i den.

Hermed sluttede Forhandlingerne.
'

-
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Under 18. Februar d. A. har General-
direktoren meddelt Foreningen sin Afgo-
relse i folgende Skrivelsze.

Under Henvisning til den den 10. November
f. A, med Dansk Lokomotivinands Forening
forte Forhandling angaaende Betjeningen af et
Rangerlokometiv, som daglig udsendes fra Ros-
kilde til Ringsted for at udfere Rangerarhejde
dersteds, skal man, efter at Protokollen over
Forhandlingen nu endelig er udfeerdiget, her-
ved meddele, at man som udtalt af General-
direkteren under Forhandlingen er enig med
Foreningen i, at en Lokomctivfyrkoder ikke ef-
ter 7 Timers sammenhangende Tjeneste som
Forer af et enmandsbetjent Rangerlokomotiv
har settes til Tjeneste ved 'Korsel paa linien,
og at man derfor wmiddelbart efter Forhand-
lingen har foranlediget den paaklagede Tjeneste
wndret overensstemmende hermed.

‘Man skal derhos udtale, at man vel i Over-
ensstemmelse med det af Mazkindirektoren un-
der hemeldte Ferhandling anferte i og for sig
stiller sig sympatisk overfor Tanken om at lade
Tjenesten som 2. Mand paa det omhandlede
Rangerlokomiotiv udfere af en Lokomotiviyrbe-
deraspirant eller en keredygtig Remisearhejder,
men at man under Hensyn til de Udgifter, som
for Tiden er fcrhundet med en saadan Ord-
ning, samt til, at det paagaeldende Hverv efter
Generaldirektovatets Formening under de fore-
liggende Omstaendigheder paa forsvarlig Maa-
de vil kunne bestrides af en Porter, dog ikke
har fundet tilstrakkelig Anledning til paa nar-
veerende Tidspunkt at foretage nogen .Fndring
af Forholdet, der er af midlertidig Karakter.

Denne Sag, som bortset fra, at den har
staaet leenge paa og medfort megen Ulej-
lighed baade for den hejeste Administra-
tion og for Foreningen, kunde have vee-
ret gparet, om Hr. Maskiningenior Schmidt
havde vist lidt Bevaegelighed. — Maskin-
ingeniorens Opfattelse af Tjenestetids-
sporgsmaalet var ved Siden af: hans gan-
ske forkerte Opfattelse kunde paa en for
ham mere behagelig Maade vaere blevet
retledet, om han havde taget sin Telefon
og forespurgt Juristerne i Generaldirekto-
ratet. IHans manglende Forstaaelse af den
Assistance, man under de foreliggende
Forhold byder IForere af bemeldte Ranger-
maskine, blev vel ikke underkendt af den
hojeste Retfeerdighed, men man udtaler



dog fra den Side sin Sympati overfor I'or-
eningens Betragtninger i Modsgetning til,
hvad Maskiningenior Schmidt heevder, og
som man skulde tro havde sit Personales
Tarv for Oje.

Maskiningenior Schmidt, som for i Ti-
den altid viste et friskt og sundt Syn paa
det praktiske Jernbanelivs mange [Fore-
teelser, er efterhaanden blevet grebet af
Tiden, man meder ham oftere og oftere
som Administratoren, der ved sine Dis-
positioner seger at aftvinge den hojeste
Administrations Bifald samtidig med, at
han ved sine dybsindige Ifortolkninger
ivrigt paaferer Jurister i Generalsekreta-
riatet en Konkurrence i »juridisk Videnc.

Vi tror, at Maskiningenioren atter
skulde soge tilbage til at blive den friske
Maskinmand, det, som for i Tiden klwedte
ham saa smukt, og om aftvang hans un-
derordnedes Beundring, i Stedet for nu at
prove sin Duelighed paa mange forskel-
lige I"elter, hvor han ikke horer hjemme,
og hvor han kun =aa daarligt ger sig.

»Dick.«

BROEN OVER LILLEBALT

I'orleden var Lillebeeltsbroen til 3. Be-
handling i I'olketinget og blev vedtaget. 22
stemte imod.

Det af Generaldirektoratet udarbejdede
Forslag, som har veeret gengivet udforligt
her i Bladet, har, i det af FFolketinget ned-
satte Udvalg varet underkastet en ind-
gaaende Behandling, og bl. a. har Folke-
tinget nu vedtaget, at Bropillerne skal go-
res saa brede, at en Vejbro kan anlaegges.
Det i Forslaget fremsatte Projekt om at
bygge en Heengefeerge til Transport afl
Vejfarende, Biler m. m. er taget ud og i
Stedet er indsat ovennaevnte Bestemmelse
om Bropillernes Bredde.

IForslaget er nu overgaaet til Lands-
tinget, hvor det har wvmeret underkastet 1.
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Behandling, og alle Partiers Ordforere an-
befalede IForslaget, men det blev dog paa
Forslag fra Venstre henvist til Behand-
ling i Udvalg.

Hvorvidt det er Hensigten med Ud-
valgabehandlingen at standse [Forslagets
(iennemforelze i denne Samling, som det
har varet antydet i Dagspressen, er paa
naerveerende Tidspunkt ikke godt at vide,
men Udvalgsbehandlingen kunde tyde der-
paa, thi efter den grundige Behandling Sa-
gen har faaet i IFolketinget, skulde [7d-
valgsbehandling ikke synes at veere nod-
vendig. Imidlertid maa det haabes, at
Sporgsimaalet loses i den nuverende Sam-
ling.

Omend denne Bro, naar den ad Aare
bliver feerdig vil virke hemmende for An-
s®ttelse og [Forfremmelse af Iokomotiv-
pensonale, vil vi haabe, at det nu bliver til
Alvor med Broen, der saavel i vkonomisk
Henseende som i trafikal Henseende vil
veere af stor Betydning for Statsbanerne.
(reneraldirektoren for Statsbanerne og
Cihefen for Baneafdelingen har for denne
Sags Gennemforelse udfort et meget stort
Arbejde, der tiener dem begge til Xire.

Baneehefen, Hr. I‘lensborg, har for-
skellige Steder i I.andet holdt Foredrag
om Lillebeelthroen og vi.gengiver nedenfor
et Referat af et Foredrag, som Banechefen
fornylig har holdt i Fredericia.

De tre Jernbhaneorganisationer »Dansk Jern-
baneforbunde«, »Jernbaneforeningen« og »Dansk
Lokomotivimands Foreninge«, havde til Tirsdag
den 4. Marts indbudt sine Medlemumer i Fre-
dericia til et Foredrag med Lysbilleder om
Lillebaltsbroen, med Chefen for Baneafdelin-
gen, Hr. Flenshorg som Foredragsholder.

Foredraget holdtes 1 K. F. II. M.«s Festsal
og der var madt ca. 400 Tilhorere. hvoraf en
Del var fra de omliggende Byer, ligesom man
saa en Del Medansatte fra Sonderjylland.

Banechefen omtalte de PPlaner om en Lille-
baltshro, der tidligere havde vaeret fremme,
nemlig i 1884 og 1899, og de lndersegelser,
som da var foretaget, cg som ved de fornyede
['ndersegelser havde haft megen Betydning,
idet det derigennem kunde konstateres, at
Bundforholdene var af en meget stabil Ka-

rakter.
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Gik derefter over til at omtale Forarbej-
derne til det nu foreliggende Broloviorslag, som
udfortes i Sommeren 1923, Paa en letfattelic
og interpssant Maade, fortalte han om de Pej-
linger, Opmaalinger og Boringer som var fore-
taget, og om de meget vanskelige Stremforlio!
som fandtes. Paa Grund af den slwerke Strom
havde de almindelige Boreapparater ikke kun-
net hruges, da de lod sig boaje af Strommen. cg
man maatte derfor gaa over til at anbringe
dem i et Rersystem af meget svacre dmensio-
ner. I’aa et Kort saa man Dybdeforholdene.
der vigte, at der ganske kort fra Land allerede
var 10 m Vand. og at man paa Midten havde
40—45 m Vand. Omtalte ligeledes, hvorledes
Arkejdet med Stebmingen af de sviere Bropiller
i Vandet skulde foregaa. nemlig ved Klokke-
system,

Banechefen kom derefter ind paa selve Pro-
jeklet, der var anglaaet til at ville koste ca.
32 Mil. Kroner, men heraf medgaar til selve
Broen kun de 15 Mill. Kr., medens det ovrige
Belagb er heregmet til Ekspropriation, Omleg-
ning af Banelinierne samt Forandring af Fre-
dericia Station, der alene vilde koste ca. 8 Mill.
Kr. 1 dette PProjekt var ikke medregnet Ud-
gifterne til en eventuel Vejbro.

Braohejden, som er bheregnet til 33 m, var
fra flere Sider kravet forandret til 42 m af
Hensyn til de storre Skibe, men ved en Op-
teelling af de passerede Skihe gennem flere
Maaneder blev det konstateret, at kun /s pCt.
havde en storre Mastehojde end 33 m. og Ba-
nechefen fandt derfor ikke, at der var nogen
seerlig Grund til at gaa med til den starre Bro-
hajde, der selvfoelgelig vilde fordyre I’rojektet.

Af de gode Lysbhilleder, var der flere Natur-
billeder fra Steder, hvor Broen skulde vere.
ligesem man saa nogle ganske glimrende An-
skuelighedsbilleder, der viste, at Broen fra
Bund til Top har samme Hojde som Kebhen-
havns Raadhustaarn til Vejrhanen, og at Frue
Kirke i Kebenhavn magelig kunde anbringes
indeni en af Bropillerne, som i Tvermaal er
henholdsvis 23 og 37 m.

Det interessante Foredrag lennedes ved Af-
slutningen med kraftigt Bifald af den store For-
samling, og Assistent Larsen, Fa, takkede for
Foredraget og udtalte Haabet om, at man snart
maatte se Forslaget ophejet til Lov.

Fifter Foredraget samledes man paa Hotel

Viktoria« Lil et Par Timers selskabelig Sam-
veer, der forleb paa den smukkeste Maade, alt
ialt en Aften, som der herskede den starste Til-
fradshed med. Lokomotivinwendene takker Bane-
ohefen for det interessante og helerende Fore-
drag.

Soph. Jensen.

‘DANSK JOKOMOTIV IDENDE

KONJUNKTUR-TILLAEGET

Til Finansministeriet er der den 10,
Marts 1924 af IFeellesreprasentationen for
offentlig ansatte Tjenestemaend i Danmark
ng Statstjenestemaendenes Centralorgani-
cation 11 (Kmbedsklasserne) indsendt ne-
denstaaende Andragende:

Nr. 113 af
Marts 1923 angaaende Konjunkturtilleg til Sta-
tens fl.,
Lonningsdel er underkastet en gradvis Reduk-

Iifter Vedtagelsen af Lov 22,

Tienestemand m. hvorefter navnte
tion gennem Finansaarene 1923—24 og 1924
—25, er Leveudgifterne indtil Januar 1924 for-
nget meget betvdeligt, hvilket for en Del har
givet sig Udslag i Foragelsen i Dyrtidstilleeget.

Af foreliggende officielle Beretninger frem-
gaar, at Konjunkturerne for Handel og Indu-
stri. Skibsfart og Landbrug har veeret i Bed-
ring i afvigte Aar, og de i indeveerende Aar
fc rudsastter

IFor Sta-
tens Tjenestemand er (Forholdet derimod, at
Dyrtidstilaeget

reviderede Arvbejdsoverenskomster
fuld Dakning for Prisstigningerne.
ganzke wuanset lLonningens
Storrelse — kun yder Tjenestemandene Dak-
ning for ca. Halvdelen af den i Normalbudget-
tet konstaterede Stigning. Da tilmed Priser-
ne paa Livefornedenheder siden Tidspunktet
for Pristal-Grundlagtes Tilvejebringelse i Ja-
d. A.

loviestede

nuar vderligere er stegne, medens den
Reduktion af 'Konjunkturtillaeget
fortseettes aldeles upaavirket af Prisforhacldene.
er Tjenestemandenes i Forvejen utilstreekkelige
lenninger ad saavel indirekte som direkte Vej
hleven saaledes forringede i det indevierende
Finansaar, at en fortsat Reduktion maa leteg-
nes som ganske urimelig.

Under disse Omstendigheder maa under- .
tegnede Organigationer anse det for en Nodven-
dighed, at i det mindste den for Finansaaret
1G24

stemandslenningerne standses, og man tillader

25 vedtagne fortsatte Reduktion af Tjene-

wig derfor at andrage Ministeriet cm at ville
spge Lovhjemunel til Opretholdelse af den for
Oktober 1923—31. 1924
gieldende Konjunkturtillegsskala ogsaa i Fi-

Tidstummet 1. Marts

nansaaret 1924235 saaledes at samme Lovs
Stk. 2 opheeves.



25 AARS JUBILFEUM

Den |, April kan folgende Lokomotiviorere
fejre 25 Aarsdagen for deres Answettelse som
Lokomotivmaend.

Kobenhavn: A. F. Berentsen. Ny Carlsherg-
ve) 4, 3., B — R. H. Rasmussen, Ustrigsgade
24, 3., C. — H. A. Hein, Gasvarksvej 14, 2., B.
— N. C. Henriksen, I>. G. Ramims Allé 3, 4., I°.
— V. C. Vidstrup, 9Ohlenschlwegersgade 32, 3.,
3. — A. B. C .Larsen, Vodroffsvej 4 A, 2., V.
— H. H. K. Nielsen, Matthaeusgade 28, St., I3.

Struer: C. Andersen, Holstebrovej 3, St.

N. (. Olesen, YVestergade 12, 1.

Aabewraa:, . Jensen, Callisensgade 17.

Randers: A. Jensen, Ny Remise.

Fredericia: A. .J. Jacobsen: Norgesgade 18.
— H. Rasmussen, Ansgarsvej 14. H. K. Han-
sen, Dalegade 33, 2.

Nyborg: J. A. Mortensen, Aarzleffsgade 14,
1. 5. A .Nielsen, Gartnergade 18, |.

Kolding: S. M. F. E. A. Jensen, Anna Col-
linsvej 8, St.

Slagelse: N. C. N . Ahrensherg, Valdemars-
gade 2, 1. M. P, Madsen, Kalundhorgvej
20, St.

Esbjerg: 8. .J. Simonsen, Sjallandsgade 8, 2.

Sonderborg: ). Schiwalue, Sundgade 2.

Aarhus: (. J. Ramkilde. Rostrupavej. J.
A, Andersen, Valdemarsgade 36, St.

Vamdrup: R. Larsen, Plantagevej 4, St.

Brande: (.. M. Jensen, Stationsvej. — H.
Staach, Grarupsvej.

Sore: M. . Jensen, Holbergs Hus 1.

Skanderborg: S. R. Karlsen, Noerregade 33.

Afdelingsformandenes Opmarksomhed hen-
ledes paa ovenstaaende, og eventuelle Meddelel-
ser, Fotografier m. m. bedes tilsendt omgaaende
oz senest den 23. ds.

Som det vil vaere de fleste paa Gh. bekendt.
har det i den senere Tid, veeret rent galt med
Snoredakslerne til Rangermaskinerne. Efter de
tilsynsforendes Oplysninger har der pr. Maaned
vaeret rekvireret ca. 100 Stk. — Hvor Daekslerne
bliver af, er der ingen der ved, men horte er

de. Der er i den Anledning paabudt Perso-
nalet sarlig Agtpaagivenhed cverfor nwevnte
Daeksler, og hvis nogen mangler et saadant paa
Maskinen, bliver vedkommende draget til An-
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svar. — Hvis Dakslerne blev sat fast med en
lille Skrue, saa de tkke kunde rives op, hvad
de nu let kan, var vi ude over den Ulempe.
Kunde samtidig Maskinernes Nogler blive meer-
kede saaledes, at man straks kunde finde den,
der skulde bruges, vilde mange Reparationer af
Nogler og Laase kunde undgaas, samtidig med
at det vilkde vare en lLettelse for Personalet.
Disse to Reformer vilde, uden niesten at ko-
ste ncget, blive hilst med Glaede af mange.

V. Jarnholl.

EN FORBEDRING

I Anledning af Kritiken i Lokomotivtidende
om Smereventilernes Anvendelighed paa Loko-
motivernes Stanglagere, tillader jeg mig at ud-
tale min fulde Tilfredshed med disse, da jeg
har kort med disse fra Juli Maaned 1923 og
stadig kerer med samme. 1 den forste Tid var
der en Del Besvaer med dem, men har man forst
truffet den Leftehojde paa Stilleskruen, som
ved Ventilen giver Stanglageret tilstrakkelig
Olietilforsel saa er Forbedringen til Stede (Ven-
tilens Laftehojde til Stilleskruen er fra 3 til 6
Sekskanter paa Stilleskruen), cg den forbrugte
Olie vil da vise sig paa Lagerets Underdel, og
et Gode under Korselen er, at man ved Tilsy-
net med Stanglagerne ikke hehoever at befole
disse, naar den forbrugte Olie viser sig som
ovenfor anfert. Lokomotivimanden er endvidere
fri for at tilse Oliestanden i Lagerne og at sme-
re paa Kraverne, men Betingelsen for Ventiler-
nes Anvendelighed er, at Stanglagerne af alle
L.okomotivimaend opsmeres alene med mark Mi-
neralolie, og alle vil da udbryde: En Forbed-
ring!

Lokomotivferer H. H. K. Nielsen, ().

JUBILAEUMSFEST

D. .. F., Nvhorg, afholdt Jubileumsfest 21.
Februar 1924 paa Industrihotellet, hvor de
Medlemmer, som kunde, var forsamlede til Fe-
sten. ‘Koncertprogrammet bhestod af Solosang,
Duetter og Musiknumre. Musikken Potpour-
ri af Elverhej blev udfert af d’Hrr. Leber og
Kruse. Sangen udfertes af Frk. Ella Nielsen
og Hr. Orla Nielsen, Nybhorg.

Det var et smukt Program. som Festud-
valget havde Glaede af at arrangere, da man
ikke herte andet end rcsende Ord om det.

Efter en halvanden Times Underholdning
samledes man ved Kaffebhordet, hvor Hr. P.
Mortensen, Festudvalgets Formand, talte nogle
smukke Ord for Hr. Beachel og takkede Bn-
chel for det Arbejde, han har lagt i de 25 Aar,



som er gaaet, fik derefter overrakt en smuk
Selvvase fra Lokomotivpersonalet. Ligeledes
fik pens. Lokomotivferer Madsen overrakt en
meget smuk Solvskraatobaksdaase, for det Ar-
bejde Hr. Madsen har udrettet for vor Afde-
ling her i Ng. Hr. Madsen tager Del i alt,
hvad Foreningen besk®ftiger sig med endnu.

Hr. Thygesen talte for Organisationen.

Derefter sang Hr. Orla Nielsen smukt og
majestetisk Kmil Bonnelyckes Festkantate, som
under Festmiddagen i Kebenhavn blev afsun-
get af Hr. kgl. Kammersanger Cornelius.

Hr. Thygesen citerede to Vers til &re for
Bechel saalydende:

Med hvide Haar

endnu Du staar

iblandt os med Ungdommens Glans,
den Tid, der svandt,

Dig sammen bandt

den dejligste Mindernes Krans.

Af Hj®rtets Gem

nu stiger frem

den Tak, som i Hjerterne bor,
hav Tak, for hvad

Du ofred glad

i Gerning, i Tanker og Ord.

Hr. J. Mortensen talte for Bechel i felgen-
de Ord: ®Bechel var med til at saa det lille
Frekorn, som nu var vokset til et stort Tre,
og som fik sin Nering af alle Medlemmerne
indenfor vor Organisation, saaledes at Treeet
vokser sig storre og sterkere i det Samfund,
vi lever i. Et mangfoldigt Leve for Bechel og
vor Organisation.

Hr. Bechel takkede hevaeget for Gaven, som
Medlemmerne havde skenket ham, og som
skulde veere ham en kaer Erindring.

Til Festen var indbudt flere af Byens Bor-
gere, som i Aarenes Lob har vist Forstaaelse
for Lokomotivpersonalet og tilkendegivet dette
paa flere Maader.

Man takker d’Hrr. Lokomotivmestre for den
Velvillighed, «der blev udvist, idet samtlige
tegnede til Festen havde faaet Tjenestefrihed
i den Udstrekning, det kunde lade sig gore.

_Derefter begvndte Ballet og sluttede forst
sent paa Natten, hvorefter hver gik til sit,
enige om at have tilbragt en dejlig Aften sam-
men.

M. A

STATSFUNKTIONAERERNES LAANEFORENING

Da det i den sidste Tid har vist sig, at Laan-
sogerne har henvendt sig paa I.aaneforeningens
Kontor, for at faa Laaneskema og derefter til-
bagesendt det til Kontoret i udfyldt Stand, und-
lader Undertegnede ikke at gere opmarksom
paa, af denne Fremgangsmaade kun forsinker
Sagen, samtidig med at Udgiften til Frim@rker
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foroges og endvidere fremkalder en unedvendig
Korrespondance mellem Kontoret og Underteg-
nede.

Jeg skal derfor tillade mig at henstille til
fremtidige Laansogere, altid at retlte Henven-
delse til mig om Skema. Samtidig henleder jeg
Afdelingernes Opmarksomhed paa, kun at ud-
fvlde det af Organisationen udanhejdede Bilag
og aldrig at skrive paa selve Laaneskemaet.

C. A. Lillelund,
Organisationens Reprasentant.

SOLDATERJUBILFEUM

14. Bataillons Mandskab af Aargang 1889
fejrer den 31. Marts d. A. 35-Aarsdagen for
Indkaldelsen ved Bataillonen ved en Sammen-
komst paa Forsamlingeshygningen, @stergade,
Aarhus. Anmeldelse sker til Bogtrykker Rasm.
Nielsen, Nationaltrykkeriet, Aarhus.

BYTNING

i Roskilde onsker at
Helst

En Lokomotivferer
bytte med en Kollega i Knbenhavn Gb.
med lLejlighed ogsaa.

Billet mrkt. »Ro« modtager Bladets Kontor.

TIL
DEEMSLIS

Slettet paa Grund af Restance: Lokomotiv-
fyrboder V. A. Hansen, Lunderskov.

Lookmotivferekredsen:

Langaa: Formandens Navn er: H. 1. Zschau,
Kassererens Navn er: I.. I>. Nielsen og Reprea-
sentantens Navn er: Ghr. Morgen.

Skanderhorg: Kassererens Navn cg Adr. er:

(.. Rosenvald, Selystkvarteret.

Randers: Formandens Navn og Adr. er:
.. Andersen, Sennelsgade 8.

Lokomotiviyrboderkredsen:

Osterbro: Formandens Navn og Adresse er:
B. A. Hansen, Gl. Kalkbraenderivej 35, 3. 9.
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Forflyttelse fra 1—3—24.

Lokomctivfyrbeder P. C. Laursen. Vamdrup.
efter Ansegning til Odense.

Lokomotivfyrbeder .J. C. Tettrup. - Thisted.
efter Ansegning til Aalborg.

lUdncervnelse fra 1—3—24: Lokomotivfyrbeder F. C. Rosenherg, Tonder.

Haandverker S. PP. 2. Hvam. Langaa. til  ofter Ansegning til Herning.
Lokomctivivrhoder i Vamdrup. Lokometiviyrbader C. C. Andersen, Herning,

Haandvaerker (). .J. Jensson. Struer, til Lo- efter Angegning if. Opslag til Vejle H. (Ran-
komotiviyrbader i Thisted. gerforer).

Haandverker J. PP. Blenstrup, Brande, til
Lokomotivivrboder i Tender.

C. B. Moller & Co.s
Nerverende Nummer er aflevert I BGRS CIGAR

paa Avispostkontoret den 19. Marts.

AALBORG - BRONDUM - HOBRO
AKVAVITTER

der faas over hele Landet. er
fabrikeret a' de fineste Tobakker

Det er den bedste 15 @res Cigar

Reserveret Eduard Spies, som bor ligeved Hovedbanegaarden,
Ca.rl Larsen, Vesterbros Passage 4 €, 1 Bazargaden lige overfor Panoptikon,
26, Pilestraede 26

anbefaler sig til alle Damer med et megtigt Udsalg af Kjoler
til billige Priser.

Stremper i de bedste Kvaliteter, langt under almindelig
Pris. Skerteri svert engelsk Moiré fra 5,85 alle Farver. Undertoj
i Macco, Traad, Uld og Silketricot. Golfjakker fra 9,85. Bluse-
skaanere fra 6.85. Silkebluser, Jumpers, Vadskebluser, Flonels-
bluser i stort Udvalg.

] : NB. Ingen Bytning, ingen Forsendelse, ingen Forandring,
,nmﬁims;“l:fgm';dagmB‘ ingen Kredit, ingen Bude, ingen Telifon, for at vare billig.
Modersprajter, Sanilets- & Sygeplejeartikler HUSK BAZAR'GADEN

Wl Prisliste mod 30 Bre i Frimrk.
DISKRET EASPEDITION @ Tell. Byen A1%

Jernbanemend 10 pCl. Rabat P R 6 v Z(‘]’)h‘l;}y(aﬁ"ve(fel;"lml
— faas | alle Nr. til 52.

| ENGELSK SKREDERI

Hing Cloth

«
BEDSTE STOF

| GIERULFFS
(AGFABR,

‘D O‘

Afdelinger og

Leveret til flere
Hovedafdelingen.
Forlang Tilbud.

Beger - Papir - Musik - Fotografisse Artikler.
VIGGO NIELSENS BOGHANDEL
Telf. 9327, Istedgade 64. Istedgaard. Telf. 9327.

VAREHUS ,,SCHULT Z*, lLided 132
=———=——=—"——— ALT I MANUFAKTUR TIL BILLIGSTE PRISER e

SPECIALITET: Maskintej, Skjorter, Underbekl®dning, Drengetoj, Linned, Forklieder, Sengeadstyr.
Bavinstsedler modtages. Statshanetunktionsrer 5 pCt. Rabat

NORREPORT.

Redaktion: Vesterbrogade Y8 & Kjohenhavn B. Annence-Expedition
Tit. Vester 8178 eller Centr. 14,613 , 3
Udgaar 2 (ange munuvedhig. Ny ‘ﬁ?ﬁj’;ﬁtl%gﬂ'rggﬁe&)‘gﬂvn B.
Abonnementspris: 6 Kr. aarlig. Kontortid Ki 10—4.
Tegnes paa aile Pustkonterer i Skandiravien. .
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