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STATSBANERNES BERETNING
OM DRIFTEN

FRA 1. APRIL 1922 TIL 31. MARTS 1923

I Driftsaaret 1922—23 fandt der ingen
[Tdvidelse Sted af Statebanenettet: derimod
blev Laengden af de dobbelteporede Bane-
streekninger foroget med 258 km, idet
Dobbeltsporet Fredericia—Vejle blev aab-
nel for Driften den 9. Oktober 1922,

Medens Statsbanedriften i Aarene 1916
—17T—1921—22 som FFolge af Verdenskri-
gen og dens Eftervirkninger gav et stedse
daarligere okonomisk Reslntat,
som det vil fremgaa af
Skema:

1916—17
IM7T—18
1918—19
1919—20
1920—21
1921—22

saaledes
nedenstaaende

................ 1753 889 Kur.
................ 10 296 542

16 076 793
................ 25 626 Y88
................ 53 616 190
................ 62 437 370
betegner Driftsaaret 1922—23 et Vende-
punkt, idet Driften gav et Overskud paa
opimod 1 Mill. Kr. imad et Underskud det
foregaaende Aar paa eca. 624 Mill. Kr..
hvori dog var indhefattet ca. 16,1 Mill. Kr.
{il Nedskrivning af Tagerprizen paa Stats-
hanernes Kulbeholdning pr. 31. Marta
1932.

Ved Nedskrivningen gik ILagerprisen
for Kul ned fra ca. 144,40 Kr. pr. t i Marts
1922 til ea. 45 Kr. i April s. A., og Ned-
skrivningen har saaledes i ikke nvwesent-

lig Grad bidraget til Tilvejebringelse af
Overskuddet. Men ogsaa andre IFaktorer
har vieret medvirkende. Saaledes har Pri-
scen paa Forbrugsmaterialer i det store og
hele veere faldende. Lenningsudgifterne
er gaaet ned, og Gennemforelzen af de af
Sparckommissionen af 21. FFebruar 1921
stillede Forslag har i mange Henseender
bidraget til Udgifternes Formindskelse,
Faldet paa Udgiftsziden mod foregaaende
Aar udger i alt ea. 88.6 Mill. Kr. Det er

alteaa lvkkedes at bringe Udgiften ned,
endog med et meget anseligt Belob, deri-

mod har den forholdsviz betydelige Ned-
swettelse 1 Taksterne, der fandt Sted i Hen-
hold til ILoven af 13. Marte 1922

ikke medfort en saadan Trafikforegel-
=e. at man blot tilnarmelsesvis har
kunnet hevare sanme Indtaegt  som
i 1921—22. Stigningen i Rejsernes An-

tal mod foregaaende Aar udgjorde kun ca.
1,6 pCt., og den sendte Godsmiengde for-
ogedes kun med ea. 53 pCt.. Indtiegts-
nedegangen blev herefter ca. 25,2 Mill. Kr.

Om de mere betvdende Forhold for
Statsbanernes Drift og @konomi i Drifis-
aaret 1922—23 ekal man i det folgende

soge at gore Rede i store Trmk.

[Tl T E TP e v,

Braendsel til lLokomoliver. Fwerger
og Skibe.
Anskaffelsen af Braendsel til Lokomo-
tiver, Feerger og Skibe m. v. i Driftsaaret
1922—23 voldte ingen Vanskeligheder.



Den samlede Import udgjorde ca.
310000 t, der leveredes fra Storbritannien.

Beholdningen ved Driftsaarets Begyn-
delse udgjorde ca. 159 000 t, det samlede
IForbrug af udenlandsk Breendsel ca.
350 000 t, og Beholdningen ved Aarets 1Jd-
gang var ca. 119 000 t, svarende til ca. 4
Maaneders Forbrug.

Indkebsprisen for Kullene varierede
fra Kr. 28 til Kr. 48 pr. t og udgjorde som
Gennemsnit ca. 35 Kr. pr. t mod ca. Kr.
52 det foregaaende Aar.

Det i Aarets Lob til Lokomotiver, Feer-
ger og Skibe forbrugte Brsendsel — ca.
330000 t — blev fort til Udgift med ca.
Kr. 13000000, eller Kr. 39,54 pr. t mod
Kr. 173,05 pr. t i det foregaaende Aar.

Ved Breendselsindkebene — og i ovrigt
ogsaa ved andre Indkeb — har General-
direktoratet veeret bistaaet af en seerlig
handelskyndig, men dennes Virksomhed
har i Finansaaret 1922—23 endnu ikke an-
taget fastere Former.

Vedligeholdelse af det rullende Materie!.

Den i det foregaaende Driftsaar ind-
traadte Stigning i Veerkstedernes Arbejds-
meengde er fortsat ind i Driftsaaret 1922
—23, idet Vedligeholdelsesarbejdet ved
Materiellet er fremmet saa meget, at der
er indtraadt neesten normale Tilstande paa
det omhandlede Omraade.

Det har i Driftsaaret veeret muligt at
fremskaffe de til Vedligeholdelsen af det
rullende Materiel nedvendige Materialier,
men de indskreenkede Veaerkstedsforhold
har i hej Grad besveerliggjort Arbejdete
GGennemforelse, saaledes at man for at til-
fredsstille de Krav, der stilledes fra Drif-
tens Side, dels vedblivende har maattet
overdrage en Del af Vedligeholdelsesar-
bejdet — for Lokomotivernes Vedkom-
mende — til private Fabrikker, dels jeevn-
lig har maattet arbejde med 2 Hold Arbej-
dere i enkelte Afdelinger af Maskinafde-
lingens Veaerksteder. Begge disse Frem-
gangsmaader, der kun er lidet tilfredstil-
lende i okonomisk Henseende i Forbindel-
se med ret heje Materialepriser har med-
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fort forholdsvis store Udgifter ved Materi-
ellets Vedligeholdelse. Materialepriser-
ne har dog vist Nedgang i Forhold til de
foregaaende Driftsaar, om end de langt fra
er naaet ned paa samme Niveau som i
Aarene for Verdenskrigen.

Sporenes Vedligeholdelse og andre
Forhold vedrorende Bane- og Signal-
tjenesten.

Saavel Vedligeholdelse som Forsterk-
ning af Spornettet har i det forlebne Aar
kunnet finde Sted i fornedent Omfang paa
tilfredsstillende Maade. Der er hertil af
Skinner anvendt Hovedspor 19 419 leb. m
til almindelig Vedligeholdelse og 156 854
leb. mn til Forsterkning.

Af Sporskifter og Krydsninger er ind-
fort en ny Type til Overbygning med 32
kg Skinner, karakteriseret ved krumme
Tunger, bredere Glidestole og leengere
Krydsninger. Endvidere er ved Overbyg-
ning med 45 kg Skinner indfert et nyt
Normalsporskifte med Heldningsvinkel 1
: 9, forsynet med fjedrende Tunger; den
hertil horende Krydsning er forsynet med
beveegelig Vingeskinne.

Forsegene med Blinklys i fremskudte
Signaler er blevet fortsat med saavel Gas
som elektrisk Lys. Der er paabegyndt
Forseg med forskellige nye Konstruktio-
ner af Signaler paa Bomme samt med au-
tomatiske Signaler ved ubevogtede Vej-
overgange.

Gedser—Warnemiinde Rutens Radio-
stationer er blevet forsynede med moder-
ne Rermodtagere, hvorved Stationernes
Virkningsgrad er blevet foreget betydelig.

Der er Driftsaarets Lob imprsegneret
328 022 Stk. Fyrresveller (330338 Stk. i
1921—22 )og 1058 Stk. Begesveller
(21 548 Stk. i 1921—22). Gennemsnitspri-
sen for Impreegnering af Sveller har for
Fyrresveller veret 1,37 Kr. og for Boge-
sveller 2,73 Kr. pr. Stk. mod henholdsvis
1,70 Kr. og 3,79 Kr. det foregaaende Aar.

I ca. 68 km Hovedspor er Grusballa-
sten i Lobet af Aaret erstattet med Sten-
ballast, saaledes at der ved Udgangen af
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Driftsaaret forefandtes 817 km Spor med
Stenballast, heri medregnet det nye 2. Spor
paa Streekningen Fredericia—Vejle.

Endvidere er der til Brug ved Vedlige-
holdelses-, Forsteerknings- og Udvidelses-
arbejder anskaffet ca. 16 192 t Staalskin-
ner til en Gennemsnitspris af 149 Kr. pr
t, 18 348 Stk. danske, uimpreegnerede Bo-
gesveller til en Gennemsnitspris af 3,90
Kr. pr. Stk. og 303 883 Stk .udenlandske,
uimpreegnerede Fyresveller til en Gennem-
snitspris af 5,28 Kr. pr. Stk. Af Forbin-
delsesdele er der i UUdlandet anskaffet 5 791
t til en Gennemsnitspris af 156 Kr. pr. t
og i Indlandet 468 t til en Gennemsnits-
priz af 401 Kr. pr. t.

Godsvognsbenylielsen.

I Driftsaaret 1922—23 er Beholdnin-
gen af Statsbanernes egne Godsvogne ste-
get til 12077 Stk. som Felge af Tilgany
af 401 nye Vogne, medens de lejede Gods-
vognes Antal, der Aaret forud udgjorde
1 462 Stk., nedbragtes til 499 Stk.

Der har i Driftsaaret ingen egentlig
Vognmangel veeret. Kun i Jylland—Fyn
har man paa Grund af en betydelig Ud-
forsel af Ho og Halm i Vognladninger til
det sydlige Udland haft nogen Mangel paa
flade Vogne med stort Bundfladeareal, eg-
net til Ho- og Halmtransporter.

Der er i Aaret 1922—23 kort ca. 529 100
Seergodstogskilometer mod ca. 594 400 i
1921—22.

Toggangen.

Ved Driftsaarets Begyndelse gjaldt
Koreplanen af 1. Oktober 1921. En ny
Kereplan for S8ommeren 1922 traadte i
Kraft den 1. Juni. Ved denne foretoges
betydelige Udvidelser og Aindringer.

Af seerlig Vigtighed skal anferes, at
de tidligere Natforbindelser med Tyskland
over Warnemiinde atter oprettedes.

Vinterkoreplanen traadte i Kraft 1. Ok-
tober. Med Undtagelse af Koreplanen for
Nord- og Kystbanen, der som ssedvanlig
indskreenkedes paa Grund af den mindre
Trafik om Vinteren, bibeholdtes Sommer-
koreplanen i det vaesentligste.
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Det gennemsnitlig daglig kerte Antal
Persontogskilometer efter de ovennsevnte
Koreplaner samt efter de tilsvarende Ko-
replaner i Driftsaaret 1921—22 stillede sig
saaledes:

Sjeelland—Falster Jylland—Fyn I alt

Koreplan af '/s 1921 10352 km 19920 km 30 472 km
— « 101921 9B7B ¢ 19761 <« 29639 «
— e 1922 12352 <« 20748 < 33100 «
— <« ' 1922 12055 20814 « 32869
Overfarterne.

Antallet af Skibskilometer har i Drifts-
aaret udgjort ca. 762 800 mod ca. 700 000
i Driftsaaret 1921—22.

For saa vidt angaar Priserne for Ma-
terialer, der indkebes af Sefartsvaesenet,
skal anfores, at den Nedgang, der for Sma-
reolieprisens og Tovveerksprisens Ved-
kommende fandt Sted i Lebet af det fore-
gaaende Driftsaar, blev fortsat de ferste
Maaneder af 1922—23, hvorefter Priserne
har holdt sig ret konstante til Driftsaarets
Udgang. For Maskinpakningernes Ved-
kommende indtraf der en Prisnedgang i
Begyndelsen af Driftsaaret, hvorefter og-
saa Prigsen for denne Artikel har veeret
ret konstant.

Talkstendringer.

Som anfert i Driftsberetningen for
1921—22 kunde de Nedseettelser af Taks-
terne, der skulde foretages i Henhold til
Loven af 23. Marts 1922, forst gennem-
fores i Lobet af Driftsaaret 1922—23.

Fra den 1. April 1922 nedsattes
Taksterne for Frimerkepakker med 16—
17 pCt., og fra den 20. s. M. gennemfortes
en Nedseettelse af Taksterne for levende
Dyr paa 33'/s pCt. Fra den 1. Maj 1922
blev der foretaget Nedseettelse af Takster-
ne for Gods, for Fragtstykgods gennem-
snitlig 25 pCt. og for Vognladningsgods
gennemsnitlig 12'/2 pCt., og desuden blev
der i Henhold til den i foranneevnte Lov
optagne Overgangsbestemmelse ydet visse
Forsendere en yderligere Nedseettelse i
Fragten for vognladningsvise Sendinger af
bestemte Industrivarer saaledes, at Frag-



ten for disse Varer blev 20 pCt. lavere end
de ordinsere nye Takster, for Torv dog 30
pCt. Taksterne for Ilstykgods, der alle-
rede fra den 5. Juli 1921 administrativi
var nedsatte, blev ikke yderligere nedsatte
ved den fra 1. Maj 1922 foretagne Ned-
settelse af (vodstaksterne, men en Regu-
lering foretoges. I'ra 1. Maj nedsattes
endvidere Taksterne for Abonnementskort
ret betydeligt, og fra den 1. Juli 1922
blev Indskrivningsgebyret for Rejsegods
nedsat fra 1 Kr. til 50 Ore, og Taksterne
for Billetter til 111 Klasse nedsatte med
gennemsnitlig 10—12 pCt., hvorhos For-
holdet mellem Priserne for en III Klas-
ses og en Il Klasses Billet aendredes fra
1 : 21l 1:1,7, saaledes at Nedseettelsen
for denne Klasse wlgjorde ca. 25 pCt.

IFra 1. Oktober 1922 foretoges der ad-
ministrativt en Nedswetlelse i Taksten for
Sukkerroer paa 20 pCt.

1 Anledning af ovennaevnte Takstned-
sieltelser 1 den lokale IFeerdsel blev der i
Lebet af Driftsaaret foretaget Jndringer
i Taksterne i de forskellige gennemgaa-
ende Forbindelser:

Taksterne i FForbindelsen med de in-
denlandske Privathaner og Rederier en-
dredes saaledes for Gods og levende Dyr
i Tidsrummet 1. Juni—I1. September 1922
og for Billettaksternes Vedkommende fra
1. Juli 1922.

De nye IForbhindelsesgods- og -kreatur-
tariffer med Privatbanerne blev opstillede
paa et nyt Grundlag, hvorved Statshaner-
nes pkonomiske Risiko forogedes med ca.

2 Millioner Kroner ud over den Risiko,
som den almindelige Takstnedswettelse
medforte.

Godslaksterne i Forbindelse med Sve-
rige og Norge @endredes dels fra 10. Maj
1922 (Tilleegstaksterne), dels fra 10. Juni
1922 (de dirckte Takster). Billettaksterne
i samme Korbindelse blev endret fra 1.
Juli 1922, 1 Forbindelsen med det sydlige
Udland w©ndredes Taksterne for Gods og
levende Dyr fra 1. Maj 1922 og Billet-
taksterne fra 1. Juli 1922.

De i Henhold til Loven af 13. Marts
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1922 foretagne Takstnedseettelser var —
bortset fra, hvad der mulig vilde kunne
indvindes ved forpget Trafik — beregnel
at ville medfore en Risiko for Statsbanerne
af i alt ca. 30 Mill. Kr. (inklusive den ser-
lige Nedseettelse for visse Industrigrenc,
der udgor ca. 1'/> Mill. Kroner, og de oven-
nevnte ca. 2 Mill. Kroner som Iolge af
den cendrede Beregning af Taksterne i
IForbindelsen med indenlandske Privatba-
ner), nemlig for Personbefordringen cu.
12 Mill. og for Godsbefordringen ca. 13
Mill. Kr.

Kommissioner og Udvalg.

L Driftsaaret 1922—23 er nedsat fol

gende Kommissioner og Udvalg:
Den 20. April 1922. Iit Udvalg til Revi-
sion af Statsbanernes Signalreglement.
Den 3. IFebruar 1923. Kt Udvalg angaa-
ende I.ejeafgiften for Statsbanernes

Lejeboliger m. m.

1 samme Driftsaar har det under 23.
November 1921 nedsatte Udvalg til Gen-
nemforelsc af de nye Tjenestetidsregler
ved Stations- og Togtjenesten afsluttet sin
Virksomhed efter tillige — tildels med en
noget wndret Sammensaining — at have
foretaget en Genmemgang af Tjencsteord-
ningen ved Sefartsveesenet, Bane og T'e-
legraftjenesten samt Maskintjenesien. |
Driftsaaret har endvidere den umder 10).
Januar 1919 nedsatte Kommission angaa-
ende Pensonalets Instruktion gennem Or-
drer m. m. afsluttet sit Arbejde.

Statsbanernes Personale.

I Driftsaaret 1922—23 er den Ind-
skreenkning 1 Personalets Antal, som
paabegyndtes i de foregaaende Driftsaar,
blevet fortsat. Det samlede Antal af faste
og lose Arbejdere udgjorde saaledes ‘den
31. Marts 1923 ea. 21 600 (19 344 fast an-
satte og ca. 2300 IZkstraarbejdere) imod
ca. 22600 den 31. Marts 1922 (19 533 faxt
ansatte og ca. 3100 Ekstraarbejdere).

Samtidig har Arbejdzyvdelserne vaeret
stigende, idet bl. a. det preesterede Antal
Tog- og Sejladskilometer er gaaet op fra
ca. 14,45 Mill. i 1921—22 til ca. 15,89 Mill.



i 1922—23 og Antallet af Vognakselkilo-
meter fra ca. 481 Mill. (il ea. 502 Mill.
Personaleindskreenkningen er saaledes i
Virkeligheden noget storre, end det frem-
gaar ved Sammenligning af det samlede
Personale i Driftsaarene 1922—23 og 1921
—22, idet dette den 31. Marts 1923 udgjor-
de 8,71 pr. Bane- og Overfartskilometer,
13,62 pr. 10000 Tog- og Sejladekilometer
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til Trafikkenz Bestridelze har nedvendig-
giort en fremskyndet Reparation af det
rullende Materiel.

I Overensstemmelse med Lonbeveegel-
serne inden for Privatindustrien nedsattes
Lonnen for det timelonnede Personale i
Lobet af April Kvartal, og i Centralvoerk-
stederne har Gennemenitsfortjenesten ud-
gjort:

Driftsaar April Kv. Juli Kv.  Oktober Kv. Januar Kv. Driftsaar
1921+ 29 1922 | 922 1922 1923 1922 -~ 23
Haandveerkere ... ... .. . 240 Ore  ca. 207 Ore | ca. 193 Ore | ea. 194 Ore | ca. 194 Ore | ca. 197 Ore
Arbejdsmaend . ... .. 224 » 193 181 , 182 w7 B P . 184
4 . (Fortsiettes).
og 4,31 pr. 100000 Vognakselkilomet=r
PRISTALLET

mod 9,12 pr. Bane- og Overfartskilometer,
15,32 pr. 10000 'Tog- og Sejladskiloneter
og 4,70 pr. 100000 Vognakselkilometer
den 31. Marts 1922.

I de ved Tienestemandsloven af 12.
September 1919 fast=atte «=corlize Lon-
ningstillivg (Konjunktur-, Sted- og Dyur-
tidstilleeg) skete der i Drifisaaret 1922—-
23 ingen Endring for Stedtilleggets Ved-
kommende i Forhold til Driftsaaret 1921—
22; derimod blev Konjunkturtilleegget, jfi'.
§ 11 Lov Nr. 97 af 23. Martz 1922, fra den
1. April 1922 nedsat med */s. hvorhos Dye-
tidstilleegget, der ved Udgangen af det fo-
regaaende Driftsaar var som Maksimun
810 Kr. for gifte og 540 Kr. for ugilte, fra
den 1. April 1922 nedsaties til henholdsvis
994 Kr. og 396 Kr. og fra den 1. Oktobsr
5. A. yderligere til henholdsvis 540 Kr. og
360 Kr. I‘or hele Driftsaaret 1922—23 ud-
giorde Dyrlidstillegget i alt 567 Kr. for

“gifte og 378 Kr. for ugifie mod henhold-
vis 972 Kr. og G148 Kr. det foregaaende
Aar.

Arbejdstiden paa Statsbanernes Veerk-
steder under Maskinafdelingen har i
Driftsaret veeret 48 effelitive Arhejdstimer
pr. Uge.

[ enkelic Afdelinger i Centralveerkste-
derne — navnlig i Kedelsmedierne samt
Tree- og Vognveerkstedet i Aarhus — har
der jeevnlig veeret arbejdet 1 2 Hold, og d=r
er i mindre Omfang udfort Arbejde ud over
det anforte Antal Timer, naar Hensynet

11

Den 11. Jebruar kom det nye Pris-
tal, og et blev 209, en Stigning af 5
Points.

Det blev sikkert en Skutfelse for man-
ge, at Tallet ikke naaede hojere op, men
statistisk Bureaus Opgorelse viker os deite
Resultat, og derved er der intet at gore.

Af Dagspressen vil de lleste af vore
Liesere veere bekendt med Virkningen al
denne Stigning, der giver en Stigning paa
Dyrtidstilleget af 54 Kr. for gifte, Enke-
mend m. {l. og 36 Kir. for ugifte eller en
maanedlig Stigning at henholdsvis 4'/: K.
og 3 Kr.

1 Juli 1919 var det Udgiftstal, der an-
vendtes ved Beregningen af Dyrtidstil-
leeget, 3 466 Kr., og dertil svarede for gifte
et aarligt Dyrtidstilloeeg paa 702 K.

Da det Udgiftstal, man nu er naaet til
efter de sidst indhentede Oplysninger, er
3274 Kr.. d. v. 5. 5,5 pCt. eller ikke.fulde
2 X 3 pCt. under 3466 Kr., bliver Dyr-
tidstillaeget en Portion lavere end de for-
anngevnte 702 Kr.. d. v. 5. 648 Kr. cller
54 Kr. maanedlig for gifte og for ugifte
36 Kr. maanedlig.

Da Dag- og Timepenge, Natpenge, Ko-
repenge, Overarbejdspenge og Vederlag
for inddragne I'ridage forandres hver
Gang Dyrtidstilleeget afviger med 108 Kr.
fra 702 Kr. (det i 1919 fastsatte Dyrtids-
tilleg) og da Afvigelzen kun er 51 Kr.,
forhajes diz=e forskellige Ydelser,



MEKANISK FYRING PAA
LOKOMOTIVER

DUPLEX LOKOMOTIV STOKEREN
Ved Otto Bendixen.

(Sluttet).

Lokomotivpersonalet og da navnlig Fyrbe-
deren har Fordel af Stokeren af felgende
Grunde:

1) Bortfald af fysisk Arbejde.

2) Foreget Arbejdsevne.

3) Mere regelmaessigt Arbejde da de samme
Folk kan felge den samme Maskine hver
Dag.

4) Forholdsvis bedre Betaling set paa Bag-
grund af det mindre legemlige Arbejde.

5) Bedre Lejlighed til at leere Forerens Ar-
bejde og Pligter at kende og derigennem
hurtigere Dygtiggarelse til Forfremmelse.

6) Fyrbederen faar Betaling for Intelligens
i Stedet for legemligt Slid.
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1) Den giver foraget Tonnage pr. Tog.

2) Maksimum Damptryk til enhver Tid.

3) Yder stadig det sterste Arbejde.

4) Foreget "Middelhastighed for svaere Gods-
tog.

5) Forbedring af Toggangen.

6) Formindskelse af Mulighederne for Kedel-
havarier.

7) Forringede Udgifter til Overtid til det ke-
rende Personale.

8) Foreget Sikkerhed i Togtjenesten, da to
Mand kan holde Udkig.

9) Mindre Tid til Fyrransning.

Den Stoker Type, somn i det folgende skal
beskrives, »Duplex Stokeren«, Type D, bestaar
af

1) En Drivmaskine.

2) Et Tandstangs- og Tandhjuls-Kraftoverfo-
ringssystem for Transport- og Elevator-
skruerne.

3) Transportsystemet med et Kulknuserappa-
rat, Transportskruen, Drivakselen med

Fig. 1. ,Duplex” Stokerens Drivmaskine med Hovedcylinder, Tandstangshus,
Transportsystemets Fordelingsspjald og Samlekassen.

7) Flere og bedre Timer i Hjemmet, da Fyr-
boaderen ikke er udslidt og overtreet.

8) Langere Levetid som Felge af roligere og
mindre opslidende Arbejde.

9) Storre Sikkerhed i Tjenesten, da det min-
dre Arbejde giver Fyrbederen Tid til at
holde Udkig og iagttage Signalerne.

10) Renligere Arbejde, da Regplagen grundet
paa den bedre Forbraending er betydeligt
reduceret.

Jernbanedirektionen har Fordel af Stokeren
fordi:

Tandhjul, samt den Vinkeljernsramme,
som danner Toppen af Truget til Trans-
portskruen, og som slutter til Tenderens
Bund.

4) Drivveerket for Transportskruen med Gang-
skiftning.

») Samlerkassen, som danner Mellemled mel-
lem Transportskruen og FElevatorerne.
6) Hejre og venstre Elevator.

7) Heojre og venstre Elevatons Drivvaerk med
Gangskiftning.

Fig. 2. Transportskruens Driv- og Bakmekanisme samlet.
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Fig.

8) Overgangsrorene (indeholdende Damp-
straaletudene), som danner Forbindelsen
mellem Elevatorerne og Sprederorene eller
Fordelingsrorene.

9) Hojre og venstre Fordelingsror.

Drivmaskinen. (Fig. 1.)

bestaar af en Dampeylinder sadvanlig 117

(279,3 mm) i Diam. med 17%" (440,8 mm)

Slagleengde. I Cylinderens Daeksel findes an-

bragt en Hjalpeglider, som drevet af Stemplets

frem- og tilbagegaaende Bevaegelse regulerer

Hovedgliderens Bevaegelse, @om beserger

Dampfordelingen til Stemplet. Systemet er vel-

kendt fra Knorr’s Damppumpe til Fodevands-

forvarmer og heskrevet i »Dansk Lok. Tid.« Nr.

22 1920. Dampen tilfores direkte fra Kedlen,

men bliver dog reduceret ved at passere gen-

nem en '/»” Kugleventil. Damptrykket i Cy-

linderen er meget variabelt, . Eks. 10—30

3. Duplex Stokeren ,Type D*

wset fra hojre Side.

pound pr. (]~ Tomme overensstemmende med
det Arbejde, som kreeves af Hensyn til Kulle-
nes ‘Kvalitet og Kvantitet, og det reguleres au-
tomatisk af den feromtalte Kugleventil. Inder
normale Forhold er der kun Kraft paa Stem-
pelslagets ene Retning nemlig i den, hvori hele
Transport-, Knusnings- og Elevatorsystemet
drives, idet at dette staar stille under Stemp-
lets Tilhagegang, som foregaar ved meget lavt
Tryk. Da imidlertid saavel Transportskruen
som Elevatorskruerne ved Omstilling af nogle
Paler (se Fig. 2) kan bringes til at gaa Bak,
enten alle tre eller enkeltvis, dersom en Sten
eller lignende skulde have sig fast, saa kan
Stempelslaget ogsaa foregaa med Kraft i den
modsatte Retning eller i hegge Retninger, alt
sammen automatisk reguleret. Smeringen fore-
gaar fra Lokomotivets Hovedlubrikator, og Spil-
dedampen gaar enten hen foran en af Aske-
kasseklapperne eller til Skorstenen, i enkelte

4

Fig. 4.

Snit og Afbildning af venstre Elevator vist

43

liggende.



‘DANSK JOKOMOTIVTIDENDE

Fig. d.

Tilfeelde ret ned gennem et kort Spildedamps-
ror og 1 nyere Tilfelde (il en Fedevandsfor-
varmer. Cvlinderers anden Lnde lukkes af et
Divksel, som tillige er sammenstobt med og dan-
ner Styr for  den dobbelte Tandstang (med
horisontale og vertikale Tander), som over-
forer Stempel og Stempelstangens frem- og
tilbagegaaende Bevagelse til Transport- og Ele-
vatormekanismen.  Fig. | viser defle og Driv-
maskinens Cylinder samlet med Tandhjulshuset
ug Samlerkassen.

Transportsystemel (Fig. 3)
drives al Tandstangens horisontale Teander,
som griber ind i et Tandhjul, der er hefistet til
en kort Aksel, paa hvis anden Lnde der sidder
et rundt Hus, som foruden at omslutte et an-
det Tand- eller PPalhjul tillige danner Faste for
tre Par DPaler. af lhivilke dog kun een Pal af
hvert Par er i Indgreh med det omtalte Palhjul,
som altsaa vil drejes. naar det runde Hus,
Gangskiftningshusete. drejes af forstnwevnice
Tandhjul ved Tandstangens Vandring den ene
Vej, medens PPalerne glider over under Tand-
stangens Vandring den anden Vej. Se Fig. 2.
Ved en ildrykkerstang og en meget simpel Me-
kanisme kan det ene Saet Paler laftes ud af Ind-

Hojre og venstre Overgangsror med Diunpstraaleror.

greb med Palhjulet, medens det andet Sat Pa-
ler smakker til, og det vil viecre unodvendigt
viderkigere at forklare, at Palhjulets og dermed
hele Transportsystemets Hevedaksels Omdrej-
ningsretning bliver modsal.

Det er jedlysende, al Tenderens Kulrwn er
hygget i selvlempende Form med de tre Sider
skraanende og den fjerde Side narmest Forer-
huset er lodret. 1 Bunden af denne Tragt lin-
des det Trug, i hvilket Transportskruen gaar
rundt. (I'ig. 3). Dette Trug er monteret saa-
ledes, at en vis Bevaegelsesfribed er tilladl. Dat
ligger saaledes i en Baering, som hviler paa
Ruller, ligesom det Stykke Trug, som danner
FForbindelsen mellem Truget i Tenderbunden
og Samlerkassen paa det paa lL.okomotivet mon-
terede lndfyringsapparat, er meget heviegeligt
og altsaa ingen Skade tager af Beviegelsen anel-
lem Maskine og Tender indbyrdes (Fig. 3).

Langs disse to i hinandens Forlengelse an-
bragle Truges hejre Side ligger Transportsy-
stemels Hovedaksel. Dette udgaar fra det oven-

nevinte »>Gangskiftningshuse, til hvilket dean
halve Aksel ved et Universalled er hefaestet.

Dette Stykke Aksel danner en firkantet Skede.
1 hvilket det andet halve Stykke Aksel passer.
og hvor det, samtidig med at Rotadionen over-

IFig. 6. Sprederer med Afbejningsribber set forfra og fra Siden.
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Fig®7. Duplex Stokeren nmionteret paa

Virginian

Jernbanens nyeste 1 E & E 1 Mallet leddelte

Compound Lokomotiv.

fores. kan glide ud og ind felgende Tenderens
Bevaegelser i Porhold til Maskinens. (Fig. 3.)
Den sidste Halvdel af Hovedakslen, altsaa den
firkantede og massive, ender i et andet Univer-
salled, som danner Forbindelsen med det sidste
Stvkke Hovedaksel, der er anbragte i faste paa
Truget monterede Lejer. Dette Akselstykke
overforer gennem indkasplede Tandhjul Bevae-
gelsen til Transportskruen.

[ Hovedtrugets forreste Del er anbragt en
Knuser eller Kvaerne, som idet Kullene af
Transportskruen tvinges frem vil knuse disse
i passende Stykker, som ikke paa deres Vej vi-
dere gennem Stokeren kan volde Ullemper. Det
bevivgelige Stykke Trug ferer fra Hovedtruget
til Samlerkassen.

Samlerkassen

er holtet til Tandstangshuset (Fig. 1) og danner
forneden Bundspor for Elevatorernes Skruer og
deres Aksler, medena den foroven danner Flan-
ger paa hvilken Flevatorhusene eller Roreue
holtes. Endvidere danner Samlerkassens hejre
Side Leje for Forbindelsesakslen mellem Tand-
stang og Gangskiftningshus. Paa Fig. 1 ser
man tillige i den fremadvendte Aabning, hvor-
igennem Kullene bringes ind, et Spjeeld, som
anvendes til at fordele Brivndslet med, idet det,
naar det drejes til en af Siderne, mere eler
mindre leder den fremadskridende Kulstrom
til den ene eller den anden Elevator, hvorved
enten den ene eller den anden halve Side af
Fvyret betjenes.

4]
g.
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Elevatorernes

Skruer drives af Tandstangens vertikale Ten-
der ved et paa en Aksel, som gaar op gennem
Elevatorskruerne, fastsat Tandhjul (Se Fig. 4).
(Ogsaa her anvendes et Gangskiftningshus til
hver Elevator, paa hvis Topende det hviler og
let kan kLetjenes. Elevatorrerene slutter tl
hver sit

Overgangsror
i ‘hvilket der munder et Dampstraalerer ud, og
disse Overgangsroer fere videre til Spredererene,
som fore ind til Fyret. Fig. 5 viser de to Over-
gangsrer. Man ser.i de to Passager en firkan-
tet Studs, gennem hvilken Dampstraalersrene
fores op. Fig. 6 viser et Sprederor. Dets ejen-
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som under Skydetjeneste over store Stigninger,
som tidligere naevnt breender 1 Tons Kul hvert
10. Minut; men saa drejer det sig ogsaa om et
Tog paa 17 600 Tons.

I Fig. 8 ses et Interior af Forerhuset paa et
Lokomotiv monteret med Duplex Stokeren. Som
det ses er Fyrderen, i dette Tilfeelde en auto-
matisk, todelt vertikal ved komprimeret Luft
oplukkende Fyrder, Patent Franklin, bleven bi-
beholdt, og det forstaas, at Stokerens Sprede-
ror er fort ind gennem Rer, som er valset i
Kedlens og Fyrkassens Vag.

Det vil fere for vidt helt at beskrive Sto-
kerens Pasning m. m. Det vil vaere nok at an-
tyde, at Stokeren paa en Maade arbejder sted-
vis med een eller flere Omdrejninger pr. Stem-

T A i
PIOL A M- r L

P 2

Fig. 9. Monteringen af Duplex Stokeren paa et moderne Lokomotiv.

dommelige Form er velegnet til at sprede en af
en Dampstraale indblest Kulstrem. Fladen
foroven forhindrer Kulstremmen i at gaa for
hejt, samtidig med at den spredes, medens de
to Gruber forneden giver en Del af Kulstrem-
men, som samler dem, en hel anden Retning,
navnlig ud til Siderne i Retning af Fyrets ha-
geste Hjorner.

Til Stokerens Udstyr herer tillige 2 Mano-
metre. Det ene viser Damptrykket i Stoker-
Drivmaskinens Hovedgliderkasse, medens det
andet, som er et dobbelt Manometer viser
Damptrykket i Dampstraalersrene. Det er for-
synet med en stor og en lille Viser. Den store
viser for hejre, den lille for venstre Straaleror.

Fig. 7 viser en D Type Duplex Stoker mon-
teret paa et af »Virginian«< Banens nyeste 1 E
X E°1 Mallet leddelte Compound Lokomotiver,
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pelslag. Kullene er fra Truget i Tenderens
Bund befordret af Transportskruen til Knu-
seren og videre til Samlerkassen. Herfra be-
fordres de op af Elevatorerne til Spredersrene
hvor de bleses ind over Fyret. Smeringen af
alle de under Tenderen vaerende bevaegelige
Dele smores fra Smerekopper under Forerhus-
gulvet, hvorfra Rerledninger fere til Smere-
stederne.

Duplex Stokerens Yde- og Spredeevne regu-
leres for den indflydende Kulmangdes Vedkom-
mende ved Stoker-Drivmaskinens Antal Stem-
pelslag pr. Tidsenhed, medens Spredeevnen af
Fyrkederen reguleres dels ved det i Samlerkas-
sen anbragte Spjeeld, dels ved at regulere Dam-
pens Tryk i Dampstraalersrene, hvorved Kul-
lene kan kastes kortere eller lengere ind i Fy-
ret: Skal et mindre rent Fyr breendes ud ned-




settes Stokerens Antal Sempelslag, samtidig
med at Spjaeldet 1 Samlerkassen drejes f. Eks.
til hejre, hvorved den af Transportskruen
fremaddrevne Kulstrem kun ledes til den ven-
stre Elevator, som da holder venstre Side af
Fyret vedlige, medens den anden Side brander
ud, og selvfolgelig drejes Spjaeldet til venstre,
naar hejre Side af Fyret skal renses. Skal
et rent F'yr kun holdes vedlige, spredes Kul-
lene kun ved Hjalp af Dampstraaler af lavt
Tryk, hvorved Kullene vil lejre sig paa de ba-
geste Rister.

Betjeningen af Stokeren er, naar Erfaring
er indvunden, meget let, da Fyrbederen vil have
paa Fornemmelsen det Antal Stempelslag, sown
Drivmaskinen skal gore, samt med hvilket Tryk
Kullene skal blaeses ind i Fyret under de for-
skellige Forhold, hvorunder Lokomotivet ar-
bejder.

Naar Lokomotivet er fyret op betjenes Fy-
ret ved Haandkraft til forlangt Damptryk er
naaet, og forst naar Lokomotivet forlader Ba-
negaarden settes Stokeren i Virksomhed.

I November Maaned 1923 var 6000 Duplex
Stokere i Anvendelse ved 79 Jernbaner.

ET PAR ORD

Skal en Organisation veare levende, maa
den have alle en Organismes Organer i sig.
hver lille Organ (Medlem) maa udfere en vis
Livsvirksomhed, derscm ikke Organisationen
skal forsumpe og derved vere ukampdygtig.

Den almindelige Opfattelse er vel nok, at be-
taler man sit Kontingent, og saa ellers lade
Ledelsen om Resten, saa er alt godt.

Det er imidlertid ikke alene en Del Med-
lemmer, som tenker saa, men ogsaa i Afde-
lingsbestyrelser har man den “Opfattelse: vi
alene vide, lade og gere; det er en Kendsgerning,
at enhver Henvisning bliver hesvaret med et:
det skal vi nok ordne, behold de gode Raad til
der bliver spurgt.

Alt dette er manglende Forstaaelse af in-
dre organisatorisk Betydning, og der er desver-
re Medlemmer, som lader sig tilrettevise af saa-
danne Udtalelser, maaske ihukommende det
gamle Ord, at den Gud giver Embedet, giver
han ogsaa Forstanden, — dermed er langt fra
sagt, at alle Ledende er saadan. Jeg ved, at
der saavel i den overste Ledelse som i Afde-
lingsledelser sidder Folk, som Organisaticnen
er en Livssag, men at der ogsaa er dem, som
mangler alle organisatoriske Forudsatninger,
med andre Ord som C. Hostrup siger: »Kun
kan tralle vore Viser eftere.

Skal Organisationen i de kommende Aar
veere det. som den skal vere, maa dette Fcr-
hold @ndres, og der maa recrganiseres kraftig
indadtil, det vil sige, hvert Medlem maa veare
et levende Organ i den store Organisme.
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Det er derfor glaedeligt at laese den Nyt-
aarshilsen, som var i ferste Nummer af Bla-
det i Aar, hvor man netop hentyder til den
levende Kammeratskahets Aand, som skal vaere
Organisationens Symhol og dermed cgsaa dens
Vejviser for kommende Tider, der ligger i den-
ne Udtalelse et Fremsyn, for hvad der vil kom-
me, og hvad der vil og maa kraves af en Or-

‘ganisation med Aktionsvillie og Aktionsevne;

men skal Tanken i den udsendte Nytaarshilsen
virkeliggeres, hvad jeg tror, man ensker, saa
vilde jeg geerne sige: drag Leere af Brydnin-
gerne, som har vaeret, store som smaa, sog at
finde Aarsagerne, selv om de har dybe Red-
der, og bhegaa aldrig organisatoriske Justits-
mord. TLad os alle forstaa Organisationens ret-
te Betydning, saa kan og vil vi, Meninger til
Treds. keempe i sluttede Raekker mcd wore fodte
Modstandere udadtil og mod Disharmoni ind-
adtil, lad os forstaa vor Tid og dens Tegn, da
vil Kammmeratskabets Aand sidde i Hejsa®det, og
Sejren, al Modstand til Trods, veaere vor.
Gedser i Januar 1924.
P. Sessing.

DAMERNES INDSAMLINGSLISTE

BIDRAGSLISTE OVER INDSAMLINGEN TIL ET
FORENINGSBANNER

Siden Indsamlingslisten til Banneret er af-
sluttet, er indkommet folgende Bidrag:

Kobenhavn Gb.

Lokomotivfererhustruerne H. Falkenherg
Kr. 2.00. H. Hein Kr. 2.00, P. Falck Kr. 2.00,
L. Larsen Kr. 2.00.

Aalboryg.
Lokomotivferer I. K. Hansen’s Hustru Kr.

Rettelse til forrige Liste. '
Under Kbhvn Gb. er opfert H. M. Nielsen
— skal veere H. H. K. Nielsen.

ST T 25 AARS JUBILAEUM

Den 1. Marts kan Lokomotivferer A4. Lar-
sen, Pileallé, Skjern, fejre 25 Aarsdagen for
sin Ansettelse som Lokometivmand.




“. FERIEHJEMMET
Tra |. Marts modtages Bestillinger paa Op-
hold paa Feriehjemmet i Sasonen 1924 (15.
Maj—15. September.)
Bestillingerne bhedes sendt til Foreningens
Kontor, Ny Vestergade 7. 3. S., Kebenhavn B.
under Adr. Ferie- og Rekreationshjeminet.
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For at undgaa unodvendig Korrespondance,

skal jeg tillade mig at anmode om. at Bestil-
lingerne indehclder nojagtige Oplysninger om,
hvem Ophold bestilles til, d. v. s. den eller de
paageldendes Stilling og Navn og for Bern
Opgivelse af Alder.

P.U. V.

C. M. Christensen.

KONTINGENTBETALING M. M.

En Afdelingskasserer har anmodet om al
faa folgende Henstilling optaget i Bladet:

sDa det ofte hender ail afgaaede eller lil-
gaaende Medlemmer ikke har deres Medlemns-
hoger i Orden. hvilket medforer unodvendig 4r-
bejde for Afdelingerne. henstilles til Medlem-
merne at faa dette uheldige Forhold reitel.

Vi skal medgive Henstillingen vor hedsie
Anbefaling og haaber paa, at Resultatet maa
blive det, at Mediemmer, der forflyttes. ser-
ger for. at deres Papirer er i Orden ved An-
komst til den ny Afdeling.

Red.

FRA JUBILFET

Paa Jubileumsfestdagen kom et Par unge
Damer hen til Maskinen for Tog 158 i Jyvderup.
De overrakte en Buket Roser og en Kasse Ci-
garer til Uddeling i Kabenhavn og onskede Per-
scnalet til Lykke paa Festdagen. De unge Da-
mer var Dotre af pens. Lokf. Andersen, der
paa denne smukke Maade hilste sine gamle
Kammerater.

EN FORBEDRING

Der er | de sidste 4—H Aar. ja, maaske
mere, lavet en Del om paa Lokomotiverne og
indfort forskellige Forbedringer, nogle er gode,
og dem er Personalet selvfolgelig glade for, men

48

naar man ser noget indfert, der er upraktisk,
maa der prctesteres.

Jeg sigter hermed til de Smoreventiler,
der efterhaanden bliver sat paa Lokomotiver-
nes Stanglagere.

Ja, saalenge et Lager gaar godt, kan Tan-
ken vaere god nok, men ved Varmelobning er
den upraktisk, og enhver blct nogenlunde erfa-
ren Lokomotivmand véd, hvad det vil sige at
kore med varme Staenger. Det kan gaa an paa
Maskiner med udvendig liggende Gangtej. men
paa en G-Maskine er de hejst uwheldige. En
Varmlebning af et Stanglager kan vere hande-
lig, selv med den aller storste Paapasselighed,
og man ved da, hvad det vil sige. naar forst
en saadan »Klodse er lahet varm: den er nee-
sten ikke til at mette med Olie. Hvad skal
man saa gore? .Ja, efter mit Skon har man
tre Ting at vaelge imellem: Enten skal T.okomo-
tivfvrbaderen krybe ind under Maskinen og fyl-
Smorekoppen lige saa tit, der er T.ejlighed der-
til — og derved sinke Toget — fordi dette
ikke kan zeres paa anden Maade. end ved me:
en Skruenegle at fjerne Ventilen. eller man la-
der det hele gaa saa laenge det kan. og derved
odeleegger haade Sole og Lager, cller man skal
gaa fra sit Tog og tilkalde Hjelp.

Det er hojst uhehageligt at krybe ind under
Maskinen i Snavs og Sole, og man maa ikke
blive forbavset, hvis D’hrr. Tokomotivfyrha-
dere forlanger Skindhukser udleverede til dette
Brug. TFndvidere er disse Ventiler indrettede
til kun at gaa med Mineralclie, og denne Qlie
har under Varmlebning on meget ringe Smere-
evie. Jeg tillader mig derfor at henstille; lad
os blive fri for disse Ventiler paa WMaskiner.
hvor Drivstaengerne ligger indvendig.

Kalundborg i Januar 1924.
C. Lehde.

AFTENUNDERHOLDNING

De kobenhavnske Tokomotivforer-Afdelin-
ger afholder Aftenunderholdning med Bal paa
Itablissementet »Gimle«, Grundtvigsvej t4. T.or-
dag den I|. Marts KI. 8 Em. preecis.

Hagh. Bentzens Selskab vil opfare »Apollo-
Teatrete«s store Succes:

AMOR PAA VILDSPOR!
Farce-Operette i 3 Akter af T.eonard Tlaskel
og Willy Steinlerg. Musiken af Poul Lincke.

Denne Farce-Operette er meget fiks og ustyr-
lig morsom ved sine mange Forvekslinger ogz
originale Pointer.

For Musiken horger Pcul Linckes Navn. det
or herlige og isrefaldende Melodicr.

Der vil her blive Lejliched for Medlemmer-
ne med Familie og Venner at tilbringe en seer-
deles fornojelig Aften.

T Forventning om stor Tilslutning er Billet-
priserne sat meget lavt.

TForestillingen varer fra 8 Em. til K. ca.
10. derefter Bal til KI. 2.

Festudvalget.
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SELVKOBLING VED JERNBANERNE.

Den  schweitziske  Arbejderreprasentant,
Kollega Schiirch. har indsendt nedenstaaende
Resolution til den internationale Arbejderkon-
ference i Genua. Da det er et Faktum, at
Jernbanem@ndenes Sikkerhed i hoj Grad kun-
de forbedres ved Indforelse af et automatisk
Keblingssystem ved alle Tog. giver den 5. in-
ternationale Arbejderkonference internationale
Arbejdskontorer den Gpgave at tage Initiativet
til en international Overenskomst med Hensyn
til Indfaring af automatisk Kobling af alle Togz.

i e

DRIFTSRESULTATET VED NORGES STATS-
BANER

Overskudet ved de norske Statshaner udgor
for det sidste Regnskabsaar 2.7 Millioner Kro-
ner. Dette er '/: Million mindre end beregnet.
Undersogelser for at indfere vderligere Bespa-
relger ved Statsbanerne vil ske.

0l L INET: PR

SJAELLAND-FALSTERSKE BIBLIOTEK

Ordinier Generalforsamling afholdes Lordag
den 29. Marts K1 3 Aften i Bibliotekslokalerne
Istedgade 3. 1. Dagsordenen er: 1. Afleggelse
af Beretning. 1. Fremlegeelse af Regnskah.

1. Eventuelt.

TAKSIGELSE

Min hjerteligste Tak til Hovedbestyrelsen og
ovrige Organigationsfeller for al den Venlig-
hed. hvormed de alle kem mig i Mode paa Ju-
hilvumsdagen.

Tak for den smukke Gave og de hjertelige
Ord af Yormanden. da han overrakte mig
denne.

Tilsidst min dybtfolte Tak. fordi Hovedbe-
styretsen og Medlemmerne paa Jubilenmsama-
det udnweynte mig til Eresmedlem af D. 1. F.,
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scm Belenning for det af mig udforte Arbejde
i Organisationen, derved beredte de mig den
storste Glede. jeg gennem de mange Aar har
haft, og Dagen vil aldrig gaa mig af Minde.

IEng‘nu en Gang Tak (il alle Medlemmer af
l). 4. .

Esbjerg, den 4. Februar 1924.
Clr. Christensen.

Min bedste Tak (il den ierede Hovedbesty-
relse og samtlige Medlemumer af Dansk ILcko-
motivmands Forening for den venlige Opmaerk-
somhed paa Foreningens Jubilaeumsdag.

Den smukke Mindegave vil stedse vere mig
en kawr Erindring. Hjertelig Tak!

P. Sclhmidl.

Hovedbestyrelse, Festkomité og Medlenuner
af Dansk Lokomotivimands TForening Dhedes
madtage min dybtfolte Tak for den store Op-
mierksomhed. der blev vist mig paa Forenin-
gens Jubilaumsfestdag.

Osv. DBockel.

Min hjerteligste Tak for den smukke Krans,
som den 24, Januar blev lagt paa min kare

Mands Grav.
Kathrine Mortensen.

Alle Lokomotivimand i Vamdrup med IIn-
derafdelinger, 1 Korsor. Kolding ¢g Fredericia.
der saa smukt har hjulpet mig og mine to
smaa Born over den forste vanskelige Tid. hedas
modtage min dybtfolte Tak oz Taknemlighed.

Anna M. Nielsen,
Nielsen,

Lnke efter Lokfrh. .. M. Fredericia.

Lokowmotivforerkyredsen.

(iedser: Reprivsentanten retles til G. J. An-
dersen.

Korsor: Afdelingsformanden
PP. Nielsen. Hejsesvej 6, St

rettes til: N.

Lokomoticfyrboderkredsen.

Thisted: Afd. Formanden retles tit Chr. Lee-
aaard, Dragshaeksvej 17.

Tounder: Afdelingskassererens Adresse vetles
til . (0. Rosenberg. Nyvej 2.

Brande: Afdelingsformanden rettes til: .J.
Bentzen, (il. Arrevadvej.

Vibory: Formandens Navn og Adresse: H.
’. Lanrsen. Fredensgade 4, 1. 8.

Viborg: Kassererens Navn og Adresse: P..J.
Hansen. Slesvigsgade 12, 1. 8.
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Viborg: Repr. for Feriehjemmet: A. M. Mik- Lokomotivferer J. Jensen, Struer, til Aar-
kelsen, Gothersgade 4, 1. S. hus H.

Esbjerg: Kassererens Navn og Adresse: H. Lokomotiviyrbeder T. C. Lindgreen, Tinglev,
V. Dossing, Ostergade 45, 2. S. til Aarhus H.

Lckomotivfyrboder N. A. Nielsen, Brande,
til Kbhavns Godshg.

Lokomotivfyrbeder (. Olesen, Tonder, til
Kbhavns Godshg.

Lokomotivfyrbeder J. A. S. Larsen, Ore-
hoved, til Roskilde.

Afsked efter Ansogning med Pension:

Lckomotivmester I J. P. F. Cordsen, Dbmd.,
Kthavns Godsbg., paa Grund af Alder i Naade
fra 29—2—24 (kgl. Afsked).

Lokomotivferer H. P. (. Staberg, Skelde,
paa Grund af Svagelighed fra 31—3—24 (min.
Afsked).

Lokomotivferer P. J. Knudsen, Kbhavns
Godsbg., paa Grund af Svagelighed fra 30—4
—24 (min. Afsked).

Lokomotivfarer A. J Berg, Esbjerg, paa
Grund at Svagelighed fra 30—4—24 (min.
\tsked).

Lokomctivierer O. H. Thinesen, Kbhavns
Godshg., paa Grund af Svagelighed fra 30—4
—24 (min Afsked).

Udnevnelse fra 1—2—24:

Lokomotiviyrbader K. A. Egevang, Kbhavns
Godsbg., til Tokomotivfarer 1 Orehoved (min.
Udn.).

Lokomotivierer K. T. A. L. Holst, Roskilde,
til Lokcmotivfarer i Aalestrup (min. Udn.).

Lokomotiviyvrbeder H. C. Lorentz, Kbhavns
Godsbg., til Lokomotivferer i Struer (min.
Udn.).

Lokomotivfyrbader J. P. Toft, Aarhus H., til
Lckomotivferer i Oddesund Nord (min. Udn.)
og tildelt Funktion som Depotforstander.

Haandveerker L. G. Brettschneider, Kbhavns
Godsbg., til Lokomotivfyrbader i Tender.

Haandvaerker K. V. M. Jensen, Kbhavns
Godsbeg., til Lokomotiviyrbeder i Orehoved.

Haandvaerker N. B. Petersen, Kalundborg,
til Lokomotiviyrbeder i Tinglev.

Haandvaerker A. Nielsen, Brande, til Loko-
motiviyrboeder i Brande.

Dadsfald:
Lokomotivfyrbader H. C. Mortensen, Aal-
borg, den 28—1—24%.

Forflyttelse efter Ansogning fra 1—2—24:
Lokomotivferer A. C. Jorgensen, Orehoved,
til Korser.
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