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Den 5. December Kl. 3 Em. samledes
Repraesentanter for alle Afdelinger af
sDansk Lokomotivimands Foreningg, vee-
sentlig Afdelingernes IFormaend og Hoved-
bestyrelsen til Mode for at drofte den ved
Ministerens Holdning overfor Rangerloko-
motivernes Betjening opstaaede Situation.

Efter at alle Repreesentanter var kowm-
net tilstede aabnede Organisationens I'or-
mand Medet og bed velkommen og leded:
Valget af Moedets Dirigent og Sekreteer.
Hertil valgtes Lokf. . M. (hristensen,
Gh., og Lokfb. Kkr. Petersen, Ar.

IFormanden gjorde derefter udforlig
Rede for den Sag, der forelaa, og udtalte,
at der her forelaa en ganske ny Situation
ved Ministerens Afvisning, og enskede at
hore Tillidsmendenes Mening om de Veje,
man nu burde folge. I sin Tale redegjor-
de Formanden udforligt for Ministerens
Udtalelzer under Samtalen den 23. Noven-
ber og meddelte, at Ministeren enskede at
gennemfore en tilfredsstillende Lesning af
Konjunkturtilleeget, endvidere vilae det
paa Ioranledning af Formandens Udta-
lelse derom hlive undersegt, om der mang-
lede Lokomotivforere til Streekningstjene-
sten, og hvis der endnu var Steder, hvor
Rangerarbejdet var af en saadan Beskaf-
fenhed, at det nedvendiggjorde Tomands-
betjening, at der da kunde optages For-
handling derom med Generaldirektoratet.

Efter at IFormanden havde endt sin Ta-
le havde mange af Tillidsmendene Ordet,
og gennem alle Talerne gik der en Under-
strom af Harme over Ministerens Stilling
til Sagen. Blandt andet foresloges at gri-
be til det yderste Vaaben, Strejken, for at
vise, at Lokomotivimandene ikke kun-e
finde =ig i den Behandling, de havde vee-
ret Genstand for. Imidlertid resulterede
Diskussionen i Enighed om Vedtagelse af
en af Hovedbestyrelsen foreslaaet Resolu-
tion, som med en enkelt Aindring vedtoges.

Dansk Lokomotivmands TForenings Hoved-
hestyrelse og Tillidsmand fra hele Landet, sam-
lede til Mode i Fredericia den 5. NDecember 1924
udtaler sin dybe Skuffelse og Forhavselse i An-
ledning af den af Ministeren for offentlige Ar-
bejder, .J. I'riis-Skotte, indtagne Holdning over-
for det af Organisationen fremsatte Krav om
lonningsmassig Retfaerdighed og Behandling af
de Lokomotiviyrbedere, der Aar efter Aar ud-
forer Tjeneste som Lokomotivforere paa de en-
mandsbetjente Rangerlokomitiver.

Forsamlingen kan ikke forstaa Ministerens
Afvisning af Organisationens Krav og af det
af Statshanernes ansvarlige Generaldirektor
fremsatte IForslag til en lenningsmassig For-
bedring af disse Tjenestem@nds ekonomiske
Forhold, hvorved Administrationen i nogen
Grad soger at afhj@lpe den Meningsleshed det
er, til Stadighed at anvende Iokomotivfyrbhedere
som ansvarlige Forere af Rangerlokomotiverne,
saa meget mere som vore nordlige og sydlige
Nabolandes ansvarlige administrative Jernba-
neledelser altid har ladet deres Rangerlokomo-



tiver betjene ved to Mand, Lokomotivferer og
Lokomotivfyrboder, og maa Medet krave
Spergsmaalet taget op til fornyede Overvejel-
ser, fordi det ikke i Lengden vil vaere muligt
at opretholde FForlangendet om, at dette kvali-
ficerede Arbejde, med det dermed forbundne
Ansvar, skal udfores for Lokomotivfyrbederlon.

Landets slette finansielle IForhold er For-
samlingen klar over, men dette hor ikke kunne
hindre en Ordning af det paapegede uretfer-
dige Forhold, i hvert 1*ald ikke en successiv Op-
hevelse heraf.

Forsamlingen udtaler derfor sit hestemte
Haab om, at Ministeren ved fornyede Over-
vejelser vil komme til Erkendelse af, at den
kraevede Forbedring af Kaarene for de l.oko-
motivfyrbodere, der maa gore Tjeneste som
FFerere al Rangerlokomotivfererne, er herettiget

og derfor bhor opfyldes.
C. M. Christensen,

Madets Dirigent.

Efter at denne Resolution var vedtaget,
diskuteredes den Fremgangsmaade, der
vilde veere at anvende, indtil Delegeretmo-
det traf Bestemmelse om Sagens Forfolg-
ning.

Dagen efter Medet tilstilledes der Pres-
sen Meddelelse om Medets Forleh, og vi
hidszetter her en Del Udtalelser. der i Sa-
gens Anledning er fremsat, saavel som de
Svar, det har varet anset for nedvendigt at
fremseette af Organisationen.

PRESSEUDTALELSER

Social-Denmolraten indeholdt den 7. Decem-
ber 1924 folyende:

Dansk Lokomotivmandsforening har ved fle-
re Lejligheder, baade under Lenforhandlinger
og ved andre lLejligheder, saavel overfor Gene-
raldirekteren for De danske Statshaner, som
overfor de skiftende Trafikministre stillet Krav
om Forandring af det IForhold, at Rangerloko-
motiver som Regel betjenes af een Mand —
en Lokomotivfyrboder. Kravet om, at der altid
paa et Rangerlokomotiv skulde veere 2 Mand,
har saavel Generaldirektoren som de skiftende
Trafikministre afgjort sat sig imod, hvorimod
Generaldirektoren gentagne Gange har tilbudt
at ville prove paa, om det var muligt at gen-
nemfere en Ordning, hvorved Stillingen som Fo-
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rer af en Rangermaskine blev en Mellemstilling;
men dette Tilbud har Lokomotivinandsforenin-
gen hver Gang afvist somn ganske uantageligt.

Senest har IForeningen den 1. Oktober i Aar
haft en FForhandling med Generaldirektoren om
Sagen, uden at man kom hinanden n@ermere,
end at Generaldirektoren lovede at foreleegge
Kravet for Ministeren og overfor ham fremset-
te sit Syn paa Sagen. Den 23. November har
der derefter veeret fort Forhandling mellem
IForeningens IFormand og Ministeren, hvilket
resulterede i, at Ministeren kunde gaa med til,
at der i enkelte Tilfeelde efter Forhandling med
Generaldirektoratet kunde indfores 2 Mands
Betjening paa Rangermaskiner.

Dette var IForeningens Iformand langt fra
tilfreds med. og han har derefter foranlediget
afholdt et Hovedbestyrelses- og Tillidsmands-
mode i Fredags i Iredericia.

Her vedtoges paa Forslag af IFormanden,
Lokomotivforer [tich. Lillie, folgende Resolution:

(Se Artiklen »Modet i Iredericia«.)

Da det af den Protokol, der er fort over
Modet med Generaldirektoren den 1. Oktober,
med al onskelig Tvdelighed fremgaar, at Ge-
neraldirektoren netop thhke — som anfort i Re-
solutionen — har veeret enig med Lokomotiv-
mandsforeningens IFormand, og disse 2 Doku-
menter saaledes staar i Modstrid med hinanden,
har vi segt Trafikministeren og bedt ham om en
Udtalelse.

Paa vort Spoergsmaal cm, hvad det er, der
egentlig er sket, svarede Ministeren:

Det, der er sket, er, at en radikal I'olketings-
kandidat her i Kebenhavn, Hr. Lillie, som For-
mand for Lokomotivforbundet forseger at lave
Partipolitik paa det socialdemokratiske Mini-

steriums Bekostning ved — uden Hensyn til
den okonomiske Situation eller Konsekvensen
for andre Tjenestemeends Vedkommende — at

frems@tte overfor Ministeren Krav af et Om-
fang og en Rakkevidde, som han selv maa vide
er uigennemforlig under enhver Regering selv
under nok saa gunstige ekonomiske Forhold.

Medens de ty store Organisationer ved Jern-
banen i Forstaaelse af, hvad der er opnaaeligt
og muligt har begraenset deres gjehlikkelige Lon-
krav til at faa det af den forrige Regering mis-
handlede Konjunkturtilleg bragt i Orden, et
Sporgsmaal, der er af lige stor Betydning for
alle Landets Tjenestem@nd, og hvis gode l.os-
ning er af den allerstorste felles ekonomiske
Interesse, saa er Hr. Lillie ude med sin mindre
Organisation for at erhverve Swrfordele wud-
over, hvad de ovrige Tjenestemand vil opnaa,
og han har i den Henseende varet saa for-
svnlig at tage Munden saa fuld af Krav —
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alt, hvad han har kunnet skrabe sammen —,
at han, selv om Ministeren skulde vere at for-
maa til at komme ind paa en delvis Losning
af nogle af Kravene, altid vilde vaere i Stand
til endda at bibringe sin Organisation en til
Formaalet tilstraekkelig kraftig Misfornejelse.

Under disse Omstaendigheder har jeg ment
kun at have en Ting at gere, og det agter jeg
at fastholde, nemlig at stille Lokomotivman-
dene paa lige Fod med de andre Tjenestemmnd
med Hensyn til opnaaelige Lonkrav, idet jeg
iovrigt paa Punkter, der ikke tilsigter at s&endre
Lonningsloven af 1919 specielt til Fordel for
LLokomotivimnaendene, har udtalt en Forhand-
lingsvelvillie, som jeg overhovedet ikke ser re-
fereret i det foran gengivne af Hr. Lillies Be-
retning paa Modet i Fredericia.

— Da vi mener, at det kunde vaere af In-
teresse ogsaa at here, hvorledes det store
Jernbaneforbunds Formand, Hr. Charles Pe-
tersen, ser paa Spergsmaalet, forelaegger vi ham
den paa Lokomotivinaendenes Mode vedtagne
Resolution og sperger, hvorledes han ser paa
Sagen.

Hr. Charles Petersen udtaler:

De Krav, som Lokomotivmaendene her har
fremsat kender jeg godi, de var allerede fremme
under Lenningskommissionsforhandlingerne i
1917, da Lokomotivinendene ogsaa enskede at
skaffe sig S@erfordele fremfor alle andre Tje-
nestemand.

De samme Forhold, som her fremfores for
L.okomotivmandenes Vedkommende, kender vi
ogsaa indenfor alle andre Kategorier af Tje-
nestema@nd indenfor Jernbanerne. (Ogsaa in-
denfor det store Jernbaneforbund er der en
Mangde Stillinger, som vi kunde enske ryk-
ket op i andre Lenklasser, og der er mange
personlige Stillinger, som vi kunde onske For-
hedringer for; men vi er klar over, at Tiderne
er vanskelige, og at der er nedvendigt at holde
igen, men derimod soge en Forbedring af Lo-
ven om Konjunkturtillaeg, og naar vi faar den,
som vi haaber, vil den jo komme alle Jern-
hanemand — ogsaa Lokomotivm@®ndene — til
Gode. Hvis derimod en enkelt Stand som Lo-
komotivineendene ved Searforhandling fik gen-
nemfort deres s@rlige Krav, maalte jo Rigs-
dag og Regering veere klar over, at der fra
andre Tjenestem@nd vilde opstaa en Rakke
Krav, som ogsaa maatte opfyldes. 1 Dansk
Jernbaneforbund har vi valgt den Taktik at hol-
de vore specielle Krav tilbage og arbejde paa
Forbedring af Konjunkturtilleeget, som vi haa-
ber bliver gennemfert, og som ogsaa vil gavne
Lokomotivin@ndene, som da ogsaa er med i
dette Krav. Lokomotivmaendene kender Stil-
lingen lige saa godt som vi, og jeg forstaar
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ikke, at de ikke for Tiden har kunnet holde
deres specielle Krav tilbage.

Sluttelig henleder jeg Opmerksomheden paa,
at Lokomotivinendenes Forening kun omfatter
en Klasse med forholdsvis faa Medlemmer i
Forhold til det store Tjenestemandsforbund,
som Lokomotivimaendene ikke har nogen nejere
Tilslutning til, og forevrigt tror jeg ikke, at
deres Skuffelse og Forbavselse er saa stor, som
de vil give det Udseende af i Resolutionen.

Social-Demokraten indeholdt den 9. Decem-
her 1924 folgende:

Vi gengav i Sendags en af Lokomotivinaende-
nes Forening vedtagen Resolution og de Be-
merkninger, som Trafikminister Friis-Sholte og
Jernbaneforbundets Formand, Hr. Charles Pe-
tersen onskede at faje til den.

Vi har i den Anledning modtaget nedenstaa-
nedenstaaende I[ndlaeg:

Under ovenstaaende Overskrift har Social-
Demokraten for 7. ds. haft en Artikel paa, in-
deholdende en Omtale af et af Dansk Lokomo-
tivmands Forening fremsat @nske om retfeer-
dig lenningsmaessig Behandling af de Lokomo-
tivfyrhodere, som Aar efter Aar udferer Loko-
motivferertjeneste paa de enmandshetjente
Rangerlokomotiver.

Det maa maaske i den Anledning veere mig
tilladt at fremsaette nogle Bemarkninger i De-
res arede Blad for at Sagen kan blive set i
sin rette Belysning; thi det politiske Skeer, Tra-
fikministeren seger at kaste over den er ganske
fejlagtig.

For det forste er det ikke rigtigt, at det Aun
er Undertegnede, der var utilfreds med den af
Ministeren indtagne Holdning, men derimod
Foreningens Hovedbestyrelse, der var enig i at
sammenkalde til et Tillidsmandsmede i Frede-
ricia, for det andet staar der heller intet i
Resolutionen om, at Generaldirekteren har vee-
ret enig med Organisationen i dens Krav ud-
over det, at han har erkendt, at en Forbedring
af Kaarene for de paagaldende Lokomotivfyr-
hedere var berettiget. For saa vidt er der
Enighed om Sagen. Organisationen vil noget
meget end Generaldirekteren onskede at give
Tilsagn om at arbejde for. Saavel Organisa-
tionens Onsker som Generaldirektorens Forslag
til en Ordning er blevet pure afvist. FEndelig
er Resolutionen ikke stillet af Formanden, men
af Hovedbestyrelsen.

I den Samtale, som Social-Demokraten har
haft med Trafikministeren om denne Sag, se-
ger Ministeren at kaste Politik ind i Sagen ved
at fortelle, at det, der er sket, er, al en radikal
Folketingskandidat her i Kebenhavn, Under-
tegnede, som Formand for Lokomotivmandsfor-
eningen, forseger at lave Politik paa det social- °
demokratiske Ministeriums Bekostning.
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Det kan ikke neegtes, at en saadan Udtalelse,
der tager Sigte paa min Person, hensatter mig
i Forundring, thi personlig nerer jeg den ster-
ste Agtelse og Respekt for Ministeren, og jeg
kan kun drage den Slutning af hans Udtalelser,
at han seger at fore Sagen ind i en Plan, hvor
den slet ikke herer hjemme. Jeg skal derfor
henstille, at Sagen bliver behandlet som et af
Dansk Lokomotivmands Forening fremsat
Krav, hvis Maal er lenningsmaessig Forbedring
af ca. 200 Lokomotivfyrbederes Stilling. Jeg
vnsker gerne, at dette Synspunkt bliver anlagt
paa Sagen, vor Organisation staar ingenlunde
det socialdemokratiske Ministerium fjernt;
langt den overvejende Del af Organisationens
Medlemmer tilherer Socialdemokratiet, og ad-
skillige af Organisationens Medlemmer indta-
ger Tillidsposter indenfor det socialdemokrati-
ske Parti, derfor tenker man ikke paa.at he-
rede Ministeriet Vanskeligheder.

Det, der foraarsager Reret indenfor Loko-
motivmaendenes Rakker, er Ministerens fuld-
stendige Afvisning af Sagen, og denne Afvis-
ning vil Lokomotivmandene ikke finde sig i.
Ministeren maa vide, at vi vilde have forstaaet
enhver Henvisning til de ugunstige Tider og
LLandets okonomiske Forhold, men vi kan ikke
forstaa Ministerens Afvisning af et retfardigt
Krav, som den ansvarlige GGeneraldirektar for
Statsbanerne er vundet for en Forbedring af.

Denne Sag er ikke rejst nu, den er rejst ef-
ter ¥Unske af Lokomotivfyrbederkredsen i Or-
ganisationen, og den er ikke rejst, fordi det
er en socialdemokratisk Minister, der staar i
Spidsen for Etaten. Vi har i Aarenes Lab
faaet lappet og lappet paa den, og stadig ven-
tet paa en Lesning af den; kan det saa for-
bavse, at Organisationens Medlemmer reagerer,
naar den socialdemokratiske Minister indtager
en saadan afvisende Holdning.

Naar Ministeren videre forteller om de sto-
re Foreningers Forstaaelse af Situationen, og
at de har hegreenset deres ojeblikkelige lLon-
krav til at faa bragt det mishandlede Konjunk-
turtilleeg i Orden og samtidig naevner, at den
mindre Organisation, Lokomotivmandenes, der
i Parantes bemarket teeller 2000 Medlemmer,
d. v. s. alle Statsbanelokomotivmand, er ude
for at erhverve Scerfordele, saa er det at stille
Sagen paa Hovedet,, thi lige saa lidt som det
kunde falde os ind at betegne et Krav fra Jern-
baneforbundet om Forbedring af nogle Porte-
rers Stillin som et Serkrav, lige saa urigtigt
er det at betegne et Krav, der ifelge Sagens
Natur kurn omfatter nogle Lokomotivfyrbedere,
og i dette Tilfeelde kun ca. 10 pGt. af Organi-
sationens Medlemmer, som en Seerfordel. Det
lyder saa kent at forteelle Folk, der ikke ken-
der Sagen, at vi er glubske, at vi tager Munden
fuld o. s. v., det klarer ikke Sagen og gor ikke
et retferdigt Krav ubilligt. Endelig skal til-
fejes, at jeg loyalt har refereret Ministerens
Udtalelser om Konjunkturtilleeget, og vi maa
selvfelgelig erklere os tilfredse med Ministe-
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rens Holdning hertil, men det vedrerer endelig
ikke den Sag, det her drejer sig om.

Sagen vil blive gjort til Genstand for Hen-
vendelse til Medlemmer af Folketinget, og det
vil forhaabentlig blive klart for alle, at Reso-
lutionen er et paalideligt Udrtyk for Stemnin-
gen i Lokomotivm@ndenes Rakker.

Rich. Lillie.

Der er ikke her i Bladet gjort Indvendinger
mod Bereitigelsen af de rejste Krav. Hvad Tra-
fikministeren med fuld Tilslutning fra Jernba-
neforbundets Formand har fremfort er dette, at
andre Grupper kunde fremfore lignende Krav
med samme Ret, men at de holder saadanne
tilbage for at koncentrere Krafterne om det op-
naaelige og forst fornedne: Forbedringen af
Konjunkturtiliceget. Ethvert Forseg paa at
fremme Scerkrae er i denne Situation en Keep
i Hjulet.

Hr. Lillie behover ikke at oplyse os om, at
IFlertallet af hans Medlemmer er Socialdemo-
krater. naturligvis. Vi tror, at Undtagelserne
kun er faa. Hr. Lillie er selv en saadan Und-
tagelse. Det har Ministeren peget paa, fordi det
maaske forklarer, at Hr. Lillies Opfattelse af
den organisationsmassige Solidaritet har kun-
net glippe paa et enkelt Punkt. Kt er ialtfald
givet: hans Taktik i dette Tilfelde er ikke i
Tjenestem:endenes sande Interesse.

Politiken indeholdl den 9. December 1924 fol-
gende:

Mellem Trafikminister Friis-Skolfe og Dansk
Lokomotivimandsforening er der opstaaet en
Strid, der har fort til, at Lokomotivmeendene
paa deres Aarsmade i Fredericia forleden har
vedtaget en Resolution, hvori der udtales en
meget skarp Beklagelse af Ministerens Optree-
den. Vispurgte i Gaar Formanden for Forbun-
det, Hr. R. Lillie om Grundlaget for Lokomotiv-
mandenes Utilfredshed. Hr. Lillie svarede.

— Vi har en Rakke Lokomtivfyrbodere,
der i aarevis og til Stadighed ger Tjeneste som
Lokomotivforere paa enmandshetjente Rangerlo-
komotiver. De lonnes som Fyrbedere, men For-
eningen mener, at naar de udferer et Arbejde,
der ligger uden for deres Stillingsbetegnelse,
maa de ogsaa have Lon svarende til det Ar-
bejde, de udferer, rettere: den Lon, der gealder
for det Arbejde, de gor. Vi mener, at hvert
Lokomotiv skal have sin Forer, da den Mand,
der faktisk forer det, jo gores ansvarlig for
Maskinens Ferelse, som om han er Lokomotiv-
forer. Dette Spergsmaal har vi rejst ved for-
skellige Lejligheder, og man har fra forskellige
Ministres Side vist Forstaaelse for at afhjeel-
pe det paaklagede Forhold. Det er et meget
gammelt Spergsmaal, og man har fra alle Sider
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vaeret klar over, at dets Lesning vil medfere
betydelige Udgifter.

Straks efter at Hr. Hassing Jergensen i sin
Tid var blevet Minister, greb han ind. Han
gennemforte en delvis Loesning ved for de saer-
lig vanskelige Rangersteder — ved Overfarts-
stederne, hvor Vogne skal sattes om Bord paa
IFzergerne, og i vanskelige Havne — at fastseet-
te, at der skulde vare to Mand paa hver Ran-
germaskine, en Forer og en Fyrbader. Han
bragte ogsaa det Forhold ud af Verden, at der
anvendtes Fyrhodere som Forere ude paa Lin-
jer — noget, der hyppigt skete — og segte i
det hele paa forskellig Vis at hode paa de paa-
geldende vanskelige Forhold.

TImidlertid oplevede vi jo ved Statshanerne
en meget gennemfart Spareneriode under Tra-
fikminister Slebsager. Til Trods for, at denne
Spareperiode ogsaa pricgede de Forhold, vi her
taler om. rejstes Sagen dog paa ny. 1 Februar
i Aar, altsaa endnu i Hr. Slebsagers Tid, havde
vi en Forhandling med Generaldirektoren. Den
resulterede i, at Generaldirektaren i sit Tilbud
il Foreningen erkendte, at der tilkom de Fyr-
bodere. der maatte gore Tjeneste som Farere,
en hajere Lon. Han foreslog derfor oprettet en
sarlig Stilling mellene Fyrbedere og Forere.
Deri var Foreningen ikke enig med ham. Vi
mente, at de paagweldende Fyrbodere maatte
have den til deres Arbejdes Art svarende T.an-
ning. Hr. Slebsager stillede sig ikke afvisende
til Kravet om en Forbedring af disse Fyrhade-
res Lon, men han naaede ikke at faa taget en-
delig Stilling til Sagen. TEfter Regeringsskiftet
maatte Sagen tages op paa ny. Det skete i Juli
og i Oktober havde vi en ny Forhandling med
Generaldirektoren. der gentog sit Tilbud om en
Lonforbedring for Forerfyrboderne.  Sporgs-
maalet kom altsaa (il Trafikminister Friis-
Shotles Afgorelse under den Form. at han hav-
de to Ting at velge imellem: at give de Paa-
gieldende Forerlan eller at give dem den af Ge-
neraldirektoren foreslaaede mindre Lanforhajel-
se. Men Ministeren valgte et tredje: han afviste
blankt begge Forslag. Det er denne Afgarelse.
der har vakt Forbavselse og Skuffelse hos os.
Det har altid varret fast Praksis, at hvad Orga-
nisationerne havde faaet den ansvarvlige Gene-
raldirektor vundet for. blev ikke forringet af
Ministeren. Det er ofte sket, at Ministeren har
forbedret det. aldrig., at han har forringet det
eller helt afvist det, saaledes som her. Naar
man fra anden Side (i Social-Demokralen, Red.)
vil fremstille det, som om der er Tale om et al-
mindeligl Loankrav fra vor Side. er det ganske
fejlagtigt. De Lokomotivfyrbedere, det drejer sig
om, er ca. 200 af vor Forenings 2000 Medlem-
mer. Det er givet. al Opfyldelsen af vore Krav
i fuldt Omfang vil medfare en betvdelig Mer-
udgift, men vi har virkelig ikke tankt os, at
det vilde veere muligt at faa hele Sporgsmaalet
last paa en Gang. FEn snkeessiv Losning vil vi
vaere lilfreds med. men det synes Ministeren
ikke at veere interesseret i.

— Hvad vil Lokomotivinandene uu gere?
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— Forelehig vil vi preve at interessere nogle
Rigsdagsmend for Sagen, saaledes at den kan
komme til Forhandling i Finansudvalget. Forst
naar vi har set, hvad der kommer ud deraf,
vil vi tage Bestemmelse om, hvad vi eventuelt
senere skal foretage os.

— T Social-Demokraten fremseatter Trafikmi-
nister Friis-Skolle nogle Bem@rkninger om Dem
og fremheever serlig, at De har veret radikal
Folketingskandidat. Har De noget at hemaerke
dertil?

— Nej, jeg onsker ikke at imedegaa Udtalel-
ser, der er rettet mod mig saa personligt.

Hr. Friis-Skottes Udtalelser om Hr. Lillies
personlige politiske Mening gaar ud paa, at Lo-
komolivmendenes Misfornojelse med Ministeren
skvldes den Kendsgerning, at Hr. Lillie er ra-
dikal. Maaske kommer man Sandheden néeer-
mere ved at sige, at hvis Hr. Lillie ikke havde
vaeret radikal, men derimod Socialdemokrat,
hvad naturligvis Trafikminister Friis-Skolle
som god Socialdemokrat maatte anske, vilde
Lokomotivim@ndene muligt slet ikke have haft
nogen Anledning til at beklage sig over Trafik-
ministeren. Men er dette rigtigt, er saa Skyl-
den Hr. Lillies?

Politiken indeholdt dew 10. December 1924

folgende:

I Anledning af de Tidtalelser, som Forman-
den for Lokomotivimandene, Hr. Rich. Lillie. i
Gaar fremsatte for vore Lasere, har vi haft en
Samtale med Trafikminister Friis-Skotte, der
gav Hr. Lillie felgende Svar:

— Det Sporgsmaal, som Lokomotivimandene
rejser, er gammelt.  Der har varet Enmands-
betjening paa visse Maskiner siden 1895, To-
komotivinandene har altid ensket Tomandsbe-
tjiening overalt, og deres Krav er blevet gennem-
fort paa Steder. hvor der er sarligt vanskeligl
eller farligt, at nojes med en Mand paa Maski-
nen.  Under de Forhandlinger, der forte til de
store Lonningslove af 1919 fortes Kravet frem,
men det kunde ikke gennemfores. Der blev
tilbudt Lokomotivmandene en  Mellemstilling,
Rangerforerstillingen, med en noget hejere Lon.
Men det vilde de ikke gaa ind paa. De fik i
Stedet en Forhajelse af Lokomotiviarernes Lon,
fra 2880 Kr. Begyndelseslan og 3540 Kr. Slut-
lon til henholdsvis 3000 og 3600 Kr. Desuden
fik de Uniform, hvad de ikke for havde haft.
Med andre Ord: de handlede Tilbudel om Ran-
gerfererstillingen hort. Siden har de igen rejst
Kravet om enten Tomandsbetjening eller Farer-
lon for den ene Mand paa Lokomotivet. De
blev ikke enige med Generaldirektoren, der an-
tydede, at de kunde faa de tidligere omtalte
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Rangerforerstillinger oprettet. Saa kom Loko-
motivmeandene til mig med deres Krav. Men
samtidig rejste de en R@kke andre Krav, om
Rangertilleg, om ZEndringer i Arbejdsregle-
mentet osv., kort sagt, alt, hvad de har haft
liggende af ikke opfyldte “nsker.

Nu ligger Landet i ©jeblikket saaledes, at
Jernbaneforbudet og Jernbaneforeningen, med
andre Ord de store Organisationer, har holdt
deres Krav tilhage, idet de foretraekker at sette
al Kraft ind paa den store Ting for alle Tjene-
stemand, at faa Kowjunkturtilceget forbedret.
Hvis andre Krav rejses fra anden Side, er de
naturligvis ogsaa nedt til at rejse dem. Men
nu mener Regeringen med de store Organisatio-
ner, at Konjunkturtillaeget hor forhejes, hvad i
avrigt bliver et kosthar Historie. Vi anser det
da for urigtigt, at en enkelt Organisation gaar
frem foran andre, det vil jeg ikke vaere med
til at hjelpe den til. Alle maa veere paa lige
Fod. I evrigt ligger Forholdene saaledes, at
selv. om jeg havde villet, vilde jeg ikke have
kunnet gennemfore l.okomotivmandenes Krav
paa Rigsdagen. Det kunde slet ikke lade sig
gare.

T ovrigt har jeg, slutter Ministeren, sagl til
Lokomotivimmandene, at jeg vil veare villig til
at overveje Gennemforelse af Tomandsbetjening
paa Steder, hvor Tjenesten er serlig vanskelig
eller farlig, og til at sorge for Aflesere, der er
Forere, saaledes at der ikke i noget Tilfwelde
bliver Korsel paa Linjen med Fyrbodere som
Forere.

Social-Demokraten indeholdt den 13. Decem-
ber 1924 folgende:

Som et Gensvar paa det Svar som Trafikmi-
nister Friis-Skotte forleden gav paa den af Lo-
komotivmandene paa deres Made i Fredericia
forleden vedtagne Resolution, har Lokomotiv-
mandsforeningens Formand, Hr. Lillie veeret
fremme med en Artikel, hvori han seger at
modbevise de af Trafikministeren i vort Inter-
view med ham fremsatte Udtalelser.

Hr. Lillie skriver saaledes, at det, der har
foraarsaget Roret indenfor Lokomotivmandene,
er Ministerens fuldsteendige Afvisning, og han
sporger, om det kan forbavse, at Organisatio-
nens Medleminer reagerer, naar den socialde-
mokratiske Minister indtager en saa afvisende
Holdning. T sin lange Artikel hehandler Hr.
Lillie kun ét Spergsmaal, nemlig Kravet om 2
Mands Betjening paa Rangermaskinerne og det
dermed i Forbindelse staaende Spergsmaal om
Oprettelse af en Mellemstilling for Fererne af
énmandsbetjente Rangerlokomotiver, hvilket
Foreningen har naegtet at gaa med til.

Da vi af Hr. Friis-Skottes her i Bladet gen-
givne Udtalelser til os fik den Opfattelse, at det
som Hr. Lillie paa Lokomotivmandsforeningens

‘DANSK JoKoMoTIV TIDENDE

Vegne havde talt med Trafikministeren om, ikke
hlot var Enkeltmandsbetjeningen af Rangerma-
skiner, men en Rakke andre Forhold af Inter-
esse for Lokomotivmandene, og havde faaet den
Opfattelse, at Hr. Friis-Skotte ikke havde stillet
sig saa afvisende, som Hr. Lillie vil give del
Udseende af, har vi atter segt Trafikministeren
og bedt ham udtale sig om, hvorvidt vi havde
Ret i denne vor Opfattelse eller ikke og om mu-
ligt give en supplerende eller mere omfattende
Fremstilling af Forholdet.

Hr. Friis-Skotte udtalte:

Forst er der jo det Sporgsmaal, som Hr.
Lillie i sin Artikel serlig haefter sig ved: En-
keltmandsbhetjeningen, der har vearet udfert paa
de fleste Rangermaskiner siden 1805. Dette har
[.okomotivin®endene altid ensket at faa afskaffet,
og deres Krav om Tomandsbetjening er blevel
gennemfort paa saadanne Steder, hvor man har
anset det for serlig vanskeligt og farligt at
nejes med én Mand. Naar Hr. Lillie nu er
bleven saa misforneje!l med ikke at have kunmuet
faa gennemfort Mellemstillingen: Rangerforer,
som Lokomotivmandene hidtil ikke har villet
here Tale om, og som er det, der sigtes til, naar
der i Fredericia-Resolutionen siges, at (iéneral-
direktoren har fremsat Korslag om en len-
maessig Forbedring for de Fyrhedere, der forer
Rangermaskiner, saa er Forholdet det, at da
denne Rangerfarerstilling blev tilbudt under
Forhandlingerne om de store Lenningslove i
1919, saa horthandlede de dette Tilbud for en
Forhojelse af Lokomotivferernes Grundlen, saa-
ledes at denne i Stedet for at begynde med 2880
Kr. stigende til 3540 Kr. blev sat op til hen-
holdsvis 3000 og 3600 Kr., og desuden fik de
Uniform, 'hvad de ikke tidligere havde haft,
men ikke desto mindre har de jo nu igen rejst
Kravet om enten Tomandshetjening eller Forer-
lon for den ene Mand, der betjener Lokomotivet.
De var ikke blevet enige med Generaldirekte-
ren, der kun antydede, at de muligvis kunde
faa den tidligere omtalte Rangerfererstilling
oprettet. Da Lokomotivmarndene saa kom til
mig — ikke om Mellemstillingen, med med deres
principale Onsker — rejste de samtidig en hel
Rakke andre Krav: om Rangertilleg, om Zn-
dringer i Arbejdsreglementet o. s. v., kort sagt
alle deres hidtil uopfyldte @nsker. og naar Hr.
Lillie haevder, at jeg har stillet mig ganske af-
visende, er det absolut urigtigt. .Jeg har lovet
at lade undersoge, om der var flere Situationer
hvor det efter de givne Regler om farlig Ran-
gering var muligt at gaa over til Tomandshe-
tjening, og jeg har tilbudt en Forhandling om
en Foregelse af Antallet af Lokomtivferere, saa-
ledes at ikke Lokomotivfyrhedere, saadan som
det nu er, i Almindelighed kerer i leengere Tid
som Farere paa Linien, men at det kun bliver
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i swrlige Tilfeelde, at en Fyrboder kommer (il
at kore som Forer. Iugen af disse for lLoko-
motivmandene rel vivsentlige Tilbud har jeg set
refereret fra Model i Fredericia.

Som jeg forrige Gang udtalte til Dem, eor
IForholdet foravrigt det, at de store Jernbancor-
ganisationer: Jernbaneforbundet og Jernbane-
foreningen, har holdt deres Krav tilbage og fore-
traekker at seette al Kraft ind paa den for alle
Tjenestemand betydningsfulde Sag, som det er
al faa det af Venstreregeringen misghandlede
Konjunkturtilleg forbedret.  Hvis andre Krav
rejses fra anden Side. vil disse Organisationer
naturligvis viere nodt til at gore det samme.
Regeringen er enig med disse Organisationer i,
at Konjunkturtillaeget bor forhejes, hvilket iov-
rigt vil koste Staten mange Penge, og Regerin-
gen anser det for urigltig, at en enkelt Organi-
sation faar Fordele fremfor andre, og jeg vii
kun vare med til saadanne Endringer, hvor alle
er paa lige Fod, og forevrigt vilde det ikke
have varret muligt for mig i Rigsdagen at gen-
nemfore Lokomotivinandenes Sarkrav, selv om
jeg havde villet. Den Sag er der ikke nogel at
gore ved.

Social-Demiokralen® ) indeholdl den 15,
cember 1924 [olyende:

De-

I Anledning al den i Social-Demokraten af
13. ds. under Overskrift :Lokomotivim@ndenes
Seeraktion« optagne Artikel, beder jeg om Plads
for nogle faa Bem:erkninger.

Ministeren siger i en Samtale, som Social-
Demokraten har faaet i Stand, fordi Bladet hav-
de faael den Opfattelse, at Ministeren ikke hav-
de stlillet sig saa afvisende, som 'ndertegnede
vilde give det Udseende af, at de to store Jern-
baneorganisationer i Mods®tning (il l.okomotiv-
meaendenes Ovganisation har holdt alle deres
Krav tilbage til Fordel for Konjunkturtilleget.
et synes al veere Ministerens Hensigt med den
Udtalelse at tilkendegive. at vi har haaret os
illovalt ad, fordi vi har fremsat et Krav, der
maa leses, fordi det raaber paa Retferdighed.
nemlig Betjeningen af Rangerlokomotiver med
l.okomotivfarere, og fordi man — d. v. s. Mini-
steren — anser det for urigtigl, at en enkell
Organisation faar Indremmelser. naar andre
Organisationer ikke samltidig faar tilsvarende.

Vi Lokomotivmaend ensker ikke at gaa forud
for nogen anden Organisation, og vi har heller
ikke tenkt os den Mulighed, at den nuvaerende
Minister vil giveros Fordele i saa Henseende.
Vi ensker ikke at faa [Fordele: men det kan vel
ikke betegnes som en =wrlig Rettighed, at en

*) s Politiken« for 14 ds. indeholdt et Svar afl
omtrent samme Indhold i Anledning af Tralikmini-
sterens Udtalelse til Bladet den 10. ds.

‘DANSK SOKOMOTIVTIDENDE

Lokomotivinand udnavnes til en Stilling, han i
aarevis beklader, saa lidt som det vil falde no-
gen ind at kalde det en sarlig Rettighed, at f.
Eks. en Assistent udnavnes til Kontrolor. naar
han udforer en saadan Tjenestemands Arbejde.

Jeg skal imidlertid ikke opholde mig derved.
Social-Demokraten af 9. ds. siger da ogsaa, al
det fremsatte Krav er bereftiget. Det, Loko-
motivinendene er forbavsede og skuffede over,
er, at Ministeren afviser Kravet som uberettiget
og end ikke viser Forhandlingsvillie til en suc-
ceossiv Losning af Spargsmaalet.

Ministeren siger endvidere, at Lokomotiv-
mandene altid har onsket at faa afskaffet Fn-
keltmandsbetjeningen, og dette Krav er blevet
imodekommet paa saadanne Steder, hvor man
har anset det for nodvendigt, og tilfojer, at naar
Hr. Lillie (d. v. s. Lokomotivimiendene) nu er
blevet saa misfornejet med ikke at kunne faa
Mellemstillingen  gennemfort, som Lokomotiv-
mandene hidtil ikke har villet hore Tale om
saa er Forholdet det, at da Rangerfo-
rertillieget blev tilbudt under Forhandlingerne
om de store Lonmingslove i 1919, saa horllianud-
lede de (d. . s. Lokomolicma@endene) delle Til-
bue for en Forhojelse af Lokomotiviarernes
Grundlon, og desuden fik de Uniformer. Det
beror vist paa en Misforstaaelse, eller Ministe-
ren husker fejl, thi jeg. der ogsaa paa det Tids-
punkt var Formand for Organisationen hewder
inlel il en saadan Handel, og de Mwnd, som
den Gang var med i Arbejdet paa Organisa-
tionens Side, kender heller inlet dertil.  lLokao-
molivm@endene har allsaa ikke borthandlel no-
gel Tilhud om en Mellemslilling.  Jeg skal i
denne Forbindelse henlede Opmarksomheden
paa. at Iniformeringerne. som Ministeren paa-
peger, absolut ikke blev vedtaget med Lonuings-
loven. men derimod '/: Aar efter blev gennem-
fort ved Finanslovshjemmel.

Naar vi hievder, at Ministeren har stillet sig
afvisende overfor det Sporgsmaal, det drejer sig
om. saa er det rigtigt, thi den Mulighed at faa
nogle flere tomandshetjente Rangerlokomotiver
har bele Tiden veerel til Stede. Det er altsaa
intel nyt.

Ministerens gentagne Udtalelser om andre
af Organisationen rejste Krav herarer ikke denne
Sag om en lonningsmaessig bedre Placering af
de Lokomotiviyrhadere. der maa udfore Forer-
tjeneste paa de enmandshetjente Rangerlokomo-
tiver.

Overfor  Ministerens  saaledes  indlagne
Standpunkt, der efterhaanden giver os Indtryk
af, at Ministeren vil fastholde, at det skal veere
Lokomotivfyrhadere, som skal fere Rangerlo-
komotiverne, staar vort. Vi er ikke saa for-
dringsfulde, som Ministeren gerne vil give del
[Idseende af, vi har plejet Forhandlinger gen-
nem mange Aar og med forskellige Ministre,
og vi haaber ogsaa paa, at vi ad Forhandlingens
Vej kan faa hragt Spargsmaalet til den Lasning,
al det skal viere Ferere, der forer Lokomotiver-
ne, og ikke Lokomotivfyrbodere.

Rich. Lillie.
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Overfor den af Hr. Lillie i ovensltaaende Ind-
lawg fremforte Bemarkning om, at vi i en re-
daktionel Tilfajelse til hans sidste Artikel har
skrevet, at der ikke her i Bladet er gjort Ind-
vendinger mod Berettigelsen af de rejste Krav,
vil vi goare opmeaerksom paa, at det ikke er et
nyl Standpunkt, som vi har faaet fra den ene
Dag til den anden; men at detle staar i den
nojeste Samklang med den Stilling, vi altid har
indtaget i vor Virksomhed og Kamp for at skaf-
fe de bedst mulige Kaar for alle Arbejdere i
alle mulige Stillinger og naturligvis ogsaa for
Lokomotivin@ndene, som vi under og ensker de
bedst mulige Forhold: men vi har samtidigt li-
gesom Ministeren fremhiavet, at det er taktisk
nklogt paa narverende Tidspunkt, da man
staar overfor Gennemforelsen afl hojere Kon-
Junkturtillaeg, at rejse Krav om JEndring afl det
nu gennem 30 Aar geldende Forhold, hvor del
al kare en Rangermaskine paa en Station al-
til har vaeret betragtet for en Fyrboders Stilling,
og vi har fremhavet, at ethvert Forsog paa
al Tvemme Sarvkrvav er i denne Situation en
Keap i Hjulet.

Selv om det forbavser os i ikke ringe Grad,
al Hr. Lillie — efter de fremkomne Oplysnin-
ger — vedblivende havder, at Ministeren har
stillet sig ganske afvisende, endda der af Mini-
steren foruden andet ogsaa er tilhudlt en For-
handling om en Foregelse al Lokomotivliorere,
saaledes al ikke Lokomotiviyrhodere, som det nu
er, i Almindelighed korer i lengere Tid som
Forere paa Linien. hvilket vil blive al meget
vasentlig okonomisk Betvduning for Lokomotiv-
fyrbaderne, saa glader det os dog af ovenstaa-
ende Indleg al kunne konstatere, at Hr. Lillie
nu indtager en mindre aggressiv og mere for-
handlingsvenlig Holdning end i sit forrige Ind-
laeg og i Fredericia-Resolutionen, og paa Bag-
grund heral gleder vi os til ikke al se flere
Indleg i denne Sag. Vi er overbevist om, al
Ministeren vil sege al skaffe ikke blot Loko-
motivima@ndene, men alle Statstjenestemandene
de Forbedringer, som det er muligt at gennem-
fore, og vi har ogsaa den Tro, at Lokomotiv-
m@ndene vil veere fornuftige nok (il i alles
velforstaaede Interesse al slaa sig til Taals med
det til enhver Tid gennemforlige.

Lolland-fulstersk Venstreblad indehaoldl den
13. December 1924 folgende.:

Under Overskriften »Lokomotivinendene stil-
ler Lonkrave har en eller anden stor Skribent
i Soc.-Dem. for 7. ds. forsegt at tilsele Lo-
komotivmandene med en fuldstendig — men
sikkert bevidst — vildledende Forklaring paa,
hvad Lokomotivmzndene holdt Mede om i Fre-
dericia.

DANSK §OKOMOTIVTIDENDE

Jeg skal ikke her konime n@rmere ind paa
de Forhandlinger, der er fort med Generaldi-
rekteren om en haardt tiltrengt ‘Forbedring af
de Lokomotivfyrbederes ILenningsforhold, som
maa udfare ILokomotivforertjeneste paa en-
mandsbetjente Rangermaskiner. Denne Tjeneste.
der ikke alene er fysisk anstrengende, men
hvor der samtidig legges 2 Mands Ansvar paa
en, turde — om man var end nok saa reak-
tion@r i sin Tankegang — have Krav paa saa
megen Forstaaelse saavel fra Ministeren som
fra en saa krybende Personlighed som Hr. Ghar-
les Petersen, at den burde behandles saglig og
fri for Indblanding afl Politik: men det er nu
en Gang d’Hrr. Socialdemokraters Kneb, naar
det kniber, saa drejer de Medaillen. At Ho.
Lilliec har vawrel radikal Folketingskandidadt,
kommer ikke den Sag ved, hvilken saavel For-
fatteren som Ministeren ogsaa meget godt ved.
Om Ministerens Imodekommenhed taler Frede-
riciamoadet tydeligt sit Sprog og kan ikke mis-
forstaas.

Det er seerlig vierd at Legge Marke (il Mi-
nisterens Udtalelser om Kousekveusen for an-
dre Tjencstemeaends Vedkommende for Hr. Char-
les Petersens ubeherskede Angreb paa Lokomo-
tivimandene om, at disse onsker at skaffe sig
Sarfordele; disse Sarfordele, som  Lokomotiv-
mandene onsker sig, er analoge med de For-
hold og — for at bruge Hr. Petersens egne
Ord — Swerfordele, som han og Ministeren ikke
alene sagle, men ik gennemfort for et ikke
ringe Antal al deves Medlemmer ved Lonnings-
lovens Revision, og som ingen Lokomotivimand
nogen Sinde har forment disse Mennesker; men
vi maatte af felles Hensyn lade vore ligge. Og
nu, naar man efter saa lang Tids Forleb seger
al faa ikke Sarfordele, men den samme Be-
rettigelse, som andre Kategorier har for deres
Medlemmer, som maa udfore et Arbejde, der
kraever savlig punktlig Udforelse og Sikkerhed,
saa falder man over os med en Artikel som
naevnt i Soe.-Dem.

De Krav, som slilles af Lokomotivimandene.
er hiverken mere eller mindre, men fuldsten-
dig et samme, som naar en Porter, der er
Rangerleder, forfremmes til Overportor, fordi
han har et storre Ansvar end den Porter, som
udforer almindelig Portergerning. Ligeledes
forlanger vi for den Lokomotivfyrbader, som
maa udfare en Gerning, som er mere ansvars-
fuld end den almindelige l.okomotivfyrbeder-
gerning, at han ogsaa faar sin Len derfor. Del
or det, som cr afvist, og som Ministeren be-
tegner som okonomisk uigennemforligt. Ved
Ministeren da ikke, at der for hver Ranger-
forer er en Rangerleder: altsaa, kan det gen-
nemferes for den ene, saa vel ogsaa for den
anden.
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Hr. C. Petersens lange Forklaring skal jeg
ikke opholde mig ved. Jeg tror nemlig endnu
paa, at alle organiserede Tjenestemand vil vur-
dere hans Udtalelser efter Fortjeneste. Men
lad mig sige til Hr. Petersen: Kast bort Deres
Socialdemokratiske Kleedebon og staa frem i
Deres Nagenhed, saa skal De sikkert faa Lon
som fortjenf, og lad vaere at saa Misfornejel-
sens S@d og lad veere med at prale af det store
Forbund og tal ikke nedsattende om det lille.
Det er jo i Modstrid med Socialismens Lere,
men maaske er De ikke naaet saa langt endnu
i Katekismussen.

Gedser, December 1924,

P. Sessiny, Lokomotivforer.

VIL MAN DRIVE LOKOMOTIV-
MANDENE UD AF SOCIAL-
DEMOKRATIET?

Folgende Artikel er naegtel
Optagelse i »Social-Demokra-
tene:

[ Holbiek Amts Socialdemokrat for .
9. ds. er optrykt en Artikel s Lokomotiv-
meendene stiller Sarkrave,  Denne Arti-
kel er fra Bladets Side fremstillet paa en
Maade, som d¢ 2000 organiserede Loko-
motivimand — af hvilke de 656—70 pCt. er
Socialdemokrater, og hvoral ikke faa be-
klaeder eller har beklaedt Tillidshvery i
kommunale Raad og kommunale Kommis-
sioner, valgte paa vort Partis Lister —
utvivlsomt vil reagere imod, og som der
derfor er Anledning til at knytte et Par
Bemaerkninger til.

Hvad selve Sagen sLokomotiviorere
paa samtlige Statens Lokomotiver< an-
gaar, da hviler vort Krav paa et saadant
Retfeerdighedens Grundlag, og den him-
melraabende Uretfaerdighed, der ligger i,
Aar efter Aar at anvende en Del af Ba-
nernes  Personale Lokomotivforere.
men atlenne dem som Lokomotivivrbede-
re er saa stor, at vi feler os forvissede
om, at vort Krav nok skal blive gennem-
fort. Neegtes kan det jo ikke, at Skuffel-
sen over Ministerens Stilling er seerlig
stor, fordi daveerende Trafikminister Jen-
sen-Senderup allerede i 1909 indsaa den
uretfeerdige lonnmeessige Maade, hvorpaa

som
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de paageeldende Tjienestemeend hlev he-
lhandlede. Nwevnte Minister paabegvndte
da ogsaa en successiv Ordning af For-
hioldet, hvorpaa der siden er lappet flere
(vange. Det var derfor utenkeligt, at Ar-
hejderpartiets Minister pure afviste Sagen;
men der vil mulig senere blive Lejlighed
til at beskeeftige sig hermed, derfor skal
her blot peges paa den Maade, hvorpaa
vort Partis Hovedorgan, det Organ, hvori
Kravet om slige Ret for alle« Gang paa
Gang fores frem, har behandlet denne
Sag.

I bemeldte Artikel meddeles forst, at
vor Organisations Formand langtfra var
tilfreds med Ministerens Stilling, hvorfor
han foranledigede afholdt et Hovedbesty-
relses- og Tillidsmandsmede, paa hvilket
han foreslog en Resolution, der vedtoges.

Selv oin Bladets Medarbejder nu ikke
vil regne med Organisationens Hovedbe-
styrelse, saa er Forholdet alligevel det, at
det var Hovedbestyrelsen, der afholdt Mo-
de den Dag Ministerens Afslag modtoges,
foranledigede  Tillidsmandsmedet
sammenkaldt, samt her forelagde Resolu-
tionen,

Da Bladet onskede Spergsmaalet, der
er et Sporgsmaal om lenningsmaessig Ret-
fierdighed, naermere belyst, henvendte det
sig til den ene af Sagens Parter, nemlig
Tralikministeren, og derefter til en Sagen
uvedkommende  Organisationsleder.  Me-
dens der intet er at sige til, at der sker
Henvendelse til Ministeren, kan det ikke
mdgaas at man finder det ukorrekt, at
Bladet ikke, som det ellers altid sker i
slige Tilfaelde, henvendte sig til Sagens
anden Part, Lokomotivimeendenes Organi-
sation; thi vi er jo vante til at se Lon-
sporgsmaal belyst, forst og fremmest af
de paageldende Arbejderes Organisation,
derncest af Modparten, Arbejdsgiveren el-
ler dennes Stedfortrader.

Det maa derfor ogsaa vaekke Forun-
dring, at Bladet har fundet Anledning til
at henvende sig til Dansk Jernbanefor-
bunds Leder, idet denne Organisation intet
har med den foreliggende Sag at skaffe.

=s0m
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Og af hvilken Beskaffenhed er da de Op-
lysninger, Hr. Ch. Petersen, med hvem vi
i Feellessager har et udmeerket Samarhej-
de, har givet Bladet.

Forst siger Hr. Petersen, at Lokomo-
tivimendene i 1917 ogsaa vilde skaffe sig
Serfordele fremfor alle andre Tjeneste-
meend.

Dersom det, at arbejde for sine Med-
lemmers I[nteresser, skal kaldes for at ar-
hejde for Seerfordele, saa herer jo i Grun-
den alt Organisationsarbejde op. Og Hr.
Petersen, der som Medlem af Lonnings-
kommissionen fik gennemfort en Reekke
Forbedringer for sine Medlemmer, kunde
da passende tage sig selv i Brystet; men
det er vel aldrig faldet nogen ind, at der
her var Tale om Seerinteresser..

Videre siger Hr. Petersen — og atter
finder man her Bladets Veremaade for-
underlig, idet Hr. Petersens sidste Be-
meerkning ikke findes i den fra Kebenhavn
udgaaede Provinspresse, men kun i Ho-
vedstadens Socialdemokrat; thi vi i Pro-
vinsen maa dog vel ogsaa blive hekendt
med en kendt Partifeelles Stilling — vil
han gere opmeerksom paa, »at Lokomotiv-
meendenes Organisation kun omfatter for-
holdsvis faa Medlemmer, og ingen Tilslut-
ning har til det store I'jenestemandsfor-
bund¢. Naar tages i Betragtning, at Hr.
Petersen saare vel ved, at vor Organisa-
tion omfatter samtlige Statsbanernes Lo-
komotivingend, samt at den var tilsluttet
Landets storste T'jenestemandssammen-
slutning »Feellesreprassentationen  for of-
fentlig ansatte Tjenestemaend« (hvis Leder
var den kendte Socialdemokrat, Skolein-
spektor Th. Petersen, Lyngby) fra dennes
Oprettelse til dens Oplosning; hvilken sid-
ste fandt Sted for ca. 2 Maaneder siden,
og i meget hoj Grad efter Hr. Ch. Peter-
sens egen Tilskyndelse, saa har man sik-
kert Lov til at betragte en saadan Ud-
talelse som Perfidi.

ldet jeg slutter dette lille Indleeg, skal
jeg udtrykke Forventningen om, at man
vil indse, at en Gentagelse af den her he-

nyttede, i Strid med tidligere anvendt,

‘DANSK §0KOMOTIVTIDENDE

IFremgangsmaade ingenlunde vil
gavnlig for vort Partis Veekst.
Kalundborg, den 10. Decemher 1924.
E. Kuhn,
Medlem af Dansk Lokomotivimands Forenings
Hovedbhestvyrelse.

virke

SANDE VENNER

De Medlemmer af D). L. ., der ved Jubi-
leumsfesten havde Lejlighed til at here paa
alle de gode Onsker og hjertelige Ord, som Hr.
Charles Petersen ved denne Lejlighed udtalte og
den Glaede, det havde veeret for ham at sam-
arbejde med vor Organisation, havde god Grund
til at teenke, at naar vor Organisation havde saa
udmaerkede Venner og Forbundsfeller, vilde det
ikke blive vanskeligt at gennemfore vore Krav.

Efter at have laest Hr. Ch. P.s Udtalelser til
Pressen i Anledning af den i Fa. vedtagne Re-
solution, faar man ligesom en bitter Smag i
Munden, og kan ikke undgaa at tenke, at hvis
det er den Slags Venner, som Rich. Lillie og
Hbst. har, saa er vi vel rejst med dem, og der er
god Grund til at enske vor Herre maa bevare
dem for deres Venner.

At Ministeren vil forsege at geore Spergs-
maalet til en politisk Aktion maa staa for hans
egen Regning, forevrigt kan man vel vanskeligt
forteenke en Politiker i, at han vejrer Politik i
alle Spargsmaal, men at Hr. Ch. P. skulde hjal-
pe sin (og forevrigt ogsaa min) i politisk Hen-
seende store Bro’r at undskylde hans Optraden.
havde man med nogen Ret ikke Grund til at ven-
te; thi lige saa lidt som nogen fornuftig Loko-
motivmand kunde finde paa at modarbejde,
at Hr. Ch. P. under Lonkampagnen fik sine
Klassefe@ller, de stationsmesterprovede Porterer
rvkket op, hvor de ifelge deres Stillings An-
svar og Beskaffenhed herer hjemme i lonmaes-
sig Henseende; lige saa lidt skulde man synes,
at han som Organisationsmand kunde modar-
bejde en sideordnet Forening i at faa et Krav
frem, som er lige saa gammelt som f. Eks. For-
holdet med stationsmesterprovede Porterer.

Et gammelt Ord siger. at en Stodder ikke
faaler en anden har to Kappe, anden Grund
kan vist ikke mange t@nke sig til Hr. Ch. P.s
Udtalelser om Lokomotivimandene; thi lige saa
naturligt som det er, at hans Medlemmer kom-
mer til at beklede den Stilling, hvor de ifalge
Arbejdets Art og Ansvar herer hjemme (jeg
teenker i denne Iorbindelse paa den alm. Op-
rykning, som fandt Sted blandt Stationsperso-
nalet fra Rangerleder til Overportar Il og frem-
deles op efter til Rangermester), lige saa na-
turligt skulde det synes, at der til at fore et
Lokomotiv herer en Lokomotivfurer og ikke en
Lokomotivfyrbeder, og maa man ikke have Lov
at vente, at den overste Leder af en Org. viser
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Forstaaelse ogsaa for en sideordnet Org.s Krav,
naar dette er berettiget, selv om Org. efter Ch.
PP.s Mening kun er lille og ubetydelig.

Medlemmer, som har fulgt med i Arbejdet
gennem Aarene har haft god Grund til at veere
glade for den gode Forstaaelse, som i de senere
Aar har hersket inden for de forskellige Kate-
gorier af Jernbaneorganisationer, og onsker sik-
kert ikke Tiderne omkring 1908 tilkage, hvor
man, hver Gang man fik et faglig Blad af en
anden Jernbaneorg. i Haanden, nwsten var for-
heredt paa at finde generende og fornarmende
Udtalelser mod sin egen. Hr. CGh. I’. burde for-
staa, at hans Udtalelser om Lokomotivmaendene
let giver hans egne Medlemmer, af hvilke der
jo findes mange, som er ret ungdommelige, An-
ledning til saarende Bemwrkninger over for det
Lokopersonale, der dagligt i Almindelighed ar-
bejdes godt og fordrageligt sammen med; lige-
ledes er han som gammel Organisationsmand
ikke uvidende om, at en Hovedbestyrelse maa
fremsaette de Krav, som Medlemmerne onsker,
og selv om Hr. Ch. . er nok saa meget Tra-
fikmand, vil han ikke kunne beneagte. at Kravet,
Lokomotivimandene stiller, er fuldt ud berettiget,
selv om Tiderne er nok saa daarlige.

Naar Hovedbestyrelsen udforer det Arbejde,
vi Medlemmer forlanger, vil det sikkert heller
ikke falde vanskeligt at skelne mellem fagligt
og politisk, og ingen af 1. L. F.s Medlemmer
vil have vanskelig ved at slutte op om sin fag-
lige Bestyrelse: thi selv cm Ministeren og Hr.
Ch. P. nok saa meget er mine Partifeeller i po-
litisk Henseende, folger jeg dog min Hovedbe-
styrelse med Tillid i faglige Sporgsmaal, selv
om dens enkelte Medlemmer eventuelt har en
anden politisk Farve, og Hbst. har i dette Til-
feelde kun handlet, som Medlemmerne ensihede,
selv cm det ikke i Ojeblikket var belejligt hver-
ken for Ministeren eller Hr. Ch. . iovrigt hav-
de man vel med nogen Ret kunnet vente, at en
politisk Minister i Almindelighed ikke stillede
sig helt afvisende overfor en Uretfaerdighed, som
Administrationen vilde give Haand til at faa ret-
tet paa.

Esbhjerg, Decemkber 1924,
H. C. Fejring.

25 AARS JUBILFEUM

Den 1. Januar 1925 kan Lokomotivforerne
0. P.T.C. Jessen, Knudshoej, Mollebakken, Ka-
lundborg og 0. F. M. Larsen, Finsensgade 38,
Esbhjerg, fejre 25 Aarsdagen for deres Ansat-
telse som Lokomotivmand.

‘DANSK JOKOMOTIV]IDENDE

JULEFEST

De kobenhavnske Lokomotivforer Afd. af-
holder Juletrae og Bal Tirsdag den 6. Januar
Kl. 6 Em. i Paladsteatrets hlaa Sal.

Der vil til Fordel for Juletraet bhlive hort-
loddet Stof af blaat Klade til en Habit, som er
skaenket af Skraederfirmaet K. Olsen & Co., Ve-
sterbrogade 70.

Bestyrelsen.

EFTERLYSNING
Paa Madet i Fredericia den 5. December
bortkom en Fyldepen.
Den, som fejlagtig har medtaget denne, he-
des venligst sende den til nervierende Blads
Redaktor.

SYGEKASSEN

Lagetilsynet med 33. Leagedistrikt — Helle-
rup — vil under Jerntaneliege Paullis Sygdom
blive varetaget af Lwxge . Simony, Trane-
gaardsvej 66. Konsultationstid: 1—2.

TAKSIGELSE

Hjertelig Tak for udvist Opmarksomhed ved
mit Jubileeum.
P. Carlsen,
Lokomotivforer, Kalundborg.

KRANSEKASSE

I den lille Notits om Kransekassen i forrige
Nr. af Bladet er indlobet en Fejltagelse, idet
Kassererens Navn er anfort som H. R. Dyb-
vang, skal viere Adage R. Dybvang.

STATSBANEPERSONALETS BIBLIOTEKER
NYE B@GER
Sj.- Jyl.-
Falst. Fyn
12776h 11312b Knudsen, Sven V.: Alverdens
glade Drenge. 11. Osten.

12968 11470 Baadsgaard, Anna: Ivar Groths
Hustru.

12969 11489 Ronne, Jorgen Falk: Konsulin-
den.

12970 11479 Margueritte: Forfwengelighed.

12975 285  Dostojefskij; De Undertrykte og
Forurettede.

12085 11497 Christiansen, Karen: Skjulte
Krfter.

12089 11485 Noach, E.: Rektors Elev.

12992 11506 Olufsen, O.: Hos Orkenens Sen-

ner.

12099 11453 Herzog: Kammerater.
13000 11439 Brodersen, A.: Snurretop.
13001 11450 Haidy, Th.: Tess d’ Urberville.
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Sj.- Jyll.-
Falst. Fyn
' 13002 11471, Barfoed, Aage: Staden falder.
13003 11501 Jul. 1924,
13004 11480 Muusmann, C.: Den forseglede
Konvolut. . - ol e s
13005 11481 Krarup Nielsen: Fra Mandalay ((I'I"g;(;'ff:‘:t"if'rf:rér (5' CA(') Fohdicen KD
: til- Moskva. y . PR i i
13006 11472 Bennelycke, E.: Floriane. ?fltl?:l ~\I?dSH ;ll TRk At i s S
13009 11493 Bjerghy, Nicoline: Konsulens I&)komo.ti-\'forerC A. Bl Aarkrdg, Odenise. ef-
Yngste. ' ] ter Ans. til Lokomotivmester Il i Randers (min.
13010 11438 Breum, Soph.: Under Sneen. Udn.).
13012 11436 Bast, Jorgen: Dolly Sisters. Lokomotivferer F. C. Kunst-Hansen, Ka-
13014 11442 Christensen, Olga: Den giftige |undhorg, efter Ans. til Lokomotivinester 11 i

12406h 10948b

Charme.
Strange, Helene: Inger Prier. I11.

Kalundborg (min. Udn.).
Haandveerker I>. E. 0. Herning, Kbhavns

13024 11486 Nygaard: Soldaterbryllupet i (odshgd., efter Ans. til Lokomotivmester II i
h, Susa. Kbhyns Godshgd. (min. Udn.).

13025 ’ Bull, J. B.: Jerund Smed. Lokfyrbader C. Andersen, Nykjohing M.

13032 11532 Ott, Estrid: Gerd og Gadedren- (Rangerferer), til 1okomotivforer i Brande
gene. (min. Udn.).

13034 11538 Vollquartz, I.: Alt for grim.

13038 11537 do.: Birthes Breve. Forflyttelse fra 1—12—24:

13041 11510 Reumert, Ellen: Livets Puslespil. Lokomativierer S. P. Rasmussen, Gjedser,

13042 11500 Erichsen, Erich: Evas Dotre. efter Ans. til Kalundborg.

13043 11496 Christensen, Hj.: Klostret paa Lokomotivierer F. A. Mebius, Brande, efter
Undrum. Ans. til Frederikshavn.

13045 Reinhard: Manegens Bern. [.okomotivferer H. I>. Bispeskov, Oddesund

12927h 11457h

Leopold, S.: Fru Lunde og hen-
des Dotre. 11.

Nord (Depotforst.), efter Ans. til Gjedser (med
Opher af FFunktion som Depotforstander).

13067 Renan: Jesu Liv.
13072 Sillanpaa: Den fromme Elendig-  Afsked.

hed. Lokomotivferer J. C. H. Hammersheoj, Khh.
13075 11530 Linck, O.: Fra Kina til Danmark. Godshgd. efter Ans. p. G. af Svagelighed med
13080 11535 Sater, Ivar: Skrefsrud. Pens. fra 28—2—25 (min. Afsk.).
13081 11504 Lykke-Seest: Ludvig Ludvigsen. L.okomotivfyrheder R. B. Marcussen, Her- .
13082 11531 Lomkroso: Kvindens Sjal. ning, fra og med 4—11—24 (betragtes som

4993c 11528

Jensen, Johs. V.: Myter. 3. Bind.

hortgaaet af Tjenesten).

KOBENHAVNS KOLONIAL FORSYNING

LOTHARDT DAHL.

Vesterbrogade 11. Telefoner 3067 & 5605. Helgolandsgade 1.

Sterste Kolonial- og Konserves-Import i Danmark.
Direkte fra Producent til Forbruger, derfor altid billigst.

Vore Aulomobiler korer overall i Byen oq Iorstader,
Leverander til Embeds- og Bestillingsm&nd samt Lagers Forbrugsforening.

AALBORG - BRONDUM - HOBRO
AKVAVITTER

DANSK ANDELS LIVSFORSIKRINGSSELSKAB

» KOLDINGHUS “ Statstelf. Nr. 23

T alle Art
egner alle Arter KOLDING Central > 300

I Vesterbrogade 63, I

Hj. af Dannebrogsgade. 9 kere
’ Livsforsikringer Oprettet 1893
n 2 B k f k f Livsforsikring med Alderdomsforsergelse.
ame & Brne 0“ e tlun SPECIALITET: \ Kapitalforsikring med Arverente.
samt Kioler

Smaa Priser. Billigst i Danmark.
4 prapgRy - s FEgte ri7k:9 Pd. 10 Kr.
Ratebetal'nq R e V;stergados Ebbra. B, g 1“}” ISpaxxge. hindes
B s ——— e L L U"m" e e
Il Prisliste wod 30 Bre i Frimrk. ning. Bestilling paa

DISKRET FASPEDITION o Telf. Bren 4195

mindst 18 Pd. pertofrit.
Jernbanemand 10 pCi. Rabat

Kebenhavns Honninghus, Graabredretorv 4, Kbhvn. K.
Telef. 6024. Sterste og 2ldste Specialirma. Grdl. 1829.

-

Nerverende Nummer er afleveret
paa Avispostkontoret d. 19. December.

Annence-Expedition
Ny Vestergade 73, Kgbenhavn B.
Telefon Central 14613.
Kontortid Kl. 10—4.

Redaktion: Vesterbrogade 98 a2, Kjabenhavn B.
Tlt. Vester 8178 eller Centr. 14,613
Udgaar 2 Gange maanedlig.
Abonnementxpris: 6 Kr. aarlig.

Tegnes paa alle Postkonterer i Skandinavien.

Frederiksberg Bogtrykkeri, Falkonerallé 11.
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