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BETJENINGEN AF RANGERLOKO-
MOTIVERNE

I mange Aar har Dansk Lokomotiv-
mands Forening beskeeftiget sig med
Spergsmaalet om Betjeningen af Ranger-
lokomotiverne og utallige er de Skrivelser
og de Forhandlinger, denne Sag har veerot
Genstand for, uden at det af den Vej endnu
har veeret muligt at lese Spergsmaalet.
Beveggrunden til, at Sagen er rejst, er
den, at det er ganske urimeligt og util-
berligt, at Statsbanerne kan anse det for
rigtigt at kreeve Arbejdet paa en Ranger-
maskine udfort ved og af Lokomotivfyr-
hedere, skont Gerningen i alt veesentlig er
Forerens. Motivet til saa staerkt at gaa
imod det af Foreningen fremsatte nske
er, at det koster Penge. Imidlertid kan
IForeningen ikke af den Grund vige til-
bage fra at fremseette sit berettigede og
begrundede Onske, thi det, at en Ting ko-
ater Penge, kan ikke berettige til at afvise
et Krav, som i sig indeholder saadanne
Momenter, at det i L.eengden vil veere mu-
ligt at afvise dette.

Det er derfor paany rejst, hver (Gang
der har veeret Anledning hertil, eller hver
(zang der har veeret en svag Mulighed for
at komme leengere frem. Ved en Forhand-
ling, der fortes den 10. November 1923
(se D. L. T. Nr. 7, 1924), kom man ind
paa en Diskussion om Oprettelsen af en
Mellemstilling, en Stilling man tidligere

havde varet stillet overfor, og til hvilken
Organisationen havde stillet sig steerkt
tvivlende, fordi den indeholdt visse Fa-
rer for Misbrug. Betenkeligheder, der dog
maaske kunne have veeret overvundne ved
Skabelse af dertil sigtende Garantier.
Denne Forhandling bragte ingen Leosning
paa Sagen, udover at Parterne leerte hin-
andens Stilling noget nsermere at kende.

Spergsmaalet blev efter Forhandlingen
forelagt den daveerende Minister for offent-
lige Arbejder (Slebsager), der paa det
Tidspunkt ikke vilde gaa med til nogen
Forbedringer, men vilde dog senere drofte
Sagen med Lokomotivmaendene — Valgst
i Foraaret hindrede dette.

Efter nogen Tids Forleb efter Valget
tog Organisationen igen Spergsmaalet op
og indsendte en Skrivelse til Generaldirek-
toratet indeholdende Krav om Indferelse
af 2-Mandsbetjening paa samtlige Ranger-
maskiner og Onske om Forhandling om
Sagen, for saa vidt Generaldirektoratet
ikke kunde imodekomme det fremsatte @n-
ske.

Denne Forhandling fortes saa den 1.
Oktober d. A, og vi gengiver her den over
Forhandlingen forte Protokol:

Generaldirektoren indledte Forhandlingen
med at oplase det af Foreningen under 30. Ju-
li 1924 indsendte Andragende om Indferelse af
2-Mandsbetjening paa samtlige Rangerlokome-
tiver. I Andragendet udbeder Foreningen sig
mundtlig Forhandling, dersom Generaldirekto-



ratet ikke kan imedekomme Foreningens On-
sker. — Af den Omsteendighed, at Generaldi-
rektoratet har indkaldt til Forhandling, har
Foreningen altsaa kunnet slutte, at man ikke
har ment at kunne imodekomme Andragendet,
men da de foregaaende Forhandlinger om sam-
me Spergsmaal jo har vaeret meget udferlige,
kan der vel ferovrigt ikke vaere veaesentlige nve
Momenter at fremfore.

Rich. Lillie: Det er rigtigt, at Sporgsmaalet
har varet droftet indgaaende, og vi kan jo hel-
ler ikke fremfore seerlig nye Momenter, men
naar vi paany har rejst Sagen og anmodet Ge-
neraldirektoren om en Forhandling, er det, for-
di det er nedvendigt, at der snart sker en For-
andring for de Lokomotivfyrhedere, som maa
udfere Tjeneste paa Rangerlokomotiver som
Forer af disse, thi de efterhaanden saa be-
grensede Avancementsmuligheder gor IForhol-
dene vanskeligere, og da der, siden vi sidst dref-
tede og forhandlede dette Spergsmaal, er sket
et Regeringsskifte, og vi har faaet en ny Mi-
nister, som selv er Jernbhanemand, udgaaet af
dae praktiske Jernhanemands Rakker, tror vor
Organisation, og navnlig de Mennesker, som
dette Forhold berorer, paa og venter, at den
nuvierende Minister vil vide at vise en Sstorre
og bhedre Forstaaelse af deres Kaar, og de Krav,
som Organisationen her fremsatter, end man
modte hos den tidligere Minister om samme
Sag.

Danmark er jo det eneste Land, hvor man
anvender 1-Mandshetjeningen af Rangerlokon-
motiverne. Man har ganske vist forsegt i an-
dre Lande at indfere det samme - System, men
det er faldet uheldigt ud, — hos os er det efter
Omst@endighederne gaaet godt, men at det ved-
blivende vil gaa godt, bliver et Spergsmaal.

Rangerlokomotiverne bliver storre og sterre,
og Trafiken paa mange Stationer bliver mere
og mere vanskelig, saaledes at det Grundlag,
hvorpaa man i sin Tid indferte 1-Mandsbhetje-
ningen mere og mere forrykkes. Det er derfor
en uretfeerdig Behandlingsmaade at lade disse
Mennesker udfere 2 Mands Arbejde og kun
lonne dem med Lokomotivfyrbederlon. Det er
et Spergsmaal, som kalder paa Retfeerdighed,
vi her fremsetter, og vi tror og haaber, at det
vil lykkes at faa en Ordning paa dette Spergs-
maal ved en Forhandling.

Onskede at here, hvorledes Generaldirekte-
ren stillede sig til Sagen.

Generaldirektoren kunde vere ganske enig
i, at Spergsmaalet sagligt var uddebatteret. Om
Betydningen af Ministerskiftet for Afgerelsen
af et heromhandlende Spergsmaal, skulde Ge-
neraldirekteren naturligvis ikke udtale sig, men
han maatte for sit Vedkommende henholde sig
til det af ham under de tidligere Forhandlin-
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ger anforte. Det Tilbud, somt han dengang
havde fremsat, om at vilde medvirke til Oprat-
telsen af en Mellemstliling, stod han stadig ved.
og han havde egentlig haft Indtryk af, at For-
eningen kunde slaa sig til Taals med Indferelse
af en saadan Mellemstilling, forudsat at den
blev beherig placeret. Foreningen havde nag-
tet at acceptere Anbringelse i 13. Lennings-
klasse. Generaldirektoren havde da antydet, at
man kunde twenke sig Stillingen anbragt i 12.
Loenklasse under nyt Bogstav, og dette syntes
Organisationen ikke helt at have afvist. Den
davaerende Minister kunde imidlertid ikke paa
det daveerende Tidspunkt gaa med dertil. Ge-
neraldirektoren vidste ikke, hvorledes den nu-
veernde Minister vilde stille sig, men General-
direktoren selv kunde vedvarende twnke sig en
Ordning, som den af ham tidligere foreslaaede.
— Derimod kunde han ikke gaa med til en
Ordning med 2-Mandsbetjening eller lLokomo-
tivforere paa alle Rangerlokomotiver.

Rich. Lillie: Jeg kan ikke dele General-
direktoratets Opfattelse af, at Foreningen skul-
de have tilkendegivet sin Fortrolighed med Ind-
forelse af Mellemstillingen. — Det har vi ikke
gjort og det fremgaar ogsaa af Forhandlings-
protokollerne, vi maa derfor holde os til vort
principale Standpunkt, og er vi saaledes langt
fra hinanden, Hr. Generaldirektor. — Maatte
dog haabe, da det her var en Forhandling, at
man kunde naa til en Forstaaelse, og for at
bevise, at vi ved, at vi er til en Forhandling,
og da man ved en Forhandling maa strackke
sig noget mod hinanden, vil vi ikke absolut
fastholde Princippet. 2 Mand paa alle Ranger-
maskiner, men vi maa have nogle flere, end vi
har. Den foreliggende Sag tr@enger sig ster-
kere og sterkere paa paa Grund af Tiderne,
kun et meget bhegraenset Antal Lokomotivfyr-
bodere opnaar Forfremmelse, og efterhaanden
bliver Lokomotivfyrhederne gamle Mennesker.
Tiderne gor det efterhaanden ogsaa dyrt at
eksistere, og det almindelige Krav om sterre
Eksistensmidler breder sig.

Vi treeder nu frem med denne Sag for at
afhjelpe paa de Steder, der trenger mest, og
det er en Uretfaerdighed vedblivende at lade
disse Mennesker udfere 2 Mands Arbejde til
Lokomotivfyrbederlen, naar det er Lokomotiv-
fererarbejde, der udferes. Skulde i denne For-
bindelse paapege den Nedsattelse i Rangergodt-
gorelsen, som var foretaget, og som serlig ram-
te dem, der her var Tale om, og dette havde
man gjort, uden samtidig at foretage Loennings-
lovsrevision.

Generaldirektoren vilde gore opmearksom
paa, at de ekonomiske vanskelige Tider ikke
rammer lLokomotivpersonalet haardere end an-
det Personale, men Statshanernes okonomiske
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Stilling er blevet daarligere siden sidst vi havde
behandlet dette Spergsmaal, hvad der ger Sa-
gens Lesning endnu vanskeligere. Der kraeves
derhos Balance og fremsattes Krav om sterre
Afskrivninger og om Forrentning af den i Ba-
neanlegene anhragte Kapital, saaledes at Ren-
ten opfores paa Regnskabet som en direkte Ud-
gift. Alt dette bevirker, at man maa se med
stor Beteenkelighed paa ethvert Forslag, der
som det heromhandlede vil medfere store Ud-
gifter. Kunde ikke dele Hr. Lillies Opfattelse
af Forhandlingen som en Handel, men maalte
mene, at Forhandling var en Form, hvorunder
man droftede Sagerne og lerte hinandens Syns-
punkter at kende. Kfter at man ved Forhand-
lingen i November f. A. var naaet til at droefte
Mellemstillingens Placering, rykker Hr. Lillie
nu tilbage til sit oprindelige Krav om 2-Mands-
hetjening overalt og vil slaa en Handel af der-
udfra. Vi skal imidlertid forhandle, ikke hand-
le, og det yderste, Administrationen kan streek-
ke sig til, er Tilbudet om at ville yde vor Med-
virkning til Oprettelse af Mellemstillingen.

Rich. Lillie vilde gerne paany gentage, at vi
ikke har givet Tilslutning til Mellemstillingen,
men har derimod vedblivende nearet den dybe-
ste Mistillid for dens Anvendelse, hvis man op-
rettede den, en Mistillid, der ikke geelder Ge-
neraldirektoratet, men en Del af vore Inge-
nigrer, som paa anden Maade ved Dispositioner
har skabt denne Mistillid, og som ger os ang-
stelige. Vi er klar over, at naar Statshanernes
ansvarlige Administration bebuder ringere oko-
nomiske Resultater, og der samtidig foreliggar
Kommissionsforslag, som kraever sterre Ydel-
ser, af Generaldirekteren, at Generaldirektoren
derfor vil spare paa alle Omraader. Man siger
i samme Kommissionsketeenkning, at vi har
ikke Strejkeret, men der anvises ikke, hvor vi
kan faa vore Krav bedemt, og vi maa derfor
forstaa at indrette os efter Forholdene og leve
Livet saaledes og vere forberedt paa, at Livet
bryder sine egne Love. Vi forstaar meget vel,
at vi under en Forhandling maa beje os for
Generaldirektoratet, men vi kan ikke dele Ge-
neraldirektorens Opfattelse af Forhandling. —
Ved en Forhandling forstaar vi, at der for-
handles, til der saavidt muligt opnaas Enighed,
og vi kan vise vor Forhandlingsvenlighed ved
at gaa bort fra vort principale Forlangende.

Generaldirvelteren: Jeg vil indremme, at de
tidligere Forhandlingsprotokoller vist ikke lige-
frem udviser nogen udtrykkelig Tilslutning til
Mellemstillingen fra Organisationens Side, men
under den sidste Forhandling i November f. A.
var vi hinanden saa ner, at vi dog faktisk for-
handlede om Mellemstillingen.

Min Tanke er, at 2-Mandsbetjeningen skal
bibeholdes i Overensstemmelse med de Princip-
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per, som vi hidtil har fulgt og saa supplere med
Mellemstillingen. Vi har jo ikke Steder, som til
alle Tider er bestemt til 2-Mands- eller 1-
Mandsbetjening, men DBetjeningsspergsmaalet
er ordnet som en Harmonika, der kan trakkes
ud og skubbes ind, efter som Forholdene gor
det hensigtsmassigt. I'ra vor Side vil der som
sagt kun kunne vare Tale om Mellemstillingen,
og jeg betoner udtrykkeligt, at jeg ikke er i
Stand til at udtale noget som helst om Udsig-
terne for Gennemferelsen af en saadan Stilling.

‘Rich. Lillie: Vi er villige til, som Omsteen-
dighederne ligge, at afstaa fra vort principale
Krav om 2-Mandsbetjening paa alle Ranger-
lokomotiverne, men vi maa forlange 2-Mands-
betjeningen udvidet paa forskellige Steder som
f. Eks. Esbjerg, Odense, Aalborg, Aarhus m. fl.
De ovrige Steder vil vi da kunne slaa os til
Taals med Forholdene, som de er, naar de paa-
g@ldende da bliver gjort til Lokomotivierere.
— Det er vort Haab, at den Iorstaaelse, som
vi aabenbart ikke kan naa hos Hr. General-
direkteren, vil vi kunne mede hos Ministeren,
der som Jernbanemand bedre forstaar det Mis-
brug, der finder Sted af Personalet, og derfor
vil give dette en bedre Vurdering.

Generaldirektoren: Embhedsmeendene, som
ogsaa er Jernbanemaend, er ikke af den Op-
fattelse, at der sker Mishrug af de Tjeneste-
meend, der udferer Rangering. — Der paalaeg-
ges ikke Iererne af Rangerlokomitiver mere
end een Mands Arbejde. Vi kan ikke strakke
os langere end til Mellemstilleingen. — Vilde
sette Pris paa at erfare, om Foreningen en-
skede, at Administrationen skulde arbejde vi-
dere paa en saadan Lesning af Sagen.

Rich. Lillie vilde bede Generaldirekteren om
at forelegge Sagen for Ministeren, for at Mi-
nisteren kunde treffe Afgerelse i Sagen, men
maatte samtidig anmode om, at der maatte blive
givet Foreningen ved Repraesentanter Lejlighed
til overfor Ministeren at fremfere vore Syns-
punkter, forinden Ministeren treeffer Afgorelse.
Lillie understregede paany Foreningens For-
handlingsvenlighed til at gaa bort fra det prin-
cipielle Standpunkt for at opnaa en Ordning
med Generaldirektoratet.

(‘eneraldirektoren lovede at forelegge Sa-
gen for Ministeren og gere samme opméerksom
paa Foreningens Onske om overfor Ministeren
at fremsatte sin Opfattelse af Sagen, forinden
Afgorelse blev truffet.

Hermed sluttede Forhandlingen.

Speorgsmaalet skulde altsaa afgoeres af
Ministeren for offentlige Arbejder, og den
25. November var Ministeren klar til at
tage en Droftelse af Sagen, i hvilken An-
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ledning Formanden for Organisationen
blev anmodet om at komme tilstede i Mi-
nisteriet. Det var naturligvis med spaenit
[Forventning, man imedesaa denne Sam-
tale, ved hvilken var tilstede foruden Mi-
nisteren, Generaldirekteren for Statsba-
nerne. lmidlertid leste Ministeren hurtig
Spergsmaalet, idet han afviste Kravet helt
og holdent, end ikke Mellemstillingen vil-
de han here Tale om, hejst kunde der blive
Tale om Indferelsen af 2-Mandsbetjening
paa nogle flere Rangerlokomotiver, hvilket
kunde ske efter Forhandlfng med General-
direktoratet.

Det kan ikke nacgtes, at denne forelo-
bige Udgang paa Spergsmaalet er overra-
skende, og for den Del af vore Medlemmer,
som saa steerkt havde sat sin Tillid il
den socialdemokratiske Ministers Forstaa-
else af Sagen, maa det virke som en dyb
Skuffelse, navnlig efter at den ansvarlige
Ledelse af Statsbanerne havde lovet al
medvirke til Gennemforelsen af en Mellem-
stilling. Statsbanernes ansvarlige Admini-
stration har erkendt, at det er urigtigt at
anvende Lokomotivfyrbedere som Forere
af de enmandsbetjente Rangermaskine.,
fordi det er mere end Lokomotivfyrbeder-
gerning, hvorfor man er gaaet IForeningen
i Mede og foreslaaet Oprettelse af en Mel-
lemstilling ud fra denne Erkendelse, men
Administrationen har samtidig betonet, at
der er en Gradsforskel mellem den Ger-
ning, der udferes paa de af Forere betjente
Lokomotiver og ved Arbejdet paa de en-
mandsbetjente Rangermaskiner, derfor vil
man ikke anbefale Udnaevnelse til Loko-
motivferer, hvilket vil sige, at man er ind-
forstaaet med, at det ikke i Laengden lader
sig gore at modstaa Organisationens be-
rettigede Krav om Forbedring af »Ranger-
forernes« Kaar.

Vi forstaar Ministeren saaledes, at det
er hans Skon, at der intet er til Hinder fox
vedblivende at lade Lokomotivfyrbederne
udfere Rangerferertjeneste uden at give
dem den Len for Arbejdet, de retmapssiyz
tilkommer.

Vi skal citere et Stykke af den Protokol,
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der fertes over IForhandlingen den 10.
November f. A., og det lyder saaledes:

»Med Hensyn til Mellemstillingen, da betod
den hun lonningsmessigt*) set en Forbedring,
thi det var jo vedblivende de samme Menne-
sker med samme Kvalifikationer, og maatte
mene, at det vilde skabe Vanskeligheder at have
Lokomotivferere paa alle Rangermaskiner, Van-
skeligheder Mellemstillingen muligvis ogsaa vil-
de medforee.

Denne [Tdtalelse fremsattes af en Ad-
ministrationsrepreesentant, og er saa ren-
dyrket kynisk, at man forbavses, thi det
geelder i alle Livets Forhold, at man ud-
nevner [Folk i en hojere Stilling, naar Ar-
bejdet berettiger hertil, gaelder det ikke for
Udnaevnelsen fra Assistent til Kontroler,
fra Maskiningeniurassistent til Maskinin-
genior o. s .v., man udnytter ikke uden
videre Folk, der har Krav paa en Forbed-
ring af deres Stilling, ved en Henvisning
til, at de uden IForhedring af Lennen har
de samme NKvalifikationer. Selvfolgelig
er det blandt andet den kun lennings-
meessige Forbedring man ensker anbragt
paa sin Plads, og selvfolgeligt er det de
samme Mennesker, dem som nu er Loko-
motivfyrbedere, der vilde blive Lokomotiv-
ferere eller eventuelt placeret i en Mellem-
stilling. — Ja, hvem skulde man ellers
tage, andre end dem man vedblivende gor
Tret imod?

Maaske Ministeren deler dette smukke
Arbejdsgiver-Synspunkt, hvad vi vil veeg-
re os ved at tro, maaske er det Hensynet
til hans Kelebarn, Forrentning af Stats-
banerne, der hindrer ham i at gaa med til
denne Udgift og faar ham til at opretholde
denne Uretfeerdighed.

Ja, hvad ved vi.

Vi ved i hvert IFald dette, at dermed er
denne Sag ikke bragt ud af Verden, den
lever, og den vil vedblivende leve, indtil
der er sluttet en Overenskomst om Sagen
med Organisationen.

Den standses ikke af Hr. Friis-Skotte
med et Magtsprog.

*) ‘Fremheaevet af Red.
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Foreleohig behandles Sporgsmaalet paa
et Mode i IFredericia den &. December af
en sterre Kreds af Tillidsmeend.

Saa faar vi se.

FORSKELLIGT

Dem, der kerer med Stude, kommer
ogsaa med. Saadan lyder det Valgsprog,
hvorefter Arbejdet paa Reparation af den
ene af de tre i Remisen paa Gb. veerende
Skydebroer iveerksattes. Man skulde ikke
tro det, men det er sandt, at i 5 a 6 Maa-
neder har man arbejdet paa Reparatio-
nen, uden at det endnu er lykkedes at til-
endebringe denne. Forhaabentlig keres der
med den nu.

Det har forbavset mange af de i Remi-
serne beskeeftigede Mennesker, at en saa-
dan Reparation kan faa Lov til at treekke
saa leenge ud, thi der er dog, saalaenge
Reparationen staar paa, et storre Risiko-
moment, end naar den er i Orden, for ikke
at tale om de Ulemper Standsningen af
Skyvdebroen medferer. Det er muligt, at
denne Langsomhed skyldes Veerkstederne,
der maaske ikke er tilstreekkelig informeret
om, at det ogsaa er Meningen, at Arbejdet
skal gores feerdigt indenfor en rimelig Tid.

Paa samme Tid har den ene Drejeski-
ve veeret under Reparation og er forhaa-
hentlig, naar dette l:eses, taget i Brug. Og-
saa dette Arbejde har taget en meget lang
Tid, vistnok altfor lang Tid, men dog ikke
leengere, end at man blev feerdig med den.
Ogsaa denne Reparation har medfort «i-
ne Ubehageligheder, som vi skonner har va-
ret alt for leenge — fordi der ikke er blevet
sat det fornedne Pres paa at fremme Ar-
hejdet. Det vilde have veeret en nydelig
Kalamitet. om den i Virksomhed veerende
Drejeskive pludselig havde nedlagt Arbej-
det, og det er noget man ikke har veret
saa ukendt med for. Men den har til alt
Held holdt sig, og alt er gaaet godt —
men hvis den var gaaet i Stykker — hvad
saa? Naturligvis, man havde klaret siy,
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der findes heldigvis andre Drejeskiver naa
Stationen, men det havde medfert ikke saa
faa Kalamiteter at klare sig. Det er
da ogsaa interessant at se, hvorledes Ar-
bejdet gaar for sig. IFeorst breekker man
noget af den gamle Stoebning op og laver
nyt Fundament, saa tager man et nyt
Stykke og saa fremdeles, og det hele laves
med uhyre Grundighed og Omtanke og
tager =elvfalgelig den tilhorlige Tid. Efter
at Stebningen var fuldbyrdet, skulde der
liegges Brosten ned i den indvendige
Kreds, og det tager ogsaa sin Tid, og alt
er efter den samme virkningsfulde Reecept,
at i Morgen er der atter en Dag. Ende-
lig bliver dette Arbejde feerdigt, og man
teenker, spa nu skal Drejeskiven snart ta-
ges i Brug. Men man har gjort en for-
kert Beregning. Thi efter at alt det andet
Arbejde er fuldbragt, kommer man na-
turligvis i Tanke om, at Motoren trenger
til et Eftersyn, og saa bringes den til Re-
paration i Veerkstedet, og hertil medgaar
der ogsaa et Par Uger. Saa endelig lys-
ner det.

Men var der ikke nogen Mening i, at
man en anden (Gang sogte at faa disse
Arbejder noget hurtigere fra Haanden;
det er dog ikke ligegyldigt, at disse ned-
vendige Indretninger er ubrugelige i Maa-
redsvis, der kunde dog ske noget, og saa
laa man i et kont Roderi.

1 den forlebne Sommer er de Kasser,
hivori Slagger og Regkammerskidt henka-
stes ogsaa repareret, og selvielgelig har
man indrettet sig paa den gamle Maade,
som ejensynlig anses for den bedste. Vi
skitserede her i Bladet for nogle Aar siden
en Plan til Indretning af Affaldsgaardene
paa Gb., efter hvilken det vilde veere mu-
ligt at faa {jernet Affaldet uden at speerre
Sporene, thi det er jo en dagligdags Ting,
at enkelte af de Spor, hvorpaa Rensnin-
gen af Lokomotiverne foregaar, er speer-
ret, fordi der henstaar Vogne til Laesning
af Affald. Imidlertid ser det ud til, at man
vil bevare den gamle Indretning, maaske
ogsaa Forandring til en anden og hedre
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Ordning. ejeblikkelig vilde koste en Del
Penge, om endskent den i det lange Loh
alligevel vilde blive den billigste. Da man
altsaa holder paa den hidtil veerende Ord-
ning, maa man krave, at de to Spor holdes
frit for henstaaende Vogne, og at de kun
belemres med Vogne til Brug for Paalees-
ning af Affald, og at disse kun henstaar
der i den Tid, Paaleesningen varer. Det
er en dagligdags Ting, at Sporene anven-
des til alt muligt andet, end Hensigten
med disse var, nemlig som Rangerspor og
til Henstilling af Vogne, Maskiner o. s. v.,
saaledes at L.okomotiverne ved Hjemkomst
til Remisen efter endt Tur bringes til at
holde i en lang Reekke, fordi Omkersels-
sporerne er speerrede.

Det koster ofte et ganske unedvendigt
Tidsspilde, og det var enskeligt, om der
blev sat noget ind paa at undgaa disse
Ulemper, der for en stor Del kan medgaas.

Hastighedsnedsettelserne staar stadig
paa Dagsordenen, og det er jo saaledes, at
der vel ngeppe findes en Straekning, uden
at der er nedsatte Korehastigheder enten
af den ene Grund eller af en anden. Nogle
Steder synes det ufornedent at hevare Ha-
stighedsnedsattelsen, men man synes ikke
saa tilbejelig til at fjerne disse Skilte, som
til at opseette dem, og det er dog alligevel et
Sporgsmaal, som ogsaa har ekonomisk
Interesse. thi hvor mange Kul anvendes
der ikke paa den Konto og Sliddet paa
Bremsetoj m. m. koster ogsaa Penge. Lo-
komotivfererne er ikke Yndere af Hastig-
hedsnedseaettelserne specielt ikke, naar det
i nogen Grad kan skennes, at de over-
skrider det rimeliges Greense, en Grund
er det med nedsat Hastighed forbundneTab
af Tid en anden er det uforholdsmeessige
Forbrug, der er Folgen heraf. Og ende-
lig en tredie Grund den ikke helt prak-
tiske Maade Meddelelse omn Hastighedsned-
seettelserne foregaar paa. Dette Spergs-
maal faar forhaabentlig en god Lesning,
naar Signalreglementsudvalget bliver feer-
dig med sit Arbejde.

Men indtil den Tid maa de Meddelelser,

‘DANSK JOKOMOTIVTIDENDE

der udsendes, vaere i Overensstemmelge
med de faktiske Forhold. Naar vi skriver
dette, hidrorer det fra, at der for nylig paa
Valby Station var anbragt et Kontrolap-
parat (en Sladrehank), endskent Hastig-
heden ikke var nedsat paa Stationen, men
forst bag Stationen. Fejlen blev hurtig
rettet, dog forst efter at PPaatale var sket.
Det ser ud, som at disse Kontrolapparater
ikke fungerer helt paalideligt, d. v. s. at
de knalder selv om Hastigheden er inden-
for det tilladtes Greenser, om det skyldes,
at Pendulen ikke svinger hurtig nok eller
at Afstanden er forkert udmaalt, skal vi
ikke kunde sige, men der synes til Tider
at veere Fejl tilstede. Endelig er de paa Lo-
komotiverne anbragte Hastighedsmaalere
ikke af en saadan Konstruktion, at man
kan rette sig efter dem, og Hensgigten med
deres Anbringelse turde dog vaere den, at
l.okomotivfereren i nogen Grad kunde
forlade sig paa dem.

Vi skal endelig henlede Opmeaerksomhe-
den paa, at de udsendte Straekningsforteg-
nelser ber udfyldes saaledes, som Over-
skrifterne i Rubrikkerne antyder. Vi skal
til [Kks. anfere, at der for Vesthanen i den
ene Rubrik staar Kereretning: Kebenhavn
—HKorser, og her hegynder man rettelig
med Enghave—Valby, i den anden Ru-
brik, Koreretning: Korser—Kebenhavn
begynder man ogsaa med Enghave—Val-
by, medens Ordningen naturligvis maa vae-
re Svenstrup—Forlev o. . v. til man til-
sidst naar Enghave eller Kebenhavn.
Gennemforer man ikke Systemet, er der
ingen Mening i det, og det galder for alle
Strackninger, i hvert Fald herpaa Sjzelland.

Endelig skal vi efterlyse Resultaterne
paa de anstillede Forseg med Hensyn til
Lamperne paa Perronerne paa de nyere
Vogntyper. Disse Lamper skinner stadig
og er som for en Gene for Udkigget, oz
det synes ikke, som man kommer laengere
end til det Forseg, der anstilledes ved Ud-
levering af en Pose til de Lokomotivferere.
der keorer Tog, hvor saadanne Vogne er
anbragt op til Maskinen, saaledes at de ved
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Hjwelp af denne kunde afblaende Liampen.
Resultatet heraf var vistnok tilfredstillen-
de, men Meningen var vel, at Forseg:t
skulde efterfelges af en mere praktisk Fou-
anstaltning. Denne ventes der paa og jo
for den gennemfores jo bedre, thi nu, hvor
Morket hersker det meste af Dognet, hvor
Regn og Taage herer til Dagens Orden,
og snart kan vi vel vente Sne, er det paa
sin Plads, at dette Forhold bringes i Our-
den til GGavn for Udkigget tra TLokomoti-
vet og dermed for Sikkerheden.

SYGEKASSEVALGET

I Anledning af det for Tiden stedfin-
dende Valg til sjeelland-falsterske Sygekas-
ses Repraesentantskah har Dansk Lokomo-
tivimands Forening genopstillet:

Lokomotivferer Frode Nielsen, Kh. (ib.
som i den forlebne Periode paa udmserket
Maade har varetaget Interessenternes In-
teresse, og vi anbefaler alle Medlemmerne
henherende til den Valggruppe, der repre-
genteres ved Lokf. Frode Nielsen nu, at
give ham sin Stemme, for saa vidt man
onsker den nuvarende Kurs inden for
Sygekassens Ledelse opretholdt.

Endvidere opstilles:

Lokomotiviyrbeder E. B. Bendtsen.

Tj. Nr. 751, Kh. Gh.

til Valg som Sygekasserepraesentant, og vi
opfordrer alle Lokomotivfyrbedere, og de
i denne Valggruppe varende 'Tjeneste-
nmeend, at stemme paa Lokfb. E. B. Bendi-
sen, der vil blive en udmarket Kraft i Sy-
gekassens Ledelse.

Husk, at Stemmesedlen for at vere
gyldig skal indeholde Interessent Nr. (fin-
des paa Sygekortet).

Afstemningen sluttes den 8. ds., og alle.
der endnu ikke har stemt, maa uopholdeliy
stemme.

‘DANSK §OKOMOTIVJIDENDE

TYSKLANDS
FORSTE TURBINE-LOKOMOTIV

Ved Otto Bendixen.

Vi har tidligere i »Dansk Lokomotiv Tidende
beskrevet forskellige Turbine-Lokomotiver. [
Nr. 7, 1922 saaledes det af Zoelly konstruerede
2 G Turbine-Lokomotiv, som er bhygget af den
schweiziske Lokomotivfabrik i Winterthur. Paa
dette Lokomotiv anvendes Tandhjulsoverforing
mellem Turbine og Drivhjul og en speciel Tur-
bine til Bagleenskorsel. 1 »>Dansk Lokomotiv
Tidende« Nr. 6, 1923 har vi givet vore Leasere
Lejlighed til at stifte Bekendtskab med det en-
gelske af Ingenier Ramsay konstruerede elek-
triske Lokomotiv med Turbine og Kondensator.
Ved dette Tokomotiv sker Kraftoverferingen
mellem Turbine og Drivhjul ved at frembringe
elektrisk Strom i den turbinedrevne Generator.
for derpaa at udnytte den udviklede Strom i
elektriske Motorer forbundne med Drivhjulenc.
Endvidere har vi i »Lok. Tid.« Nr. 12, 1923
heskrevet det svenske Turbine-Lokomotiv, kon-
strueret af Ljungstrom. Ved dette Turbine-lo-
komotiv sker Forbindelsen mellem Turbine og
Drivhjul ved Tandhjul, og medens Turbinen paa
de fornaevnte Lokomotiver er anbragt henholds-
vis under Regkammeret og under Kedlen, er
den paa sidstnaevnte Lokomotiv anbragt under
IForerhuset, mellem dette og Tenderen.

Nu er det forste tyske Turbine-Lokomotiv
altsaa ogsaa en Kendsgerning, idet et saadant
or bvgget af Friedrich Krupp i Essen, og var
udstillet i September paa Jernbaneteknisk Ud-
stilling i Berlin-Seddin, den starste Udstilling
af sin Art i Verden, og hvor Lokomotiver og
Vogne af alle mulige Slags var udstillet i hun-
dredvis.

I:fter at det forsle tyske Turbine-Lokomotiv
saaledes er en Kendsgerning regner de tyske
Jernbaneteknikere med at se¢ Trekkrwefter duk-
ke op i det tyske Jernbaneveesen, som vil afvige
en Del fra den swdvanlige oFrm. Imidlertid
er der ved Optagelsen af Bygningen af Tur-
bine-Lokomotiver ikke @ndret noget i de va-
sentligste Dimensioner og den typiske Form paa
Dampkedlen. Dog vil det vel for Leagfolk ved
Betragtningen veere paafaldende, at der paa
begge Sider af Damplokomotivet sadvanlige
Cylindre mangler ved det ny fremkomne Lo-
komotiv, medens man i Stedet for ser hejere
anhragte Indretninger, og som for Fagmanden
karakteriserer Dampturbinen.

Grundene for, at man i Tyskland trods Ti-
dernes Vanskelighed, — cller rettere sagt neton
paa Grund af de trvkkende Byrder, som den
tyske Nationalekonomi har at baere, er gaaet
over til Turbine-Lokomotivet, har den tyske Tra-
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fikminister i et Udvalgsmede i Rigsdagen ka-
rakteriseret saaledes: Den tyske Jernbanedirek-
tion arbejder vedvarende med alle Midler paa
at  formindske Lokomotivernes Kulforbruy.
Grunden til, at Turbinedriften, som Erstatning
for Lokomotivernes hidtil saedvanlige Stempel-
maskine, forer til Besparelser, ligger i den be-
tydeligt hedre Udnyttelse af Brandselsmateri-
alet, fordi den ved de stationsere Dampmaski-
ner udnyttede Kondensation ogsaa kan anven-
des ved Turbine-Lokomotivet, hvilket ikke lader
sig gore ved Stempel-Lokomotivet.

‘DANSK §OKOMOTIV IDENDE

se af Omdrejningstallet bliver hidfert ved
Tandhjulsdrivverket 54. Da drejer Akslen 55
sig kun saa hurtigt, som det er nedvendigt for
Lokomotivets Drivaksler. Overforingen af den
af Turbinen leverede Kraft gaar gennem disse
Tandhjul paa Akslen og herfra paa bhekendt
Maade gennem Krumtap og Drivstang til Driv-
akslerne 56, 57 og 58.

Fra Forerpladsen 60 bliver Turbine-Loko-
motivet sat i Gang ganske som ved almindelige
Lokomotiver, derved at IForeren ved Aabningen
af en Ventil lader Damp stromme fra Kedlen

...................
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Med Hensyn til Spergsmaalet om Bygnin-
gen af Turbine-Lokomotiver, saa kan derom si-
ges, at indtil nu kommer hovedsagelig tre Arter
af Turbine-Lokomotiver i Betragtning, og det er
netop de ovenfor naevnte og tidligere her i Bla-
det . beskrevne nemlig Schweitzeren Zoelly's,
Svenskeren Ljungstrom’s og Englenderen Ram-
say’s Turbine-Lokomotiv. I Tyskland har Fried-
rich Krupp i Essen efter Krigen faaet Licens
(Bevilling) fra Zoelly og bygget et stort Tur-
bine-Lokomotiv paa 2000 H. K. efter Zoelly's
og egne Patenter. Dette teknisk interessante
og for Tyskerne nationalekonomisk set vigtige
Forseg er blevet forstaaende understottet af de
tvske Jernbaners Direktion.

Paa Grundlag af tilstillet Materiale skal vi
i det folgende give en Beskrivelse af Tysklands
farste Turbine-Lokomotiv.

Krupp-Zoelly’s Turbine-Lokomotiv er i sin
Bygning mest lig det hidtidige I.okomotiv med
Dampstempler. Kedel og Hjularrangement af-
viger ikke neaevneverdigt fra de almindelige Lo-
komotivers, saaledes som det vil ses af hos-
staaende Afbildning. Foran Regkammeret 51
har Turbinen fundet Plads. Den er anbragt
i Husene 52 og 53 og heraf tjener 52 som Frem-
ad-Turbine paa den hejre Lokomotivside og 53
som Bak-Turbine paa den venstre Side. Tur-
binehjul arbejder kun ekonomisk med ret haje
Omdrejningsantal. Der kommer saaledes Om-
drejninger i Betragtning paa 6000 til 8000 pr.
Minut, saaledes at den nedvendige Nedbringel-

til Turbinen. Dampturbinen har den Fordel,
at den i enhver Stilling uden Ryk og sikkert
kan satte Toget i Beviegelse. hvilket som be-
kendt ikke altid er Tilfeeldet ved det almindelige
Lokomotiv, idet dette ved en ugunstig Stilling
af Stemplerne forst maa keres noget tilbage
indtil den gunstige Stilling for Stemplerne er
funden, hvor det lader sig gore at satte Toget i
Beveagelse.

Har nu Dampen afgivet sin Kraft til Tur-
binens Hjul, saa bliver den gennem Ledningen
61 fort til Kondensatoren 62. Her bliver den
forteettet, og som Vand paa 60 ° C ved Hjalp
af Pumpen 63 trykkes det gennem Forvarmeren
64 og derfra atter ind i Kedlen. Luftpumpen
65 har den Opgave at fjerne den Luftmeengde
fra Kondensatoren, som Vandet har hragt med,
eller som maatte vere strommet ind gennem
Utatheder. Det for Kondensatoren 62 ned-
vendige Kolevand leverer Pumpen 66. Dette
Vand gennemstremmer et Rerstystem og for-
lader da stwerkt opvarmet Kondensatoren. Men
et korende Lokomotiv kan ikke fore saa meget
Vand med, at det altid har nyt koldt Vand til
Raadighed til Dampens Kondensation. For nu
atter at afkele det opvarmede Vand er der paa
det nye Turbine-Lokomotivs Tender 71 lavet en
stor Beholder, hvori det varme Vand fra oven
risler ned gennem en Mangde Metalrors fine
Aabninger, medens der fra neden blaeses Luft
ind gennem Ventilatoren 73. Herved faar Van-
det en saa stwerk Afkoling, at det atter ved
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Hjaelp af den navnte Pumpe 66 kan ledes til
Kondensatoren for at fortatte Dampen. Efter-
haanden som Kbolevanden ved Fordampning
forbruges, maa det Tid efter anden erstattes.
lovrigt medforer Tenderen 74 de for Kedlens
Opvarmning nedvendige Kul.

Ved de almindelige lLokomotiver Dliver
Spildedampen benvyttet som Trak i Skorstenen,
men da Spildedampsudstadningen i Skorstenen
mangler ved Turbine-L.okomotivet, saa har Ven-
tilaturen 81 den Opgave at suge Forbrendings-
gassen fra Kammeret 82 paa l.okomotivets /inj-
re Side, og lede den gennem Kammeret 83 paa
den venstre Side af Lokomotivet og wd i Shkor-
stenen.

En swerlig Opgave stiller Leveringen af
Damp til Jernbanevegnenes Opvarmmning. Vil-
de man tage denne Damp fra Kedlen, da maatte
Erstatningsvandet tages fra Tenderen, men
derved vilde der efterhaanden atter komme Ke-
delsten i Kedlen. Nu laegger man serlig Vagt
paa den vedvarende Genanvendelse af rent de-
stilleret Vand, fordi der herved garanteres en
lang Renholdelse af Turbine-Lokomotivets Ke-
del. Varmedampens Opgave er lest derved, at
man ved 91 har bygget en lille Hjwelpekedel ind
i Hovedkedlens Damprum. Hjwelpekedlens Vand
kommer altsaa ikke i Beraring med Dampen
eller Vandet i Hovedkedlen, men opvarmes af
denne og forvandles til Damp. Denne staar nu
til Disposition for Vognenes Varmeanlaeg.

Teknisk set maa indremmes, at Turbine-Lo-
komotivet ikke bringer nogen Forenkling af den
samlede Konstruktion med sig. Turbine-Loko-
motivet har tvertimod flere Hjalpemaskiner
end det almindelige Lokomotiv, saaledes f. Eks.
Forbreendingsgas-Ventilatoren, Kondensatorens
Kelevandspumpe, Kelevands-Ventilatoren — al-
le Maskiner som drives ved en lille sarlig
Dampturbine — og andre. Men Turbine-Lo-
komotivet har den Fordel, at det, som man’ kan
forudsette, i Modsetning til de bedste almin-
delige Lokomotiver vil bringe en Kulbesparelse
paa ca. 20 pCt. Bet@nker man, at de tyske
Baner for Krigen brugte for rundt 230 Millio-
ner Guldmark Breendsel aarlig, saa turde Mu-
ligheden for Besparelser gennem det nye Tur-
bine-l.okomotiv dog vare ret hetydelig, naar
man tager passende Hensyn til de forelobig
storre Anskaffelsesudgifter, da det nye Turbine-
L.okomotiv er betydelig dyrere end de nuvearen-
de T.okomotiver.

“DANSK §oKoMOTIV TIDENDE

HOVEDBESTYRELSESM@DET
DEN 25.- 26. NOVEMBER 1824

Punkt 1a.

_ Formawnden oplyste, at man havde besluttet
at genopstille Lokomotivferer Frode Nielsen og
Lokomotivfyrbeder E. B. Bendtsen som Kandi-
dater ved det forestaaende Valg af Reprasen-
tanter til den sjwelland-falsterske Sygekasse. —
(Godkendtes.) -«

Refererede forskellige Sager, der siden sid-
ste Hovedbestyrelsesmoede havde veret Gen-
stand for Behandling; bl. a. en Sag fra Struer
angaaende Pensionsforholdene. Sagen er ord-
net ved Generaldirektoratets Mellemkomst.

Med Maskiningenioren i 2. Distrikt har man
droftet forskellige Sporgsmaal vedrerende Re-
servepersonalets Fridage ved Aarhus Depot.
Sagen er bragt i Orden saaledes, at Personalet
ikke skal moede paa Fridagene for at faa Ordre
for den paafelgende Dags Tjeneste.

En Sag angaaende Erstatning for mistede
Fridage er ligeledes ordnet.

Foreningen har haft Lejlighed til at bese
den ny Opholdsbygning i Strib, Ringsted og i
Aarhus, samt de bhestaaende Lokaleforhold i
Helsingor og der er truffet Aftaler om forskel-
lige Andringer ved Indretning, Montering m. m.
Med Hensyn til Opholdsbygningen i Strib har
Foreningen, da Distriktet har meddelt ikke at
vaere i Stand til at gennemfore de fremsatte
Onsker, da man savnede Midler dertil,
anmodet Ministeren for offentlige Arbejder
om at stille et Beloeb paa 3000 Kr. til Raadig-
hed som Finansudvalget i Finansaaret 1922 —
23 nedsatte Bevillingen med.

Herpaa er endnu ikke modtaget Svar.

Der er fremsendt Skrivelse angaaende Op-
holdsvarelserne i Orehoved, angaaende Indret-
ning af Vaskerum m. m. i Frederikshavn.

Der er overfor Gdir. nedlagt Indsigelse mod
Afskedigelse af nogle Aspiranter. Der er Haab
om at hindre disse Afskedigelser.

En Sag fra Ms. angaaende Turanciennitat
er behandlet og Afgorelse truffet.

Fra Gbh. Afdelinger er fremsat Onske om en
Zndring i Tiden for Lenudbetalingen, det for-
ventes, at der vil opnaas en tilfredsstillende
Ordning.

Soph. Jensen henstillede, at man segte at
formaa Generaldirektoratet til at gennemfere
en forsvarlig Ordning af Vaskerumsforholdene
i Fredericia.

Meddelelser [ra Formanden.
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Formanden lovede at rykke for Svar paa det
i sin Tid indsendte Andragende.

Punkt 1 b. Meddelelse fra Hovedkassereren.

Hovedkassereren gennemgik Hovedkassens
Regnskab pr. 1. November 1924.

Det kritiske Regnskabsudvalg fremsatte nog-
le Bemerkninger angaaende forskellige IPoster
og for manglende Attestationer, hvilket toges {il
Efterretning.

Hovedkassererens Meddelelser godkendtes.

Punkt 1 c. Meddelelse fra Udvalgene m. m.

('. A. Lillelund fremsatte nogle Bemerknin-
ger angaaende Statsfunktion@rernes Laanefor-
ening. Toges til Efterretning.

Formanden redegjorde for Oplosningen af
Feellesrepraesentationen.

Man diskuterede det derved opstaaede For-
hold og enedes om at tage Spergsmaalet op paa
et senere Meode.

Formanden referede Bladudvalgets Arbejde
og oplyste, at der fra 1. Januar 1925 vil blive
gennemfort forskellige &Andringer med Hensyn
til Bladets Annoncer samt Bladets Udstyr.

Meddelelserne toges til Efterretning.

Punkt 2.

Formanden redegjorde for hele denne Sags
Udvikling samt om Ministerens Stilling til
Spergsmaalet. Hovedbestyrelsen vedtog at sam-
menkalde samtlige Afdelingsformeend til Mede
i Fredericia den 5. December d. A. og der at re-
degore for Sagen eventuelt tage Stilling til den-
nes videre Behandling.

Rangermaskinesporysmaalet.

Punkt 3.

Formanden redegjorde for denne Sags Ud-
vikling, og det kunde ventes i den n@rmeste
Fremtid at Sagen vilde blive Genstand for For-
handling mellem Generaldirektoratet og Orga-
nisationen.

Uddannelsesagen

Punkt £. Loven om Statshanernes Styrelse.

Formanden omtalte de af Administrations-
kommissionen afgivne Beteenkninger og med-
delte, at Forretningsudvalget havde nedsat et
Uldvalg bestaaende af Formanden, Redaktoren
oz Sekreteren til nwermere at gennemgaa Be-
teenkningerne.

Toges til Efterretning.

Punkt 5. Behandling af foreliggende Sager.

En Sag angaaende et Permissionsforhold
fra Herning behandledes, det overlodes til For-
manden at foretage det formnadne i denne Sag.

‘DANSK JOKOMOTIVJIDENDE

Sagen angaaende den gensidige Hjelpekas-
se diskuteredes; det vedtoges at lade Sagen bli-
ve Genstand for en sidste Behandling paa et
senere Hovedbestyrelsesmeode.

Hovedkassereren oplyste, at Foreningen som
sin Andel i Overskudet fra Marketenderiet paa
Gb. havde modtaget 2007 Kr. 50 @re. Belobet
er hensat paa en serlig Konto til et eventuelt
Byggefond.

K. Johansen.

KREDSBESTYRELSESM@DET FOR LOKOMO-
TIVFORERE
DEN 25. NOVEMBER 1924

“Alle var tilstede.

Dagsorden:
I. Meddelelser fra Kredsformanden.
2. Meddelelser fra Kredskassereren.
3. Eventuelt.

Kredsfcrmanden indledede Medet med en
Omtale af Forskydninger i Repraesentationen i
Signalkommissionerne paa Grund af Afgang fra
Tjeneste og Forflyttelser. Redegjorde derneest
for forskellige Forhold ved Assens Maskinde-
pot, som havde veeret meget mangelfulde og
mente iovrigt at Forholdene var betydeligt for-
bedrede, omend de endnu ikke kunde siges at
veere tilfredsstillende. Kom derefter ind paa
en Omtale af et uheldigt Forhold ved Gedser
Maskindepct, som imidlertid nu var bragt i Or-
den, og stillede Forslag om at et bestemt For-
hcld vedrorende et Medlem hetragtedes som ik-
ke vaerende tilstede.

Efter nogen Diskussion vedtoges det at til-
skrive Afdelingen om Kredshestyrelsens Stilling
til dette ‘Forhold.

Kredsformanden omtalte derefter en be-
handlet Sag angaaende et Anciennitetsforhold
i Aalborg, der var bragt i Orden, og endelig an-
gaaende det fremskudte Signal @st for Kol-
ding, en Sag der var rejst af Fa. Afd. og det
hesluttedes at fremme Sagen.

Punkt 2.

Oversigt over Regnskabhet for den forlebne Del
af Aaret, der viste Overensstemmelse med det
vedtagne Budget.

Regnskabet toges til Efterretning.

Der fremsattes af det kritiske Udvalg for-
skellige Bemzerkninger, der ogsaa toges til Ef-
terretning.

Kredskassereren fremlagde en

I'nder Eventnelt intet.
C. M. C.
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KREDSBESTYRELSESM@DET FOR LOKOMO-3
TIVFYRBODERE
DEN 25. NOVEMBER 1924

Alle var tilstede.
Dagsorden:

Meddelelser fra Kredsformanden.
Rangermaskinernes Bemanding.
Kredskassererens Beretning.
Eventuelt.
Kuhn foreslog at kehandle PPkt. 2 straks, da
der skulde ske Henvendelse desangaaende i l.a-
bet af Dagen. .

Vedtoges.

- 0 o =

Punkt 1. Meddelelser fra Kredsformanden.

Kredsformanden gennemgik forskellige til
Behandling indsendte Sager, hvortil man tog
Stilling, bl. a. var der en Del Foresporgsler an-
gaaende I'niformslevering. Man enedes om, af
Hensyn til lignende fremtidige Forespergsler,
at oplyse folgende i Dansk Lokomotiv Tidende:
De Medlemmer, som ifelge tidligere leverings-
terminer tilkommer Vinterkappe Aar 1924 kan
efter nugeeldende Regler forst tilkomme denne
Aar 1925. Endvidere gwelder folgende Brugs-
terminer: Jakke og Benklader 1| Aar, Hue og
Vest 1'/: Aar, Sweaters 2!/: Aar, Skindtreje og
Vinterkappe 4 Aar.

En Lokomotivfyrbeder. som var slettet for
Restance, sogte om Genoptagelse, kunde bevil-
ges efter Afdelingens Love § 9. Stk. 4.

Punkt 2. Rangermaskiners Bemanding.

Kredsformanden refererede Forhandlingen
med Generaldirektoratet, hvor der var givet Til-
bud om at anbefale en Mellemstilling i 12. Lon-
klasse. Man droftede Muligheden af, hvis Loko-
motivforerstilling var uopnaaelig, da at modtage
en Mellemstilling i 12. Lonklasse samt de der-
med forbundne Forhold.

Punkt 3. Kredskassererens Beretning.

Kredskassereren fremlagte Regnskabs-Over-
sigt, der balancerede med 40125 Kr. OB Ore;
toges til Efterretning.

Punkt 4. Eventuell.
Man droftede forskellige Forhold Organisa-
tionen vedrerende.

K. N.

25 AARS JUBILFEUM

Lokomotivferer Jac. Hansen, Aarhus 0.,
der den 1. December fejrede 25 Aars Jubileum,
er kendt som et godt Medlem af vor Organisa-
tion og en pligtopfyldende Kollega. Jubilaren,
der er passioneret Jager, er i Besiddelse af et
djarvt Lune og altid i godt Humer. hvilket har
skaffet ham mange Venner saavel hlandt Kol-
leger som Medansatte.

Vi bringer Jubilaren vor bedste Tykonsk-
ning. H.

‘DANSK JOKOMOTIV JIDENDE

N. P. Carlsen.

Den 1. December fejrede Lokomotivferer N.
P. Carlsen, Kalundborg, sit 25 Aars Jubileeum.
Jubilaren blev ansat paa Nyborg Varksted den
5. September 1398 og forfremmedes til loko-
motivfyrbeder den 1. November 1399 i Skelskor
og kom derfra tilbage til Nyborg. Den 1. No-
vember 1914 blev C. udnevnt til Lokomotivfe-
rer i Kalundborg. .Jubilaren har altid veeret et
trofast Medlem af vor Organisation og meget
afholdt af Kolleger og Medansatte paa Grund
af sit omgwengelige Vesen, og derfor blev der i
Dagens Anledning vist haw forskellige Op-
merksomheder.

Vi onsker Jubilaren og hans Kire Held og
Lykke i Fremtiden. Kbh.

Natten mellem d. 19. og 20. November fore-
faldt et meget alvorligt Uheld ved Storebeelts-
overfarten, idet Fargerne »Christian IX< og
»Sjeelland« lige uden for Korser Havn ternede
voldsomt mod hinanden paa Grund af sterk
Taage. Stedet var saa kraftigt at en Vogn om-
bord paa »Sjelland« sprangte Stoppebommene
og styrtede i Vandet og et P’ar Vogne afspore-
des. Endelig fik Fergen forskellige Beskadi-
gelser, dog ikke mere end at den samme Dag
gik i Fart igen.

Christian [X«s Beskadigelser var imidler-
tid af en betvdelig verre Karakter, idet For-
dekket loftedes og knustes, ligesom Bovportene
knustes. Paa »Christian IX<s D&k stod Sove-
vognene til Randers, Esbjerg og Tinglev og an-
dre Vogne, der ved det kraftige Sted satte sig
i Bevegelse og leb fremefter, men heldigvis hin-
dredes Vognenes Lob ved at de ternede, hvor
Sporene lober sammen og derved undgik man
heldigvis den Katastrofe, der kunde have varet
Folgen af Sammenstodet.

Uheldet kan vel ikke efter det oplyste leegges
nogen til Last, men man maa mene, at det vel
maa kunne lade sig gore at sikre Vognene paa
Fergerne noget bedre end sket er, hl. a. ved
Bremsning af alle Vognene.
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KRANSEKASSE

De kebenhavnske Lokomotivibr. Afdelingers
Kransekasse afholdt Generalforsamling Onsdag
den 19. November 1924.

Til Formand valgtes Lokofbr. Vasa Nielsen,
Gh., og til Kasserer Lokofbr. Dybvang, Gb.

Meddelelser Kassen vedrgrende bedes til-

‘DANsK JOKOMOTIV]IDENDE

BLADFORSENDELSEN

Til Pensionisterne.

D’hrr. Pensionister anmodes om, senest den
15. December d. A, at tilstille Dansk Lokomotiv
Tidendes Expedition, Ny Vestergade 7, 3, Keben:
havn B, den Adresse, hvorunder de fra 1. Januar
1925 ensker Bladet tilsendt.

stillet en af nedenstaaende.

H. R. Dybvang,
Gl. Mont 11.
Telef. Byen 1298 v.

For saa vidt Adressen ikke tilsendes Expediti-
onen, vil dette medfere Standsning i Forsendelsen
af Bladet fra Nytaar 1925.

Vasa Nielsen,
Istedgade 105, 2.

TIL

P
p
——

BYTNING

Lokomotivfyrbeder Gb. ensker Bytning med
en Kollega i Nyborg.

Billet mrkt. Ng. bedes sendt til D. L. F.s
Kontor.

Overfort fraD. S. oy M. F. tit D. L. F.:
1. December 1924. Lokfh. Asp. J. B. N. Kjer,
Fredericia, og (G. Klauber, Langaa.

TIL AFDELINGSKASSERERNE OG REPRAESEN-
TANTER FOR FERIE- OG REKREATIONS-
HJEMMET

De reviderede Aarsopgerelser for 1924 vedre:
rende Ferie: og Rekreationshjemmet maa vare
undertegnede i Hende senest d. 15. Januar 1925.

HOVEDKASSEREREN.

Tilladelse til al bytte Tjenestested:
Lokomotivfyrbederne K. P. M. Treu, Skelde,
og H. Jorgensen, Legumkloster, fra 1—12—24.

KOBENHAVNS KOLONIAL FORSYNING

LOTHARDT DAHL.
Vesterbrogade 11. Telefoner 3067 & 5606. Helgolandsgade 1.

Sterste Kolonial- og Konserves-Import i Danmark.
Direkte fra Producent til Forbruger, derfor altid billigst.

Vore Automobiler kerer overall i Byen og Forsteder,
Leverander til Embeds- og Bestillingsmend samt Legers Forbrugsforening.

AALBORG - BRONDUM - HOBRO
AKVAVITTER

selfied

I Vesterbrogade 63, I

DANSK ANDELS LIVSFORSIKRINGSSELSKAB
., KOLDINGHUS*

Tegner alle Arter Statstelf. Nr. 23

Hj. af Dannebrogsgade. Livsforsikringer gp?e%‘e]t)[f;’g Central > 300
Dame-& Bornekonfektion spsciarirer: { Kisioriipe et Alderionsiororee
samt Kioler I
H DR Y
Smaa Priser.

- Lofomotivmend.

Jubileumsmapper og Adresser
leveres smukt og billigt. Pyaver og
Prigliste vil vere til Fftersyn hos
d’'Hrr. Afdelingsformend ved stor-
re Depoter.

Nerverende Nummer er uafleveret
paa Avispostkontoret d. 4. December.

Ratebetaling !
==

Billigst i Danmark.
PEgte ¢pa7kr,9Pd 10 Kr.

~inkl Spande. Sendes

overalt pr. Postopkreev-

ning.  Bestilling paa
e— mindat 8:Pd. portofrit.

Kebenhavns Honninghus, Graabredretorv 4, Kbhvn. K.
Telef. 6024. Suwrse og zldsie Specialirms. Grdl. 1829.

Amk. Gummivare
Industrl Vestergade 3 Kbhvn. B.

; Modersprajler, Sapitets- & Sygeplejeartikler
il}. Prisliste mod 30 fre i Frimrk.
DISKRET EXSPEDITION o Telf. Byen 41%
Jernbanemznd 10 pCt. Rabat

ZErbodigst
1. C. M. NIELSEN,
Pudserformand, Nyborg.

WERATET S -

Redaktion: Vesterb ogade Y8 a %, Kjebeuhavn B.
TIt. Vester 8173 eller Centr. 14,613
Udgaar ¥ (iange maanedlig.

Annonce-Expedition
Ny Vestergade 73 Kebenhavn B.

g ; Telefon Central 14613.
Abounementxprix: 6 Kr. aarlig. 2
Tegoex pas aile Povtkonterer i Skandinavien. Kontortid Kl. 10—4.

Frederiksberg Bo&ti'ykker_i._Falkouerallé 11.
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