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ADMINISTRATIONSKOMMIS-
SIONEN

TForenklingskommissionen har nu ud-
sendt sin 2den Betankning, der omhandler
bl. a. FForholdet mellem Lovgivningsmagt
og Administration, Administrationen i de
sonderjydske Landsdele. l.ennings- og

. Tjenestemandsforhold, Statens Vareind-

kob og Varesalg m. m.

Det 1ste Kapitel, der indebolder skor-
holdet mellem Lovgivningsmagt og Admi-
nistration« og som er udferlig hehandlet
af Kommisggionen, skal vi ikke opholde os
ved, da det ikke ses at vwere af Interesse
for Tjenestemaendene, og vedrorende Ka-
pitlet > Administrationen i de sonderjydske
Landsdele« giger Kommissionen angaaen-
de Statshanerne felgende:

Generaldirektoratet for Statsbanerne
har overfor nwerveerende Kommission op-
lyst, at Maskinsektionen i Tender er slaaet
sammen med Magkinsektionen i Herning,
ligesom de 2 senderjyvdske Trafiksektioner
er sammendragne til een. hvorhos det
overvejes at sammendrage de 2 Banesek-
tioner til 1 Banescktion. Antallet af Sta-
tionsmestre er nedsat med 2, og det ovrige
Personale er reduceret med 71 Mand.

Om Loennings- og Tjenestemandsfor-
hold udtaler Kommissionen folgende:

Den nuveerende Lonnings- og Tjeneste-
mandsordning.

Grundlaget for Statens nuvaerende Tje-

nestemands- og Lenningsordning er givet

ved Tjenestemandsloven af 12. September
1919. Kommissionen har overvejet, hvor-
vidt det i navnte L.ov hjemlede System,
hvis mest udprwegede Prineip er den faste
Anseettelse og den dermed samherende
Adgang til Pension, maa anses for at vir-
ke paa en tilfredsstillende Maade.  Det
maa cfter Kommissionens Opfattelse ind-
rommes, at de private Erhvervs Opsigel-
seslrister og lettere Adgang til Afskedigel-
ge af mindre velegnet Personale indirekte
kan fremme den for al god Administration
nedvendige Udveelgelse af det bedst mulige
Personale og direkte kan virke som et In-
citament overfor Personer, der maatte ha-
ve Tilbejelighed til at preestere et mindre
intensivt Arbejde. Men selv om Staten
kunde opnaa visse Fordele ved at gaa over
til tidsbegrsensede Lenoverenskomster og
Enkeltmandskontrakter, er det dog Kom-
missionens Opfattelse, at dette ikke kan
anhefales som almindelig Regel, idet UUlem-
perne vilde veere storre end Fordelene. For
det forste vilde Staten blive nedt til at be-
tale hojere Lonninger end nu, hvis den gik
bort fra Efterlonssystemet og den sterkere
betryggede Stilling. I7or det andet vilde
man risikere, at de fra Privaterhvervene
kendte Lenkampe ogsaa gjorde sig gacl-
dende paa Statsstyrelsens Omraade, hvor
de vilde virke skadeligt, fordi Statsfunk-
tionaererne horer til Samfundets mest vi-
tale. IFor det tredie maa man betvivle, at
Staten paa Grund af den seerlige Stilling,



som dennes Administration har overfor
Offentligheden, vilde veere i Stand til paa
tilfredsstillende Maade at udnytte de For-
dele, der skulde kunne opnaas ved at ind-
fore en Personaleordning som den fra de
frie Erhverv kendte. lovrigt skal man hen-
vise til de i Kommissionens 1ste Beteenk-
ning fremsatte Udtalelser vedrorende Per-
sonaleforholdene i Statens Erhvervsvirk-
sontheder.

Udmaaling af Tjenestemandslonnen.

I Forbindelse med Spergsmaalet om
Tjenestemandslovens Systern har der in-
denfor Kommissionen veeret rejst det
Spergsmaal, om de i samme Lov anvendte
Prinecipper for Udmaaling af T'jenesteman-
dens samlede Vederlag maa anses for hel-
dige set fra ct administrativt Standpunkt.
Selve den pensionsgivende Lenning be-
staar af en Grundlen og et cller tlere Al-
derstilleeg, idet dog Lennen i Chefsstillin-
ger og andre hojere Avancementsstillinger
som Regel kun udgeres af selve Grund-
lennen. Der er paa dette Ommraade ved
den nugweldende Tienestemandslov  fore-
taget en ikke ringe Simplificering, idet der
i de forskellige. iovrigt meget uensartede
Lenningslove for 1919 var opfert mange
flere Alderstillieg end i den nugaldende
Lenningslov. Kn yderligere Forenkling
af dette IForhold kan i hvert IFald paa neer-
verende Tidspunkt absolut ikke lade sig
realisere.

Foruden den pensionsgivende Leon
vdes der 3 ikke pensionsgivende Tilleeg,
Sted-, Dyrtids- og Konjunkturtillee. Ud
fra et administrativt Synspunkt vilde det
selviolgelig viere snskeligt, at disse Tilleeg
kunde blive saa faa og enkle som muligt.

Stedtill:eg.

IFor saa vidt angaar Stedtilliegget kan
der imidlertid — efter Kommissionens Me-
ning — neaeppe veere Tale om nogen En-
dring. da en vis Parallelitet er noedvendig
mellem de frie Erhvervs Loenninger og
Statens, og da der i de fri Erhverv er en
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betydelig IF'orskel paa Aflenningen i Ko-
benhavn, de storre Keobsteeder, de mindre
Keobsteder m. v. og paa Landet, maa den
nevnte Lonningsdel (Stedtilleegget) anses
som et nedvendigt Led af vor Lennings-
ordning; endvidere bemarkes, at det fast-
seettes for et helt Finansaar ad Gangen,
og at Belobene (450, 330 og 240 Kr.), der
iovrigt ikke er blevet w@ndrede siden I'je-
nestemandslovens lkrafttraeden, er dele-
lige med 12, saa at de ved Maanedsbelobets
Udregning ikke giver brudte Tal. Stedtil-
leegsbestemmelserne  synes  derfor hen-
sigtsmeessige.

Dyrtidstitlzegget.

Med lHensyn til Dyrtidstilleegget be-
meerkes, at det principielt maa anses som
seerdeles praktisk ved et automatisk regu-
leret Tillieg at supplere den paa Dasis af
et bestemt Prisniveau (Prisniveauet af
1916) fastsatte Grundlen m. v. Mod dette
Tilleegs Lenningsteknik synes der heller
ikke at kunne rettes Indvendinger. men
Kommisszionen skal henlede Opmavrksom-
heden paa. at det vilde betyde en Arbejds-
besparelse i Lennings- og Revisionskon-
torer, dersom dette T'illeeg, der nu varierer
pr. Halvar. kunde fastswettes for et helt
Finansaar ad Gangen. Det maatte da vee-
re det Pristal, der fastseettes i Ifebruar
Maaned. som blev lagt til Grund for Dyi-
tidstilleeggets Deregning. og da Svingnin-
gerne i Prisniveauet nu er blevet mindre,
end de var, den Gang Bestemmelsen om en
halvaarlig Deregning blev fastsat. kan det
nweppe vaere hetaenkeligt at gaa til en saa-
dan Aindring. Kommissionen skal derfor
foreslaa, at der blev foretaget de dertil
svarende _Tindringer i 'T'jenestemandslo-
vens 1. Del Kapitel 5.

Konjunkturtilloegget.

Hvad angaar det tredie af de nwevnt®
seerlige Tillieg, nemlig Konjunkturtillieg-
get, skal Kommissionen hemeerke, at det
ud fra administrative Synspunkter maa
anses for meget heldigt. om der kunde fin-
de en Sammendragning Sted -mellem dett®

280




Tillmg og Dyrtidstilleegget. Forholdet
maatte da formentlig blive, at det saaledes
sammendragne Tilleeg reguleredes med
I’ristallet, men der maatte ved denne Re-
gulering tages lensyn til, at Konjunktur-
tilleggets nuvaerende Beleb i nogen Grad
er sat i FForhold til Sterrelsen af den pen-
sionsgivende Lenning.  Kommissionen
skal henstille, at dette Speorgsmaal over-
vejes, naar der atter skal foretages Asn-
dringer i Bestemmelserne om Konjunktur-
tillregget. Men hvad enten det neevnte Til-
lieg sammendrages med Dyrtidstillaeget til
~eel samlet Tilleg eller ej, maa man hen-
tede Opmeerksomheden paa, at det udfra
administrative Synspunkter maa betragtes
som meget enskeligt, om man kunde kom-
me bort fra, at Tilleeggets 1Beleb @ndres
endog flere (Gange i Lobet af et I'inans-
aar, da et saadant Skifte paaferer Admi-
nistrations- og Revisionskontorerne et
overordentlig feleligt Merarbejde. Man
maa henstille, at alle Satser saavidt mu-
ligt bliver delelige med 12, ligesom Til-
freldet er for Sted- og Dyrtidstilleeggets
Vedkommende. [ evrigt bemeerkes, at
dersom Dyrtids- og Konjunkturtilleegget
sammendrages til eet Tilleeg, maa man ved
Gennemforelsen af en hertil sigtende Lov-
endring have Opmeerksomheden henvendt
paa, at adskillige Kommuner og visse In-
stitutioner af forskellig Art har indfert
en Lenmingsordning, der delvis er i Over-
ensstemmelse med Statens, men som f. Eks.
afviger fra dennes derved, at man af de
3 saerlige Tilleeg kun yder Dyrtidstillaeg-
get. Hvis en Sammendragning blev fore-
taget som foran nzevnt, maatte det dog af
Hensyn til det her omtalte Lenningsord-
ninger anses for praktisk, om man ved
IFastseettelsen af og Andringer i det sam-
lede Tilleeg gennem en officiel Meddelelse
blev sat i Stand til at afgere, hvilken Del
af det samlede Tilleeg der svarede til det
hidtidige Dyrtidstilleg. '
I Forbindelse med det her anforte skal
Kommissionen henstille, at der ved Afn-
dringer af Lienningslovens Tilleg fra Idi-
nansministeriet udsendes en praktisk Vej-
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ledning til alle Statsstyrelser. Derved
spares de enkelte Kontorer for en saadan
Udregning og man undgaar lettere Iejl-
tagelser, der paaferer saavel Administra-

tions- som Revisionskontorerne et ikke
ubetydeligt Ekstraarbejde. kn saadan

Vejledning har selvfolgelig seerlig Betyd-
ning, naar de foretagne Atndringer er
steerkt komplicerede.  Det maa da anses
for mest hensigtsmeessigt, at der udarbej-
des et Skema, som viser de enkelte Belob,
der efter de foretagne Aindringer er geel-
dende. Disse Skemaer ber i tilstreekkeligt
Antal tilsendes de forskellige centrale Sty-
relser, der videresender Skemaerne til de
dem underlagte Lenningskontorer ete.
Imidlertid har en Raekke Kommuner, kon-
cessionerede Selskaber o. lign. Institutio-
ner helt eller delvis indfert Statens Len-
ningsordning, og disses Lenningsudbeta-
linger eendres da ogsaa, naar Statslennin-
gernes Tilleeg @endres. Det henstilles der-
for, at der gives saadanne Institutioner
Adgang til fra Finansministeriet at rekvi-
rere et passende Antal af de foran omtalte

“vejledende Skemaer.

Omfanget aof fast Ansettelse.

Kommissionen skal til Bemaerkningerne
om Lenningsloven feje, at Omfanget af de
faste Ansattelser utvivlsomt efterhaanden
er blevet for stort. Enkelte af de nedsatte
Sparekommissioner har for deres swmrlige
Omraade stillet Forslag om, at man for-
uden helt at nedleegge en Del Tjeneste-
mandsstillinger bher gaa til at allese en
Del af disse med Hverv, hvis Indehavere
i Stedet for pensionsberettigende Len op-
peberer lHonorar eller Konjunkturlen.
Narvaerende Kommission kan for sit Ved-
kommende slutte sig til denne Opfattelse,
ogsaa forsaavidt angaar Administrations-
kontorernes Personale. Forst og frem-
mest bor det vere en ufravigelig Regel,
at der ikke antages llere i pensionsheretti-
gede Stillinger i de enkelte Styrelsesgrene.
end man med Sikkerhed kan gaa ud fra,
at der er Brug for under fuldt normale
Arbejdsforhold. Det Personale, der er



nodvendigt til Udforelse dels af Swesonar-
hejde, selv om dette er aarligt tilhageven-
dende, dels af saadant Arbejde, som kan
skyldes en forbigaaende Stigning af Ar-
bejdsmaengden, beor engageres med kort
Opsigelsesvarsel, og saaledes at Vederla-
get afholdes af de paa Finansloven hjem-
lede Medhjalpssummer. Men foruden det
cgentlige Saesonpersonale kan der efter
Kommissionens Opfattelse ogsaa meget
vel veere Tale om i noget hojere Grad end
hidtil at anvende honorar- eller konjunk-
turlennet Personale til almindeligt Kon-
tor- og Ekspeditionsarbejde, saerlig i min-
dre Kontorer.

I ovrigt mener Kommissionen, at den
nuverende Tjenestemandsordning med
fast Anseettelse og den dermed samhoren-
de Adgang til Pension ber bevares. Saa
meget mere maa man fremhaeve Nedven-
digheden af, at der ved Ansettelsen fore-
tages en omhyggelig Udveelgelse blandt
Ansegerne til Stillingen. Dette kan bl. a.
ske, ved at man foreskriver som Betingelse
for fast Ansettelse Fremskaffelse af Hel-
bredsattest samt en noget laengere Prove-
tid end hidtil, fer fast Anseettelse finder
Sted.

Avancementsregler.

Kommissionen skal i dette Spergsmaal
ikke komme ind paa Enkeltheder, da man
ganske kan slutte sig til de af Sparekom-
missionen af 21. Februar 1921 om Avance-
mentsforhold fremsatte Synspunkter (jfr.
Sparekommissionens 2. Betankning, Side
214 f. f.). Nerveerende Kommission skal
blot ydeligere understrege, at dersom man
med Avancenientet skal opnaa at skabe et
Incitament til at udvise Flid og Dygtig-
hed i Arbejdet for Staten, er det paakric-
vet, at Avancmentet fortrinsvis foregaar
efter Duelighed; kun derved skabes der en
Spore for det underordnede Personale, der
vil give sig Udslag i en forhejet og bedre
Arbejdspraestation fra dette, ligesom man
undgaar den Forringelse af et Kontors he-
le Standard, som Besattelsen af Chefs-
posten med en mindre duelig Embedsmand
bevirker. De Ulemper, der heaevdes at
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knytte sig til et Avancement efter Dygtig-
hed, maa i det vasentlige anses for over-
drevne, og i hvert Fald opvejer de ikke de
Fordele, som Avancementet efter Duelig-
hed frembyder.

Kommissionen foreslaar angaaende
Malksimumsalder for Answettelse i pen-
sionsgivende Stilling, at der 1 Tjeneste-
mandslovens § 49 som nyt 2. Stykke i Pa-
ragraffen indfejes:

sAnswettelse i Tjenestmandsstilling ef-
ter det fyldte 40. Aar giver ikke Ret til
Pension, medmindre saadan Ret tillegges
paageeldende ved seerlig Bevilling paa Fi-
nansloven. Saadan Finanslovhjemmel skal
vaere givet senest 2 Aar efter, at paageal-
dende Ans:wettelse i 'T'jenestemandsstilling
har fundet Sted. De i dette Stykke givne
Bestemmelser geelder dog ikke for Dom-
mere, Politimestre cller Kredslager.«

Endelig har Kommissionen overvejet
Betimeligheden af en Jndring af Tjene-
stemandslovens § 61, der lyder saaledes:

Naar en pensionsherettiget T'jeneste-
mand afskediges paa Girund af Tjeneste-
forseelser eller Misligheder, der, uden at
medfere Tab af Pensionsretten i Henhold
til § 60, sveekker den for Stillingen ned-
vendige Agtelse og Tillid, bestemmes det
ved Finanslov eller Tillaegsbevillingslov,
hvorvidt han skal have Pension og i be-
kreeftende Fald af hvilken Sterrelse.«

Denne Paragraf erstatter i Statens nu-
vaerende Pensionslovgivning en Bestem-
melse i Pensionslovgivningen for 1919,
som i Pensionsloven af 5. Januar 1851
(§ 6) og PPensionsloven af 24. Februar
1858 (§ 8) er enslydende og affattet saa-
ledes:

»Naar en Embedsmand afskediges paa
Grund af Misligheder, der, uden at med-
fore Embedets TForbrydelse, sveekker den
for hans Stilling nedvendige Agtelse og
Tillid, bestemmes hans Pension ved Lov.«

Den vigtigste IForskel mellem den her
citerede, «ldre Bestemmelse og 'I'jeneste-
mandslovens § 61 er, at der i sidstnavnte
Paragraf som Afskedigelsesgrund er med-
taget visse Tjenestemandsforseelser.
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Som Kriterium for, hvilke T jenestefor-
seelser der i saa Henseende er at tage Hen-
svn til. er opstillet, at de paa den ene
Side ikke cr saa alvorlige, at de hidforer
Afskedigelse med Tab af Pensionsretten
i Henhold til Tjenestemandslovens § 60,
paa den anden Side af den Beskaffenhed.
at de sviekker den for Stillingen nodvendi-
ge Agtelse og Tillid. Kriteriet er det
samme som det, der cr opstillet for de i
§ 61 omhandlede Misligheder. Men den
derved foretagne Afgransning er efter
Kommissionens Mening for snwever, idet
der ogsaa ber kunne meddeles Afskedigel-
se efter denne Paragraf for Tjenestefor-
scelser, om hvilke det ikke kan siges. at
de i almindelig samfundsmeessig Betyd-
ning paa samme Maade som Handlinger,
der kommer ind under Begrebet Mislighe-
der, sveekker den for Stillingen nedvendige
Agtelse og Tillid, men som dog er af den
Beskaffenhed, at det maa anses for admi-
nistrativt ganske urigtigt at beholde ved-
kommende i Tjenesten, ligesom det maa
betragtes som stridende imod Pensions-
ordningens almindelige TIorudszetninger
at vde paageeldende Pension efter de seed-
vanlige Regler om dennes Beregning. Da
det ofte vil findes mere bhilligt i Tilfeelde
af Tjcnesteforsecelser fremfor at benytte $
60 med dens ubetingede Fortabelse af
Pensionsretten at anvende den ved § 61
hjemlede Mellemvej (Fastswettelse af DPen-
sion ved Finanslovbevilling), og da man
maa mene, at det er i Tjenestemandens
egen velforstaaede Interesse, at der er ri-
melig Adgang til at udskille de meget faa
uheldige Elementer, foreslaar Kommissio-
nens Flertal (Kommissionen undtagen
Biilow., Fabricius Hansen, Friis Skotte,
Fr. V. Petersen og Aage Sachs), at der
gives § 61 en Affattelse, der medforer en
noget @endret Definition af, hvilke Tjene-
steforseelser der ber komme ind under
Paragraffen.

Flertallet foreslaar at crstatte Ordene
spaa Grund af ........ Tillid¢« med y»paa
Grund af Misligheder, der uden at medfore
Tab af Pensionsretten i IHenhold til § 60,
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sveekker den for Stillingen nedvendige Ag-
telse og Tillid, cller paa Grund af grov
eller nanset Advarsel oftere gentagen, ik-
ke ubetydelig Tjenesteforseelse.«

Et Mindretal (Fabricius Hansen, Fr.
V. Petersen og Aage Sachs) kan ikke til-
treede foranstaaende Forslag, der tilsigter
at udvide Kredsen af de Tjenesteforseelser,
som affattes af Bestemmelgen i Tjeneste-
mandslovens § 61.

Mindretallet maa allerede finde Betime-
ligheden tvivlsom af den nuvarende Be-
stemmelse i Tjenestemandslovens § 61,
hvorefter Sporgsmaalet om, hvorvidt en
Tjenestemand, der afskediges, ber have
Pension og i hekrieftende Fald af hvilken
Sterrelse. i visse Tilfeelde geres afheengigt
af en Afstenming i Rigsdagen i Stedet for
at overlades til en Domstols Afgorelse;
men den nuveerende Affattelse at Para-
graffen giver i hvert Fald en snzever og ret
skarp Afercensning af de Tilfeelde, som
omfattes af Bestemmelsen, medens den af
Kommissionens Flertal foreslaaede Affat-
telse betvdeligt vilde udvide Bestemmel-
sens Omraade og gore Afgreensningen li-
det klar. En Udvidelse af dette Omfang
kan Mindretallet tilstrackkeligt veegtige.

Et andet Mindretal (Biilow og Friis
Skotte) kan ikke helt slutte sig til det af
IFlertallet og ej heller til det af foranstaa-
ende Mindretal fremferte, men ensker paa
den anden Side ikke at stille et positivt For-
slag bl. a. under Hensyn til dette Spergs-
maal, som udtalt af Kommissionen neden-
for maa komme til Forhandling mellem
Administrationen og de forhandlingshere!-
tigede Tjenestemandsorganisationer, for-
inden Lovforslag fremseettes.

Der er under Kommissionens Arbejde
med de i dette Afsnit omhandlede Emner
tilstillet Ministerierne et forelehigt Udkast:
de paa den Foranledning fra Ministerierne
fremsendte Tdtalelser har givet Kommis-
sionen Anledning til at foretage visse Ret-
telser i det neevnte Udkast. Derimod har
der ikke fundet Droftelser Sted med Tjene-
stemandsorganisationerne, idet man er
gaaet ud fra, at en Forhandling senere vil



finde Sted mellem Administrationen og de
forhandlingsherettigede Organisationer
om alle de Spergsmaal, som henherer til
dem, hvorom Forhandlingsret er tilstaaet.

'FOR 99 AAR SIDEN —

Paa den store engelske Udstilling i Wem-
bley i Aar er der en Stand, der har serlig In-
teresse for ILokomotivmeend, nemlig »London
and north eastern railway company« Udstilling
af 2 Lokomotiver.

Det ene af disse — det mest interessante —
er det Lokomotiv, der fremforte Verdens for-
ste Persontog den 27. September 1825, altsaa
for 99 Aar siden.

Det andet er samme Banes mest moderne
Maskine — »the flying scotsman« — en sand
Kampe i Forhold til det forste Lokomotiv.

Nedenfor skal meddeles nogle "historiske Op-
lysninger om denne Begivenhed, saaledes som
den gengives i en Brochure, ovennavnte Jern-
baneselskab har udgivet i Anledning af Udstil-
lingen. Maskinen er hygget af Rob. Stephenson
& Co. i Aaret 1825 og he@rer Navnet »Locomo-
tion«. Det blev kort ad Landevejen paa en
Vogn fra Newcastle, hvor Fabhriken laa, til et
Sted, hvor Landevejen skerer Banen i Nerhe-
den af Darlington. Her blev det aflaesset og an-
bragt paa Skinnerne, hvorefter der blev stuk-
ket Fyr paa Kedlen ved Hjalp af en Arhejders
Brendeglas. Herfra keortes det til Shildon —
en Minearbejderby 8 miles vest for Darlington.

Den naste Dag begyndte den regelmeessige
Korsel paa Banen; og Maskinen gjorde Tjene-
ste vafbrudt paa denne Bane til 1830.

Aabningstoget, der fortes af selveste Georg
Stephenson og kertes med en Hastighed i Be-
gyndelsen af 16 til 19 km pr. Time, var arran-
geret som folger: Neermest Maskinen kom 6
Vogne lwssede med Kul og Mel, dernaest en
lukket” Vogn, hvori kerte forskellige Honora-
tiores, hvorefter fulgte 21 Kulvogne, der i Da-
gens Anledning var indrettede til Passagerhe-
fordring. Toget afsluttedes med endnu 6 Vog-
ne lassede med Kul. TIalt bestod Toget altsaa
af 33 Vogne og efter Ankomsten til Darlington
viste det sig, at det havde medfert 450 DPPassa-
gerer. Desuagtet var Togets samlede Vagt kun
90 ts. Foran Toget red en Mand med et Flag,
og en stor Forsamling Mennesker havde taget
Opstilling langs Jernbanelinien. Mange for-
sogte at lebe om Kap med Toget. Dette ner-
mede sig nu langsomt til Darlington, og da det
havde naaet et Sted paa Strakningen, hvor der
var let Bane, hestemte Stephenson sig til at
prove at forege Maskinens Hastighed.
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Han raabte derfor til Manden med Flaget,
at han skulde ride ud af Sporet, og foregede
derpaa Togets Hastighed, forst til 25 km. der-
paa til 32 km pr. Time, hvorefter saavel Leo-
berne som Rytterne snart var ladt ude af Syne.
Maskinen, der fremforte dette Verdens forste
Persontog vejede kun 6Y: ts og havde kostet
500 Pd. Sterling (13 000 Kr.).

Det vil uden Tvivl vare af Interesse, at be-
rette lidt om nogle Forhold, som forte til denng
minderige Begivenhed.

En Dag i Foraaret 1821 besogte George Ste-
phenson, den nordhumbriske Maskinbyggesr,
Edward Pease, den rige Kvaker og Fabrikant
fra Darlington. Begge vare staerke M@nd baa-
de i Sind og Skind og man kan tanke sig, hvor-
ledes de har staaet Ansigt til Ansigt og least
hinandens Karakter. Som Forbindelsen var
mellem Bolton og Watt (Opfinderen af Damp-
maskinen) saaledes blev den mellem Stephenson
og Pease. Den sidste byggede Jernbanen, den
forste Lokomotivet.

Indtil den Dag, man aabnede Jernbanen fra
Stackton til Darlington, var der kun bygget
nogle faa mindre Lokomotiver, hvis Keorcha-
stighed laa omkring 3 til 4 km i Timen og som
kun kunde traekke 10—12 Vogne. De blev an-
vendt i forskellige Kulminer og kerte ikke hui-
tigere, end at en Mand kunde gaa ved Siden
af og fjerne forskellige Hindringer og hjwlpe
til, hvis der skulde blive noget i Vejen med Ma-
skinen.

Da Stackton—Darlington Linien blev pro-
jekteret var det ikke Hensigten at drive den
ved Hjalp af Lokomotiver, men det Iykkedes
Stephenson at formaa Banens Ledelse til  at
prove denne Drivkraft.

Resultatet af Aabningen af denne Jernbane-
linie var i mange Henseender overraskende.
Det var nemlig oprindelig ikke Meningen at
medfere Passagerer, endskent flere Hundrede
den forste Dag bhefordredes fra Stackton til
Darlington og tilbage igen.

Da Banen forst var kommet i regelmivssig
Drift, forlangte Befolkningen at blive taget re-
gelmaessigt med, og det blev snart nodvendigt
at indrette Vogne udelukkende til Personbefor-
dring.

Kort Tid efter Banens Aabning kobte Sel-
skabhet 500 acres Land nedenfor Stackton ved
River Teers Bredder, hvor der laa ct enligt
Bondehus.

Her byggedes Kullosningsapparater m. m.
til Indladning af Kul i Skike og i Lobet af kort
Tid sked Byen Middleshrough i Vejret. Det
enlige Bondehus blev Midtpunktet i denne trav-
le By.

Dimensionerne af denne historiske Maskine
er folgende:
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Kedlen, som er en simpel cylindrisk Kedel
med et udvendigt Regror, ca. 4’ (ca. 1260 mm)
i Diam. udfert i 2 Plader, ¥« ” tvkke, samlede
med ne enkeltnittet Overlaegning. Det indven-
dige Rogror, der er 22”7 (ca. 660 mm) i Diam.,
danner saavel Fyr som Rogkammer og er fortil
baaret af Kedlens Forplade. l{ugmlot or fortil
forbundet med Skorstenen, der er 157 (ca. 450
mm) i Diam. Skorstenshejden over Skinne-
top er 13737 (ca. 4014 mm). Den almindelige
Skorstenshejde ved D. S, B. er 4000 mm.

——

‘DANSK JOKOMOTIVTIDENDE

Som Fodeapparat anvendtes en Pumpe, der

er anbragt paa Siden af Kedlen. To Preve-
hhaner er anbragt paa Kedlens Bagvag, ved
Hjxlp af hvilke Vandstanden kunde kontroi-
leres.  Sikkerhedsventilerne var afbalancerede
ved en Vgt anbragt paa Enden af af en 317
lang Arm. Denne Viegt kan hevages henad Ar-
men; naar den er anbragt paa Armens yderste
Ende lwengst borte fra Ventolen, opnaaedes
Maksimumstrykket 50 Pund pr. Kv.” (ca. 34
Atm.). Trykket kunde varieres ned til 25 Pund
ved at bevage Kontravagten henimod Armen
imod Ventilen, og det var tilsyneladende over-
ladt til Fererens Forgodthefindende, hvilket
Tryk han vilde holde i Kedlen.

Gylindrene, hveraf der er to, er lodrette og
anbragte centralt paa Kedlen med den nederste
Halvdel inde i Kedlen, saaledes at Bunden lig-
ger under Vandlinien. Cylindrenes oprindelige
Dimensioner var 9”7 ca. 225 mm) i Diam. og
24" (600 mm) Slag, senere er de blevet ud-
horede til 10”7 (250 mm) i Diam.

Hver Cylinder driver et Hjulpar og Stem-
pelstangen, paa hver Cylinder er forbunden til
Midten af en Balance, hvis vderste Ender er
i Forbindelse med Drivstzengerne. Stempel-
stiengerne styres i vertikal Retning af en PPa-
ralellogrambeveegelse.  Spildedampen fores fra
hver Cylinder til et Bukserror anbragt i Skor-
stenen.  Det er Georg Stephenson, der forste
Gang realiserede den Tanke at benytte Spilde-
dampeus Udstedning i Skorstenen til at for-
bedre Trakket i Fyret, idet det viste sig van-

skeligt uden dette Arrangement at skaffe den
fornedne Damp.

Glideren trackkes fra en enkelt Ekscentrik-
skive anbragt lost paa den »forende« Aksel tat
ved Hjulet. En n@ermere Redegorelse for Kon-
struktionen af Styring skal ikke gives. da det
vil fore for vidt. Hverken Maskinen eller Ten-
deren er forsynet med Bremser, saa Foreren
har uden Tvivl vaeret henvist til at reverse Ma-
skinen i Tilfelde af uventede Forhindringers
Tilsynekomst.

Forerhus findes ikke; Foreren sad |ma ol
Swede paa Toppen af Kedlen i umiddelbar N:r-
hed af Regulatorhaandtaget. En l‘odplddc la-
ber langs hver Side af Kedlen, fra hvilken Fo-
reren har kunnet Letjene Ekscentriktrackkene og
smore de forskellige Staenger.

Maskinen har ikke haft nogen Flojte. Til at
signalisere med anvendtes en stor Klokke, der
er anbragt ved Skorstenen, og som kan bevae-
ves med en Snor fra Fererens Plads.

Hjulene er ikke de originale, idet Stephen-
sons Hjul var aabne og havde Eger. Maski-
nens nuveaerende Hjul er Hackworths Model og
maa viere blevet anbragte kort Tid efter, at
Maskinen er hygget.

Tenderen er en almindelig \ogn hvorpaa
der er anbragt en Vandtank 47 lang.

Til Sammenligning med dette Verdens lor-
ste Persontogs Lokomotiv er udstillet et af sam-
me Jernbaneselskalis mest moderne FExprestog-
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Lokomotiver. Denne 'Maskine barer Navnet
the flying scotsmann«, der bringer Navnet paa
det bekendte PPassagertog i Erindring.

I over 60 Aar er dette velkendte Tog afgaaet
hver Formiddag Kl. 10 fra Kings Cross Station
i London for at tilbagelegge sin 295 miles (cir-
ka 640 km) lange Rejse til Edinbhourg i Skot-
land.

Denne Type af Lokomotiver kaldes PPacifik-
typen paa Grund af dets Hjularrangement (2—
C—1) d. v. s. en to-akslet Truck, 3 koblede Aks-
ler og en Baglober.

Den ovenomtalte Maskine, der er vist paa
vedfajede Billede har ievrigt folgende Hoved-
dimensioner:

Cylinder  f diam. «..ooooen 200 (H08 mm)
(et Sh T b s ) e 26 (860 nmim)

Rundglidere :
Gliderdiam. . oyt iy
Max. Fyldning ...

. 8 (204 1)
. 65 pGt.

Hjuldimensioner :

Driv- og Kobelhjul ......... RO (2032 mm)

GRUCRalst. . SH2S 38" (966 mm)
Loberhjul .. ovveicananaas 44 (1118 )
Liengde mellem Rorvieggene. .. 19 (ca. 5700 mm)

Hedeflade :

REran gt mrmy ==y S s’ e 2715 0)° (250 nv?)
Bvinkalsomaad | P isges L 215 [ (19.8 m®)
Overleden b ssis ki 4 525 [ (28,3 m?)
Riadomiaclbeas 22 itray ha vl o d1b20y [Ble I8 TRie)

Kedeltryk Cpr. O (ea 13 atm).

Vgl sl SMESKin g LUK G o8 < gle ebs s UL 2 Dal 92 ts
Tenderens Viegt tjenstf. ... a6 s
Vindbeholdning. .. .. : 000 callons
NP R R RS T S ol (i<

Maxmums WeiGnrs w Worxmg Owoer

Af tekniske Detailler, der afviger fra hvad
der er gangse herhjemme kan navnes:

Aksellagerne smares ved Hjelp af Wake-
fields mekaniske Smereapparat, hvorimod Sma-
ring af Cylindre og Glidere sker ved »Detroit
hydrostatiske Lubrikator, der i Princippet vir-
ker som Nathans Smoereapparat.

Treekket til Cylinderudbleesningsventilerne
— der ikke er automatiske — er udfort som et
Bowden Trak (i Principet det samme som an-
vendes f. Eks. paa mange Motorcykler til Over-
foring af Trakket fra Styret til Karburatoren).

Stempel- og Drivstengerne er udforte af
Krom-Nikkelstaal, hvorved det har varet mu-
ligt at spare 50 pCt. i Vagten af disse Dele.

Bemearkelsesvaerdig er den lange Drivstang
samt de lukkede Hoveder paa Kobbelstangsen-
derne.

Paa en nvlig afholdt Provetur fremforte Ma-
skinen 61 Vgl. over en Distance (ca. 169 km) i
en Tid af 2 Timer og 2 Min., hvilket giver en
Gennemsnitshastighed af 52 miles (83 km) pr.

Time. Den storst opnaaede Hastighed var 70
miles (112 km). —.

UDVIKLINGEN AF HJAELPEDRIV-
MASKINEN FOR LOKOMOTIVER

Ved Otto Bendixen.

(Sluttet.)
Som det vil ses af Illustrationen i Fig. 4 sker
IForbindelsen mellem »Boosterens« Krumtap-
aksel og Lobehjulsakslen ved Tandhjulsoverfo-
ring. Ligesom paa Kelley og Sheedys Patent
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Fig. 3. .Boosteren™ monteret paa et [ D1 Lokomotiv.

er der et Tandhjul paa den drivende eller i dette
Tilfwelde paa Krumtapakslen, og i stadig Ind-
greb med dette et andet Tandhjul, som er mon-
teret paa en nedh@ngende kort, solid Arm, som
har sit Ophangnings- og Svingningspunkt i
samme Centrum som s>Boosteren<s Krumtapak-
sel. Denne Arm med tilharende Tandhjul kan
dirvigeres af en swrlig automatisk Mekanisme,
saaledes at nievnte Tandhjul, stadig vierende i
Indgreb med Krumtapakslens Tandhjul, kan
fares over mod eller fores hort fra Tandhjulet
paa Lebehjulsakslen.

Det er selvsagt, at »Boosteren« kun skal an-
vendes til at overvinde Igangsietningsvanskelig-
heder og maaske under meget langsom Korsel,
og til det Brug skulde der ikke viere nogen
Risiko for overdreven Slidtage. Betjeningen af
Boosteren« er praktisk talt automatisk. Aabh-
ning og Lukning af »Boosteren«s Damptilfor-
selsventil, samt Manevreringen af Tandhjulets
Fra- og Tilkobling sker ved en Mekanisme, som
manovreres ved Trykluft og er [resmtillet af
Westinghouse Kompagniet. Boosteren« kan
ikke startes, selv om Dampventilen paa Kedlen
og Trykluftventilen paa Hoved-Trykluftlednin-
gen er aabne, uden at Laasen paa Styrings-
haandtaget, hvadenten Gangskiftningen fore-
gaar ved Haandkraft eller som paa Lokomotivet
i Fig. 5 ved Trykluft, er lukket ned, Styrings-
haandtaget lagt i sin Yderstilling, altsaa til den
starst mulige Fyldning i Lokomotivets Cylindre,
samt Hoved-Regulatoren aahnet saaledes, at der
staar Damp til Lokomotivets Cylindre.

Naar Hastigheden efter vellykket Igangsiet-
ning tiltager, vil Fareren ganske naturlig mind-
ske Fyldningen, hvad han jo gor ved at dreje
Styringshaandtaget  leengere tilbage.  Herved
manovrerer han imidlertid automatisk med den
Mekanisme, som ved Trvkluft kontrollerer
Hjeelpemaskinens Damptilforselsventil. Denne
lukker automatisk, og Tandhjulet paa den be-
vivgelige Arm bringes automatisk ud af Ind-
greb med Tandhjulet paa Lebehjulsakslen, og
»Boosteren« stopper, medens Lokomotivet kerer
videre paa almindelig Maade.

Skent Ingersoll Hjelpemaskinen »The Boo-
ster« ikke har veret ret lienge paa Markedet
og egentlig kun vakt swerlig Opmaerksomhed cen
Gang, nemlig ved de Teknisk-Mekaniske Auto-
riteters Made i Atlantic City 1920, saa har dog

Beretningen fremkommet gennem forskellige
Rapporter varet  udelukkende fordelagtige.
Boosterenes Virksomhed har varet meget

smukt omtalt saaledes: At den spandt for,
med sin ringe Vgt og kun brugende et lille

Kvantum Damp, paa kritiske Punkter er i

Stand til at udfeare et meget nvttigt Arbejde.

In selvstendig Rapport over en Rekke Pro-
ver foretaget al et af de ledende amerikanske
Jernhane Kompagniers Ingeniarer indeholder
folgende fastslaaede Kendsgerninger:

1) En Forogelse i Tonnagen fra 2100 til 2582
Tons eller en Foragelse af 23 pCt.

2) En Foragelse i Tonnagen fra 1800 til 2015
Tons eller en Foregelse af 12 pCi. maalt ved
en Hastighed af 13 miles pr. Time.

3) En Foregelse af Triekkraften ved en Hastig-
hed af 9'/2 miles pr. Time fra 36440 pound
til 42900 pound eller en Foragelse af 18
pCt.

4) In Foraegelse af Traekkraften ved Igang-
setningen med 1958 Tons paa en Stigning
af 0,86 pCt. fra 40421 pound til 49282
pound eller en Foregelse af 22 pCt.

) En Foregelse af Trekkraften ved en Ha-
stighed af 13 miles pr. Time fra 34228
pound (il 383993 pound eller en Foregelse
al 13 pGt.

Disse Resultater viser, at »Boosteren« kan
beregnes til under Gennemsnits Betingelserne
for Fragttjeneste at kunne igangsatte Tog ca.
20 pCt. tungere end det samme Lokomotiv
kunde uden »Boosteren«s Medvirken, og at dette
20 pCit. tungere Tog vil kunde bringes op til en
given Hastighed paa kortere Tid.

Hosstaaende to Diagrammer illusterer med
al Tvydelighed 4 forskellige Lokomotivtypers
Traokkraft samt »Boosterenes Arhejde.

I Diagrammet Fig. 6 gelder Linien a for et
2G| Lokomotiv med Cylindre paa 27 X 28

.".l_gT
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*) 1 pound = 0.453 kg.
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pound, medens Linien B -galder for et 211
Lokomotiv med Cylindre paa 28 X 30 Tommer
(71,1 X 761,9 mm), 73 Tommer (185%4,1 mim)
Drivhjul, en total Viegt paa 356000 pound og
en Triekkraft paa 54800 pound.

I Diagrammet Fig. 7 gwelder Linien A for et
1 D1 Godstogslokomotiv med Cylindre paa 27
X 32 Tommer (685,7 X #12,7 mm), 63 Tommer
(1600,2 mm) Drivhjul, med en total Vagt paa
220000 pound og med en Trakkraft paa 59300
pound, medens Linien I3 gewelder for et 1 £ |
Lokomotiv med Cylindre paa 30 X 32 Tommer
(7619 X 812,7 mm), 63 Tommer (1600,2 mm)
Drivhjul, med en total Veegt paa 380000 pound
og med en Traekkraft paa 73900 pound. Paa
begge Diagrammer reprasenterer den lille kaor-
te Linie tilvenstre »>Boosteren«<s Arbhejde, og

~man kan ikke undgaa at leegge M:wrke til, at

den Foregelse i Trakkraft, som »>Boosteren«
giver 2C 1 og 1 D | Lokomotiverne, hringer dis-
ses Trackkraft meget nwer op til den som ud-
vikles af 2D 1 og 1 E1 Lokomgtiverne, hvilkot
vil sige, at de to forstnevnte Typer med >Boo-
steren< i Virksomhed med deres ringere Vgt
kan omtrentlig sidestilles med de to sidstnaevnte
og meget sveerere Lokomotivtyper, og kan som
I'olge heraf udfere det samme Arbejde, som
disse privstere.

25 AARS JUBILFEUM

Den 1. December kan Lokomotiviererne ./.
Hansen, Biilowsgade 61, Aarhus, og N. I’. Carl-
sen, Valdemarsgade, Kalundborg, fejre 25 Aars-
dagen for deres Answttelse som Lokomotivmaend
ved de danske Statshaner.

KONG CHRISTIAN IX's UNDER-
STBTTELSESFOND

ATl Kong Christian den 1X’s Understotielses-
fond ved de danske Statshaner vil der den 29.
Januar 1925 kunne uddeles ca. 1300 Kr. i Por-
tioner a 100 Kr. Ansogninger om at hlive del-
agtig i Uddelingen maa for at komme i Be-
tragtning indgives inden Udgangen af indevee-
rende Aar til et af Bestyrelsens Medlemmer el-
ler til Generalsekretariatet, hvor ogsaa Blanket
til Ansegning kan faas.

Blanketten, der maa wudfyldes nujaglig, er
lvdende paa saavel nwrvierende Fond som
Statshanernes Jubilieumsfond, der uddeles sam-
tidig, og Ansegningen betragtes som gealdende
for begge Fond, hvis ikke andet anfores.
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Bestyrelsen bhestaar af:
Generaldirektor Andersen Alstrup,
Togforer Duelund, Kebenhavn,
Overbanemester H. Gram, Roskilde,
Sefartschef Heise, Kobenhavn,
Materialforvalter 0. Larsen, Kebenhavn.
Varkmester I>. Mikkelsen, Kobenhavn,
Assistent IFrk. Westergaard, Kokenhavn,
Distriktschef Wissenbach, Struer, og
Baneingenior Wolfhagen. Kebenhavn.

1900 -1. APRIL—1925

Da der den 1. April 1925 er ca. 50 Loko-
motivforere, der kan holde 25 Aars Jubil@um,
har man tienkt at afholde en Sammenkomst for
navnte Jubilarer og deres Hustruer. Man har
endvidere tenkt sig, at Sammenkomsten skulde
finde Sted forst i April Maaned 1925 og afhol-
des i Odense.

Hvis nogen sympatiserer med den fremsatte
Tanke, bedes man tilskrive en af Undertegnede
inden |. Januar 1925, og der vil da tilgaa de
paageldende naermere Oplysninger.

A. A. Moller. Korsor — Th. Carlgrist. Kbhyn G.

DEN SCHOOP'SKE SPROJTEMETODES

svageste PPunkt er Metalbeliegningens storve el-
ler mindre Pcresitet, da Fugtighed gennem-
traenger  Overtrackket  selv ved  Atmosfwerens
Tryk; DPoresiteten er dog vderst forskellig for
de forskellige Metaller.

Jo hejere det paasprojtede Metals Smelte-
punkt ligger, jo tattere bliver Overtrickket: It
Tinovertriek er f. Eks. nwsten uanvendeligt.
Selv et Blyovertrick er meget porest, men kan
dog ved flere Belagninger og steerk Opvarm-
ning med folgende Iltning, gores twet. Da do
ved Svovlsyrens Indvirkning paa Bly dannes
uoploseligt Blysulfat som tilstopper [Dorene,
kan et Blvovertrak af 0.5—1.5 mm Tykkelso,
paafort ved den Schoopske Metode give ganske
gode Resultater.

Den  almindelige Forzinkningsmetode har
hidtil vist sig, saavel i teknisk som i okono-
misk Henszeende at give gode Resultater. Her
maa der dog skelnes mellem Forzinkning i
Tromle og ved Straale. Den forst n@evnte Frem-
gangsmaade giver gode Resultater, naar Delene
opvarmes forinden de legees i Tromlen. Den
giver pt godt fast vedhangende Overtrak og
er betydeligt billigere end alle andre kendte
Metoder.

Ved Straale binder

Forzinkning med fri

‘DANSK JOKOMOTIV TIDENDE

Zinken dog bedre end ved forstnmvnte Frem-
gangsmaade og ved sverere Stykker med en
tvk Veg stiller Sprojtemetoden sig endog gun-
stigere, hvorfor forstnavnte Metode nw@rmest
anvendes til mindre og tynde Arbejdsstykker.

Dersom Delene, der skal overtrakkes, kom:-
mer i Beroring med Vand, besprojtes de skifte-
vis med Zink og Bly, hvorved Overtrakkets
Holdbarhed forbedres betydeligt. Ved Forzink-
ning efter Sprojtemetoden, kan Delene, forin-
den Behandlingen, overstryges med Lak eller
Maling, hvorved Overtrickket hafter fastere.
Dette benyttes sarligt ved Jernkonstruktioner,
der er udsat for Luft og Fugtighed.

Besprojtning med Aluminium har vist sig
meget modstandsdygtigt, men beskytter ikke
mod Rustdannelse: det samme er Tilfielde med
Bronce- og Kobberovertraek, dersom det da ikke
gores meget tykt og tillige” helst poleres, hvor-
ved det lliver twttere og mere modstands-
dygtigt.

Et bedre Resultat kan opnaas ved, efter
forst at have givet Arbejdsstykket et Alu-
miniumsovertrack, at paafore et tyndt .Jern-
overtriek, som saa igen dakkes med Aluminium.

Metalovertrick paa Pap og vaevede Ting gi-
ver, i Tilfeelde af, at man e¢nsker et lufttaet
Overtrick, mindre gode Resultater. ligesom Me-
tallisering af Tra ikke frembyder nogen sierlig
Fordel, da man derved ikke opnaar at udelukke
Luftens og Fugtighedens Indvirkning.

ET MOTORSK!B MED 40000 H. K.
var fornylig Genstand for et Foredrag i en af
Skotlands tekniske Foreninger.  Maskineriot
skulde have fire enkeltvirkende Sulzer-Totakt-
motorer paa hver sin Skrueaksel. Hver Ma-
skine meil otte Gylindre, Diameter 850 mm og
Slagliengde 1100.

B. H. K. for hver enkelt Maskine skulde paa
den Maade vaere 10 000, ved ot Omdrejningstal
pr. Minut paa t70. Det store Hjielpemaskineri
staar naturligvis i Forhold hertil.

ALUMINIUMSHJUL TIL OMNIBUSSER

I London har man i lang Tid eksperimente-
ret med en Aluminiumslegering til Motorvogn-
hjul til Brug paa Landeveje, som, skent Veg-
ten kun e¢r en Trediedel af et Standard Hjul,
dog har givet tilfredsstillende Resultat.

En Mangde af disse Hjul har nu lohet over
en Vejlaengde paa 50000 engelske Mil paa tyve
forskellige Ruter: de betvder en visentlig For-
ringelse af Vognens samlede Viegt, og formind-
sker i hoj Grad Vejenes Odelaggelse og er lige
saa steerke som Staalhjul.

Yderligere er et udslidt Hjuls Vardi som
gammelt Metal. to Tredjedel af den oprindelige.
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EN DAMPTURBINE MED 110 ATMOSFAERERS
TRYK

er fornylig bhygget af Brown, Boweri & Co. i
Ludwigshafen til det kommunale Elektricitets-
veerk i Berlin. Dampen udnyttes i Maskinen
fra Maksimum til normal Tryk, hvorefter den
fores til de tidligere paa Elektricitetsveerket ar-
bejdende Turbiner og derfra til Kondensatoren.

Fremstilling af Damp med dette enorme
Tryk foregaar i en Kedel med roterende IRRor,
hvor Vandet ved Centrifugalkraften trykkes
imod Rorenes Veagge, saaledes at Dampen af-
gaar fra disses Midte. Forsegene er faldet saa
heldigt ud, at ovennavnte Kraftanlaeg skal ud-
vides med 13000 I. H. K. med Damp af hejt
Tryk.

JERNBANEMANDENE PROTESTERER FOR
DOMSTOLENE IMOD LONNEDSATTELSEN.

Da det er et Faktum, at en Paragraf af
Lenreglementet endogsaa tillader Lenreduce-
ring under visse tydeligt foreskrevne Omsten-
digheder, har det hcllandske Jernbane- og
Sporvognsmands Forbund dog rejst Modstan.d
mod Jernbanestvrelsen for dets nylig fremlagta
Lenreduceringsforslag.

Man forudser en Forogelse af Lonklassernes
Antal fra tre til fire, hvilket i forskellige Til-
feelde vil bhetyde en ILennedsattelse for flere
Perscnalegrupper, i Stedet for de nuvaerende
58 pGt. vil det blive 16 pGt.

'SCHVEIZISKE FORBUNDSBANERS DRIFTS-
RESULTAT

Hovedindteegten ved Forbundsbanerne var
for Tiden Januar—=September 272 418 396. 47
Fre. eller 15872 252. 45 Frec. mere end paa til-
svarende Tid foregaaende Aar. Udgifterne var
191100 258. 19 Frec. eller 42333835.76 Fre.
mindre end foregaaende Aar. Udbyttets Ster-
relse var altsaa 81 318138.28 Frc. eller
78 256 388.21 Frc. mere end sidste Driftsaar.

For at dette Resultat har kunnet cpnaas,
har Personalet vaeret udsat for omfattende Lon-
reduceringer og Afskedigelser. 1 Felge For-
bundsorganet er Personalet fast besluttet paa
ikke at gore flere Opofrelser.

STATSBANEPERSONALETS BIBLIOTEKER

NYE BOGER
Sj. Jyl.-
Falst. Fyn
12892 11414 Wassermann, J.: Den ensomme
Gaest.
12803 11411 TPaludan, J.: En Vinter lang.
12897 11409 Kipling: Fra Land og Se.
12808 11416 Winding, A.: Glade over Dan-
mark.
12900 11405 Gejlager: Esben og Else.
12901 11407 Kinck, H. E.: Ungt Folk.
12004 11402 Conrad: Fribytteren.

‘DANSK JOKOMOTIV]IDENDE

Si. Jyl.
Falst. Fyn
12906a-h Andersen-Nexo: Muldskud (Ny

Udgave).

12908 11451 Heller, Frank: Du Daare.

12011 11434 Andersen, Vilh.: Den danske Lit-
teratur.

12013 11449 Hansen, I’. C. V.: Det dybe Skel.

12918 11437 Brandes, Georg: Uimodstaaelige.

12920 11459 Malling, M.: Eva Skyttes Venner.

12024 11452 Hergesheimer: Cytherea.

12925 11446 Ehrencron-Kidde, A.: De hvide
Fugle.

12927a 11457 Leopold, Svend: Fru Lunde og
hendes Dotre.

12928 11432 Andersen, Vilh.: Taler.

12031 Mathiesen. S.: Lykkens Vang.

12934 11464 Rung, Gtto: Englen med Acsels-
orerne.

12935 11438 Bruun, A.: lene rejser til Ing-
land.

12941 Nervil, S.: TPersonlig Mag-
netisme.

12042 Reventlow, Chr.: Breve: fra
Skeersilden.

12943 11444 Dahl, Valborg: Skoleballet.

12944 11454 Janssen, Borge: Mesterens Kar-
lighed.

12945 11447 Fleuron, Svend: Af en Vikings
Saga.

12946 11460 Michadlis, Karin: DPigen med
Glasskaarene.

12957 11450 Levin, Poul: Herslovs Gaard.

12958 Ossendowski: Asiens vidunder-
lige Verden.

12060 11432 Andersen, Knud: Havet.

12961 Jerome, H. J.: Poul Kelver.

12963 Wieth-Knudsen: Feminismen.

TAKSIGELSE

En hjertelig Tak til dem alle for den smuk-
ke Tanke at nedlaegge en Krans den 1. Novem-
ber paa min kare Mands Grav.

Emma Hogholt og Born.

FTTELSE TIL
IDRESEFORTED

Lolomoticfyrboderkredsen.

Maswedsund: Afdelingsformandens Navn og
Adresse rettes til: N. J. Rasmussen, Boulevar-
den 30, Vordinghorg.

TIL
DEEMSHEIS
Overfort fra D. S. og M. F. tit D. L. F.

1. Oktoker 1924. Lokfyrb. Asp. M. Christen-
sen, Gedser.
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Udnweielse fra 1—11—24.
Lokomotivfyrbeder V. Heftholin, Aalborg, til
Lokomotivforer i Vamdrup (min. Udn.).
L.okomotivfyrboder H. V. Pedersen, Slagelse,
(il Lokomotivforer i Vamdrup (min. Udn.).
Haandverker H. Jergensen, Fredericia, til
l.okomotivfyrbeder i Legumkloster.
Haandveerker . Eriksen, Fredericia, til Lo-
komotivfvrboder i Brande.

Forflyttelse fra 1—11—24.
L.okomotivferer H. J. Rasmussen, Gjedser,
ofter Ansogning til Kbhavns Godsbgd.
Lokomotivforer A. G. Keller, Fredericia, ef-
ter Ansegning ifelge Opslag til Skelde (Depot-
forstander).

‘DANSK JOKOMOTIVJIDENDE

Lokomotivforer J, E. Larsen, Vamdrup, ef-
ter Ansegning til Fredericia.
Lokomotivlorer .J. R. Larsen, Vamdrup, cfter
Ansogning til ¥redericia.

Lokomotivfyrbeder . M. N. Markussen,
Holstebro, efter Ansegning til Aalborg.

Lokomotivfyrbeder K. O. Petersen, Skelde,
efter Ansegning til Holstebro.

Lokomotivfyrbeder A. L. Wedebye, Thisted,
efter Ansegning til Slagelse.

L.okomotivfyrboder T. Mortensen,
kloster, efter Ansegning til Glyngere.

Lokomotivfarer J. B. Pedersen, Glynguere, ef-
ter Ansegning til Thisted.

L.okomotivfyrbeder K. P. M. Treu, Korsor,
efter Ansegning til Skelde.

l.okomotivfyrbeder A. H. I>. Madsen, Brande,
efter Ansegning til Korser.

Lokomotiviyrbeder T. D. H. Frandsen, Gjed-
ser, til Kbhavns Godsbg.

Logum-

Lokomotivferer C. C. V. Eland, Fredericia, Lokomotivfyrheder A. K. Serensen, Gjedser,

til Kbhavns Godsbhgd.

efter Ansogning til Aarhus H.

=09,

AALB(RG - BRONDUM - HOBRO

Cratles Nigas

. Amk. Gummivare

Nerverende Nummer er afleveret Ifusii Vestergade 3 Keha, b,

—20. November.

. Modersprsjter, Saniteis- & Sygeplejeartikler
1. Prisliste mod 30 Arei Primrk.
DISKRET EKSPEDITION e Telf. Byen 4195
Jernbanemend 10 pCl. Rabat

===

KOBENHAVNS KOLONIAL FORSYNING

LOTHARDT DAHL.
Vesterbrogade 11. Telefoner 3067 & 5605. Helgolandsgade 1.

Hj. af Dannebrogsgade. Storste Kolonial- og Konserves-Import i Danmark.
Direkte fra Producent til Forbruger, derfor altid billigst.

Danl eﬂ& BﬂrnekonfEktiUn Vore Automobiler kerer overall i Byen og Forstader,

3 Leverander til Embeds- og Bestillingsmand samt Legers Forbrugsforening.
samt Kioler I

€maa Priser.

] Ratebetaling |
P A e i LS S TR B T

I Vesterbrogade 63, I

DANSK ANDELS LIVSFORSIKRINGSSELSKAB

. KOLDINGHUS *

KOLDING
Oprettet 1898

Statstelf. Nr. 23
Central 300

Tegner alle Arter
Livsforsikringer

N 3 .. J Livsforsikring med Alderdomsforsergelse.
SPECIALITET: \ Kapitalforsikring med Arverente.

HUSK

det fortrinlige

Billige elektriske Lamper og Kroner

P. Hindsbel, aut. elektr. Installater

Sender Boulevard 77 — Telefon 10354

AVERTER | DANSK LOKOMOTIV TIDENDE

—— 35, Istedgade 35 BLUSEBASAREN — 35, Istedgade 35 ——
Grundet paa Forretningsovertagelse udszlges under halv Pris et stort Parti
KJOLER - NEDERDELE — JUMBER 0G BLUSER
Jernbanefunktionserer ydes 10 pCt.

DRIK URBAN OL I NORD-JYLLAND
Slotshryggeriets Husholdningsel oy Skihsel

Redaknun: Venterbrogade 98 a ¥, Kjebenhavn B. ‘

Wiibroe 01

i original pasteuriseret Aftapning bedst
og absolut holdbart. - Faas paa !/; & /e Il

Annonce-Expedition

Ny Vestergade 73 Kebenhavn B.
| Telefon Central 14613.

I'it. Vester 8173 eller Centr. 14,613
Udgaar 2 Gange maavedlig.
Abounementspris: 6 Kr. aarlig.

Tegnex paa aile Postkontorer 1 Skandicavien.

o Fr_edéi'ik_ubg Bogirykkeri, Falkonerallé 11.

Kontortid Kl. 10—4.



Billigst i Danmark.
GPd. L Kz, 9P@. 10 K,
inkl. Spande. Sendes
overalt pr. Postopkreev-

Egte
ning. Bestilling paa

Honning
ht———— NG 8018 Pd. portofrit:

Kabenhavns Honninghus, Graabredretorv 4, Kbhvn. K.
Telef. 6024, Strste og aldste Specialirma. Grdl, 1829,
TANDKLINIKEN
Istedgade 97. TIf. Vest. 5552 x

i; y M. NI?L?EN, Kunstige Teender — Stiftteender
G AT T T Guldbroarbejde — Plombering.
oty - Rabat! Bedste Udferelse. Rabat!

JVesterhus” Herreekvipering - 29, Istedgade 29

Alt i Herrelingeri til Dagens billigste Priser.
Stort Udvalg i Gummikraveteoj.
Jernbanefunktionsrer 6 pCt. Rabat.

Yofomotivmend.

Jubilewmsmapper og Adresser
leveres smukt og billigt. Prover og
Prisliste vil veere til Kftersyn hos
d' Hrr. Afdelingsformend ved stor-
re Depoter.

Zrbedigst =

A. Larsens Eftfl, Skotejsmagasin, Istedgade 57.

Prima dansk Fodtej til smaa Priser.
Reparationer udfores paa eget Vaerksted. — Telf. Vester 483 y.

A. Olsens Eftf., Dybbelsgade 20,

anbhefaler sig med 1. Kl.s Viktualier
og Paalzeg til d’Hrr. Jernbanemand.

Cigarforretningen Trafik, Reventlowsgade 20 Kj.

Arb. R. Svendsen.

anbefaler sig med Cigarer, Tobakker, Vine og Papirvarer.

Victualieforretningen, 3AXPSADE 116

anbefaler sine 1ste Klasses Varer
Arb. M. Albertsen.

Mejeriet Sdr. Boulevard 77
Hj. af Skjalm Hvides Gade

HUGO RYDING

TELEFON VESTER 9852

Smer, Eg, Margarine, Malk, Flede og Brgg
Confecture - Alle gangbare Hisorter

= Bemark =—

LZDERHANDELEN
Ny Carlsbergvej 24

Telf. V. 9422 x. Lars Mathiesen.

K8B DERES CIGARER & VINE

i Cigarforretningen
Hersholmsgade 28

(ved Norrebros Station)

NY RAVNSBORG

Vesterfaelledvej 82
Telefon 10718
anbefaler sine Selskabslokaler og
store Festsal til Mgder og Fester

Thora Serensen.
Kaffe- & Thehandel.
Sendre Boulevard 79.

’ Bageri og Conditori
H. Borgwardt’s ;"5 0 Ve 1168 x.

anbefaler sig til d’Herrer Jernbanemsend med 1ste Klasses Varer.
Bestillinger paa stgrre og mindre Kager til Selskaber modtages.

Charles Christiansen, Flensborggade 61.

Telef. Vester 6359 y. 1. Kl. Bageri og Konditori. Teief. Vester 6359 y.

ISTEDHUS=

ENGHAVEPLADS 4-2 -TLE.YESTER 209 -HOBENHAVYN B.
* 1.Klasses Rageri og Paal@gsforretning
et R@ ePl Varer modtages til Saltning og Rogning
Jos. Olesen, Istedgade 121, TIf. V 1861

Boger - Papir - Musik - Fotografiske Artikler.
VIGGO NIELSENS BOGHANDEL

Vesterbros Vinimport
Absalonsgade 34

TIf. Vester 452 x TIf. Vester 452 x

H. C. Hansen,

62, Vesterbrogade 62.
Trikotage- og Garnforretning.
Stort Udvalg.

Underbeklzdning, Stremper, Sokker.
Leverander til Forbrugsforeningen.

Cigarforretningen
6 Osterbrogade

VIN - CIGARER - TOBAKKER
TIf. @bro H66 x.

Carl Hansen.
Bageri & Konditori.
Istedgade 37.

Telf. 9327. Istedgade 64, Istedgaard. Telf. 9327.
Istedgade 134

VAREHUS ,,SCHULT 2¢, racona2

= ALT I MANUFAKTUR TIL BILLIGSTE PRISER —m/m—rcer—-—

SPECIALITET: Maskintej, Skjorter, Underbekl®dning, Drengetsj, Linned, Forklader, Sengeudstyr. b
Gevinstsedler modtages. Statsbanefunktionserer 5 pCt. Babs
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