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BETANKNINGEN

Den af Administrationskommissionen
(Forenklingskommissionen) afgivne Be-
teenkning er blevet modtaget med aabne
Arme af det konservative IFolkeparti. thi
det er som Kod af deres Kod, medens det
er saa som =aa med Begejstringen inden-
for de frisindede Partier, specielt indenfor
Socialdemokratiet. Princippet i Forslaget
er ogsaa efter bedste kapitalistiske Monster.
Og det kan jo heller ikke nwegtes,at den FFri-
hed, man gnsker at tilligge Generaldirek-
toren, kan blive meget ubehagelig for Per-
sonalet — naar man ikke ved den mere
ssmidige« Ledelse af Banerne kan opnaa
det enskede Overskud ved Hjwelp af de bil-
ligere Takster. Det vil selvfolgelig ikke
vare ret laenge, forinden Banernes storre
Kunder moder frem med Krav om billigere
Takster for deres Varer, naar det vides at
Generaldirektoren, som er udrustet med
Myndighed i saa Henseende, er i Stand il
at imedekomme Insket, og et saadant v¥n-
ske kan jo for det meste fremsaettes med et
vist Tryvk, thi der er saa mange andre Mu-
ligheder for Befordring der kan anvendes.
En saadan Udgang kan sikkert tenkes og
Resultatet af Forhandlingerne om Takster
resulterer maaske kun i dette, at man be-
fordrer Godset billigere uden at den be-
fordrede Godsmeaengde tiltager. Qg det,
der skulde veere Resultatet, Forrentningen,
udebliver.

Der var i gamle Dage en Ordning paa
vore Landeveje, =om havde til Hensigt at
beskatte Ridende og Korende, idet man
paa Vejene med visse Mellemrum havde
oprettet Bomme, der hetjentes af en saa-
kaldet Bommand, der opkraevede Bompen-
ge. Hvorfor tager man ikke den Tanke
op, nu da Landet fattes Penge, at indkas-
sere et vist Belob af alle Vejfarende, et
Beleh. der skulde staa i passende L"orhold
til Befordringens Maengde, for derved a2t
faa vore Landeveje forrentet. Ved at gen-
nemfore dette, vilde man formentlig vinde
to Ting, at Godsbefordringen ad Lande-
vejene formindskedes til Fordel for Stats-
banerne og at man fik det nedvendige Be-
lob ind til Landevejenes Istandseettelse af
dem, som odelaegger Vejene. Der er da
noget ubilligt i at forlange. at Statsbaner-
ne skal kunde forrente den i dem anbragte
Napital og samtidig konkurrere med Rute-
bilerne, der kun skal forrente den i Bilen
anbragte Kapital. Men man kan selvfolgelig
ikke nu vende tilbage til de Tilstande, som
eksisterede for et halvt Hundrede Aar si-
den eller mere, fordi Forrentningskravet
stilles i Forgrunden ved Statshanerne.
Statsbanernes Veje er dyre at anlegge,
men med den tiltagende Lasthilkorsel paa
Landevejene er der vist nappe Tvivl om,
at Landevejene, naar de skal vaere farbare,
og=aa bliver dyre at anliegge og vedlige-
holde — men denne forogede Udgift, som
Bilerne er Aarsag i. ber ogsaa paalagges



dem. De danske Statshaner vil med de
Hindringer, Landets geografiske Forhold
medforer, altid veere vanskelige at faa for-
rentede.

Sporgsmaalet er jo nu aktuelt og man
vil antagelig snart faa Lejlighed til at hore
Forhandlingerne om Forslaget paa Kri-
stianshorg. Imidlertid kan Spergsmaalet
om Tjenestemandsordningens Fortraeffe-
lighed formentlig ogsaa ventes diskuteret,
naar Forslaget er til Behandling paa Rigs-
dagen, og der vil man vel, som Betenknin-
gen saa smukt siger, fortelle os, at man,
hvis man gik over til frie Lonaftaler, ikke
kunde bevare Fordelene ved 'Tjeneste-
mandsordningen. Efterhaanden som den
sociale Lovgivning forbedres, er f. Eks.
Pensiongordningen for de lavere lennede
ikke saa meget veerd som tidligere, og det
er bl. a. den. der stadig fremhseves som en
saa glimrende Ting for Tjienestemeendene
at bevare. at man hellere maa finde sig i
daarlig Tjenestetidsordning m. m. — Det
er da ganske indlysende. at I'jenestemaen-
dene ikke vilde forlade 'Tjenestemands-
ordningen. hvis ikke der kunde opnaas vis-
se IFordel2 ved de frie Lenaftaler, og hvis
Tjenestemandsordningen maatte anses for
det bedste. der cksisterede. Forelobig
er det kun Kommissionen. der har
udtalt sig om [Fordelene ved 'T'jeneste-
mandsordningen. og man kan vel uden at
gaa d'Hrr. for neer, sige, at de i denne Sag
har set paa Tingene med Arbejdsgiver-
oine.

Det er imidlertid Meningen at Stats-
banerne skal forrentes. og kommer den
Dag, da man opdager. at dette ikke er mu-
ligt, vil Opmeerksomheden antagelig straks
Llive henvendt paa Personalet. for om mu-
ligt at fremskaffe Overskudet paa den gam-
le kendte Maade ved at knappe af paa PPer-
sonalets Lonninger, forlmnge 'I'jenesteti-
den m. m. eller formindske Antallet af T"jo-
nestemaend. Den tunge Ende vender altid
nedad. og fremkommer Overskudet ikke,
naar Banerne drives forretningsmeessigt.
saa maa man se bort fra Banernes Egen-
skab, som Samkvemsmiddel, som Kultur-
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spreder og fremskaffe Overskudet gennem
Personalets Lommer.

Men der staar Organisationerne paa
Vagt.

Ved de nye Statshaneloves Forelaeggel-
se i Folketinget den 15. Oktober udtalte
Trafikminister Friis-Shotte bl. a. folgende:

»Selve Hovedlinierne i den nuverende
Styrelsesform: en Generaldirektor, og 1cor-
delingen af Driftsledelsen mellem Distrik-
ter. som under sig forener de forskellige
Tienestegrene: T'rafiktjienesten. Banetjene-
sten og Maskintjenesten, har Kommissio-
nen fundet rigtige. og man har da ud fra
dette Syngpunkt gennemgaaet hele den nu-
veerende Styrelseslov og sarlig haft sin
Opmgerksomhed henvendt paa, om der i
den fandtes Detailbestemmelser, som i for
hej Girad bandt Styrelsen og derfor burde
undgaas. Nogen detailleret Gennemgang
af de Institutioner. der er skabt paa
Corundlag af Dyrtidglovene har man ikke
foretaget. Det vilde dels have taget mere
Tid. end Kommissionen havde til Raadig-
hed. dels var det Kommigsionens Opfattel-
se. at det overhovedet ikke var muligt at
stille detaillerede Forslag til Organisa-
tionsaendringer paa et Tidspunkt. da Eta-
ten stod overfor en =saa stor Forandring i
sin almindelige Stilling som Felge af Kra-
vet om Forrentning, og hvad dermed fol-
ger. Kommissionens Forslag er derfor et
IForslag til en Styrelseslov, som er mindre
detailleret end den nuveerende. saaledes at
Organisationen kun fastseettes i meget sto-
re Traok: Detaillerne bliver ikke forandret
i selve Styrelseszloven, de kan sendres ad-
ministrativt. paa Finansloven og ved de
aarlige Normeringslove.  Ordningen vil
paa denne Maade kunne tilpasses ganske
efter IYorholdene, efterhaanden som de ud-
vikler sig. for at kunne opfyvlde de nye
ckonomiske Fordringer. der stilles.

Paa to Omraader griber Kommissionen
dog ind og foreslaar bestemte _Endringer.
Det ene vedrerer Statshanernes General-
sekretariat. der foreslaas opheaevet og redu-
ceret til en Personalafdeling. Bortset fra.
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om dette Generalsekretariat mulig har vae-
ret naturligt og rimeligt som en Over-
gangsform, den Gang da man i 1915 flytte-
de de ministerielle Forretninger fra De-
partementet over til Generaldirektoren, er
man [ra alle Sider enig om, at der ikke nu
er tilstreekkelig Nodvendighed for at opret-
holde dette Organ. Generalsekretariatet
har betydet en ikke saa lidt kostbar og
unedvendig Opsvulmen af Statsbaneadmi-
nistrationen, har skabt en ny Instans in-
denfor selve Generaldirektoratet. Det med-
forer for alle Sager, der ikke er Personale-
sager, dobbelt Arbejde: Sagerne sendes fra
Generalsekretariatet ud til Generaldirekto-
ratets Afdelinger til Erkleering, behandles
af disse og tilbagesendes til Generalsekre-
tariatet, som saa besvarer dem paa Grund-
lag af de indhentede Udtalelser eller refe-
rerer dem for Ministeren efter de af Af-
delingerne udarbejdede Referater. Hele
denne Side af Generalsekretariatets Arbej-
de er overflodig, den koster en Del Perso-
nale og den er sinkende for Ekspeditionen,
og den forer let til, at Afdelingscheferne,
der er (Generaldirektorens nszrmeste Med-
hjzelpere, fjernes fra direkte Samarbejde
med Generaldirektoren, i alt Fald bliver
deres Samarbejde med ham ikke saa direk-
te som onskeligt. Deres Ansvar forflygti-
ges let, naar en Forelaeggelse for Ge-
neraldirektoren og Ministeren sker paa
Indstilling fra Generalsekretariatet, uden
at en virkelig selvstendig Behandling i
dette kan siges at have fundet Sted.

Det andet Omraade, hvorpaa Kommis-
sionen foreslaar en positiv Andring, er
Baneafdelingen. Baneafdelingen indenfor
GGieneraldirektoratet udforer i hej Grad ik-
ke alene Nyanleg men ogsaa store Sta-
tionsudvidelser og Flytninger, medens
mindre Arbejder og Yrojekteringer ligger
hos Distriktsmyndighederne. Det er utvivl-
somt af den storste okonomiske Veerdi, om
denne Baneafdelings Udforelse af Arbej-
det indskraenkes til det mindst mulige, saa
at Baneafdelingens Chef i storst mulig
(irad bliver den kritiske, tekniske Raad-
givér for Generaldirektoren ogsaa paa det
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okonomiske Omraade. Og da Distrikterne
i deres Banetjeneste har et Organ, der er
udrustet saavel overfor tekniske som ad-
ministrative Opgaver, maa det anses for
rigtigst i hejere Grad, end Tilfseldet er nu,
at benytte dette Organ ved at lade Distrik-
ternes Banetjeneste udfore flere Projek-
terings- og Udvidelsesarbejder, end de gor
i Ojeblikket, saaledes at Chefen for Bane-
afdelingen i (eneraldirektoratet saa meget
som muligt bliver Kritikeren. Ogsaa her-
ved kan utvivlsomt en Del Dobbeltarbejde
og Personale spares.«

DANSK JERNBANEFORBUNDS JUBILFEUM.

Den 23. Oktober 1924 fejrede Dansk Jern-
baneforbund 25 Aarsdagen for Forbundets Op-
rettelse ved en Jubileumskongres i Studenter-
foreningens IL.okaler i Kebenhavn.

Det var en meget talrig Forsamling, der var
medt for at fejre Jubilaren. Foruden Delegerede
fra Dansk Jernbaneforbunds Afdelinger Landet
over var til Stede en Rekke tidligere Tillids-
mand, Reprasentanter for Regeringen, man-
ge Organisationer, saavel inden- som ndenland-
ske, Jernbanefagpressen, Dagspressen m. m.
Tilstede fra D. .. F. var Formanden og Redak-
teren.

Salen var festligt smykket med ca. 50 Ban-
nere og Faner fra forskellige Afdelinger af For-
bundet.

Kl. 9'/: Formiddag aabnedes Kongressen
ved, at Jernbanefunktionarernes Musikforening
af 1921 indledede med et Potpouri over danske
Melodier, hvorpaa Forretningsferer Ch. Peter-
sen ked Velkommen til Jubileumskongressen.

Musikken spillede paany nogle danske Melo-
dier, hvorpaa et Jernbanesangkor sang forskel-
lige Sange. Til Slut spillede Musiken, og Sang-
koret sang »Internationale«, som I'orsamlingen
paaherte staaende.

Derpaa sagde Pakmester Orla Petersen, Ka-
benhavn, et af ham i Dagens Anledning forfat-
tet Digt til Forbundets Pris.

Det var en meget stilfuld og festlig Indled-
ning af Kongressen.

Derpaa havde Trafikminister /IFriis-Skolte
Ordet og bragte en Hilsen og Lykonskning fra
Ministeriet og sluttede med et Leve for Dansk
Jernbaneforbund, der fandt kraftig Genlyd i
Forsamlingen, og fra denne besvaredes med et
sLeve Friis-Skotte og MinisterietStauning!«

Sekreter Vilh. Nygaard overbragte en Hilsen
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fra De samvirkende Fagforbund, Raadmand Fr.
Andersen en Hilsen fra Socialdemokratisk For-
bund, hvorpaa forskellige Organisationsrepra:-
sentanter havde Ordet. — Saaledes Postbude-
forbundets Formand, der overbragte Forbundet
et pragtfuldt Ur. — Kontroler Ohmeyer for
Jernbaneforeningen, Lokomotivferer Rich. Lillie
for D. L. F. og Snedker L. Hansen paa Vaerk-
stedsorganisationens Vegne. — Endvidere hav-
de en Repraesentant for det tyske Jernbanefor-
bund, en Repra@sentant for Norges Jernbanefor-
bund og en Reprasentant for svensk Jernbane-
forbund Ordet for at overbringe Hilsen og Lyk-
onskning fra deres respektive Organisationer.

Endelig havde en Reprasentant for »Inter-
nationale Transportarbejderforbund« Ordet.

Efter en kort Frokostpause aflagde Forret-
ningsferer C'h. Petersen Beretning om Forbun-
dets Virksomhed m. m. i de forlehne 25 Aar.
Det folger af sig selv, at denne Beretning kun
var en i store Traek formet Oversigt over de
vigtigste Begivenheder i Aarenes Loh, men dog
af et saadant Indhold, at man tydelig kunde
folge Udviklingens Gang. Tilsidst foreslog For-
retningsforeren Udnavnelse af 6 Aresmedlem-
mer, tidligere Formand eller Forretningsferere
eller Viceforretningsforere og Forbundets Blads
forste Redaktor. De paagaldende var fhv. Tog-
forer P. 1). Pedersen, Togférer Christophersen,
Togferer Rodevang, N. P. Christensen og Jen-
sen samt pens. Porter H. P. Hansen.

Forsamlingen bifaldt ved Haandklap® og
Bravoraab Udnaevnelserne. Derpaa havde Ba-
neformand Fr. Nielsen Ordet for at overbringe
Forbundet Lykonskning fra Fivllesafdelingerne
og overbragte som Gave fra disse en smuk
Broncedirigentklokke.

Derefter havde flere forskellige Medlemmer
Ordet, de nysudn@vnte Aresmedlemmer og tlere
andre.

Preecis Kl. 3 haevede Forretningsfareren .Ju-
bileumsmedet, der havde formet sig som en
storslaaet Hyldest til Forbundet og til dets dyg-
tige Forretningsforer Ch. Pefersen.

Om Aftenen medtes Forsamlingen Kl. 6%/
for ved en festlig Sammenkomst at fejre Jubi-
laren. Til denne medte foruden Gaesterne fra
Jubileeumsmedet, bl. a. Statsminister Stauning,
Forsvarsminister L. Rasmussen, Finansudval-
gets Formand N. Andreasen, fhv. Trafikminister
Slebsager, hele Lenningsraadet, Generaldirek-
teren, Generalsekreteren, Afdelingscheferne,
Distriktscheferne, forskellige Kontorchefer, Au-
diteren o. fl. a. Det var i det hele en meget
repraesentativ Forsamling der medtes og Kl. ca.
72 gik man tilbords i det festligt smykkede
I.okale.

Efter at Forretningsferer Ch. Petersen hav-
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de budt Velkommen, talte Statsministeren, Ge-
neraldirektoeren, fhv. Trafikminister Slebsager
og flere andre. Der blev udbragt mangt et Leve
for Jernbaneforbundet og for Forretningsfore-
ren og Festen formede sig paa den smukkeste
Maade. Ved Bordet blev sunget forskellige San-
ge og originalt var Paafundet med at samle
Sangene i et Hefte som en Seartogskereplan, og
Sangene blev forst afsungne efter at forskel-
lige i »Vejledningen til Koreplanens rette Brug
foreskrevne Signaler var afgivne.

Denne jernbanemaessige Idé gjorde fortjent
Lykke saavel som de udmerkede Sange.

Kl. ca. 10"/ havedes Bordet og man sam-
ledes i de tilstedende Lokaler for at nyde Kaf-
fen. Imidlertid blev Spisesalen ryddet og KI.
ca. 12 optraadte en ung Koncertsangerinde Frk.
Elly Bjork-Wallin, der bl. a. sang en af Vilh.
Ohlsson forfattet »Jernbanemandenes Sang-.
Frokenen gjorde fortjent Lykke saavel for sin
nydelige Fremiraeden som for hendes udmaer-
kede Sang. Derefter havde de to Spegefugle
Schieler-Linck og Arvid Ringheim Ordet og for-
lystede Selskabet paa forskellig Maade. QOgsaa
disse hostede sterkt Bifald.

Derpaa tog Dansen sin Begyndelse og Kl. 4
sluttede Festen.

Saavel Jubileumsmaodel som
paa smukkeste Maade.

I Anledning af Jubiliet har Dansk Jern-
baneforbund udsendt et Festskrift (314 Sider).
Redaktionen af dette har vieret overdraget et
[Tdvalg bestaaende af Forretningsferer Ch. Pe-
tersen, Viceforretningsfarer ). Andersen, Sekre-
tzr Chr. Vejre og Togferer .J. Christophersen.
Dette Udvalg har igen konstitueret sig med Tog-
forer .J. Christophersen som Hovedredaktor.
Festskriftet er trykt i Dansk Andels Trykkeri
og fremtraeder paa den smukkeste Maade, og
er forsynet med en Mangde Portreetter og Vig-
netter og trykt med en ren og klar Type paa
godt Papir.

Kestskriftet indledes med en af Kontroler
Chr. Schmidt godt skrevet Artikel »Vigtige Data
i Banernes Udvikling«, i hvilken man i korte
Trek faar de danske Jernbaners Historie for-
talt paa en livlig Maade. Lfter denne historiske
Oversigt indledes Organisationens Historie med
et festligt Digt af Aage Hermann i Anledning af
Jubileet og for Organisationen.

Saa vidt vi kan skenne, har det til Udgivel-
sen af Festskriftet nedsatte Udvalg i fuldeste
Omfang naaet sit Maal, »at gengive Forbundets
Historie, saaledes at det maatte faa en varig
Interesse udover selve Jubileeumsdagen for alle
dem, som maatte interessere sig for at kende
de Kampe og Brydninger, igennem hvilke Or-
ganisationen og dens Medlemmer er naaet frem

Festen forleh
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fra en fattig og forkuet Tilvarelse (il taalelige
Vilkaar«.

Festskriftet giver en fortenilig Oversigt over
alle de vigtigere Foreteelser i Forbundets Liv
og er el veegtigt Bidrag til Oplysning om Jern-
banemandenes Arbejds- og Lenningsvilkaar i de
forlobne 25 Aar, ja endog l@ngere tilbage.

Festskriftets Stof er inddelt paa en meget
praktisk Maade og er meget omsorgsfuldt redi-
geret.

Det tjener »Dansk Jernbaneforbunde« og Re-
daktionsudvalget med Togforer J. Ghristopher-
sen som Hovedredaktor til stor Are.

STYRINGENS INDFLYDELSE PAA OVERHEDER-
LOKOMOTIVERNES KRAFTYDELSE,
DAMP- OG KULFORBRUG

[Under denne Titel er den afdede tyske
Lokomotivhygnings | klassiske Teoretiker, (.
Strahl,s, sidste Vierk paa Foranledning af det
tyske Lokomotiviorbund nu udkommet paa »Ha-
nomag-Nachrichten«s Forlag i Hannover-Lin-
den. Bogen er paa [06 Sider med 36 Afbildnin-
ger og koster indbunden 3 Guldmark. Denne
Bog er i Fagkredse bleven ventet med storSpan-
ding, og vi skal derfor til Orientering i det fol-
gende give en kort Oversigt over Bogeng Ind-
hold.

Anvendelsen al en Normal-Stempelglider for
de forskelligste Cylinderstorrelser ved de tidli-
gere preussiske Statshaners Overhederlokomoti-
ver gav Aunledning til Undersegelse af Sporgs-
maalet om. hvilken Indflydelse Styringen og den
af den afhengige Spiendingsnedgang af Ind-
stromuningsdampen udovede paa Damp- og Kul-
forbruget.

Forfatteren gor forst og lremmest Spaen-
dingsnedgangens  Afhangighed afl Styringen,
Maalene paa Stempelglideren, Cylindrene og
Omdrejningsantallet tilgengeligt for Beregning,
ligeledes  Middel-Cylindertrykket  og  sluttelig
Ydelsen og Dampforbruget pr. Time, begge i
Forhold til 100 Liter Cylinderindhold ved el
verheder-Tvilling-Lokomotiv.

Al serlig Vigltighed er  Fremstillingen  af
Dampforbruget som  Resultat af den undfarte
Ydelse ved konstant Omdrejningsantal.  Den
fremkomne Kurve af Strahl, kaldet »Drifts-
Karakteristiken« viser den Ejendommelighed, al
den tiln@rmelsesviz er den samme for alle Over-
heder-Lokomotiver med Normal-Stempelglide-
ren, enkelt Ekspansion, hvilken som helst Cy-
linderstorrelse og for de almindeligste Omdrej-
ningsantal. Saaledes er ogsaa Dampforbruget pr.
100 Liter for forskellige Cylinderstorrelser til-
n@&rmelsesvis det samme, knn Fyldningerne er
forskellige.

Til Bevis for ovenstaaende Kendsgerninger
bliver paavist, at ogsaa det udregnede Damp-
forbrug ligger indenfor Grensen for lagttagelse.
Denne Paavisning sker ved Sammenligning med
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Dampforbruget ved Overheder-Godstogslokomo-
tiver paa Grundlag af Drifts-Karakteristiken for
Drifts- og Straekningsforhold, og ved hvilke der
ved Provekorslerne stedse er hlevet maalt de
mindste Gennemsnitsvardier for Dampforbrugs-
tallene heregnet pr. Hestekrefter og Time.

Paa lignende Maade bliver der gaaet frem
med Hensyn til Kulforbruget og henvist til Vig-
tigheden af at kunne afgere, naar det galder
for Driften, om et Lokomotiv under givne Drifts-
forhold er okonomisk helastet.

Forfatteren antyder ogsaa, hvorledes Udvik-
lingerne lader sig anvende paa Kompound Lo-
komotiver under tilsvarende Zndringer. !

0. Bendizen.

UDVIKLINGEN AF HJALPEDRIV-
MASKINEN FOR LOKOMOTIVER

Ved Otto Bendixen.

Ved tidligere Beskrivelser af amerikanske
Lokomotiver har vi n®vnt, at nogle af disse
var forsynede med en »Booster«, Hjelpedrivma-
skine, uden at vi dog narmere har beskrevet
denne. I det folgende skal vi bheskrive »The
Boostere« efter forud at have givet en Over-
sigt over Udviklingen af Hjxlpemaskiner for
Lokomotiver paa Grundlag af en Beskrivelse,
som er fremkommen herom i det amerikanske
Tidsskrift »Railway and Locomotive knginee-
ringe.

Onskeligheden af en brugbar midlertidig
I‘oroger af Lokomotivets Trakkraft, der virkede
paa Hjul, og som bhar en Del af Lokomotivets
Viegt uden normalt at Tungere som Drivhjul,
og som kunde vaere til Hjalp ved Togets [gang-
sietning eller Befordring over starke Stigninger,
— var allerede bekendt meget tidlig i Jernba-
nernes Historie.

Den uhnrte, og som det tidligere formodedes.
umulige Prestation udfortes i Aaret 1836 af
den lille Norris Maskine »Georg Washington«,
idet han trak en Ladning paa 31720 pound op-
ad det stigende Terrien ved Philadelphia, som
havde en Stigning af 369 Fod pr. Mil (engelsk).
og det wmed en Hastighed af 15'/> Mil i Timen.
Dette foranledigede Zeral Collwarn til at udtale:
Ingenisrkunsten tog Verden med Storm, og
Prastationen var nwsten ikke til at tro.« [ Vir-
keligheden var den ogsaa kun mulig ved Aun-
vendelsen af en primiliv »Traekkraft-Foreger
ved hvilken en Del af Tenderens Vgl var for-
delt over paa Drivhjulene. Ingen Rekord af den
Slags har vaeret overtruffet med mindre det mu-
ligvis har veeret gjort af det af K. L. Miller
konstruerede System, patenteret {9. Juni 1834,
hvilket Patent forst hlev anvendt af W. Bald-
win nogle Aar senere. Forskellige Konstruk-
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tioner, alle med den Hensigt midlertidig at for-
oge Veegten paa Drivhjulene har siden da, Tid
til anden varet planlagt og fort ud i FEkspe-
rimenter. men ingen af dem har hestaaet den
praktiske Prave tilstrackkeligt heldig til at op-
naa Godkendelse og Antagelse.

Inden vi gaar over til at heskrive den nu
mest anvendte og i 1920 patenterede Hjalpe-
maskine for TLokomotiver, Ingersoll Patent,
»The Booster« skal vi laselig skitsere nogle af
de Forsag, som med starre eller mindre Held
er forsagt af forskellige Tokomotivfabriker og
deres Konstruktarer.

Foalgende det navnte System, nemlig Trek-
kraft-Forageren baseret paa foraget Vagt paa
Drivhjulene gik det naste Forslag ud paa at
anbringe i Forbindelse med Truckakslerne i To-
gets Vogne, selvstendige dampdrevne Motorer.
Drivkraefter som alle tog deres Dampforbrug
fra Lokomotivkedlen. Det farste Tdkast af den-
ne Konstruktion, anmeldt til . S. Patentkom-
mission 21. Maj 1889 under Nr. 403 758, giver
i Snecifikationerne falgende Fremstilling: Td-
styrelsen bliver som heskrevet., og vil det ses,
at hver Motor, hinanden uafhmngig, vil mod-
tage frisk Damp fra Kedlen. og vil overfare sin
Kraft til den smrlige Vogn. paa hvilken den
er monteret. Hvis f Fks. hver Motor bliver
paa  H. K.. saa kan en 100 H. K. Kedel levere
Damn til 1R Motorer og drive et Tog af det An-
tal lastede Vogne op ad starke Stigninger med
baade Tethed og Hurtiched«. — Fn anden Kon-
struktion af samme Hovednrincip. Patent Nr.
63R R01, udtaget 12. Dec. 1899 ved T. S. Pa-
tentkommission af R. M. Diron fremstilles som:
»En Hizlnemontor indrettet til at assistere T oko-
motivet eller Togets Hoveddrivkraft ved hurtig
Teangsaetning og ved Fremfarelsen af tunge
Toge.

Keith ng Dixons Konstruktion er i Princip-
pet lie det gamle Sturrock Damntender Prin-
cin (Brittisk Patent Nr. 1135 af Aaret 18G3),
hvilket var hrogt i mindre Udstrekning i Fne-
land for mance Aar tilhase, men som nu rigtig
er tacet i Rrue i Amerika af f. Fks. Santhern
Vireinian, Frie og flere andre Raner ved Bald-
win T.oknmativfahrikens Fremstilling af de saa-
kaldte »Trinlex Lokomotiver<. Denne Retegnelse
er noret misviczende, da Maskinen ikke arhej-
der eofter Damnens Tretrins-Anvendelse, men
derimod or en Fai- og Tavtrvksmaskine. Com-
navnd. hvor Damnen arbeider i 6 Cylindre og
Tivlarraneementot or 2 — D - D 4D — 2
Alor 2 —D +D 4+ D+ 4 Vihari »Lok.
Tid.« Nr. 15 og 16, 1015 heskrevet denne Ma-
skine.

Tnvendingerne mod Anbrineelsen af Driv-
kraft som Hizlnemiddel for et Tog, foruden den
Drivkraft som Togets T.okomotiv yder, var til-
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streekkelig vigtige Grunde for Begrensningen
af Konstruktioner haseret paa anfarte Princip,
og dette kom til kun at omfatte et forholdsvis
lille Antal dampdrevne Tenedere, og Fremstil-
lingen af Midler, som paa anden Maade skulde
supplere Lokomotivets Trakkraft ved Anbrin-
gelsen af Hjaelpedrivkraft, har siden da i Lea-
bet af en vis Periode gaaet i den Retning, af
det er fundet nadvendigt eller anskeligt at an-
bringe Hjwlpedrivkraften paa en af Lokomo-
tivets Aksler, som ikke under almindelig Kor-
sel var Driv- eller Kobheraksel.

Det tidligste Tilfeelde af en saadan Kon-
struktion. som vor Meddeler. .J. Snowden Bell,
Esq., er i Stand til at finde, er indfattet i TTnited
States Patent Nr. 516 436. konstrueret af R
Helmholty og udtaget 13. Marts 1894 af Kransz
& Co.. Miinchen, Tyskland. Hovedprincippet er
folgende:

T Lokomotivet (2 B) normalt 4 hjulede Truck
er indhvgget en ekstra Aksel med Drivhjul og
Drivtap. Ekscentrik o. s. v.. og som drives af en
mindre 2 Cyl. Maskine. som iavrigt er hvgeget
efter almindelige T.okomotivprincipper. Sidst-
naovnte Aksel er dog monteret saaledes. at Driv-
hjulene, naar Lokomotivet karer normalt, holdes
oppe godt klar af Skinnerne ved Hjalp af Fjed-
re af den fornadne Stvrke. medens de. naar
Hjzlpemaskinens Arbejde anskes. ved Damnp
trvk i et Par dertil indrettede Cylindre kan
presses ned mod Skinnerne og holdes i Kon-
takt med disse. T.okomotivet vil da, naar Hiwl-
pemaskinen startes, arheide med en Trakkraft-
foragelse. der er liz med den af Hjmlnemaski-
nen udviklede Kraft. Naar denne ikke mere
onskes, udlases Trvkket i de to Dammneylindre
hvormed Hijzlpemaskinens Drivhjiul trykkes
mod Skinnerne. Drivhinlene h:ves da igen
klar af disse. Damntilfarslen til Hirelpemaski-
nen afhrvdes, og T.okomotivet arhejder atter som
sedvanlig.

Den franske Jernbane .Journal >Revue Ge-
nerale des Chemin de Fer« af Anril 1901 he-
skriver og illustrerer et 2 Cyl. Comnonnd T.oko-
motiv. hygget af Kransz & Co. i Miinchen og
udstillet i 1900 paa TUdstillingen i Paris. Det
er i alle Fovednrincinnerne som ovenfor heskre-
vet. Under normal Tjeneste kan det heteones
som et 2 B 1 Lokomotiv. medens det. naar Hial-
pemaskinens Drivhjul i forreste Truck er trvk-
ket mod Skinnerne og lhevmeges af denne. maa
hetegnes som et 3 B 1 Toko. Navnte T.onkomotiv
er ogsaa illnstreret og heskrevet i »T.e Genie Ci-
vile Aug. 1900. medens vderligere Beskrivelse
af Helmholtz Patent findes i »The Railwav Ga-
zettec, Sent. 1900 og i »Railwav Engineer
Sept. 1900.

»Revue Generale des Chemin de Fer« kon-
staterer ogsaa, at Kransz & Co. havde et T.o-
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komotiv af ganske lignende Arrangement ud-

stillet i 1899. Dette havde dog kun et Par en-

kelte normale Drivhjul. Der skrives herom i
nevnile Tidsskrift: s»Dette ojensynlig fornuftige
Arrangement, som kan blive nyttig paa visse
Linier, hvor der undtagelsesvis kan treffes paa
lange og steerke Stigninger, er, hvor lovende
det end ser ud, ikke desto mindre ikke fri for
al medfare Komplikationer, som: sikkert langt
fra er ganske til at ignorere.

Den 20. Sept. 1910 udtoges Leichiys Patent
Nr. 970 512. Dette gaar ligesom Kransz & ('o.

Fig. 1. 2B lieller 3 B 1 Lokomotiv med Hjeelpe
maskine. Patent Kransz og Co., Miinchen.

Patent ud paa, at Hjalpemaskinen arbejder og
overforer sin Kraft gennem den forreste Truck,
men adskiller sig fra sidstnevnte Patent ved,
at der ikke i Trucken findes indhygget nogen
ekstra Aksel med dertil horende Drivhjul, samt
de specielle Arrangementer til at have og ned-
trykke disse Hjul mod Skinnerne som ved
Helmholtz Konstruktionen. Patentet viser sig
at besidde nogle praktiske Enkeltheder, swrlig
fordi man undgaar navnte ekstra Aksel med
Tilbehor, samt ved den lethed. hvormed H jel
pemaskinens Krumtapaksel kan til- og frakoh
les en af de s@dvanlige Truckaksler paa Loko-
motivet. TFig. 1.

Det neeste heldige Fremskridl viser sig i
Erans Patent Nr. | 136947, udtaget 29. April

gl

0
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1915, og bestaar i, at Hjwelpemaskinens Kraft
ikke overfores til den forreste Truck,.men der-
imod til et Seet Tobehjul, som er anbragt under
l.okomotivets Fererhus og Fyrkasse.

Som vist i Fig. 2, som er reproduceret efler
en Tegning af Patentet er Hjelpemaskinen, li-
gesom Maskinen paa de »Shay Geared« Loko-
motiver, anbhragt paa Siden afl Fyrkassen, og
Hjwlpemaskinens Krumtapaksel er ved et Uni-
versalled forhundet med Tandhjulsakslen for
ikke at hindre Lobehjulenes radiale Bevegelser,
eller for at disse Bevegelser ikke skal indvirke
skadelig paa Hjwelpemaskinens Lejer. Paa for-
navnle Tandhjulsaksel findes beveegelige, men
styret af Noter., to koniske Tandhjul, som ved
en simpel Forbindelse fra Forerhuset kan brin
ges i Indgrebh med det paa Lobehjulenes Aksel
fastkilede koniske Tandhjul, saaledes at Hjeel-
pemaskinen, som forevirlg er en enkelteylindret
vertikal Maskine uden Gangskiftning, med sam-
me Omdrejningsretning kan treekke baade frem
og tilbage eller vare helt ude af Indgreh. alt
eftersom henholdsvis det ene eller det andet el-
ler slel ingen af Tandhjulsakslens Tandhjul er i
Indgreb med »Laoberne«. Det er selvsagt, at
dette Patent kun anvendes paa de lLokomotiv-
typer (2B 1, 2G 1. 2D1, 1C1, 1DI, LED,
som har et S@t Lobehjul under Farehuset oy,
som vist i Fig. 2, kun, hvor nevnte lobehjul
er monteret i Hovedrammerne, altsaa ikke. hvor
der anvendes Bisseltruck eller andre lignende
Systemer.

Den 1. Maj 1920 udtoges af Howard 1. [n-
gersoll, Ksq.. Assistent hos Prasidenten for Noew
York Central Railwad, Patent paa en Hjwlpe-
niaskine, der i Lighed med Evans er forbundelt
med en Lobehjulsaksel. Da vi imidlertid senere
skal komme tilbage (il Patentet »Ingersoll« og
de dermed opnaaede Resultater, skal vi ikke
komme nivrmere ind paa det nu, men kun niey-

Fig. 2. Evans Hjelpemaskine. Patent No. 1136947 af 29. April (915.
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Fig. 3. Hjalpemaskine med Dampturbine kaldet
Kellogg og Sheedys Patent.

ne, at »>Ingersoll Patentet« er hlevet suppleret
med Pflager Patentet Nr.f 357 928 udtaget 2.
Nov. 1920, hvilket omfatter Montering og Op-
hengning af Ingersoll Hj®lpemaskinen, hvor-
ved denne altsaa er bleven endnu mere fuld-
kommen.

Tilsidst skal kun neevnes, at det sidste Hjeel-
pemaskine-Patent, udtaget 16. Novh. 1920, kal-
det Kellogy & Sheedy Patent Nr. 1 359 175, gaar
ud paa at anvende som Hj@lpemaskine en ro-
terende Motor, f. Eks. en Damp Turbine. Denne
er monteret hag det Par Lebehjul, til hvilken
den med Tandhjul er forbundet. Denne For-
bindelse sker ikke direkte mellem. Turbinens og
l.eheakslens Tandhju,l men gennem et ekstra
Tandhjul. som i stadig Indgreb med Turbinens
do. er monteret paa en solid Henger, der kan
svinge om samme Centrumm som Turbinens
Tandhjul. Bevages denne Henger i Retning
fra eller til Lebehjulsakslen, hvilket selvsagt
sker fra Farerhuset, saa vil Forbhindelsen mel-
lem Turbine og Aksel veere henholdsvis »i
Indgreb« eller »afbrudte«. Til Slut skal kun nav-
nes, at n@vnte Turbine kan gaa haade »Frem
og »Bake.

Baseret paa Udviklingen af de ovenanferte
Optegnelser er vor Meddelers Mening den: For
det forste, at et Apparat, hvormed et Lokomo-
tivs Treekkraft midlertidig kan foreges, maa fin-
des at vaere af virkelig praktisk Verdi. For
det andet, at Vegt, Konstruktionsomkostninger
og Vedligeholdelsesudgifter maa kunde reduce-
res til et Minimum og for det tredje, at Hjel-
pemaskinens Konstruktion ikke skal hetragtes
som et Middel til at forage Lokomotivets Treek-
kraft til Befodrnig af en vis Tonnage, efter at
Lokomotivet har sat Toget i Bevaegelse, men
skal hetragtes som et Middel til at sa@tte den
storst mulige Tonnage i Bevagelse, som Loko-
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motivet i det hele taget kan traekke, fra Stands-
ning paa Steder, hvor det ikke vilde veere mu-
ligt at s@tte 1 Gang uden ferst at bakke
til et for Igangs®tning fremad mere heldigt
Punkt paa Linien. i

Med et Par Forord gaar vi nu over til at
bheskrive det i Begvndelsen af denne Artikel
@nvnte Ingersoll’s Patent »The Booster«. Denne
Lokomotiv-H jelpemaskine er bhestemt specielt
til at overfore den udviklede Kraft til en 2 hju-
let Truck af den sadvanlige Type, som anven-
des paa amerikanske Lokomotiver, og den kan
monteres paa alle eksisterende Lokomotivtyper
med megen ringe Ulejlighed og med et Mini-
mum af Omkostninger, naar disse er forsynet
med ovennavnte Truck (Trailing Truck), hvor-
ved forstaas LLeheaksel bag de koblede Aksler,
anordnet som Truck og som i Fulge den Maade,
hvorpaa den er i Forbindelse med Lokomotivets
Rammer og Tveerdragere »treekkes« i Modsaet-
ning til en Truck som »skydes< fremefter.

Veegten af »Booster« Hjzlpemaskinen er
ganske lille, omkring 3500 pound, i Forhold til
den Veagt, som s@edvanlig heres af en tohjulet
Truck, en Veegt, som, naar »Boosteren«< arhej-
der. er stor nok til, at Virkningen bliver neesten
lig med Virkningen af et Par Kobblhjul paa
Lokomotivet. I mange Tilfeelde har Lokomotiver
af 1 D1 Typen forsynet med »Boosteren« veeret
sat i Tjeneste med Ladninger og paa Stigninger,
som man ellers maatte anvende | K | Typer til,
og man har paa den Maade undgaaet kosthare

Fig. 4. Ingersoll's ,,Bouster” med aftaget Skarin.



nye Konstruktioner, ligesom Lokomotiverne kan
anvendes i laengere Tid, inden man paa Grund
af Slid og anden Medtagethed bliver nedt til at
satte dem i lettere Tjeneste.

T'"he Booster«, der som tidligere naevnt er
konstrueret af Howard Ingersell Esq., vises paa
hosstaaende Illustration i Fig. 4, som skyldes
Firmaet »The Franklin Railway Supply & Co.
i New York, og som foruden mange andre Spe-
cialiteter for Lokomotiv- og Jernbanevaesen og-
saa fremstiller » 3oosteren «.

Som det vil ses, bestaar denne af en tocylin-
dret Maskine med en enkelt Ekscentrik til hver
Cylinder, og da der ikke findes Styring til Skilt-
ning af Damptilferslen, kan Maskinens Beva-
gelsesretning ikke forandres. Endvidere er Gli-
deren sat fast med en een Gang for alle fast-
slaaet Afskaring, Forspring og Ekspansion.
Cylindrene er fastgjort paa en Bundramme eller
en Bundplade, som foruden at heere Cylindrene
danner Hovedlejer for Krumtapakslen, Styr for
Krydshovederne, Lejer for Lebehjulenes Aksel
og er tillige stebt i en saadan Form, at deu,
naar de behorige Skarrme paaskrues, danner et
olieteet Hus, som omslutter alle bevagelige Dele.
Hele Maskinen er oph@ngt i en saakaldet »Tre
Punkts Ophangning«, idet at den heaeres af de
to Lejer, der, som for nwvnt, er stobt i el med
Bundrammmen, omslutter Lebehjulenes Aksel, et
paa hver Side af dennes Tandhjul. Endvidere
hanger Maskinen i et Kugle- eller Universalled,
som fra Truckrammens bageste Del gaar ned til
Maskinens omtrentlige Midt- eller Tyngdepunkt,
hvilket foruden at give Maskinen den storst mu-
lige Frihed til at folge Truckens Bevagelser, Lil-
lige bevirker, at Slidtagen om [Lebehjulenes Ak-
sel bringes ned til det mindst mulige. Krumtap-
pene har Kontravagte, Krydshovederne er en-
keltstyrede, og Korbindelsessteengerne er af |
Profil, men har ikke stilbare Pander hverken i
Krumtap- eller Krydshovedenderne. De er i
Lighed med, hvad der almindeligvis bruges i
Amerika i Kobbelstanger, forsynet med runde,
faste Metalforinger, som periodevis fornyes.
Krumtapaksel, Stempler og Stemnpelstenger er
af smedet Staal, ligesomm Beregningen og Kon-
struktionen af hele Drivveerket, som er mnieget
smukt formet, folger almindelig L.okomotivprak-
sis.

Smeringen af alle bevagelige Dele foregaar
efter det bekendte »Sta@nkesysteme« i det med
Olie passende opfyldte olietette Hus, hvilket
naturligvis ogsaa fuldsteendig heskytter Maski-
nen mod Stev. Smeringen af Beaerelejerne paa
Stabehjulsakslen sker som paa almindelige
Vognakselkasser ved Hjelp af Tvist eller Filt,
som pakkes ned i Akselkassens nederste olje-
fyldte Halvdel, saaledes at det stadig sugende
Olien op rarer ved Slidfladen.
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25 AARS JUBILFEUM

C. F. Mouritzen.

Lokomotivfover ('. F. Mouritlzen, Frederiks-
havn fejrede den |. November sit 25. Aars Ju-
hilaaum som Lokomotivimand og Borger i Fre-
derikshavn, idet Jubilaren har varet samme
Sted siden sin Answttelse, og i den Anledning
fejrede et dobkelt .Jubilaeum, hvilket jo ikke er
helt almindeligt for en Jernbanemand. .Jubi-
laren er en impulsiv, arbejdsom og energisk
Natur som forstaar at henytte Tiden og faa no-
get ud af den. Jubilaren har haft flere Tillids-
poster indenfor D. L. I*. For Tiden beklader
han Posten som Reprasentant for Feriehjem-
met. Vi onsker Jubilaren hjertelig til Lykke
paa Hejtidsdagen og ousker ham endnu mange
Aar at virke i, til Gavn for sig selv og sin
Stand. J 4. B

C. L. Christiansen.

Lokomotivforer (. L. Christiansen, Frederi-
cia, fejrede ogsaa den 1. November sit 25 Aars
Jubileum som Lokomotivmand. .Jubilaren komn
paa Varkstedet i Ng. den 15. Juni 1898, blev
den 1. November 1899 forfremmet til Lokomo-
tivfyrbeder og stationeret i Thisted, kom efter
et Aars Forlebh tilbage til Ng. og blev ved sin
Forfremmelse den 1. November 1914 til Loko-
motivforer forflyttet til Fredericia, hvor C. siden
har varet.

Jubilaren har altid vearet en meget interes-
seret Foreningsmand og har i mange Aar taget
aktiv Del i Afdelingsarbejdet, var som Lokfb.
Afdelingsformand i Ng., og overtog kort Tid ef-
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ter sin Ankomst til Fredericia Formandsposten
for. Fa. Lokferer Afdeling. 1 de senere Aar har
Jubilaren indtaget en Repraesentants mere ro-
lige Tilveerelse indenfor Afd. Bestyrelsen, men
altid kan man vere sikker paa at finde C. be-
redt til at ofre sin Tid og Arbejdskraft for sine
Medansatte og ). .. F. — Vi bFringer Jubilaren
vor hjerteligste l.ykenskning med en Tak for de
svundne Aar og Ynsket om Held og Lykke i de
kommende Aar.
M K

SKRIVERI, TANKEGANG OG MOTTO

Den overvejende Del af ). L. F.s Medlem-
mer, eventuelt andre, udenforstaaende, der mod-
tager Lokomotiv Tidende, leeser naturligvis Bla-
det; nogle grundigt, andre mindre grundigt. Det
interesserede  Organisationsmedlem studerer
selvfolgelig serligt noje de i Bladet skrevne Ar-
tikler for derved stadigt at viere paa Hojde med
Situationen indenfor Standen, for Tidens Rarel-
ser, der angaar denne, og for muligt at berige
sin Viden og Kultur. — Thi dette maatte jo da
anses for at veere et Fagblads egentlige Opgave;
ikke alene at indeholde faglige og oragnisations-
massige Meddelelser, men ogsaa oplysende og
heleerende Artikler og tillige vaere Medlemmer-
nes Talerer og Bindeled.

Vor wrede Redaktor soger stadig at faa Bla-
det til at svare til sin Opgave, og det kan Med-
lemmerne selvsagt kun veere ham Tak skyldig
for. — At der indenfor (Organisationen findes
Folk, der imidlertid synes at veere noget ufor-
staaende overfor et Fagblads Opgave og Be-
nyttelse, er en anden Side af Sagen, som den
seneste Tids Skriveri i Bladet harer et tydeligt
Prag af, og som det derfor synes at vere An-
ledning til at soge @ndret — til det bedre.

Der sigtes hermed til det Gbske Smuds- og
Renselsesskriveri, som det maa forekomme Ikke-
Gib’er noget malplaceret at bebyrde et Fagblad
og dets Leesere med. Saadant mispryder et Blad,
og samtlige Manuskripter burde hejst vere an-
vendt til Optaendingspapir for dog at gore en
Smule Nytte. — Denne J. Knudsens Lersemose-
stil og Udtryksform er nemlig ikke egnet til at
hieve Standen i udenforstaaendes Qjne; og hvad
Interesse mon det kan have for ret mange ILo-
komotivineend Landet over, -at Lokofyrbedernes
Afdelingsformand paa Gb opforer sig paa en
Maade, at Lokoferere ikke onsker hans Neer-
vierelse selv i et Vaskerum. Saaledes formodes
Sagen jo i Realiteten at forholde sig; lad os der-
for bede os fritaget for mere af den Pose, Hr.
Redaktor. Kommer der alligevel mere Manu-
skript af den Slags, lad det da gaa i Kakkelov-
nen; det er Bladet og Standen bedst tjent med.
Og skulde der endelig veere Anledning til for Re-
daktionen at give sig serligt af med Gb II, vilde
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det sikkert veere formaalstjenligt og gavnligt, om
der blev gjort et Stykke Arbejde for at bibringe
Medlemmerne der Forstaaelsen af, at det i or-
ganisationsmessig Henseende vilde vere hel-
digt, om man forstod at finde en Formand, der
paa en mere verdig Maade varetog Standens
og Afdelingens Interesser, end denne J. Knud-
sen.

1 denne Forbindelse bor D. .. F.s udmerkede
Motto bringes i Erindring til behagelig Efter-
tanke, ganske specielt for Gb’s Kamphaner.

Se paa vore Samlingsmarker, Fanerne! Der
staar skrevet: Enighed — Kundskab — Hjelp.
Det er store Ord, men dog ikke fedt Flask. Det
er Ord, der i hojere Grad burde mane til alvor-
lig Eftertanke, thi de indeholder samlet og hver
for sig Sandheder og Verdier, om der indenfor
os levedes og handledes i deres Aand.

Enighed gor sterk, og Kundskab er Magt,
siger gamle Ord, der forlengst har staaet sin
Prove, ogsaa for andre end danske Lokomotiv-
mend. — Afhengige af Enigheden og Kund-
skaben staar Hjelpen. — Den Organisation, der
ikke staar enigt samlet og ejheller bestaar af et
tilstreekkelig oplyst og kundskabsrigt Materiale,
kan ikke yde sine Medlemmer tilberlig Hjelp;
og dette, at hjelpe Medlemmerne, maa da vere
en Organisations vigtigste Opgave.

Omvendt kan den Organisation, hvor Enig-
heden er eneherskende, og hvor Kundskabens
Swed bwrer sine gyldne Frugter til Organisatio-
nen og dens Medlemmer at heste af, vere til
meagtig Hjeelp for sine Medlemmer, men ikke
for disse alene, men for det Samfund, den til-
horer, og ydermere vil den vare i Stand til at
hjelpe andre, f. Eks. Standsfeaeller i Udlandet.
der muligt paa en eller anden Maade kunde
treenge til en Kollegas hjelpende Haand og
Hjerte. Hvilken Lykke ligger der ikke deri at
kunne give fremfor at maatte modtage.

Derfor, danske Lokomotivimeend, gammel som
ung, sky Splittelsens Sad eller tramp den ned,
men hegn og veern om Enighedens stolte Treae.

Udvid dernaest dine egne og dine Berns
Kundskaber i det Omfang, Evnerne tillader. Ver
ikke hange for at bringe Ofre for at naa Kund-
skaber, og har du naaet disse, lad da din Or-
ganisation og dine Standsfeeller nyde godt deraf
ogsaa. Bek@mp din medfodte menneskelige
Egoisme for, naar der muligt hed sig Anledning
dertil, da at veere rede til at kunne hjzlpe din
treengende Naste — baade med Raad og DNaad.

Aarhus, i Oktober 1924,

Keersharp.
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ET SVAR!

Tillad mig, Hr. Redakter, endnu en Gang
at legge Beslag paa en lille Plads i D. L. T.
for at imedegaa Hr. Knudsen, Gb.

I Deres Svar i sidste Blad paa min Artikel
i Bladet Nr. 19 siger De, »hvorfor bruge alle
de Perscnligheder mod mig, Hr. S., det maa
veere en daarlig Sag, De forsvarer«. — Jeg skal
dertil sige, at Deres hidtilvarende Optrieden
paa Gb. berettiger mig til, ikke at bruge Per-
sonligheder, men [ldtalelser, der afdwkker De-
res udfordrende Holdning overfor Lokofererne
paa Gh. til Skade for det gode Forhold i Al-
mindelighed indenfor D. L. F. .Jeg kunde nav-
ne 1kke saa faa Eksempler.

e skriver videre, at De har fraraadet Di-
striktet at give Lokf. og Lokfn. Vaskerum [elles
0. s. v. Jeg kan ikke tanke mig, at det var
den tidligere Formand for Afdeling I der, for
at opnaa Deres Erkendtlighed ordnede det for-
nodne alene: thi tager man D. L. T. Nr. 3, 1922,
staar der udtrvkkelig i en Artikel > Nytaars-
lojer paa (h.« og underskrevet »lLokomotiv-
fyrboder Gbh.< nemlig folgende. 1 langere Tid

~ har Lokf. og Lokfh. haft hver sit Vaskerum paa

Gb. Paa Grund af forskellige uheldige Omsten-
digheder, blandt andet den; at Lokfb.s Vaske-
rum, der blev benvttet saa meget af uvedkom-
mende, at de for hvem det var hestemt, ret ofte
maatte vente paa at kunne komme til at vadske
sig, sogle man al fua felles Vaskerwm med Lokj.
som lidligere g fik del ogsaa efter at der i det
Rum, som Lokfererne havde, var opstillet dob-
belt saa mange Kummer. som der for havde
vaeret.  Ser De, Hr. Knudsen, det er Sandheden.

De siger videre. at det ikke bliver 200, men
100 Lokf. pr. Duegn, der vasker sig af 7 Kum-
mer. De fratager ganske rolig Lokoforerne, der
rangerer, Retten til at vaske sig i vort Vaske-
rum. Det kan man ikke.

Jeg vil blot oplyse om, at der i Vaskerum-
met er 12 Kummer. Hr. Knudsen breder sig
ganske ugenert over de 11, noget lignende som
Gogeunger, der kommer ind i en pan Familie,
men efterhaanden som den vokser erobrer hele
Pladsen. »Det kan man heller ikke.

Med Hensyn hertil har jeg oplyst Distriktet
om, at Kummerne er saa smaa, saa der skal
mindst 2 til, for at hver Mand kan fda Plads.
Jeg har Ret, naar jeg siger. at Pladsen er
for lille.

De skriver videre om mig: »De har tilsyne-
ladende ikke tenkt Dem af hvilke Grunde vi
var misfornajede med vort gamle Vaskerum
osv.<. Det er heller kun tilsyneladende: thi mig
forekommer det ikke, at nogen kan tage legem-
lig Skade af at gaa fra 1. og 2. Sal ned i Stuen,
om ogsaa de er halvt paakladte; thi hele Byg-
ningen er jo centralopvarmet, saa Temperatu-
ren er ens haade paa Gange og i Stuer. Skulde
der endelig staa ot Vindue aabent for frisk
Luft, er Lokfb. sikkert af en saadan Konstitu-
tion. at det vilde fremme deres Velbefindende:
men jeg forstaar godt det mere bhehagelige i at
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have Vaskerummet i umiddelbar Nearhed af
Omklaedningsstuerne, blot skal vi ikke indsneav-
re vore Lokaliteter af den Aarsag til Skade for
Hygiejnen, som sket er.

Endelig kaster De en ny Sag ind, nemlig Fa-
nefonden, og skriver: »Har De, Hr. S., vist os
Lokfbh., at De gerne vilde, at der skulde vere et
godt Forhold mellem os osv.?« Og jeg tor sige:
Ja! Men de Endringer, De stillede, var jo af en
saadan Beskaffenhed, at Lokf. ikke kunde gaa
med dertil, og jeg skal opfriske hvorfor. I De-
res Andring var ganske udeladt, at Fanen ikke
maatte bruges til politiske Formaal: dette kan
vi, de @ldre, der har veret med til at anskaffe
D. L. I'.s forste I"ane, ikke @ndre, da det var en
af Hovedbetingelserne den Gang. IFFor det an-
det ops@tter De en hel Del andet om Fanens
Repreasentation, der vil virke mere skillende end
samlende, og meget andet. Men hvorfor kaste
dette Sporgsmaal ud paa »Mistanke« mod mig?
De har jo overgivet Sagen til H. B.. saa De bur-
de jo lovalt vente og se Resultatet heraf. saa
kunde det jo veere, at De fik ot andet Syn paa
den Sag.

L. M. Schmidl.

Hermed afsluttes denne Diskussion her i
Bladet.
Red.

DAGLIGT LIV | NORDEN

De fleste har vel hort omtale, og en Del ken-
der maaske ved Selvsyn Aalborg ved Nat. Og
dog! Faa kender det Liv, som rorer sig en mork
Efteraarsnat paa Godspladsen paa Ab Station.
I det folgende skal gives et lille Rids af dette set
gennem en Rangermaskines Vinduer. Som ind-
ledende Bemerkning maa anfores, at Tjenesten
foruden at vare ret haard er en Del sammen-
treengt. Man begynder Rangertjenesten Kl 7
Morgen til 2 Em., fortsetter KI. 12 Nat til 7
Morgen og endelig fra KI. 9 Aften (samme Dag)
til 4 naste Morgen. Det er sarlig denne sidste
Nat, Interessen drejer sig om. Man har da
gijort 23 Timers Rangertjeneste i 45 Klokketi-
mer. Den sidste Nat skal Maskinen veere i Hus
Kl. 4. Man gaar altsaa los paa Arbejdet; der
er nok at tage fat paa. Tre Tog fra Syd at skille
ad, et Morgentog til Syd og et til Ncrd at samle
foruden Oprangering ved Pakhuset af ca. 30
Pakvogne. Dette Arbejde kan, naar det gaar
normalt, lige netop geres faerdigt til 4-Tiden:
men er der noget ekstra. kan det ikke lade sig
gore. Og det er der som Regel. Det gelder der-
for om for Stationen at paalegge saa meget
Ekstraarbejde som muligt, for kan der laves lidt
Overarbejde med denne Maskine, er det tjent, da
Togplanen ikke derfor forandres. Man gaar alt-
saa paa med »frisk Mod. Antiniuse«. Natten
iler, og Vognene lober med, under Ledsagelse af
I’ift og Hyl fra diverse IFlojter. IFyret faar
mangt et Foder, og Rog og Damp velter ned
over Landskabet. Ojet stirrer i Morket. — jo
der er Signalgiveren med Lygten. Slag paa
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Slag gaar det ustandseligt. PPludselig ser man
to smaa lysende Punkter glide forbi. »Hvad
var det?«< vil en ukendt sperge. Aah, det var
bare Kontroler »N.«s Lorgnetter, som Lanter-
nen kaster sit Sker i. — sHvad vil han dog
her paa denne Tid af Degnet?« vil man sperge.
Tja — hvad vil han? Nogle mener, han kan
ikke sove om Natten, fordi Spisevognen staar
ud for hans Vinduer, derfor har han Nattjene-
ste. Andre siger, det er Samvittigheden —?
Jo Vedkommendes Tjeneste er analog med den,
som andre Kategorier kun faar #/s for; derfor
al den Traven paa IP’ladsen for derved at gore
mere IKyldest. PPortererne mener ganske vist,
det er af Frygt for, at det skal gaa dem, som det
gik Bech fra Ellidshej, at de skal falde i Sevn;
men det er der alksolut ingen Fare for. Men i
alle Tilfelde: Nervecrelsen kan virke forstyr-
rende. idet man kan gaa ud fra, at de adle Mo-
tiver er Mistro til Personalet, hvad Arbejdsydel-
se angaar. Og et Arbejde udferes bedst iBevidst-
heden om, at det paaskennes. Ergo! Naar Per-
sonalet ser » N.«s Skikkelse list rundt paa P’lad-
sen, foler de, at Misteenkeligheden er ude efter
dem, og dermed indfinder Nervesiteten sig og
dermed Usikkerheden. At arbejde med usikkert
Personale er absolut forkasteilgt, ja aldeles hen
i Vejret. Naar Arbejdet skal udfores i den knapt
tilmaalte Tid, hliver det selvsagt forceret, hvil-
ket bl. a. vil sige, at der ikke er Tid til f. Eks.
at holde stille, medens der stramkobles og len-
kes fiordig; og skal dette geres, medens Toget
langsomt glider tilbage, har man sergelige Fol-
ger at opvise. | Stedet for at lebe og gore Perso-
nalet nerves, saa giv disse den Tid til Arbejdets
Udferelse, der hehoves. Dette gores ved at he-
stille Maskinen ude til Arbejdets (pher. Herre-
gud! skulde denne kore i Hus en enkelt Gang
en halv Time for tidligt, bliver Kontroleren vel
ikke hangt op af den Grund. — Naa Natten
glider, og Arbejdet skrider javnt frem, og det
lvkkes virkeligt at faa Arbejdet feerdigt 15 Mi-
nutter over Tiden og at undgaa at kere »N.«
over. Nu maa Maskinen hurtigst muligt i Hus,
for nu skal der pyntes og gores fint, hvilket sker
ved. at to Mand gaar langs Sporene slabhende
hver to River efter sig. A propos! Var det ikke
en [de at binde Riverne bag i Maskinen og lade
denne kore gennem Sporene? Saa sparede man
da et Par Mand, og det er tilsyneladende Alfa
og Omega for nogle.
Bro'r Skeeg .

FFELLESMODE

Fredag den 17. Oktober afholdtes i Gedser
Fewllesmode, hvortil Forretningsudvalget var
kommet til Stede.

Ifter at der om Eftermiddagen havde vee-
rt afholdt Afdelingsmoeder samledes hegge Af-
delingers Medlemmer til Mode paa Hotel »Dan-
nebroge«, hvor Organisationens Formand ind-
ledede med en Omtale af de Sager, der havde
aktuel Interesse. Efter nogen Diskussion slut-
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tede Modet ved 10-Tiden. 1midlertid var Med-
lemmernes Damer kommet til Stede og man
samledes om et felles Kaffebord, ved hvilket
der holdtes forskellige Taler og bhlev afsunget en
i Dagens Anledning forfattet Sang, der gjorde
megen Lykke. Sangen var i hej Grad aktuel,
som den var bygget over Dagens Begivenheder.

Derefter tog Dansen sin Begyndelse og Fe-
sten sluttede forst henad Morgenstunden. Den
lille Sammenkomst var haaret oppe af en for-
trinlig Stemning og et udmarket Humer, der
gav sig mange muntre Udslag.

4GVt fra alle Lande ;

S

SELVSMORENDE LEJEMETAL
Durex Metallet til Baerelejer i hurtigggaaen-
de Maskiner og Eksplosionsmotorer, bestaar af
Bronce i Forbindelse med Kobber, Tin og Gra-
fit. Det sidste findes i meget finfordelt Til-
stand, ligelig fordelt gennem hele Broncemas-
sen og indespwrret mellem Krystallerne. Ma-
terialets oliesugende Egenskaber skyldes alle de
uendelig mange smaa [Porers Haarrersvirk-
ning, og Durex Metallet er derfor selvsmeren-
de i saa heoj Grad, at det i sig optager Olie ind-

til en Fjerdedel af sit eget Volumen.
Olien kan viskes af Metallets Overflade;
denne bliver dog straks fedtet igen, og forhin-
drer saaledes Lejet i, nogensinde at lebe tort.

DIESELMOTORDRIFT MED PLANTEOLIE SOM
BRANDSEL.

I Frankrig har man fornylig anstillet nogle
interessante Forseg med .Jordnedolie som
Brandstof i Dieselmotorer. Resultatet var, af
Gangen ikke forandredes, ligesaalidt som Mo-
torens hele Tilstand; Tendingen fulgte Dad-
punktet, og alle Diagrammer viste tilfredsstil-
lende Kurver.

Kompressionstrykket var ved Gangsatning
fra kold Maskine, ganske det @umme som ved
Solarolie og Iorbrandingenr hel og svigtede al-
drig. Derimod bevirkede Jordnodoliens ringe
Flydenhedsgrad, at Kompressionen maatte for-
hojes veesentlig, for at faa tilstrakkelig Fox-
stevning; ligeledes maatte Braendstofventilens
Gennemstremningstvaersnit vere storre.

Udstedet var rogfrit, og udviste saaledes en
fuldsteendig Forbranding.
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BYTNING E]JSE TJ%
Lokomotiviyrbeder i Fredericia snsker Byt- ADRE R

ning med Kollega ved andet jydsk Depot, helst

Midtjylland. — Gerne snarest. Lokomotivfyrboderkredsen.
Billet mrkt. »Hast«< bedes sendt til Bladets Tender: TFormandens Adresse rettes til
Kontor. Strucksallé 9.

KOBENHAVNS KOLONIAL FORSYNING
LOTHARDT DAHL.

monc . Bn’"buu . HOBRO Vesterbrogade 11. Telefoner 3067 & 56065. Helgolandsgade 1.
AKVAVITTER

Sterste Kolonial- og Konserves-ImSort i Danmark.
Direkte fra Producent til Forbruger, derfor altid billigat.

Vore Automobiler kerer overall i Byen og Forstader,
Nerverende Nummer er afleveret Leverander til Embeds- og Bestillingsmaend samt Laegers Forbrugsforening.

paa Avispostkontoret den 5. November. " 4 -
DANSK ANDELS LIVSFORSIKRINGSSELSKAB
., KOLDINGHUS**

N Amk. Gummivare Tegner alle Arter OLDING Statstelf. Nr. 23
L tmdusti Vestergade 3 Ihin. B. Livsforsikringer OK "11)1”” Central » 300
Modersprojter, Sanitets- & Sygeplejeartikler RIciie
1l Prisliste mod 30 Bre | Frimrk, PR f Livsforsikring med Alderdomsforsergelse.
DISKRET ZKSPEDITION o Tell. Byen A5 SPECIALITET: \ Kapitalforslikging ed Arverenten L

Jerabanemzad 10 pCt. Rabat

7] | | Billige elektriske Lamper og Kroner

P. Hindsbel, aut. elektr. Installater

Sender Boulevard 77 — Telefon 10354
Billigst i Danmark.

H. C. Hansen’ FEgte pa 7kr,9Pd 10 Kr.

Godkendt af Den Kgl.Vestrincer-ogland- v 8 inkl. Spande. Sendes
bohejskole i Henhol Lov af 6 Ma;j192I. 62, Vesterbrogade 62. Unnln overalt pr. Postopkreev-
| Trikotage- og Garnforretning. ning.  Bestilling paa

RATTUTS SALGSKONTOR Stort Udvalg. —— s mind st 18 Pd. portofrit.

i 8 1 - Sokk A
Amlcisvej 8. Kebenhavn V. U"I“le‘”vf;;k(’lfr“;'i}"If‘;l_‘;)'r{f;’;’lf)’ferr;mg;‘r}"e' Kebenhavns Honninghus, Graabradretorv 4, Kbhvn. K.

Telef. 6024. Sterste og 2ldste Specialirma. Grdl. 1829,

DRIK URBAN OL I NORD-JYLLAND

AVERTER | DANSK LOKOMOTIV TIDENDE

Slotshryggeriets Husholdningsel og Skihsal : oneinel pesteariseret Atiapning bedet

og absolut holdbart. - Faas paa 1/; & /g Fl.

35, Istedgade 35 BLUSEBASAREN — 35, Istedgade 35

Grundet paa Forretningsovertagelse udsaelges under halv Pris et stort Parti
KJOLER - NEDERDELE — JUMBER 0G BLUSER
Jernbanefunktiongrer ydes 10 pCt.

pyRoberts‘ Herre-Magasin — Istedgade 140.

Alt | Herre- og Drengetsj. Lingeri, Hatte og Arbhejdstsj. Jernbanefunktionserer 10 pCt. Rabat.

Redaktion: Vesterbrogade 98 a® Kjebenhavn B.
THf. Vester 8173 eller Centr. 14,613
Udgaar 2 Gange maanedlig.

Annence-Expedition
Ny Vestergade 73, Kebenhavn B.

. ; Telefon Central 14613.
Abonnementspris: 6 Kr. aarlig. : i
Tegnes paa aile Postkonterer i Skandinavien. Koatbrtidh K1/ 10=—4.

. Frederiksberg Bogtrykkeri, Falkonerallé 11.
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LZDERHANDELEN
Ny Carlsbergvej 24

Telf. V. 9422 x. Lars Mathiesen.

KBB DERES CIGARER & VINE
i Gigarforretninggg

Hersholmsgade
(ved Nerrebros Station)

NY RAVNSBORG

Vesterfzlledvej 82
Telefon 10718
anbefaler sine Selskabslokaler og
store Festsal til Mgder og Fester

Thora Serensen.

Kaffe- & Thehandel.
Sendre Boulevard 79.

Vesterbros Vinimport
Ceres (‘fxpor t Beer Absalonsgade 34

Herligt O1. 3
SmaW Udstyl,‘zbe TIf. Vester 452 x TIf. Vester 452 x

Vesterhus" Herreekvipering - 29, Istedgade 29

Alt i Herrelingeri til Dagens billigste Priser.
Stort Udvalg i Gummikraveteoj.
Jernbanefunktionsrer 6 pCt. Rabat.

A. Larsens Eftfl., Skotsjsmagasin, Istedgade 57.

Prima dansk Fodtej til smaa Priser. ;
Reparationer udfores paa eget Vwerksted. — Telf. Vester 453 y.

A. Olsens Eftf., Dybbelsgade 20,

anbefaler slg med 1. Kl.s Viktualier
og Paalmg tll d'Hrr. Jernbanemand.

Da Veerksteds- og Remisearbejdernes Fellesorganisation i Forbindelse
med Dansk Lokomotivsmands Forening har overtaget Driften af Marke-
tenderiet i Centralveerkstederne og Godsbanens Remise, anbefaler vi
derfor Benyttelsen af dette til srede Medansatte.
DRIFTSUDVALGET.

Smergell@rred
KFOH e‘Flimnapir

Lofonrotivmenn.,

Jubilewmsmapper og Adresser
leveres smukt og billigt. Prover og
Prisligte vil vere til Fftersyn hos
d'Hrr. Afdelingsformend ved stor-

re Depoter.
Arbedigst
1. C. M. NIELSEN,
Pudserformand, Nyborg.

Kgl. Hof-Guldirakker
Xgl. svensk Hotleverander

C. L. SEIFERT

8t. Regnegade 12—16 Kjobenhavn

Guldtreekkersrtikler og Uniformseffekter
1 bedete Kvaliteter

Specialitet: Elegante Uniformshuer

Telegramadresee:

W . Telefon: Central 207
Dbieotoid 5 Ledninger

Mejeriet Sdr. Boulevard 77
Hj. af Skjalm Hvides Gade

HUGO RYDING

TELEFON VESTER 9852

Smer, &g, Margarine, Malk, Flede og Bred
Confecture - Alle gangbare Bisorter

e e—

Ladervare-Forretningen
Sdr. Boulevard 44—46

anbefales.
Rejsekufferter Citytasker Portemonnseer
Skoletasker, Tegnebeger m, m.
i stort Udvals.

Telefon Vester 1494 v,

Reparationer
ndleres
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