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FORSKELLIGT

I 1ste Distrikt er paa enkelte af Kyst-
banens Stationer gennemfort et System,
dei skulde bidrage til Togenes Standsning
paa rette Sted paa Stationen.  Dette gen-
nemferes paa den Maade, at Lokomotivfe-
reren  paa Udgangstationen  underrettes
om Togets Liengde, hvilket kan aflieses
Stationen,  hvorefter Lokomotiviore-
ren paa de Stationer. hvor det er af Be-
tvdning, at Toget fores frem til det rette
Sted, paa Skilte kan lese sig til. hvor
Toget skal standse. Denne Maade at faa
dette Speargsmaal ordnet paa, kan antage-
lig blive god nok, naar den tilpasses paa
en praktisk Maade; thi heri mangler der

paa

en Del. — Vi skal zaaledes pege paa, af
man paa Springforbi Station ikke kan faa
Oje paa Skiltene, anbragte som de er paa
Stakittet.  der hegner Perronen, idet de
skiules, naar der er mange Mennesker, der
venter paa Toget.

Det man tilsigter, at faa Togene an-
bragt paa det rigtige Sted ved Perronen,
har det hidtil skortet en Del paa, grundet
paa at Stationerne tilsyneladende ingen
som helst Begreb har om det ventede Togs
Lzengde.  Det kan saaledes paa en UUd-
gangsstation blive henstillet til Lokomotiv-
foreren at kore godt frem ved Perroner-
ne, fordi Toget er langt, men paa Vejen
kan Lokomotivforeren observere, at God-
set. der skal med Toget, er anbragt paa
det swedvanlige Sted paa Perronen, som

naar Toget er af normal Storvelse, og en
IF'olge af dette manglende Samarbejde mel-
lem Udgangsstationen og Stationerne paa
Straekningen er, at Toget forsinkes, fordi
det paa Perronen anbragte skal
transporteres kengere end strengt nodven-
digt — for saa vidt Lokomotiviereren da
ikke for at undgaa unodvendig FForsinkel-
se. trods Anmodningen om at kore godt
frem, bringer Toget til Standsning, saa at
Godset er udfor Pakvognen.

Vil man gennemfere en praktisk Ord-
ning af dette Sporgsmaal, er det ikke nok,
at Lokomotivierer og Togforer arbejder

(iods

sammen, Stationerne paa Streekningerne
maa veere undemrettet, ellers er det hele
omsonst.

Den rede Farve betyder »Stope, og det
erLokomotiviorerens Pligt atreagere, naar
der paa Straekningen roidt
I'lag — det kan derfor ikke forundre, at
der blandt Lokomotiviorerne er en stigen-
de Misfornojelse med Anvendelse af den
rode Farve snart sagt til alt.  Det kunde
nakten se ud, som man vilde vienne lLo-
komativicrerne til ikke at respektere den-
ne Farve — som, naar den anvendes paa
Banerne, betyder Fare. Til de Admini-
strationsniend, som  ikke rigtig forstaar
den Klage, vi her vil fremsette, men som
ved, at Lokomotiviererne skal standse for
et radt Flag, et vedt Lys. siger vi: Tag ud
og se, hvorledes det ser ud langs Stirek-
ningen, og 1 vil faa at se: Masgser af rode
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Lys, af rode Farver, som ikke skal respek-
teres,.og som Lokomotivfereren skal vien-
ne sig til at ignorere. Man leger snart
sagt med den rede FFarve, og denne Leg
maa, bringes til Ophor.

Efterhaanden, som man har anskaffet
storre og storre Draisiner, der maaske er
vanskelige at bringe af Sporet, har man
fundet paa at male disse med en knaldende
rod Farve. Man kan mede disse Appara-
ter ‘bhaade paa dobbeltsporede og enkelt-
sporede Baner, og Hensigten med den rode
[Farve, disse Koretojer har faact, er selv-
folgelig den at paakalde T.okomotivfore-
rens: Opmeerksomhed og at gardere de
Mennesker, der er paa Koretojet, paa den
bedste Maade. Men denne Sag har ogsaa
en anden Side, og det er den, der vender
mod Lokomotivforeren.  Her moder man
paa dobbeltsporet Bane et af disgse flam-
mende Uhyrer, og er Banen noget kurvet
paa det Sted, Modet sker, kan man paa
Afstand ikke se, paa hvilket Spor Kere-
tojet befinder sig.  Er det paa det mod-
gaaende Spor, er det ganske unedvendigt
ved denne rode Ifarve at paakalde sig Lo-
komotivforerens Opnierksomhed, og er
det paa samme Spor, kan detl lade sig gore
paa en anden Maade, end ved at male hele
Koretojet med en skrigende rod IFarve.
Det vil altsaa sige. at Lokomotivforeren
efter Omstiendighederne skal respektere
den rode Farve. Lad os faa disse Kore-
tojer malet om, og lad dem anvende den
nodvendige Signalgivning, d. v. s. lad dem
vise den rode Ifarve, det rode Lys til den
Side. hvorfra en Fare kan true, og ikke
til alle Sider, saaledes at der vises radt
til en Side, hvor det kun kan virke for-
styrrende.

Den rode Farve anvendes nu ogsaa i
stor Udstreekning til Maling af Svellehuse
0. s. v., altsaa Huse. der ligger lige op til
Sporet. Lokomotivfareren skal bringe sit
Tog til Standsning, naar der vises ham
et rodt Flag, '/ Meter stort, men dette
forhindrer altsaa ikke, at man knalder det
ene Hus op efter det andet langs Linien
og maler dette i de nydeligste rede Farver.
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Lokomotivifereren skal vide Besked med,
hvilke der har Betvdning, og hvilke ikke —
og det kan veere vanskelig til Tider, og en
skonne Dag sker IFejltagelsen, og hvad
saa? — Lad os bare swette, at et Tog skal
standses paa Streekningen af en eller an-
den Grund, og den Mand, der skal signa-
lisere Standsningen, tilfeeldig har faaet sig
anbragt med et rodmalet Hus som Bag-
grund — hvem kan da se Flaget? For-
mentlig ingen; og hvem vil man rette Be-
hrejdelsen mod? Selvfelgelig mod Banead-
delingen, s=om saa uforstandig tillader den
rode Farves Anvendelse. — Det ender ef-
terhaanden med, at Lokomotivioreren ko-
rer Masser al rode Huse, rode
Troljer og Draisiner:o. a. redmalede Ap-
parater, saaledes at han mellem 100 for-
skellige rodmalede  T'ing =kal finde den
ene, han skal respektere.  Den rede Farve
hir Statshanerne respektere. og ikke an-
vende den haade i Tide og Utide.

1 Morke ser Lokomotivioreren mange
rode Lys, han crfaringsneessig ved, han
ikke skal respektere, fordi det ikke er Me-
ningen, at de skal ses, men alligevel skin-
ner det tydelig frem.

Hvorom alting er, lad os taa den rode
IFarve, det rode Lys respekteret paa -den
Maade. som sig hor og bor, saalienge den-
ne Farve betvder Fare eller Stop, og lad
os veere fri for den letsindige Anvendelse
af Farven, som for Tiden finder Sted —
der uvaegerlig bidrager til, at T.okomotiv-
forernes Respekt for den Farve, der be-
tvder »Stopg, formindskes.

mellem

HASTIGHEDSNEDSATTELSER

Gaar man tilbage i Tiden, ea. 10 & 15
Aar, var man saa ofte udsat for
den Kalamitet, som det er for Lokomotiv-
foreren, at mede de nu saa velkendte Tav-
ler med de paamalede Tal 15—25—30—45H
—60 og 70 km i Timen. Ligesom der hel-
ler ikke forud for hver Tur kraevedes et
belt Studium af Liniens Tilstand, hvilket

ikke
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nu er en Nodvendighed, dersom man vil
gardere sig imod Overraskelser. Man kan
ikke undlade i Tankerne at drage en Sam-
menligning mellem For og Nu, naar man
soger en antagelig Forklaring paa de sted-
findende Forhold. Ganske vist har For-
tiden jo Uheld og en enkelt Katastrofe at
opvise, hvor Skylden for og Grunden til
samme fra en Side sogtes lagt paa mang-
lende Forsigtighed fra Baneafdelingen.
Denne derimod sogte at overfore Skyld og
Aarsag paa Solen, som smilende tog imod
den. Forsigtighed er en Borgmesterdyd,
siger et gammelt Ord. Det kunde dog
vist med lige saa god Grund hedde en
yOverhanemesterdyd«. Thi — skont man
som Lokomotivforer skal veere blandt de
sidste til at tilsideseette Forsigtigheden,
trods de Hindringer den i denne Forbin-
delse foraarsager os, saa er der dog og-
saa en Greense i Anvendelsen af denne.
De synes mig (og mange med mig), at
denne Graense vist maa siges)at wvere
naaet ved de hyppige Hastighedsnedseet-
telser helt ned til 15 km i Timen. Denne
Slutning kommer man ufravigelig til ved
Sammenligningen mellem For og Nu.

Det er nok muligt, at den foran neaevnte
Katastrofe blev Anledningen til den nu
saa vidt drevne Forsigtighed, der giver
" sig Udslag i disse betvdelige Nedswttelser
i Hastigheden, saa snart der skal udfores
blot et mindre Arbejde i Sporet.

Man er klar over, at Arbejdsvilkaarene
for Baneafdelingen derved gores i hetyde-
lig Grad lettere, idet noget af det ener-
verende ved at arbejde under stort An-
svarstryk derved tages hort. Det er vel
her, Hunden ligger hegravet? Man er lige-
ledes klar over, at Vejrligets og Natur-
katastrofers Skadevirkninger paa Jernba-
nelegemet paa Dw@emninger og Broer kan
kreeve den yderste Forsigtighedsanvendel-
se med Hensyn til Toggangen. For den
Ting maa alle hoje sig. Men forud be-
regnede planlagte og tilrettelagte Arbejder
kan ikke i alle Tilfelde sidestilles dermed.
Ogsaa Lokomotivforerne arbejder under
Trykket af Ansvar, hvilket foroges i sam-
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me Grad, som Linien gores vanskelig at
hefare, det er jo ikke saaledes, at Korepla-
nen forandres, fordiBaneafdelingenetable-
rer Langsomkorsel. Hvad der tabes her,
maa soges vunden der. Ankomst og Af-
gangstiderne er de samme, selv om der er
Langsomkorsel nok saa mange Steder paa
samme Tid, og i den Retning er der vist
sat Rekord paa den jyske Lengdebane.
Overdreven hyppig Hastighedsnedsaettel-
se og rettidig Togfremforelse er den van-
skelige Opgave, der gives Lokomotivfore-
ren at lese. Dertil kommer, at man i Mor-
ke, hvor Tavlerne ikke ses, skal staa med
en lang Erindringsliste i Hovedet. Her
kores 15 km, her 25, der 30 og saa frem-
deles hele Skalaen igennem. Der sker,
som bhekendt, ogsaa af og til Ting paa
Maskinen, som kr:ever Lokomotivforerens
Opmeerksomhed og Handling. Desuagtet
er der jo faldet folelige Boder af til Lo-
komotivforere, der har overskredet de giv-
ne stedlige Hastigheder. Var det ikke mu-
ligt, at koneentrere Arbejdet i hojere Grad
end det sker, saaledes at et Arbejde fuld-
fores og normal Hastighed optages, for
10 andre Arbejder optages og kraever lige
saa mange Hastighedsnedsattelser. Der
er Stationer, som ca. 1 Aar har henligget
feerdige, men mangler stadigt Sikrings-
anlaeg, saa de som Folge deraf kun kan
hefares med en Hastighed af 45 km. Man
har ikke Folelsen af, at man paa rette Sted
er klar over, hvad Indvirkning disse For-
hold har paa Toggangen og det deraf fly-
dende Merforbrug af Kul. Kunde dette
diagrammeessig udregnes, vilde det omsat
i danske Kroner alligevel nok forbavse.

Der ligger et Banestykke mellem Fre-
dericia og PPjedsted, som i lange Tider er
befaret med 45 km. At dette Forhold no-
gensinde eendres, er der intet som tyder
paa. | Anmerkningen til denne Hastig-
hedsnedseettelse staar der, at Sporet paa
sine Steder vasker. Det kan nu da allen-
falds kun vare i Regnvejr. Men hvorfor
gores der saa intet for at rette Fejlen?
Blandt Lokomotivforerne gaelder den Op-
fattelse, at Sporet er for smalt, deraf den
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felelige Vibreren i Maskinen i vertikal
Retning.

Sporgsmaalet  Hastighedsneds:ettelser
hurde sikkert undergaa en Revision, og
Dansk Lokomotivimands Forening interes-
sere sig derfor.

Aug. Andersen.

Vi har tidligere her i Bladet kritiseret
Hastighedsnedswettelserne, som de nu fore-
gaar, og det er sikkert rigtigt, som Hr.
Aug. Andersen siger, at der maa veaere en
Graense for disse. — Det synes der imid-
lertid ikke at veere, Baneafdelingen eller
Banetjenesten har efterhaanden faaet frit
Spil.  Ganske vist finder der en Art Four-
handling Sted mellem Trafikinspektoren
og Baneingenioren for det Omraade, hvor
der skal ske en Hastighedsnedswettel e,
sikkert altid med det Resultat, at Bane-
manden lober af med Sejren. — Det var
vistnok snart paa Tiden, at hele dette For-
hold underkastedes en nejere Undersogel-
se, saaledes at Banemandene ikke hver
Gang, der skal ske et Stykke Arbejde paa
en Streekning, faar Lov at swette Hastig-
heden ned.

Red.

STRUER

Naar i w@ldre Tider en Mand blev forflyt-
tet til Struer, hed det ufravigelig, hvad har
han saa lavet. Det var i lange Tider »Sibirien
for Maskinafdelingen og med Rette: Forholdene
var ikke morsomme, og fra Aldministrationens
Side blev der intet gjort for at gore dem mere
tiltalende: noget saa nodvendiglt som Kliede-
skabe fik vi forst heroppe mange Aar efter al
alle andre Depoter var komplet forsynel.

Den eneste, der har gjort noget for Perso-
nalet er Ingenior Dorph, der lod indrette nye
Opholdsvivrelser og et Vaskerum, der vist end-
nu staar som Manster for andre Depoter. lige-
saa skaffede han Bogskabe til Opholdsvivrel-
serne. At det ikke lykkedes D. at faa Perso-
nalet til at hlive i Struer var ham sikkert en
Skuffelse, men der var flere Grunde. der gjorde
sig meldende, svecielt ikke tjenstlige,

For Personalets Vedkommende var det sivr-
ligt at Stroer altid fik det gamle Materiel at
slaas med (f. Eks. de Misfostre af J Maskiner),
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som Personalet stadig haaber maa hblive hug-
gel op for de gamle Typer.

Selve Tjenesten har der for i Tiden ikke
vivret klaget over; Klimaet var barsk og Vin-
teren kunde viere droj at komme igennem, dog
var og er det egentlig kun Oddesundturene,
Personalet har klaget over, da Opholdet i Blest
sely om Sommeren er mere end ubehageligt,
men Kontor-Administrationen har altid vierel
aldeles uforstaaende overfor Klagerne, selv tage
derop en Dag i daarligt Vejr og sfole< har al-
drig faldet nogen ind. i

Struer er endvidere det eneste store Depot
i hele Landet, der ikke har en »Gammelmands-
ture, hvor @ldre Forere, hvis Helbred er sviek-
ket, dog kunde have en Chance for at kore
deres Tid ud.

Tidligere spillede det ikke saa stor Rolle,
idet der ved det store Reservepersonale altid
kunde faas lidt ekstra IFrihed, men efterhaan-
den som Siertogene (Kreatureksporten) hold:
op og specielt siden Hr. Sorensen har begyndt
sin velsignelsesrige Virksomhed og hans » Hak-
kelsee  Korselsfordelinger er indfort, foles del
mere og mere,

Hertil kommer, at Personalets Krefter og
Helbred under Krigen blev budt for meget. Al
vi heroppe havde mere Tjeneste end andre Ste-
der kan maaske ikke siges, men intel Steds
arbejdes der under saa ugunstige klimaliske
Forhold. 75 pCGt. af Aarvets Dage er det Ve-
stenvind, og den er altid skrap. Norden- og
Ostenvinden er heller ikke blid; selvfolgelig
sker det, at der er Sendenvind, men det er
megetl sjeldent.  Hertil kommer, at hele Strivk-
ningen Struer—IEshjerg, 147 hm, er uden nogen
som helst naturlig Diekning, og Bakkerne er
ikke stejle nok il at Toget kan lobe ned ad
dem uden i sierlig godt Vejr: det vil altsaa sige,
at hele Vejen — 20 gamle danske Mil, skal
Maskinen arbejde med fuld Kraft.

Nogen som helst Hjxlp eller Stotte fra Ad-
ministrationens Side har vi aldrig faaet, lige-
saalidt som der er gjort nogel for at gore Op-
holdet paa Maskinen en Smule mere taaleligt;
saavel G som D Maskinerne, maa kaldes [sle
Klasses Frysemaskiner, men (rods det har det
endnu ikke vieret muligt at faa en Smule Bag-
sejl: derimod synes det at Hr. Serensen har
ment det rigtigst at gore Tjenesten saa irri-
terende og ubehagelig som mulig.  Den sid-
ste Rekord er som bekendt en »faste Tur, der
stadig forandres i 70 Dage: Generaldirektoratet
fandt den jo en Smule humoristisk, men ellers
fuldt forsvarlig: sorgeligt at man ikke kan give
dem en tilsvarende paa deres Kontorer.

At Personalet ved Struers afsides Belig-
genhed altid maa regne, at 2 Dage af Ferien
gaar tabt ved Rejsen og delte gelder bhaade
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Mand og Kone, har Administrationen heller
aldrig kunnet eller villet forstaa, ligesaa lidt at
Struer indtager en ejendommelig Saerstilling
som By, idet den er > Funktionaerhy«, ca. 75 pGt.
af Indbyggerne er Tjenestemand.  Folgen er,
at den er overordentlig vanskeligt, som Regel
umuligt, at faa Bern anbragt i Laere, og have
Born i Lare i andre Byer er for dyr en Sport.
Folgen er, at Forwldrene maa sege til Byer,
der byder bedre Betingelser.

IPor Hustruernes Vedkommende har de man-
ge og store Madkasser og den fuldstaendige
Mangel paa Fornojelser, som Struer byder paa.
vivret Hovedaarsagen til, at de er absolut Tjendt-
lige stemte mod Byen.

Af dette vil det mulig forstaas, hvorfor
Struer i saa mange Aar har vieret »Gennem-
lobsdepote for hele Landet. 1 de senere Aar
har Forholdene bedret sig for Byens Vedkom-
mende: Forretningerne er blevet storre og
bedre, og der er bygget et Biografteater, der
staar over de fleste Byers: men den afsides Be-
liggenhed kan ikke forandres: det naturlige vil-
de vivre, at Personalet i Struer fik nogle Dago
mere Permission end andre Steder.

IEn Fordel har Byen dog fremfor alle an-
dre, nemlig en enestaaende sund og kreaftig
Luft, der har hjulpet mange, specielt Born til
at blive raske og kraftige: men mod Folk med
Anlivg for Gigt er den ikke blid. Omegnen er
— trods Manglen af Skov — overordentlig
smuk, men de fleste Mennesker interesserer
sig nu ikke for Naturforhold selv om de er
nok saa ejendommelige.

Viggo Gundel.

Den @rede Indsender er ikke rigtig
orienteret angaaende Anskalfelse af DBogskabe
m. m., der skvldes Organisationens Arbejde.

led.

MELLEMSTILLINGEN

Da der fra Generaldirektoratet har varet
Forslag fremme om en Mellemstilling til de en
Mands letjente Rangermaskiner saafremt Tra-
fikministeren viste sig imodekommende overfor
dette, ved vi jo alle, at Hr. Slebsager viste sig
afvisende i Fjor Efteraar, men gav et svagt
Lofte til nwste Aar gennem ny Forhandling.

Denne ny Forhandling vil dog ikke komme
til at foregaa med Hr. Slebsager som Trafik-
minister, men antagelig med Hr. Friis-Skotte.

Hovedhestyrelsen stillede som bekendt For-

slaget gennemfort med Forere paa alle Ranger- -

maskiner og motiverede dette med at Danmark
var det eneste Land der endnu benyttede sig
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af Fyrbodere som Forere til Betjening af Ran-
gerlokomotiver uden at yde disse Vederlag for
den ansvarsfulde Stilling.  Endvidere i Betragt-
ning af den Alder, de eldste Lokomotiviyrbo-
dere efterhaanden har faaet paa Grund af Spa-
reaanden o. s, v,

Altsammen meget godt, men lad os hore
Medlemmernes Medlemmernes Mening om Ge-
neraldirektoratets Forslag til Mellemstillingen,
og lad os hore de Menneskers Mening, der staar
for Tur til denne maskerede Forfremmelse.

Jeg finder en Mellemstilling med Fortiyt-
telse kan rent pekuniwert set ikke modtages i
disse Tider, hvor Bolignoden stadig er det for-
tvivlede Samfundssporgsmaal.  Hidtil har man
kun vieret udsat for en Forflyttelse med KFor-
fremmelse, men Vedkommende staar i delte
Tilfeelde for en ny Forfremmelse med Forflyt-
telse efter et eller to Aars Forlob, saa uuder
disse Forhold kan en Mellemstilling ikke mod-
tages afl Medlemmerne.

Vi lever ikke i Nomadernes Tid langere,
hvor der i enhver Provinsby stod en Snes ny-
lakerede lejligheder og ventede paa den til-
feeldige Lejer.

Vi kan ikke modtage et Surrogat som en
Mellemstilling Lyder, efter at vi er 15—I6 Aar
ganle i Tjenesten.

Medlemmerne hor holde paa, at Hovedbesty-
relsen ikke kan modtage en Mellemstilling som
IFolge af den pekuniwre Tilsaetning. En For-
fremmelse med Forflytning i disse Tider kan
ikke vivre mindre end det, der i Ojeblikket er
bhestaaende. Jo fiwerre Klasser, jo bedre, der
er Splittelse nok. Naar man ret betragter Til-
budet: Mellemstilling, er dette i sig selv smaa-
ligt og fedtet. Man vil dermed tilbyde en Mand,
der gor to Mands Arbejde, IForer- og I'yrboder-
tieneste, en Lon, der ligger lavere end paa den
Rangermaskine, der betjenes af to Mand, en
Lokomotivforer og en  Lokomotiviyrboder, og
saa byde denne Mand med Dobbeltpost en rin-
gere Lon end KForeren paa den to Mands be-
tjiente Maskine.

Vi tilbyder at udfore vor Dobleltpost paa
een Mands betjente Rangerlokomotiver, men
med den nugweldende Forerforfremmelse, men

skulle vivre enige om, at afslaa  Mellemstil-
lingen.
Men for hver Dag der gaar, begaas en

skammelig Uret mod den gamle Fyrboder, der
staar og slider sig op i en underordnet Stilling,
der burde viaere forbeholdt ham som Lokomo-
tivforer.

Nignal.,

Den @rede Indsender, der tidligere her i
Bladet har faaet optaget en Artikel, i hvilken
han bleste en Fanfare, fordi Socialdemokra-
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tiet var blevet Regeringsparti, og dermed syn-
tes at mene, at nu vilde det gaa i Stormskridt
fremad, og at vi kun behovede at streekke
Haanden ud, saa vilde det altsammen komme
af sig selv — specielt vedrorende hans Keep-
hest — Lokomotivforere paa alle Maskiner —
fordi han nu har personlig Interesse i dette
Sporgsmaal. Vi maatte den Gang gore et For-
sog .paa at faa ham ned paa Jorden igen, et
Forseg, som imidlertid ikke synes at have bhaa-
ret Frugt.

Nu er :Signale ude igen, og mener at
Sporgsmaalet om Mellemstillingen pure maa
afvises, og er for saa vidt i Overensstemmelse
med den Holdning H. B. hidtil har indtaget i
denne Sag. Vi kan dog ikke undlade at hen-
lede Indsenderens Opmarksomhed paa, at der
i de senere Aar ved Foreningens Arbejde er an-
bragt mange Lokomotivferere saavel paa én-
mandsbetjente som paa tomandsbetjente Ran-
gerlokomotiver og at vort gamle Maal ikke er
takt af Syne, men at der paany for nogen Tid
siden er fremsendt en ny Skrivelse indeholden-
de dette Krav. Den @rede Indsender er for-
haabentlig ikke saa naiv at tro, at Trafikmini-
ster -Friis-Skotte, fordi han er Socialdemokrat,
uden videre bla@ser den ansvarlige Ledelse af
Statshanerne et Stykke. Nej, saadan gaar det
ikke, Organisationen og Statshanernes lLedelse
maa finde hinanden til en Losning, der kan va-
re til Gavn for Standen, og Rangermaskine-
sporgsmaalet loses nok ogsaa paa en forsvarlig
og forstandig Maade.

IYen @rede Indsender siger til Medlemmer-
ne, vi ber holde paa, at Mellemstillingen ikke
modtages — d. v. s. enten Skidt eller Kanel.
Det er maaske rigtigt at sige saaledes — men
det klarer ikke Spergsmaalet — det er ingen
Losning. Det ‘havde unagteligt veeret rart, at
den @rede Indsender samtidig havde skitseret
en fremkommelig Vej til hans braendende On-
skes Opnaaelse, det, der er Alfa og Omega
for ham for Tiden, l.okomotivforere paa alle
Rangermaskiner, thi en Naegtelse af at modtage
Mellemstillingen . klarer formentlig ikke Sagen.

Naar: nu . »Signal« onsker at here Medlem-
mernes Mening om Generaldirektoratets For-
slag, lad os ' saa samtidig faa at vide, hvilke
brugbare Midler der kan anvises til at frem-
tvinge ~ Lokomotivferere “paa alle Rangerma-
skiner: '

Red.

‘DANSK OKOMOTIVJIDENDE

NOGLE PROVETURE MED DE TYSKE
RIGSBANERS 1E1 GODSTOGS-
TENDERLOKOMOTIV

Ved Otto Bendixen.

[ Tilslutning til den foregaaende Artikel om
de tyske Rigsbaners . nyere Tenderlokomotiver
skal i det folgende gengives Beskrivelsen af
nogle Korsler med det nyeste og storste af disse
L.okomotiver, Litra T 20 eller som det nu hed-
der »G A 57 18«. Ingenior W. Hubert, Han-
nover, som har deltaget i disse Ture, har be-
skrevet dem i sHanomayg Nachrichlen<, som
udgives af Lokomotivfabriken i Hannover.

Korsel paa Lokomotivet har stedse en ser-
lig Tillokkelse ogsaa for Fagmanden, naar det
drejer sig om saadanne Kersler, som forfelger
en bestemt Hensigt, som f. Eks. Afleverings-
korsler og Preveture til Forseg med nye Lo-
komotivtyper eller nye Lokomotivindretninger.
Med Fremkomsten af det sveereste 1 E1 Ten-
derlokomotiv paa de tyske Rigshaner paabe-
gyndtes straks omfangsrige Prevekorsler med
denne hejst interessante Type, der med Hen-
syn til forskellige Nyheder var den ferste, som
er bleven udfort ved de tyske Rigshaner. I det
folgende skal beskrives nogle Korsler med dette
Lokomotiv, hvis Forleb er swrlig interessante
gennem de Omstaendigheder, under hvilke de
fandt Sted.

En trist Efteraarsmorgen betraadte vi Jern-
banens Hovedvarksted, hvis Leder. venligst
havde indbudt os til at kere med paa det nogie
Dage forinden af os (Lokomotivfabriken i Han-
nover) leverede Lokomotiv Litra Gt 57 18. Vi
gik gennem Anlaegene ved Indgangen og be-
fandt os snart midt i Vearkstedets larmende
Virksomhed. Forbi lange Bygninger for Vogne
og Tender tager vi Retning mod Il.okomotiv-
veerkstedet, foran hvilket det nylig afleverede
Lokomotiv blev fyret op og underkastet et grun-
digt Eftersyn. Der staar nu ogsaa det af os
sogte Lokomotiv Nr. 95020 kendelig ved Ny-
hedens Glans. Det har allerede fuldt Tryk og
en Haandvarker er netop ved at indstille Pop-
Sikkerhedsventilerne. Med en vealdig Brum-
men blaeser de nu af; som det viser sig for tid-
ligt,-da de allerede er traadt i Virksomhed ved
13 Atm. -Altsaa maa de strammes efter. Imid-
lertid gaar ‘Lokomotivforeren, som skal kore
Afleveringsturen og ogsaa gore Proveturen med,
provende og bankende rundt om Maskinen, in-
gen lose Motriker, ingen Utwtheder undgaar
hans skarpe Blik. Lufttrykshremsen bliver sat
i Gang og provet for Utetheder, alle Smere-
steder er allerede rigeligt forsynede med Olie.

Driftsingenieren hilser os venligt og opfor-
drer os til at bestige Maskinen. Vi kerer lang-
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somt tilbage og derefter over nogle Sporskifter,
forbi lange Rickker udsatte lLokomotiver og
blandt disse ogsaa den os lekendte SO (2B 1
4 Cyl. Htogslokomotiv, bygget af Hannomag og
beskrevet i Dansk Lokomotiv Tidende< Nr. (2
og 13, 1911) og videre korer vi for at naa Ud-
gangen for Vierkstedet, hvor et ligeledes ti
Provekorsel bestemt Lokomativ, et Litra T 9*
(1 € Tenderlokomaotiv), som er udgaaet fra Re
paration bliver os medgivet. Vi maa, da vi nu
gaar over iStrickningstjenesten, i nogen Tid
vente paa Signalet, dog snart kan vi kore vi-
dere. Vi betragter forst en Gang de os velbe-
kendte Nyindretninger paa Forerpladsen, blandt
hvilke de serlig store Vandstandsglas med de
talrige rode Mearker. Haandhjulene til Mod-
trykshremsen og den selvvirkende Blaser (se
IFig. 3) er os de mest iojnefaldende. Alt lugter
af Lak blandet med Oliedunst, en for nye lo-
komotiver egen Lugt. Vi skifter endnu en Gang
Retning, saa vi korer med Forerhuset forrest.
Sarlig behagelig feler vi, at Forerhuset med
den nu begyndende kolde; Stovregn er beskyttet
af store Dore mod Lufttreek fra Siderne. Ved
Aabning af de store Ventilationsklapper i Fo-
rerhustaget kan vi faa enhver onsket Tempera-
tur og har ingen daarlig Luft paa IFerer-
pladsen.

Nu gaar det ud paa den frie Bane med vok-
sende Hastighed. Paafaldende er den umierke-
Ilige Korsel ind i Kurverne. Man faar paa

‘DANsK fokomoTIV TIDENDE

denne svivre Maskine ganske af sig selv en
Folelse af stor Sikkerhed. Maskinen loher me-
get roligt, kun en ringe Dirren kan spores fra
de sviere frem- og tilbagegaaende Dele, der med
Forsat ikke er fuldkommen udlignede, men som
sikkert vil forsvinde, naar en Last bliver hangt
paa. Vi har aftalt med Fereren paa det bhag
paa os keorende Lokomotiv, Litra T93, at vi paa
den frie Bane vilde satte Modtrykshremsen i
Virksomhed, og at han skulde forsege med fuld
Kraft at skubbe os foran sig. Vi sparrede af
for Dampen, lagde Styringen frem (modsat
Korselsretningen), satte lidgangen i Forbin-
delse med den udvendige Luft og aabnede lang-
soml for Afsparringsventilen, gennem hvilken
den opsamlede Trykluft kan undvige til det
ringformede Rum mellem Skorstenene. (Se Be-
skrivelsen af Lokomotivet i »Lok. Tid.« Nr. 15).
Trykket i Gliderkassen stiger hurtigt (il 4—5
Atm., vi horer, hvorledes lL.oko. T9® arbejder
haardere for ikke at standses af os, dog for-
gieves, ved 7 Atm. hjwlper selv de storste An-
strengelser ikke mere og vi holder stille. Fra
det ringformede Rum mellem vor Maskines
Skorsten strommer rustbrun Damp. Vi giver nu
den sammenpressede Luft frit Leb, lagger atter
Styringen i Kerselsretningen, aabner for Dam-
pen og har snart naaet en Hastighed af 50 km
i Timen. Modtrykshremsen har glimrende he-
staaet sin Prove.

snart derpaa det forste Holdt, Lagerne ef-

Provekorslen

sen i »Lgk.-Tid.

paa Thiiringer Tandhjulsstrekningen i
Litra T 20, Nr. 9320.*)

*) gom man af Illustrationen vil se, er det paa denne Maskine, at Knorr's Fedevandsforvarmer, som n@vnt i Beskrivel-

1923 med 1| E | Tenderlokomotivet,

Nr. 14, 1924, forsegsvis er anbragt foroven i Regkammeret.
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‘DANSK JOKOMOTIV TIDENDE

Fig. 3. Det indre al Forerhuset paa I E | Tenderlokomotivet (it. 57.18 (tidligere Litra T 20).

1. Regulatorhaandiag. 25. Nodliniens Forbindelse med Flajten.

2. Haandgreb til Cylinderblaesningsventiler 26. Fyrderen, fremstillet som Vippedor,

3. Haandhjul til Styringsskruen. 27. Haandtag til Vipperisten.

4. Tryklufthremseventil Z8. Haandhjul til Stempelfodepumpen.

D, Suppleringshremseventil, 29. Trykmaaler for Fedepumpen,

6. og 7. Reguleringen af de to Luftpumper. 0. Haandoliepumpe for Fodepumpen.

8. og 9. Haandoliepumper til Luftpumperne. 31, Injektor.

10. Trykmaaler for Bremsetrykket i Hovedluftpum- 32, Dawpventil til lnjektoren.
pen, 38. Haandhjul til Afspervingsventil mellem Ke-
Trykmaaler for Ledningen. del og Dampfordelingsror.

12, Trykmaaler for Bremsecylinderen. 4. YVandstandsglassene.

13. Haandhjul til Reglileringsventilen for den sam- 35, Haandhjul til Blaeseren.
menpresgede Luft til Modtrykshremsen. 36. Dillings Hane til Indstilling til Kulsprejte,

14. Haandhjul til Indsprejtning af Kedelvand i Askekasse og Rogkammersprojte.
(rliderkasserne til Afkoling af Treykluften. 37. Smerepumpe til Cylindre og Glidere.

15, Pyrometer. I8, Haandhjulet til Varmeventil.

16. Haandhju! til Tryklufthevaeget Drejeglider til 39. Manowmeter til Varmeledning.

Afspierring  af  Cylindrenes  Udstromningsrum 410, Traadtraek til Sikkerhedsventil.

fra Udgangsroret. 41. Oliekandeholder.
t7. Forskeift for Modteykshremsens Betjening, 42. Sweder til Forer og Fyrbader.
1%, Trykmaaler for Damptryk i Gliderkasse., 43. Reparationsskilt.
19, Treykmaaler for Kedeltrykket., 4. Kedelskilt.
20. Flange til Justeringstrykmaaler, 45. Hastighedsskilt.
21, Treykluftsandspreder. 46, Haandgreb til Veatilationsaabningerne.
22, Haandhjul til Teykluftklokke. 47. Haandgreb til at aabne hojre forreste Forer-
23. Hastighedsmaaler, husvindue.

24. Flojtehaandtag,
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terses, hist og her smeres og derefter videre.
Vi har ladet Loko T9® blive staaende og kerer
nu alene af Sted. Snart er vi gennem en stor
Godsbanegaard med lange endelese Tog og igen
paa den fri Bane, som hurtigere og hurtigere
glider bort under os. Med Tordenlarm gaar det
over en Kanal-Jernbro, som sitrer under vor
Veegt, og derpaa lige Bane saa langt Qjet reek-
ker. Paa Banegaardene forbavsede Ansigter
over vort Lokomotivs Sterrelse og Glans, — saa-
ledes omtrent maa en hjemvendt Sejrherres Feo-
lelse veere! Ja, Tysklands Teknik og dens rast-
lese Fremskridt legemliggores af vor Maskine,
al Modgang som meder os til Trods. Saalaenge
vort Folk besjeles af denne rastles arbejdende
og efter Fremskridt higende Aand, som ikke
lader sig paavirke af noget, saaleenge er en Un-
dergang umulig!

Vi naar Maalet for vor Kersel og faar snart
Signal til Tilbageturen, som vi ger med Rog-
kammeret forrest. Vi kan saaledes paa den fri
Bane kore med den hejst tilladte Hastighed paa
65 km, som vi holder lang Tid igennem. - Efter
en upaaklagelig Korsel og opfyldt af Indtrykke-
ne fra den smukke Tur, ankommer vi igen til
Centralveerkstedet, hvor en bekendt Bygnings-
raad modtager os. Alt er kefunden i Orden, og
vi kan veere tilfreds med Resultatet af vort Ha-
nomag-Arbejde. — —

I Arnstadt, en By i de thyringske Forbjerge,
er Udgangspunktet for en af de vanskeligste
tyske Hovedbanelinier, som samtidig ved sine
landskabelige Skenheder har vundet en vis Be-
rommelse. Herfra, 278 m over Havet, bliver
de sveere gennemgaaende Godstog ledet over
den i 640 m Hejde liggende Banegaard Ober-
hof til den kun 426 m hejt beliggende Supt og
videre over Grimmental—Ritschenhausen til
Meiningen og paa bayersk Strekning. Men
samtidig befares denne Strackning af flere svee-
re D-Tog, som mejsommelig befordres over den-
ne Streeknings betydelige Stigninger af nye tro-
cylindrede Persontogslokomotiver. I Arnstadt
treeffer vi vort Lokomotiv Nr. 95020 igen, som
i Mellemtiden er sat i Drift paa denne Straek-
ning og i Dag skal fremfere et sveert Godstog,
en velkommen Lejlighed til at kunne iagttage
denne Maskine ved sveert Arbejde. Vi spaendes
foran det lange fuldtlastede Tog, som straks
derpaa faar Afgang. Vejret er gunstigt, en klar
Efteraasdag med let Bleest.

Forsigtig bliver Toget sat i Gang for at in-
gen Kobling skal springe ved vor Maskines
store Trekkekraft. Snart ruller vi gennem
Arnstadt-Syd og tager den ferste Stigning
1 : 100. Her merker man for ferste Gang no-
get af en Anstrengelse, dog Kedlen laver upaa-
klageligt Damp, trods det vi har forholdsvis
slette Kul. 1 en yndig Dal gaar Turen gen-

‘DANSK §OKOMOTIVJIDENDE

nem Bjergenes og Borgenes Land. [ Plane er
det forste Ophold, snart gaar det videre og kort
Tid efter haar vi Griafenroda, hvor vi bliver
sa} til Enden af Toget som Skydelokomotiv, me-
dens der foran bliver spaendt et trecyvlindret
Godstogslokomotiv, Litra G 12 (1 E). Det giver
Signalet »Bremsen los«, og vi kerer langsomt
ud af Banegaarden. Kort Tid efter ser vi G 12
kore ind i Stigningen 1:50, som til Oberhof
neesten uafbrudt vedvarer paa en Straekning af
rundt 15 km. Korehastigheden tager kendeligt
af, vi giver langsomt mere Damp. idet vi efter-
haanden naar op til den fulde Treekkraft. Ha-
stigheden stiger noget for saa at blive staaende
ved omkring 22 km., Toget har indstillet sig
paa Stigningen, det befinder sig paa en vis
Maade i »Udholdenhedstilstand<. 1 en lang
Kurve ser vi Toget i dets fulde L.eengde. Litra
G 12 bleeser i sit svaere Arbejde taarnheje
Dampskyer over sig, medens man ved vor Ma-
skine n@ppe marker en Anstrengelse, dens
dumpe Slag forsvinder nesten fuldsteendig i
Togets Raslen og Rullen. Straekningen forer
stejlt op til den foran os liggende Thyringer
Skov, i hvis Udlebere vi straks efter befinder
os. Saa kerer vi gennem den lille Banegaard,
Dorrberg, hvis ringe Fald foraarsager en vok-
sende Hastighed, og straks derpaa gaar det
videre i Stigningen 1 : 50. G 12 ligger altsaa
med rundt 700 m Togleengde 14 m hejere end
vi, eller med andre Ord, vor Maskines forreste
Pufferplanke ligger med et rundt Tal '/s m
hejere end den bageste.

Sorte, tvkke Regskyer jager ud af vor Ma-
skines Skorsten for at blive hangende i Gra-
nerne paa DBjergskraaningen, som vi nu kerer
langs med. Straks derefter kores igennem den
forste Tunnel paa denne Straekning, der »kun
er noget over 100 m lang. Vi korer nu i en
Skovdal, i hvis Dyb en bred Landevej straekker
sig. Lange Kurver straekker sig efter hinanden
og foreger vor kraftigt arbejdende Maskines
Last, mejsommeligt, som noget selvfolgeligt,
vder den det kraevede Arbejde. Den Knorrske
Fodevandspumpe erstatter vedvarende det for-
dampede Vand, saaledes at Vandstanden n:ie-
sten heller ikke forandres. Saa nermer vi os
Banegaarden Gehlberg, hvor vi har kort Op-
hold. Banegaarden ligger midt i Skoven i det
herligste Bjerglandskah.

Afgang! Igen forsigtig sette Damp til og
nu gaar det endnu en Gang ind i Stigning
1:50. Snart derefter lyder fra den forreste
Maskine et langtrukkent Giv Agt-Flejt, Anmel-
delsen for Brandleite-Tunnellen, i hvilken det
forreste Lokomotiv nu forsvinder. Vor Forer
har allerede teendt Gaslampen paa Foererplad-
sen, og Fyrboderen lukker aller Vinduer og
Luftventiler. Straks efter tager den »sevige
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Nate os i den -over 3 km lange Tunnel, en af
de storste i Tyskland. 1 faa Sekunder er Dag-
korselen forvandlet til Natkersel. Bag os for-
svinder Tunnelindgangen, som bliver mindre og
mindre og formerkes af de i Tunnellen svee-
vende Rog- og Damptaager til den nu ganske
forsvinder. Dyb Nat rundt om, kun den dumpt-
rullende Stej af Maskine og Tog heres. Skin-
net fra Loftslampen falder kun paa de vigtigste
Trykmaalere og Vandstandene, delvis ogsaa
paa Vinduerne, mod hvilke merke Regskyer
veelte forbi. Hvor godt at vor Fererplads er
lukket rundt om. Vi merker saaledes nasten
intet til daarlig Luft, medens tidligere Ildehe-
findende hos Lokomotivpersonalet ikke var
sj@ldent.

Over os tynger det veeldige Bjerg, en Fo-
lelse af Beklemthed kommer over os en kort
Tid. Der »>gennem Taagen, et Lyssker, en
Rackke Lamper i Tunnellens Sideveeg, Kende-
tegnet paa det hojeste Punkt paa denne Straek-
ning. Nu begynder den vandrette Straekning,
der snart derpaa gar over i Faldet til Bane-
gaarden Oberhof, som vi naar nogle Minutter
senere. Ligesaa gradvis som den er kommen
viger nu Tunnellens Nat igen, og klart Solskin
Llender vore Ojne. Hele 12 Minutter har den
uhyggelige Korsel gennem Morket varet, men
som forekom os meget lengere.

Vi spendes nu for Forenden af Toget, og
nu begynder et ligesaa interessant Afsnit af vor
Tur. Korslen ned ad Bakke, — fra Bjerget ned
i Dalen. Loko. G 12 kerer som 2. Maskine. Vi
vil forsege at opfange en stor Del af Toget med
Modtrykshremsen. Signalet gives »>Los Brem-
sen«. Langsomt seetter det store Tog sig i Be-
vaegelse, det hefinder sig allerede for sterste De-
len paa Faldet. Nu vokser Hastigheden kende-
ligt, det er Tiden at omskifte. Ganske jevnt
bliver Styringen lagt Bak, Udgangsreret aabnet
for den fri Luft og Afsperringsventilen, som
forst blev helt aabnet, lukket langsomt en Del.
Viseren paa Gliderkassetrykmaaleren viser med
vibrerende Bevaegelser gradvis Tryk indtil 8
Atm., hvorpaa tydeligt folger en rolig For-
mindskelse af Keorehastigheden. Samtidig vi-
ser Pyrometret, som efter den anstrengende
Bjergtur var gaaet ned fra 365 ° til 252 °, sti-
gende Temperatur i Overhederen, saa vi aah-
nede Indsprejtningsventilen noget for at afkele
den sammenpressede Luft. Resultatet meerkes
straks ved, at Pyrometret bliver staaende paa
305 Med en ejendommelig Lyd strommer
den sammenpressemde Luft ud i det ringfor-
mede Rum mellem Skorstenene. Saa gaar det
med samme Hastighed i lange Kurver til Zella-
Mehlis, hvor vi faar Stopsignal. Bremsen fast!
toner vor klare Flojte. Samtidig lukker vi no-
get mere for vor Luft-Afsp@rringsventil, hvor-

‘DANSK §OKOMOTIV JIDENDE

ved opnaas en god Bremsevirkning og faa Me-
ter foran Stationens Udkerselssignal kommer
vi til at holde. Medens tidligere Togene an-
kom hertil med redgledende Bremseklodser, er
der intet at mirke hertil ved vort Tog. Vi skal
overhales af I) Toget til Stuttgart, som kan
ventes om faa Minutter, og kan saaledes under-
kaste vor Maskine et kort Eftersyn, som viser,
at intet er lobet varmt, alt er i den bedste Or-

den. Nu bliver netop Stuttgarter I) Toget syn-
ligt i Kurven. Det bliver, som vi ser det af
»Skyklapperne« (store lodrette Plader paa

Yderkanten af Barrieren fra Pufferplanken til
et Stykke hag Rogkammerdoren) fremfort af et
af de nye trecylindrede Persontogslokomotiver,
Litra P 10 (1 D 1) (beskrevet i »Lok. Tid.« Nr.
12, 1922), som uden Skydelokomotiv har slaebt
den svareste Last over den Stigning, som vi
lige har overvunden. Toget passerer Bane-
gaarden med ca. 60 km Hastighed for straks
derpaa i den modsatte Side at forsvinde i en
skarp Kurve.

Da kan ogsaa vi fortsatte vor Kersel, som
forloher paa ganske samme Maade, som vor
hidtidige Fart nedad Bakke. Efter at vi er
kommen gennem Tunnellen, som ligger kort bag
ved Zella-Mehlis, gaar Turen ned i Dalen vi-
dere i lange Kurver, indtil vi til venstre og
foran os ser ned i Suhl Dalen, hvor vor Fart
ender. Hojt over Byen lober Banestraekningen
paa en Viadukt, saa man fra Maskinen, som
paa et Landkort, kan se ud over hele den
smukt beliggende By.

Kun faa Kilometer fra Suhl under en af
Tysklands . interessanteste Tandhjulsstraeknin-
ger, llmenau-Schleusingen. Siden denne Ba-
nes Aabning er Tjenesten hesorget af Tand-
hjulslokomotiver, Model Abt, Litra T 26, men
som er meget kosthare i Vedligeholdelse, g
ligeledes Straekningen selv, serlig Tandztan-
gen mellem Skinnerne, er med HMenblik paa
Okonomien et ikke netop gunstigt I'oretagende,
hvorfor man lengtes efter Midler til Forbed-
ring. Forsegene ved Halberstadt-Blankenburg
Jernbanen i Harzen hragte som na@vnt i Be-
skrivelsen af Litra T 20 i Lok. Tid. Nr. 14, 1924,
i 1920 Beviset for, at det meget vel var mu-
ligt at fore Driften videre med godt Resultat
paa den hidtidige Tandhjulsstreekning med Ad-
heesionslokomotiver alene. Derfor blev. de ty-
ske Rigshaners | kK 1 Tenderlokomotiver, hvis
Provetur vi her har omtalt, ogsaa sat i Tjene-
ste paa den her nievnte Streekning.  Imidlertid
hersker endnu Betankeligheder paa (irund af
disse Lokomotivers meget store Vagt (127 300
kg) for den som enkeltsporet Sidebane anlagte
forholdsvis lette Overbygning. Meget interes-
sant er disse Lokomotivers Forhold paa Stig-
ningen | 16,6. Da Koblingerne ikke vilde
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vivre fyldestgorende for de her forekommende
vivldige Trickkriefter, sattes Lokomotivet ved
Korslen Ilmenau-Sehleusingen hag paa Toget
i Stiitzerbach, skyder altsaa Lasten foran sig
opad Stigningen, som det paa samme Maade
hidtil var Tilfieldet ved Tandhjulsdriften. IFra
Stiitzebach til det hojeste Punkt, Rennsteig,
bliver paa en Afstand af 44 km overvundet
en Hojdeforskel af 156 m, det vil sige en niv-
sten uafbrudt Stigning af 1 : 16,6, Tandhjuls-
lokomotiverne var med en Last al 100—130 t,
som den siedvanlig forekom, temmelig udmat-
tede ved Ankomsten til Rennsteig. 1 15 | Lo-
komotiver formaar derimod at fremfore den
dobbelte Last, og med en vesentlig Forkortel-
se af Koretiden, hvorved samtidig spares Damp
pr. Priestationsenhed.  Med hvilken overlegen,
selvfolgelig Lethed disse store Lokomotiver ta-
ger Stigningen, derom kan man kun danne sig
et rigtigt Billede, naar man selv har overvivret
en saadan Tur. Medens tidligere Tandhjuls-
lokomotiver med 7—8 km Hastighed (altsaa
ca. det dobbelte af Fodgiengerhastighed) maoj-
sommeligt krob langs deres Tandstang, lober
Overhederlokomotiver med ca. tredobbelt Ha-
stighed op ad Stigningen uden at man nmiverker
alt for stor Anstrengelse. | Rennsteig er Ma-
skinen ligesaa tjenstdygtig som ved Begyndel-
sen af Turen, og ved den nu folgende Korsel
ad [Fald 1 16,6, der veksler med Fald paa
| S i L] 40, treeder Modtrykbremsen i
Virksomhed, hvorved man har Folelsen af ube-
tinget Sikkerhed. Modtrykbremsen har allere-
de gennem flere Aar med godt Resultat vivret
i Brug ved Tandhjulslokomotiverne.

I Fagkredse vil i denne og en foregaaende Ar-
tikel beskrevine | I£ | Tenderlokomotiver sikkert
vickke den storste Interesse, dels som IFolge af
de efter tyske IForhold dog usiedsanlig store
Dimensioner saavelsom paa Grund af de talrige
Nvheder, der er forenede i dem med Hensyn
til den samlede Konstruktion og Udformning.
In stor Del af tysk fremadskridende og aldrig
hivilende Skaberaand er legemliggjort i dissge
Maskiner,

FORBEDRING AF KRONENS K@BEEVNE

FOREDRAG | NATIONALOKONOMISK FORENING
AF EJNAR COHN

(Fortsat.)

Jeg har villet gore disse ganske springende
historiske Bemiavrkninger for at vise to Ting,
nemlig for det forste, at det Problem, vi i vore
Dage Kkalder Valutasporgsmaalet, er saa gam-
melt som Civillisationens Historie, og for det
andet, at det overalt og til alle Tider har givet
sig nojagligt de samme Udslag. Hovedaarsa-
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gen il dets Opstaaen har vieret Regeringernes
Finansiering af pludseligt fremkommende store
Krav igennem Montforringelse og Papirpenge-
udstedelse, og naar det var sket, lagde den sam-
e Statsmagt, som havde foranlediget Prisstig-
ningen, Skylden paa Borgernes Profittegaw, den
ugunstige Handelsbalance, en urigtig Bankpoli-
tik o. s. v. og forsogte ved Midler, der synes
al have vaeret uforandrede igennem halvandet
Aartusinlde. af  Menneskehedens Historie, at
standse den Lavine, Statsmagten selv havde sat
i Gang. IForholdet er jo nemlig det, at Pen-
genes Vierdi Lestemmes ved den Mivngde af
Varer og Tjenester, som Pengene skal formidle,
og her tages Pengene i videste FForstand omfat-
tende alle Kolemidler, der kurserer, men dette
vil igen sige, at det er den samlede [Penge-
neengde, hvis Vierdi ligger fast, og at jo flere
Iinere, denne Pengemiangde kommer til at be-
staa af, des mindre Vierdi tilkommer der hiver
afl disse Enere. Dette er Kvanlitetsteorien i en
ganske raa Form, cg jeg skal ikke her komme
ind paa Afvigelser og Tillempninger; at den er
vigtig i store Track tvivler vi jo ikke om overfor
det romerske Riges odelagte Guldmonter, den
franske Revolutions Assignater eller det tyske
Riges og Ruslands fantatiske Seddelmangder.
Men den er selvfolgelig ogsaa rigtig, hvor Pen-
gemitngden er vokset i beskednere Grad, saa-
ledes scm Tilfieldet er her til Lands, hvor vi
for Krigen havde en Seddelcirkulation paa ca.
150 Mill. og nu for at viere i Paritet med det
amerikanske Prisniveau maaske skulde have
ca. 300 Millioner, men har ca. 450 Milli-
oner. Nu er min Mening ikke den, at dot
er muligt gennem Seddelmivngden at regne
med Reguladetri til Prisniveauet eller, hvad der
er det samme, til Montenhedens Kokeevne, men
alle foreliggende Oplysninger viser, at der er
en vis DParvallelisme imellem Beviegelserne i
Prisniveauet og Seddelmangden, selv om denne
Parallelisme brydes ved IFremkomsten af andre
Nokemidler, Veksler, Checks, Girering og ved
Andringer i Pengenes Omlobshastighed. 1 et
stigende Prisniveau vil det altid vise sig, at
Seddelmaengden kurserer hastigere, og i det Oje-
Flik Prisniveauet holder op at stige eller endda
legynder at falde, aftager Sedlernes Omlohs-
hastighed, og der kan opstaa en stor Mangel
paa Betalingsmidler, saaledes som vi saa det i
Tyskland i IFjor. Men yderligere vilde jeg foje
til, at da Seddelmiengden er kommet ud igen-
nem de af den seddeludstedende Bank vydede
Laan, er det meget naturligere at heskaeftige
sig med Udlaanene end med Seddelmaengden,
fordi ligesom Stigningen i Seddelmiengden skyl-
des stigende Udlaan, er der heller ingen anden
Maade til at formindske Seddelmivngden paa
end at hegranse Udlaanene, at foretage Kredit-
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indskrienkninger.  Naar vi altsaa taler om at
ville forbedre Kronens Kobeevne, maa der fol-
gelig i forste Rackke viere Tale om at indskramn-
ke Kreditten og derigennem Kreditmidlerne,
Kokemidlerne eller Pengene, hvad man nu vil
kalde det.  Dette er efter min Mening uund-
gaacligt, hvad enten man vil fremskaffe For-
bedringen alene gennem en Kreditindskrank-
ning fra Bankernes Side eller man vil Stotte
denne Bevivgelse ved andre Foranstaltninger;
thi det maa man gore sig klart, at en Forbed-
ring af Krenens Kobeevne kun kan tilvejebrin-
ges gennem en Nedgang i Prisniveauet, og al
ingen Foranstaltning af hvad Navn navnes kan,
der ikke ledsages af en igennem Kreditind-
skrienkning fremtvunget Formindskelse afl Ko-
bemidlernes M:iengde, kan give nogen varig
Bedring i Kronens Koleevne.  Dette er ogsaa
Grunden til, at enhver Deflation stader paa saa
stor Modstand, fordi den uundgaaeligt forer
alle de af et faldende Prisniveau fremkaldte
Vanskeligheder for Industri og Handel med sig.
Nu tror jeg imidlertid ikke, der er nogen Tvivl
om, at det danske Folk onsker i hvert FFald at
komme tilbage til et Prisniveau, der svarer til
det amerikanske, . v. s til Guldmoentloden, og
jeg ser heller ikke nogen uovervindelig Betien-
kelighed ved at tilstrieke at naa derhen. De
Dispositioner, der er foretaget ud fra Forud-
swiningen om et hojt eller et stigende Prisni-
veau, vil naturligvis vise sig tahbringende, men
en Spekulation i den Retning maa ftage sin
Skielne, og naar jeg ser paa den uhyre Spore,
som det fra den fransk-tyske Krig til Midten
al 90’crne faldende Prisniveau lagde paa al
Slags Foretagsomhed, saa finder jeg ogsaa der-
igennem en Stotte for den Anskuelse, at de
smaa Avancer. fremkaldt ved Flid og Paapasse-
lighed og ved en aldrig slumrende Opmeerk-
somhed overfor de Chancer, det viere sig kom-
mercielle eller arbejdsghesparende, maskinelle o.
lign., der viser sig, er af det gode. Over hvor
langt ¢t Tidsrum man skal udstrickke Deflatio-
nen, kan jo altid blive Sporgsmaal for sig. Be-
vivgelsen er vanskelig at  styre, fordi enhver
okonomisk Forskvdning har en Tilkajelighed til
indefra at forstierke sig.  Hvis der foreligger
en Prisstigning, og Keberne faar det Indtryk,
at Priserne vil stige vderligere, vil de foroge
Eftersporgselen og derved sxtte videre Fart i
Prisstigningen, og under et Prisfald vil de hol-
de sig tilbage og forstiwerke Prisfaldet.  Dette
har vist sig nu i 1920—21, som man saa det i
England i 1819—21 og er jo ogsaa en ganske
naturlig Folge af de okonomiske Forskydnin-
gers Natur.  Det er et okonomisk Paradoks,
for saa vidt som vi jo ellers Lerer 1 Okonomien,
al de stigende Priser formindsker Eftersporgs-
len og de faldende trickker Eftersporgslen til,
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men enhver Kohmand ved, at Varer kan viere
usavlgelige i et faldende Marked, og at Koherne
forst strommer til, naar Faldet synes at viere
ved at standse.  Men overfor slige Paradokser
staar vi ogsaa i Valutaspargsmaalet, og dette er
i Virkeligheden Grunden til den uhvre Forvir-
ring, vi nu under Verdenskrigen igen har sel
i Betragtningen al dette Sporgsmaal, endskont
Konvents-Taleren, jeg for nw@vnte, Ricardo, A.
S, Orsted og mange flere for Hundrede Aar si-
den var fuldkommen klare over de Krafter,
der her var i Virksomhed. Thi medens der in-
gen Tvivl kan viere om, at Udgangspunktet for
Montens Veerdiforringelse, den drivende Kraft
i denne Veardiforringelse er Kehemidlernes
Overtallighed, saa er det lige saa givel, al man
ved andre Foranstaltninger end den direkte
Indskrienkning af disse Kobemidler kan frem-
kalde eller stottte Beviegelsen opad eller nedad
i Kobemidlernes Miaengde, og herved naar jeg
frem til de forskellige Forslag, der har vieret
fremsat.

Jeg har i disse Maaneder, hvor hver Dag
hragte nye TForklaringer paa og nye Forslag til
Forkedring af Valutasituationen, nwasten altid
ledsaget af Haansord mod Banklederne og Na-
tionalokonomerne, tit twenkt paa en lille Anek-
dote af Gyrano de Bergerae, som Anatole Fran-
ce anforer et Sted.  CGyrano forteller, at han
horte to Fugle sidde og tale sammen i ot
Trie.  Den ene Fugl sagde: sFuglene har en
udodelig Sjwl«, hvortil den anden svarede:
»Derom kan ingen Tvivl herske; men hvad der
ikke er til at forstaa, det er det, at Vesener,
der hverken har Nwab eller Fjer, som ikke har
Vinger og som gaar paa to Ben, tror, at de
ligesom Fuglene har en udadelig Sjwel.«  Jeg
har som sagt tit twenkt paa disse to Fugle, naar
jeg om Morgenen i Bladene horte wrede Sam-
tidige give deres Forklaringer til Bedste under
alskens Bespoltelser af en Indsigl, der er re-
priesenteret af Adam Smith og Ricardo. Go-
schen og Kevnes, for blot at nievne et Par Nav-
ne. Men det maa retfaerdigvis tilfejes, at det
hele Sporgsmaal er overmaade kompliceret, at
de Aarsager, der har veeret de afgerende ved
cen Lejlighed, er andre end de. der en anden
Gang frembringer det samme Resultal, saa at
selv den. hvis Virksomhed hestaar i at folge
alt dette, tit og mange Gange maa melde Pas.
Jeg skal imidlertid prove paa — i den korte
Tid, der her kan raades over — at sige nogle
Ord om, hvorledes jeg ser paa de Forslag til
Forbedring af Kronens Kobeevne, der har vie-
ret fremme.

Jeg begynder med Handelshalancen, og skal
forst gore den hejst hanale Bemerkning, at
hvis Underskudet paa vor Handelshalance for
Krigen f. Eks. var 150 Mill. Kr,, er der jo intet
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merkeligt i, at Underskudet under et dobeblt
saa hajt Prisniveau er 300 Mill. Kr. Men rent
bortset herfra er det en given Ting, at der ikke
kan vare et permanent lInderskud paa Han-
delshalancen, som ikke bliver betalt igennem
Betalingshalancens Indtagtsposter; der er in-
gen, der fora@rer os noget, og undersager vi vore
betalingsmassige Forhold overfor Udlandet un-
der Krigen, vil det ogsaa vise sig, at de en-
kelte Aars store I'nderskud deis er blevet he-
talt af Indtegter, vi havde de andre Aar, dels
ved Optagelse af de store fremmede Statslaan.
Naar Betalingshalancen alligevel overgangsvis
kan blive negativ, er det en Folge af og ikke
en Aarsag til de urolige Pengeforhold. 1d-
viklingen vil i saa Fald vere den, at en sti-
gende Udlaansvirksomhed fra Bankernes Side
og navnlig fra Centralbankens Side medforer
stigende Priser og stigende Valutakurser og Som
s@dvanlig en Forventning om vderligere Stig-
ning, og Importerer af fremmedeVarer anstren-
ger derfor deres Kredit til det yderste for at
skaffe sig saa mange Varer hjem som muligt,
for Priserne stiger mer endnu. Herved frem-
kommer da ganske naturligt et Underskud paa
Handelshalancen, som maaske ikke kan deak-
kes igennem Indtegtsposterne paa Betalings-
bhalancen, og der vil derfor opstaa Mangel paa
fremmede Valutaer og deres Kurs vil stige.

e (Fortsattes.)
. T

25 AARS JUBILAEUM

Den 1. September 1924 kan Lokomotivfo-
rer P. Rasmussen, Ostergade 113, Eshjery,
fejre 25 Aarsdagen for sin Anseettelse som Lo-
komotivmand.

HOVEDBESTYRELSESMO@DET
DEN 12.—13. AUGUST 1924

Punkt 1. Forhandlingsprotokollen.
Sekreteren  oplaste  Forhandlingsproto-
kollen.

Punhkt 2. Meddelelser fra Formanden.

Formanden refererede en Rakke Sager, som
var behandlet siden sidste Made. Omtalte Verl-
tegterne for N. 1. U. og N. L. F.s Stilling til
de ZEndringsforslag, der var stillet af et 1'd-
valg, og som nu havde faaet Tilslutning af
samtlige Organisationer.

Refererede en Korrespondance med I. T. F.
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og vor Stilling til denne internationale Sam-
menslutning.  En Rakke paatenkte Tvangsfor-
flytninger af lLokomotivforere fra Kebenhavn
og Nyborg er ved Droftelse med Generaldirek-
toratet bleven afvierget. Omtalte nogle Audi-
torsager, som Organisationen havde heskeaftiget
sig med, endvidere nogle FForhandlinger i Ge-
neraldirektoratet dels om Lejeholigsager, ¥'ri-
kortsporgsmaalet og om Familiefripas for Rej-
ser til Organisationens Ferie- og Rekreations-
hjem. En Rakke Velfaerdsforanstaltninger er
behandlet, bl. a. om en Bygning i Skern, om
Forholdene i Helsingor, Fredericia, Strib o. f. a.
Steder.

Nogle Anciennitets- og IForflyttelsessager og
nogle Tjenestetidssager m. m. er hehandlede.

Der har foreligget Indbydelse fra vor tyske
Broderorganisation om Deltagelse i et Made i
Berlin, som man efter Omst@endighederne ikke
havde fundet Anledning til at lade sig repree-
sentere ved.

Punkl 3. Meddelelser fra Hovedkassereren.

Hovedkassereren forelagde en Regnskabs-
oversigt for 1. Halvaar 1924. — Da Forenin-
gens Indtegter og Udgifter var i Overensstem-
melse med det udarbejdede Budget, toges Med-
delelserne til Efterretning.

Punkt £. Meddelelser [fra Udvalgene.

Formanden omtalte Fellesudvalgets Arhej-
de med Spergsmaalet angaaende Betaling for
dobhelt Husforelse, ved Forhandlingen med
Generaldirektoratet var det lykkedes at faa en
efter Omstaendighederne tilfredsstillende Ord-
ning. Udvalgets Anmodning om, at Familie-
fripas kunde bhenyttes til Rejser med de billi-
ge Sendagstog var afslaaet.

Omtalte Fellesudvalgets Arbejde for Indret-
ning af Knudshoved til Rekreationshjem. og at
Foreningen havde varet reprasenteret ved In-
stitutionens Aabning. ved Hr. Lillelund.

Hovedbestyrelsens Reprwesentant i Organisa-
tionens Feriehjemsudvalg, Hr. C. M: Christen-
sen gav nogle Oplysninger om Hjemmets Drift
m. m.

Toges til Efterretning.

Soph. Jensen refererede Forhandlingerne
paa den svenske Lokomotivmands Kongres i
Stockholm.

Formanden omtalte Forhandlingerne paa
de ostrigske Jernhanema&nds Kongres i Wien.,

Punkl 5. Behandling af [oreliggende Sager.

En Sag angaaende en Tur i Skanderborg,
der havde skabt en Del l'ro blandt Afdelin-
gernes Medlemmer, og hvori Hovedbestyrelsens
Afgorelse anskedes, hehandledes, og det vedto-
ges at meddele Afdelingerne, at man maatte
holde for, at der som hidtil opretholdes 2 Ture.
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I'ra Herning forelaa en Sag angaaende e¢n
Aflosningstjeneste, det var oplyst, at en Lfh.
havde ansogt Distriktet om Aflosning for Lo-
komotivforere: det besluttedes at undersoge Sa-
gen n@rmere.

En Anmodning fra Frh. om Indretning af
Vaske- og Omklaedningsvierelser m. m. henvistes
til Forretningsudvalget til videre Behandling.

Iin Sag angaaende Kombination af Range-
rings- og Nedbrudstjeneste i Ge. og Kh. behand-
ledes og henvistes til Tjenestetidsudvalget.

Formanden refererede en Draftelse med Ge-
neraldirektoren om Inddragelse af Sondags-
IFridage i Anledning af Indferelse af billige
Sondagstog.  Sporgsmaalet vil blive Genstand
for Forhandling, naar Erfaringer for disse For-
sog foreligger 1. Oktober d. A.

In Rickke Klager over Permissionsforhal-
dene i 2. Distrikt blev Lehandlet, og det besl:t-
tedes at fremskaffe en noejagtig Oversigt ovor,
hvorledes 2. Distrikt behandler dette Sporgs-

maal, forinden Sagen foreliegges Generaldirek-

toren, eventuelt Ministeren.

En paa sidste Hovedbestyrelsesmode  he-
handlet Sag angaaende Oprettelse af en Af-
deling for Skjern og Herning, som havde vee-
ret Genstand for Undersogelse behandledes. og
det vedtoges at meddele, at man ikke, da Jet
maatte anses for vierende i Strid med Lovene,
kunde gaa med til Oprettelse af Afdeling;
Sporgsmaalet maatte forst foreleegges for De-
legeretmodet.

Det paa Hovedhestyrelsesmodet den 8 Maj
f. A. nedsatte Udvalg angaaende 2 Kroners
Kassens Overgang til D. L. I'. afgav Betank-
ning: efter en lengere Diskusszion vedtoges det
at vende tilbage til Sagen paa et senere Hoved-
bostyrelsesmode, og man anmodede Udvalget
om nye Oplysninger.

Punkt 6. Beliandling af Sager henvist fra

Kredsene.

C. A. Lillelund forelagde en Anciennitets-
sag fremsendt fra Vm. Lokf. Afd. Sagen hen-
®istes til n@ermere Undersogelse og videre Be-
handling i Forretningsudvalget.

J. Bojesen omtalte et Par Klager fra Lfb. i
Struer og Fredericia. Sagerne henvistes til
n@ermere Undersagelse i Lfb. Kredsen.

Punkl 7. Behandling af Sporgsmaal og Sager,

som Organisalionen maalle finde Anledning lil

al fremscelle for Generaldirekloralel, Minisleriel,
evenluell Rigsdagen.

Formanden forelagde en Rickke Sager, som
Organisationen under den kommende Rigsdags-
samling maatte have frem.

Efter en Diskussion herom besluttedes det
at fremme forskellige Lonningssager og Emo-
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lumentspargsmaal, Revision af nogle af Tjene-
stetidsreglernes Bestemmelser, samt om Stats-
banernes Retsordning og om Uddannelsessagen
m. m.

K. Johansen.

LOKOMOTIVFORERKREDSEN
BESTYRELSESM@DE DEN 12. AUGUST 1924

Alle var tilstede.

Punkt 1. Meddelelser [ra Kredsformanden.

Kredsformanden meddelte, at der siden sid-
ste Mode var afsendt forskellige Skrivelser. Bl.
a. en angaaende Stedtilleg og angaaende Sand-
stroapparater paa Lokomotiverne. — Omtalte
dernwst en Anciennitetssag og en Brevveksling
med en Afd.

De af Kredsformanden omtalte Sager gav
Anledning til nogen Diskussion, og under den-
ne fremfortes en Sag angaaende en daarlig
Placering af et fremskudt Signal ved Kd.

De forskellige Meddelelser toges til Efter-
retning.

Punkt 2. Kredshassererens Oversigl over

Regnskabel.

Kredshkassereren  gennemgik  Regnskabet
indtil Dato, og det viste sig at vaere i Over-
ensstemmelse med Budgettet.

C. M. C.

LOKOMOTIVFYRBODERKREDSEN
KREDSBESTYRELSESMO@DE PAA KONTORET
DEN 12. AUGUST 1024

Alle var til Stede.

Punkt 1. Meddelelser f[ra Kredsformanden.
I'n Forespargsel fra Nwstved angaaende
Rangerforernes Stilling ved Depotets Overgang
til Liniedepot besvaredes af Kredsformanden.
I'n Besvaering fra Rd. angaaende Overskri-
delse af Rangertid, man udbhad en specificeret
Oversigt over Overskridelserne.

IForespargsel, om der kunde gives Dispen-
sation for Aldersgransen for Ansattelse som
Lokomotiviyrbaderaspirant, hesvaredes henag-
tende.

Punkt 2. Behandling af [oreliggende Sager.

(0 Petersen forespurgte angaaende et An-
ciennitetsspargsmaal fra Fa., hesvaredes der-
hen: de, som gaar uden for Tur for Afles-
ning for Rangertur, gor Tjeneste som saadan.
Skal der yderligere Aflasning for lengere Tid,
skal de mldste Lokfh. i Linieturen udfare denne
saalenge det gares Beliov ved Udvidelse af
Reserven i den travle Tid.

En Foresporgsel fra Fa. angaaende de ald-

“ste Lokfh. Anbringelse som 2den Mand paa

Rangermaskiner henvistes til H. B.
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hvor en Haandveerker
havde forrettet Tjeneste som Lokforer paa en
Ragermaskine, henvistes til H. B.

Der forelaa Redegarelse fra Aarhus over de
meget uheldige Forhold der, som foranlediges
ved Personalemangel i trafikstaerke Perioder,
henvistes til H. B.

En Sag fra Legumkloster angaaende An-
ciennitet, besvaredes iflg. Ordre A. 83: Efter
1 Aars Forleb tages der Hensyn til den paa-
g@eldendes Anciennitet.

En Sag fra Struer,

Angaaende Anciennitetssagen paalagdes det

Kredsformanden at tage Sagen op i forste For-
retningsudvalgsmade.

Kredskassereren fremlagde Regnskabsover-
sigt, som balancerede med Kr. 27 980, toges til
Efterretning.

Norgaard.

DODSFALD

Onsdag den 23. Juli afgik en brav og god
Kammerat, Lokomotivfyrhader K. M. Hansen
ved Daden paa @Aresundhospitalet i Helsingor
efter en stor Operation. Da afdede skulde jor-
des i sin Fadeby Horsens, fandt der Torsdag
d. 24. en smuk Haojtidelighed Sted i Hospitals-
kapellet med flere Taler; hvorefter den af Kam-
merater blomstersmykkede Kiste blev foart til en
ligeledes af Venner og Kolleger smykkede Jern-
banevogn. Torsdag den 31. Juli fandt Begra-
velsen Sted fra Horsens Kirke under stor Del-
tagelse, og paa Baaren var henlagt Palmede-
korationer fra saa godt som alle Afdelinger i
hele Landet. Ved Graven holdt Afdelingsfor-
manden for den Afdeling afdade havde tilhort
en stemningsfuld Tale, og udtalte bl. a., hvor
brav en Kammerat, og hvilken Pryd og Are
afdode havde veret saavel for sin Stand som
sin Organisation, som sluttede med et wret viere
hans Minde.

MEDLEM ELLER IKKE

I Anledning af en Del Forespargsler fra
Medlemmer her i Afd. 2. om Lokomotivfiarer
C. S. F. Petersen, Gh., er Medlem af D. .. F.
eller ikke, hedes De i naste Nr. af D. .. T
oplyse om, hvorvidt Yedkommende er Medlem.

Venlig Hilsen
J. Knudsen.

Lokomotivforer C. F. S. Petersen, Gh.. er

i Foraaret 1924 ekskluderet af D. L. F. Afde-
ling I, hvorefter Afdelingen til Kredshesty-

relsen har fremsendt Sagen til Sanktion i Hen-
hold til Tovene. Kredshestyrelsen har sank-
tioneret Eksklusionen, og lLokomotivfareren er
saaledes ikke mere Medlem af Foreningen.
Red.
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TAK

Jeg udtrykker herved min hjerteligste og
dybtfolte Tak til alle, som viste os sin Delta-
gelse ved min kare Mand, Lokomotivliyrboder
K M. Hansens Dod og Begravelse. En sarlig
Tak til Personalet i Skanderborg og Helsingor.

Anine Hansen.,

Viborg Lokomotivpersonale bedes herved
modtage min hjerteligste Tak for den mod mig
udviste Opme@rksomhed ved min Afrejse fra
Viborg.

J. P. Schollert,
Lokomotivmester, Helsingor.
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12694 Aakjwer, Jeppe: Hejmdals Vandringer.

12697 Astrander: Mellem Karlighed og Pligt.

12699 Rosenlerg, H.: Om at rejse.

12700 lLemche, Gyrithe: »PPaa Godt og Ondte.

12702 Hergesheimer: Det blodrode Sjal.

12703 Budtz Miiller, B.: Blandvierket.

12704 lLarsen, Karl: @rnens Flugt over Rhi-
nen.

12705 Bonne, H. E.: Livet og Aandeverden.

12714 Linck, Olaf: Chancen derude.

12719  Buchholtz, Johs.: De Enfoldige.

12723 Gorgolini: Mussolini og Fascismen i
[talien.

12726 Warming, Jens: Valutaspargsmaalet.

12727 Cicero: Om Varsler og Spaadomme.

12728 Hjermann: .Jordens Barn.

12729 Thorup, Ingeborg: Hvo, som bliver i
Karlighed.

12731  Oppenheim: Skjulte Spor.

12739 Bjarne, Ivan: Pigen fra Montmartre.

12744 Hansen, P. C. V.: Amors Luner.

12745 Ruck, Berta: Hans to Karester.

12754 Oppenheim: Manden fra Frico.

12756 Helms, .: Danske Fugle ved Hus og
i Have.

12769 Burroughs: Tarzan i Junglen.

12775 Korch, Morten: Den grunne Vogn.

12780 Heine, Heinrich: Elskovsvers.
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‘DANSK JOKOMOTIVJIDENDE

STATSBANEPERSONALETS BRANDFORSIKRINGS-FORENING
REGNSKAB FOR AARET 1023--24

Oversigt over Forsikringerne.
A.  Brandforsikringer.
Antal Policer. Forsikringssum. Policeafgift. Pramie. Fortjeneste.
Forsikringer udenfor Kebenhavn 7,575 46,965,442 Kr. 75750 Kr. 38,780.2é Kr. a 28%  10,858.41 Kr.

Forsikringer i Kobenhavn . ... 2,143 14,139,755 214350 — 10,6834 — a 20%  2,136.6e —
Ialt . .. 9,718 61,105,197 Kr. 97180 Kr. 49,463.1s Kr. 12,9956 Kr.
B. Indbrudstyverlforsikringer.
Antal Policer. Forsikringssum. Pramie. Fortjeneste.
Forsikringer udenfor Kobenhavn . 1,409 2,495,728 Kr. 2518.20 Kr. a 5 %o 12501 Kr.
Forsikringer i Kobenhavn . . . .. 1,481 2,617,120 2,74Tm — 0.00 —
lalt . . . 2,890 5,112848 Kr. 5,266.10 k. 125.01 Kr.
Balance.
Indtiegt. Kr. | ©. Udgift. Kr. | ©.
Foreningen ejede den "/« 1923 .. . ... 62,691 74| Kebt en 4'/: % Ostift. Kreditf. Obligation
Kobt en 4'/: %o Ostift. Kreditf. Obligation til Paalydende 2,000 Kr. . ...... 1,811 12
til Paalydende 2,000 Kr. . . ... .. 1,811 12| Vederlag for Udforelsen af de daglige For- |
Indvundne Renter i 1923—24 . ... .. 2,706/ 93 Tethinger™ @ as s rie o bins mbie et 1,800| 00
Ikke udbetalt Understottelser i 1922—23 50 00| Porto, Konvolutter, Tryksager m. v.. . . 427 42
Fortjeneste for 1923—24. .. ... . ... 134211071 Budleh - %725 & & Car s #eia 2las s 65| 00
[ | Understettelser i 1923—24. . ..., . ... 13,535| 00
Foreningen ejer den /s 1924 . .. ... 162,742 32
Ialt . . . ' 80,380| 86 Ialt . . . | 80,380| 86
Kebenhavn, i Juni 1924.
Siehye. Otto Dahl. Giotzsche. J. Chr. Hetoft,
K ontggchef, Mael\umf(l Kjbhvn., Kontrolser, Generalsekretar. Kjbhvn., Baneingenior, Kjbhvn. Togbetjent, Aarhus.
Formand. Nastformand.
I'. C. P. Kraghalle. H. J. Leth. S. Petersen.
Baneformand, Aarhus. Overporter, Aarhus. Smed, Centralveerkstedet, Aarhus.

/E. Bottelet.

1 32 Aar har Foreningen uddelt i Understottelser ca. 100,500 Kr. og opsparet ca. 62,500 Kr.

Brandforsikringspraemien er:

7 Ore i Kebenhavn

8 Are andetsteds

[ 32 Aar har Foreningen uddelt i Understottelser ca. 100,500 Kr. og opsparet ca. 62.700 Kr.

pr. 100 Kr. Mindstepremie 1 Kr.. Policeafgift 10 Ore.

Indbrudstyveripremien er:

2 Ore pr. 100 Kr. Brandforsikringssum, hvorved '/s af denne er forsikret; hejere Forsikring kan tegnes.
Mindstepramie 50 Ore.

Hvert enkelt Medlem bedes virke for foreget Tilgang til Foreningen.

Haandvaerker H. . Risager, Fredericia, til
Lokomotivfyrboder i Vamdrup,

Haandverker H. F. Nielsen, Esbhjerg, til
Lokomotivfyrboder i Skelskor.
Udnwenelse fra 1—S8—24: Haandveerker A. E. Serensen, Fredericia,

Lokomotiviyrhoder J. Bille, Aarhus H, til til Lokomotivfyrhoder i Orehoved.
Lokomotivferer i Struer (min. Udn.).

Lokomotiviyrboder H. P. Bispeskov, Kbh.  Forflytlelse efter Ansogning fra 1—8—24:
Godshg., til Lokomativiorer i Oddesund N. (De- Lokomotiviorer T. C. 0. Olsen, Struer, til
potforstander (min. Udn.). Aarhus 0.
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Lokomotivferer O G. Olsen, Oddesund Nord
(Depotforstander), til Struer.

Lokomotivfyrbeder V. E. T.
Korser, til Helsingor.

Lokomotivfyrbeder C. C. 0. Hansen, Skelsk-
or, til Korser.

Lokomotivfyrbeder M. Jensen, Brande, til
Aarhus H.

Lokomotivfyrbeder H. C. Nielsen, Vamdrup,
til Kbhvns Godsbg.

Lokomotivfyrbeder A. E. K. F. Z. Givskov,
Orehoved, til Brande.

Serensen,

Tilladelse til at bytte Tjenestested:

Lokomotivfyrbederne A. TP. Rasmussen,
Thisted, og 0. K. Djernas, Kredericia, fra 1.—
8—24,

‘DANSK §0KOMOTIV TIDENDE

Lokomotiviyrbederne K. M. Nielsen, Ran-
ders, og H. 0. Olsen, Skanderborg, fra 1—Y
—24.

Aflsked efter Ansogning:

Lokomotivmester 11 (.. Frederiksen, Ka-
lundborg, paa Grund af Alder med Pension fra
31—10—24 (min. Afsk.).

Afyaael ved Doden:
Lokomotivfyrheder K. M. Hansen, Helsingor,
den 23—7—24.

AALBORG - BRONDUM - HOBRO
AKVAVITTER

i original pasteuriseret Aftapning bedst

Slotshryggeriets Husholdningsel og Skibsel

og absolut holdbart. - Faas paa !/; & '/, FL

ofomotivmend.

Jubileumsmapper og Adresser
leveres smukt og billigt. Prover og
Prigliste vil vere til Fftersyn hos
d’' Hrr. Afdelingsformend ved stor-

re Depoter.
/Erbedigst
1. C. M. NIELSEN,
Pudserformand, Nyborg.

C A DT D DD
\0 Lzdervarer! Ladervarer!
Dame- og Herreportemonnai,
Lommebeger, Node og Doku-
mentmapper samt Dame- og
5pCt. — Rejsetasker. — 5pCt.
Reparationer og Bestillinger modtag.
JOHN. R. HANSEN
Absalonsgade 29.
A DA DA DD
Mejeriet Sdr. Boulevard 77
Hj. af Skjalm Hvides Gade

HUGO RYDING

TELEFON VESTER 9862

Smer, /&g, Margarine, Mzlk, Flsde og Bred

Confecture - Alle gangbare @lsorter

Amk. Gummivare
indastri Vestergade 3 Kbhr. B.

Modersprajler, Sanilets- & Sygeplejeartikler
Hll. Prisliste mod 30 fre i Primrk.
DISERET ENSPEDITION o Telf. Byen 4185
Jernbanemend 10 plt. Rabat

Nwrvwerenue Nummner er aflcveret

paa Avispostkontoret den 20. Aug.

Vesterbros Vinimport
Absalonsgade 34

TIt. Vester 452 x TIf. Vester 452 x

WWMW
= ¢OR ALy ZZ

OTTO MONSTED A%

OMA

PLANTE-
A"\RGA

g

Chr. V. Hansen

Isenkram og Udstyr
Gasovne paa Ratebetaling
Telf. Vest. 4922 Istedgade 95 Telf. Vest. 4922

= Bemark —
LZEDERHANDELEN
Ny Carlsbergvej 24

Telf. V. 9422 x. Lars Mathiesen.

\N
//////////////////////ﬂmm\t\t{\\\\\\\\\\

Alt i
Stort Udvalg

vesterhus“ Herreekvipering - 29, Istedgade 29

Herrelingeri til Dagens billigste Priser.
i Gummikravetoj.
Jernbanefunktionzrer 6 pCt. Rabat.

Prav min ,Corona*,eget Specialmarke. Stor Form-
cigar til 15 @re (fabrik. af Horwitz & Kattentid),

Forsendes overalt.

Cigarforretningen HIRSHOLMSG. 28.
Telf. Taga 1822 y. (ved Ssrrebros Station)

va NY RAVNSBORG 1o7e

Vestertzlledvej 80 82

anbefaler sin ny Restaurant

Ny Ravnsbhorg-Kabaretten:
«Stovsugerense

Hver Aften Kl 7's.

|stedgadesLegetajshus

(A. M.Thuncby)
66, I«tedgade 66
Specialitet: Dukker og Dukkereparat.
stort Udvalg i Legetsj — Billige Priser

H. C. Hansen,

62, Vesterbrogade 62.
Trikotage- og Garnforretning.
Stort Udvalg.

Underbekisedning, Stremper, Sokker.
Leverander til Forbrugsforeningen.

HSK!

Cigarforretningen. Istedgade 121 —— HUSK!

Redaktion: Vesterbrogade 98 a ¥, Kjohenhavu B.
TIf. Vester 8173 eller Centr. 14,613
Udgaar 2 Gange maanedlig.
Abonnementspris: 6 Kr. aarlig.

Tegnes paa aile Postkonterer i Skandinavien,

Annonce-Expedition

Ny Vestergade 73, Kebenhavn B.
‘Telefon Central 14613.
Kontortid KiI 10—4.

Frederiksberg Bogtrykkeri, Falkonerallé 11, Kebenhavn F.



	Side199
	Side200
	Side201
	Side202
	Side203
	Side204
	Side205
	Side206
	Side207
	Side208
	Side209
	Side210
	Side211
	Side212
	Side213
	Side214
	Side215
	Side216

