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BOULEVARDBANETUNELLEN

Den her i Bladet rejste Sag angaaen-
de Rog- og Dampplagen i Boulevardbane-
tunellen interesserer steerkt Dagspressen.
Organisationen har imidlertid, i Anled-
ning af det Faremoment, som er tilstede,
som bekendt indsendt en Skrivelse til Ge-
neraldirektoratet, som vi til Underretning
for Medlemmerne skal optrykke:

Dansk TLokomotivmands Forening tillader
sig herved for Generaldirektoratet at fremsette
falgende.

Fra Tokomotivfererne, som kerer mellem
Koabenhavns Personbanegaard og Osterbro gen-
nem DBoulevardbanetunnelen har Foreningen
ofte ‘modtaget Besvaringer over de Vanskelig-
heder, der er forbundet med at orientere sig un-
der Korslen i Tunnelen, men dog i Sardeles-
hed over de Vanskeligheder, der er forbundet
med at bringe Togene til Standsning paa rette
Stdéd paa Nerreport Station.

Fra 1. Distrikts Side har man foretaget nog-
le Foranstaltninger ved Anbringelse af visse
Orienteringsmarker, dér skulde vejlede ILoko-
motivfarerne til en pracis Standsning af To-
gene paa rette Sted paa Stationen, men disse
Orienteringsmarker har paa Grund af Forhol-
dene ikke svaret til Hensigten.

T Boulevardbanetunnelen og i Seardeleshed
paa Noarreport Station hersker der i de Perioder
af Degnet, hvor Toggangen er sterkest, en Rog-
og Dampplage, der til Tider navnlig i Regn-
vejrsperioder og i tungt Vejr er saa frem-
traedende, at Orientering i Tunnelen er ganske
udelukket, d. v. s. at der er en saadan Taage,
at al Udkig fra Lokomotivet faktisk er ude-
Tukket, hvorved der efter vort Skan opstaar et
Faremoment, som bher sages reduceret til det
mindst mulige.

Den naturlige Traek i Tunnelen kan ikke
magte den Opgave at fjerne Rog og Damp, og
Togets Skaehne hviler derfor udelukkende paa
Bloksikringen, — en Fejltagelse, der bringer et
Tog ind paa et i Forvejen belemret Toginter-
val, og vil det, som Forholdene undertiden kan
veere, blive umuligt for Lokomotivfereren at af-
bade, hvad heraf kan komme.

Dansk TLokomotivmandsforening tillader sig
i den Anledning, dels som Feolge af det efter
vort Skon tilstedevarende Faremoment, dels af
den Utryghedsfalelse, som Lokomotivpersonalet
har, at rette Henvendelse til Generaldirektoratet
for, om der maa blive gjort Forseg paa at
fjerne eller formindske den omtalte Reg- og
Dampplage, saa at Faremomentet kan bringes
til Opher, idet Foreningen er af den Opfattelse
at selv om Sikringen af Strakningen Keobh.
Personbanegaard—@sterbro og omvendt er den
Fedst mulige, er Sikkerheden ikke betryggende,
naar det skorter paa Udkigget fra Lokomotivet,
hvilket Udkig hidtil er anset for at vaere af Be-
tydning for Togenes sikre Fremforing over
Streekningen, og netop paa dette Sted forekom-
mer det os, er det af Betydning.

Som Midler til i nogen Grad at afhede den
paapegede Ulempe skal man tillade sig at an-
fore folgende.

I Qjeblikket tages der ikke Hensyn til hvil-
ken Sort Kul, der udleveres de Lokomotiver,
som gor Tjeneste ved Korsel paa Nord- og
Kystbanen, og det kan derfor ikke hindres, at
disse Kul, der ofte er let braendende, kraver
Fyring mellem Hovedbanen og @sterbro, og da
Kullene i Reglen er staerkt rygende, bliver Rag-
plagen starkt generende. — T'or at undgaa det-
te, har der til TLokomotiver, som hovedsage-
ligt anvendes til Koarsel ad Nord- og Kysthanen
udleveres rogsvage Kul. — Disse Lokomotiver
kunde om muligt forsynes med et Kendemarke,
saaledes at alle paagaldende ved, at det Lo-
komotiv kun maa forsynes med anforte Kulsort.



For de Lokomotiver, som lejlighedsvis befa-
rer Tunnelen, hor udstedes en Bestemmelse om,
at de altid paafyldes reogsvage Kul, naar Ma-
skinen skal gennem Tunnelen.

Den bedste og letteste Maade, det kan ske
paa, er, at Kulgaardene ved Dybbhslshroens Re-
mise, Osterbro og Helsingor forsynes med rog-
svage Kul.

Endvidere vilde et Forbud om, at der ikke
maa vindes Tid paa Kerslen med Tog gennem
Tunnelen bevirke, at Dampudstedningen til Ti-
der blev mindre, og en Forlengelse af Kore-
tiden med 1 Minut mellem Personbanegaarden
—Norreport—@sterbro og omvendt vilde med-
virke til en mindre Roeg- og Dampplage.

I Vinterperioden bor Opmarksomheden hen-
ledes paa Togopvarmningen. Togopvarmningen
paa Straekningen Personbanegaarden—©ster-
bro og omvendt kan sikkert uden Gene for det
rejsende Publikum dempes meget. Derved vil
en steerk Nampudstremning kunne undgaas og
saaledes bidrage til, at Dampskyen ikke samler
sig i Tunnelen eller paa Norreport Station.

Man tillader sig endvidere at henlede Op-
mearksomheden paa Norreport St. — De Af-
treekshuller, der findes paa Stationen, er for
smaa og ikke hensigtsmessige.

Det Aftraekshul, der findes i den ostlige
Ende af Norreport St. er saa lille, at det trods
storste PPaapasselighed er vanskeligt at bringe
Togene til Standsning saaledes, at Lokomotivets
Skorsten kommer til at staa under Hullet, hvil-
ket antageligt har varet Hensigten med disse
Hullers Anbringelse, og de her navnte Vanske-
ligheder foreges betvdeligt paa Grund af den
ofte herskende Usigtharhed.

Paa astre Dobbeltspor findes ingen Aftraeks-
huller, formodentlig fordi det ikke oprindeligt
var Meningen, at Tog, der keorte gennem den
Del af Tunnelen skulde standse. For saa vidt
der kunde brydes Huller, hvorunder det vilde
veere muligt at standse Lokomotivet, (forholds-
vis lange Huller) vilde det sikkert hjalpe he-
tvdeligt paa Aftrakket.

Disse Foranstaltninger vil imidlertid nappe
veere tilstreekkelige, hvorfor en Udvikling af
Ventilatorsystemet maa anses for nedvendigt. Af
de paa Norreport anbragte 6 Ventilatorer er kun
de 2 midterste vdedygtige, — som hekendt har
de 4 Ventilatorer, nemlig de, der er anbhragt med
2 i hver Ende af Stationen, nu i mange Maa-
neder vaeret ude af Virksomhed, og saaledes har
Norrenort Station kun 2 Ventilatorer, der selv-
sagt ikke kan magte den teenkte Opgave. —
Hertil kommer videre, at disse 2 vdedvgtige
Ventilatorer, der er konstrueret saaledes, at de
puster frisk Luft ned i Tunnelen, ofte virker
uheldigt, idet den Reg og Damp, der naturligt
soger til Vejrs og saaledes lagger sig under
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Tunnelens Loft, pustes ned mod Perron og Spor
af naevnte 2 Ventilatorer til fornyet Gene for det
Lokomotivpersonale, som ferer Tog mod Nerre-
port St. og formodentlig ikke mindst for det
rejsende Publikum, der afventende Togets kom-
me opholder sig paa Stationen.

De 2 ydedygtige Ventilatorer hor efter vort
Skon virke modsat, d. v. s. suge Reg og Damp
ud af Tunnel og Station, men iovrigt maa man
mene, at der hor gores Forseg paa at forbedre
Aftraekket i Tunnelen forst og fremmest ved, at
de 4 nu standsede Ventilatorer atter bringes i
Virksomhed, og for saa vidt de er ubrugelige
udveksles med nye, men ogsaa ved, at der
paa passende Steder i Tunnelens Lufthuller an-
bringes Ventilatorer.

Naar Foreningen har tilladt sig at heskeef-
tige sig med denne Sag, er Aarsagen i forste
Raekke det af os paapegede Faremoment, som
bor nedsattes til det mindst mulige. Forenin-
gen har gennem sit Medlemshlad rettet Henstil-
ling og givet Raad og Vejledning til det Per-
sonale, som gor Tjeneste ved Korsel gennein
Tunnelen, for at Damp- og Regplagen kan be-
graenses saa meget, som Personalet ser sig i
Stand til, men som Forholdene kan vare i Bou-
levardbanetunnelen, giver det Personalet cn
Utrygshedsfolelse, og er det derfor Personalets
Haab, at Generaldirektoratet vil tage Sagen i
sin Haand saaledes, at der kan blive gjort For-
sog paa at fjerne den Reg- og NDampplage, som
medferer de her ofte omtalte Gener.

I Anledning af denne Skrivelses Frem-
komst har Bladene paany indgaaende be-
skeeftiget sig med Sagen og bl. a. inter-
wievet Organisationens Formand, der gen-
nem sine Udtalelser har understreget Nod-
vendigheden af, at Forholdene blev hety-
delig forbedret., og Distriktschef Eir, der
har udtalt de beroligende Ord, som ned-
vendigvis maatte komme fra Administra-
tionens Side. | i

Vi skal her citere. hvad Distriktsche-
fen har udtalt til »Nationaltidendee¢ for
24. Juli:

Jeg maa @rligt sige, udtaler Distriktschefen.
at jeg finder, at Tokomotivmandenes Forslag
nappe er gennemfarlige. Hvad for Eksempel
angaar Klagen over Ventilatorerne. er det neer-
mest af samme Virkning, hvad enten de suger
Dampen ud eller puster den friske Tuft ind,
for ved denne sidste Fremgangsmaade bringes
Damp og Rog ud af de store Luftaabninger ved
Enderne af Stationen. Til at begynde med var
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Ordningen ogsaa saaledes, at Luften blev suget
ud, og i Almindelighed ansaa man d&t for en
Gevinst, da den nuvarende Fremgangsmaade
blev indfort, somtidig med at Ventilatorerne
blev gjort lydlese.

Spiller Ventilatorerne en afgarende Rolle
for Tilfarselen af frisk Luft?

— Nej, afgjort ikke. De betyder overordent-
tig lidt i Sammentigning med den Luft, der
kommer ind for Enderne af Tunnelerne. Den-
ne naturlige Traek er det afgearende, og hvad
Lokomotivmandene foreslaar, lader sig neppe
gennemfore. Hertil kommer, at der jo allerede
ers arget for en ret stierk Udluftning ved Hjelp
af alle de mange Rister, der ligger i hele Ba-
nens Udstrakning, og hvis Virkning enhver
kan iagttage.

— Men hvorfor bruges ikke alle Venlilalo-
rerne?

Venlitalorerne scelles i Gang af Stationen,
saa snart del liltreenges.  Tilsammen forsla:or
de dog neppe mere end Risterne. Efter min
Mening er Hovedfejlen, at man i sin Tid skabte
den lukkede Tunnel i Stedet for at gennemfare
det aatne Hammerichske Projekt. Dette frem-
trivder sarlig grelt ved Stationen. Noget andet
er. at Tunnelen maaske blev lavet under den
Foruds@tning, at man meget snart skulde have
haft den elektriske Drift. 1 saa Fald vilde
Ullemperne ved Rog og Damp veare undgaaet,
og man havde Gaden som nu, til sin Disposition.

— Lokomolivmendenes Onsker om regsvage
Kul maa vel fortioldsvis let kunne efterkommes?

Del har de allerede haft i lange Tider,
men helt rogfrit er del ganske vist ikke. Hrvad
angaar den manglende Skorsten i Nerreport
ostre Spor, skyldes Mangelen den Omstendig-
hed, at Togene efter den oprindelige Tanke slet
ikke skulde standse paa dette Spor.

— Er Forholdene paa Boulevardlkanen saa
farlige. som det fremgaar af Lokomotivmeaen-
denes Klager?

Efter min Mening: Nej! Der er jo forst oy
fremmest den Fordel, al Togene ikke kan made
el modgaaende Tog paa samme Spor, men jey
vil indromme. al del maa reere haojst whehage-
tigt for en Lokomolicforer ikke al kunne se,
hevor han kover. Efter mil Skon vil han dog
aldrig kunne kere forbi Stationen for selv om
der er nok saa megen Reg og Damp i Tunnelen,
maa Stationens Lysbuer i alle Tilfeelde gore sig
geeldende, naar Foreren kommer inde fra det
morke Tunnelgah.

Setve Faremomenlel, slutter Distriklschefen,
lilleegger jeg ikke stor Belydning, men jeg vil
dog indromme, at Forholdene ikke er gode. Helt
gode bliver de i det hele taget aldrig, for vi
~faar elektrisk Drift paa denne Strakning, men
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desvierre har det vel lange Udsigter. Landet
fattes jo Penge, og i syv Aar har vi kunnet
I'ruge Boulevardbanen i dens nuveaerende Skik-
kelse . . . saa kan vi vel ogsaa liruge den i
syv til.

Distriktschefen synes med sine bero-
ligende Udtalelser at ville gore Sporgs-
maalet til intet, omend han ikke tor be-
negte, at Forholdene ikke er gode.

Men lad os en Gang se paa nogle af
de fremsatte Udtalelser. Forst udtaler
Distriktschefen, »at Ventilatorerne bety-
der overordntlig lidt i Sammenligning med
den Luft, der kommer ind ved Enderne of
Tunellerne«. Det er maaske rigtigt og
gpecielt er det rigtigt, at Ventilatorerne,
— naar kun de de to bruges — ikke eor
tilstraekkeligt, — men hvorfor ikke bruge
dem alle seks, det skal nok vise sig at
hjwelpe. Og udvider man Systemet, som
af os foreslaaet, vil det bevirke en glede-
lig Bedring. Det lader sig saamaend noki
gennemfore, men det koster nogle Penge.

Dernesest udtaler Distriktschefen, at vi
allerede i lange Tider har haft regsvage
Kul. Il.ad os antage, at Distriktschefen er
i den Tro, men i saa Tilfeelde har han ik-
ke faaet forneden [nderretning af Ma-
skintjenesten. Forholdet er nemlig det, at
en ikke ringe Del af de Maskiner, der dag-
lig befarer Boulevardbanen aldrig faar en
Stump regfri Kul, men kerer med de sor-
te og meget steerkt ryvgende Kul. — Der
er i den Henseende ikke andet at gore, end
det, vi har foreslaaet, at forsyne Kul-
gaardene i Kobenhavns udelukkende medl
rogsvage Kul, forst da vil det veere mu-
ligt at gennemfore Brugen af disse Kul
paa Boulevardbanen. — Men en saadan
Plan vil vel stede paa administrativ. Mod-
stand.  Lokomotivin@endene har altsaa
ikke i lange Tider kort med regsvage Kul,
ihvert Fald kun delvis.

Spurgt om Forholdene er saa farlige,
som det fremgaar af L.okomotivimendenes
Klager, svarer Distriktschefen »Nej'« for-
di Togene ikke kan moede modgaaende T'og
paa samme Sporg, det vil altsaa sige, at
Distriktschefen ser ganske bort fra den
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Omstendighed, at der kan ske Fejl ved
Bloksikringen, eller et Signal kan overses,
og sker det, maa det, som Hr. Eir siger,
veere hojst ubehageligt for en Lokomotiv-
forer ikke at kunne se, hvor han kerer —
og Toget er prisgivet. — Vi er ganske
overbevist om, at Distriktschefen vilde
meerke en meget steerk Utryghedsfoelelse,
naar han sad som Passager i et Tog, og
vidste, at Lokomotivforeren korte i Blin-
de. at han intet kunde se, thi da er faktisk
en veesentlig Del af Sikkerheden bhorte og
Faremomentet betydelig foreget. — Der-
for vil vi ogsaa legge mest Vgt paa Di-
striktsehefens Udtalelse om, at Forholde-
ne ikke er gode. — — Den Udtalelse kan
Distriktschefen rolig holde fast paa, i
hejere Grad end paa de ovrige Udtalelser.
(GGanske vist har Boulevardbanen veeret i
Brug i syv Aar, men de forste Aar var
under en indskraenket Toggang; efter-
haanden er Togenes Antal blevet betydelig
foreget og ikke mindst skete der en vold-
som Foregelse af Togantallet, da for ca.
tre Aar siden den Trafik, der hidtil var
foregaaet fra den gamle Nordbanestation,
Holtetogene og Nordbanetogene, tlyttedes
til Personbanegaarden. Forst den Gang
og senere hegyndte Rog- og Dampplagen
at gore sig gwldende, saa den Udtalelse:
vat i syv Aar har vi kunnet bruge Bou-
levardbanen i den nuvaerende Skikkelse —
— saa kan vi vel ogsaa bruge den i syv
tile« —. holder ikke overfor en Sammen-
ligning mellem Trafikken i de syv Aar,
der er gaaet og de syv, der kommer.

Vi vil derfor holde for, at det vist ikke
er helt af Vejen, om Statshanerne forstod,
at det ikke er tomt Mundsvejr, at der er
et Faremoment tilstede, som det ikke med
alle heroligende Udtalelser er muligt at
bringe af Vejen, hvorfor det sikkert var
rimeligt, at man tog vor Hengtilling op til
omhyggelig Overvejelse og fulgte den i
saa stor Udstraekning, at vi baade paa
egne Vegne og paa det Publikums Vegne,
der befordres i Togene, kunde fole os be-
trygget.

Distriktschefens

Udtalelser formaar
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ikke, at fremkalde en saadan Trygheds-
folelse hos Lokomotivmeendene, fordi vi
kender Forholdene bedst.

FRIKORT

[ Februar Maaned indsendte Organisa-
tionen til Generaldirektoratet Andragende
om, at Lokomotivforere maatte faa til-
staaet Frikort til Rejser paa Statshanerne
efter et kortere Aaremaal end efter den
geldende Bestemmelse, hvorefter et Fri-
kort ferst kunne hlive tilstaaet efter 12
Aars Tjeneste i Etaten.

Omkring den 11. April fik Organisa-
tionens Formand underhaanden at vide,
at der var berammet Forhandling om
Sporgsmaalet, — men da dette Spergsmaal
selvsagt var forelagt Minister Slehsager,
meerkede man samtidig at Stemningen for
en Imedekommenhed overfor Organisatio-
nens Unsker ikke var den gunstigste, hvor-
for Formanden henstillede, at Forhan-
lingen forst hlev optaget efter Valgene,
hvilket af Generaldirektoratet heredvilligt
blev imedekommet. — Da Valgene gav
demokratiske Synspunkter Magten, var
man paa Forhaand klar over, at den nu-
vierende Minister med storre Venlighed
vilde se paa Organisationens Onske, og
Minister Friis-Skotte fik derfor forelagt
Spergsmaalet af vor Organisations For-
mand, og Droftelserne herom gav det bhed-
ste Haab om en tilfredsstillende Losning.
— Den 16. Juli d. A. naaede Sagen frem
til mundtlig Forhandling, og skal vi ne-
denfor gengive Forhandlingsprotokollen.

PROTOKOL

over Forhandling fert mellem Generaldirekto-
ratet for Statshanerne og Dansk Lokomotiv-
mandsforening den 16. Juli 1924 angaaende
Tildeling af Frikort til Lokomotivferere paa et
tidligere Tidspunkt, end efter de i de galdende
Bestemmelser anforte.

Til Stede var:

For Generaldirektoratet:
Kontorchef E. Lunn og
Sekreter E. A. Lynge.
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For Dansk Lokometivmands Forening:
Lokomotivfarer Rich. Lillie,
Lokomotivfarer C. A. Lillelund og
Lokomotivfarer K. Johansen.

Sidstn@evnte forte Protokollen.

Kontorchef Lunn indledte med at omtale
Foreningens Andragende og vilde bede For-
eningens Formand om narmere at udtale sig
om Spargsmaalet.

Rich. Lillie: Vi har i vort Andragende an-
modet om,,at Frikort maa blive tilstaaet l.o-
komotiviarere paa et tidligere Tidspunkt, end
efter 12 Aars Forleab. Vi er endvidere klar
over, at de Indrammelser, som Generaldirekto-
ratet eller Ministeriet maatte bevise os, ogsaa
maa komme samtlige de i 12. Lanningsklasse
ansatte til Gode. — .Jeg tror, det var i 1914,
Generaldirektar Ambt stillede sig imeadekom-
mende og tilstod en Raekke Frikort efter 12
Aars Tjeneste i Lanklasser, som berettigede til
Fribefordring paa 2. Vognklasse. Vi og for-
resten” ogsaa andre har siden forgeves sagt at
faa denne 12 Aars Gramse @ndret. — I Lan-
ningsloven af 1919, som gar Medhjelperne til
Assistenter fra deres 23. Aar, opnaar disse saa-
ledes Kortet i 35 Aars Alderen. Styrmeend,
Maskinassistenter og Tegnere faar Frikort for
for Ansettelsesdagen i Stillingen, fordi de er
ministerielt udnaevnt.

Man har gennemlevet Sparekommissionan
m. m., og man har efterhaanden paa saa man-
ge Omraader ikledt Personalet ensartede [lni-
former, men 'man har stadig med Hensyn til Fri-
kortet ladet dette Korhold uwendret, til Trods
for, at de i 12. Lanningsklasse ansatte nu og-
saa er ministerielt udnavnt. — Det er ikke vor
Hensigt, og vi ansker ikke ved vor Henvendelse
at forringe Forholdene for andre, men vi me-
ner, at man har vise Lokomotivfarerne det Hen-
syn, at Frikortet tilstaas langt tidligere. Naar
man-i sin Tid gav Frikort efter {2 Aars For-

_lab, var det ud fra det Synspunkt, at netop de

Tjenestemand, som der her kan blive Tale om.
skulde veere fornadent modne til at faa et Fri-
kort. — Jeg tror, jeg kan sige, at skulde de
Tjenestem@nd ikke vere modne, der opnaar
Stillingerne i 12. Lenningsklasse, vil Moden-
hedsalderen veere vanskelig at fastslaa, og vi
maa derfor anmode Generaldirektoratet om, at
der tilstaas Lokomotivfarere Frikort ved Ud-
na@vnelsen i Stillingen som Lokomotivfarere.

Kontorchel Lunn: Det er rigtigt, hvad Hr.
Lillie siger, at Administrationen har anlagt
Synspunkter i Retning af Modenhed for Til-
staaelse af Frikort. — Korstaaelsen af altid at
veere fornadent udhvilet til tjenstlige Praestatio-
ner, mader man ikke altid hos yngre ansatte.
som ofte mener om sig selv at have Kreaefter
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baade til Tjeneste og til at rejse i Fritiden. —
Jeg skal vel erkende, at det kan have sin Be-
tydning for en Jernbanemand at rejse, men
Administrationen maa dog ogsaa have nogen
Kontrol med de yngre ansatte, at ikke al Fri-
hed tilbringes paa Rejser. — Nu skal jeg er-
kende, at Talen her er om Mennesker i en mere
moden Alder, og Administrationen forstaar og-
saa godt de fremsatte Unsker og er villig til at
gaa med til en betydelig Nedseettelse. — Hr.
Lillie ansker imidlertid, at Frikort tilstaas Lo-
komotivfarere ved Answttelsen i Stillingen som
Lokomotivfarer, — saa langt kan Administra-
tionen ikke straekke sig, en rimelig Levealder-
grense har vere afhangig for den segte Be-
gunstigelse.

Rich. Lillie: Dette (nske fra Administra-
tionens Side skal vi ikke stille os uforstaaende
overfor.

Efter nogen Draftelse af dette Spargsmaal,
enedes man om, at Retten til Frikort for Loko-
motivforere indtreder med det fyldte 40 Aar.

Kontorchef Linn: Efter at man nu har op-
naaet Enighed herom. vil Sagen blive forelagt
Ministeriet, og vi skal love Foreningen, at Sa-
gen skal blive fremmet hurtigt.

Rich. Lillie: Jeg finder Anledning til, for-
inden Forhandlingen slutter, at takke General-
direktoratet for den her overfor Foreningens
Ouske viste Imadekommenhed, og da jeg gaar
ud fra, at Konsekvenserne vil medfare en til-
svarende Ret til alle ansatte i 12. Leannings-
klasse, (Kontorche/ Lunn: Ja') vover jeg uden
Mandat at takke paa samtlige i 12. Lennings-
klasse ansattes Vegne for den tilstaaede Be-
gunstigelse.

Hermed sluttede Forhandlingen.

Under 29. Juli har Foreningen fra Ge-
neraldirektoratet modtaget folgende Svar
som Bekreeftelse paa den Enighed, man
under Forhandlingen med Statsbanernes
Generaldirektoral opnaaede.

Under Henvisning til de med Foreningen
den 16. d. M. farte Forhandlinger angaaende
Tildeling af Frikort til Lokomotivfarere paa et
tidligere Tidspunkt end efter de hidtil gelden-
de Bestemmelser skal man herved meddele, at
man er sindet at @ndre Reglerne i Ordre A
41, 3, saaledes, at der inditl videre til Tjeneste-
meend i 12. Lenningsklasse vil kunne udstedes
Kort, naar vedkommende er fyldt 40 Aar.

Rekvisitioner om Frikort vil vaere at ind-
sende i Henhold til Reglerne i navnte Ordre.
Da det drejer sig om lldstedelsen af et ret he-
tvdeligt Antal Frikort, maa man tage Forbe-
hold med Hensyn til Tidspunktet for EKkspedi-
tionen af disse.
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Naar denne Sag nu er bragt til en Los-
ning, som ikke alene vi, men andre Tje-
nestemaend i 12, Lonningsklasse maa kun-
ne veere tilfreds med, skyldes det i forste
Rawkke Ministerens Velvillie, men det skal
i denne Forbindelse nmevnes, at (ieneral-
sckreteer Hogkizer allerede fra Sagens for-
ste Stadie saa velvilligt paa Spergsmaalet,
og det tor nok siges, at han har banet Vej
for en imedekommende Stilling i General-
direktoratet.

Efter ovenstaaende Svar fra General-
direktoratet vil samtlige Lokomotivforers,
der er fyldt 40 Aar, nu kunne erholde Fri-
kort, og Rekvigition om et saadant I°vi-
kort vil derfor nu kunne indsendes ad
tienstlig Vej under lagttagelse af de i Or-
dre A 41 nedlagde Bestemmelser.

Vi vil tro, at den meget hurtige Be-
handling, dette Spergsmaal har faaet i Ge-
neraldirektoratet og Ministeriet, takket
veere Hr. Kontorehef Lunn, med Hensyn
til det tagne Forbehold, naeppe vil give
Anledning til fornyet Henvendelge. — Vi
giver Generaldirektoratet Medhold i, at
det er et ret betydeligt Antal Frikort, der
nu skal udstedes, og at det derfor vil tage
sin Tid, —men vi ved ogsaa, at med go:l
Villie for en Sag, kan en Ekspedition fore-
gaa hurtigt.

Dich«.

FAMILIEFRIREJSER TIL FERIEHJEMMET

I April Maaned indsendt vor Organisa-
tion til Generaldirektoratet folgende Skri-
velse:

Dansk Lokomotivmands Forening tillader
sig herved at andrage Generaldirektoratet om,
der maa blive tilstaaet de l.okomotivmeend, der
er ansatte efter 1. April 1912, og som derved
ikke har Ret til Familiefribefordring, Fripas
til Hustru og Bern, naar de under tilstaaet
Tjenestefrihed maatte onske at tage Ophold paa
Organisationens Ferie- og Rekreationshjem ved
Kalundborg.

Naar Organisationen tillader sig at andrage
Gieneraldirektoratet herom, skyldes det, at man-
ge Lokomotivfyrbedere meget kunde enske, at

‘DANSK JOKOMOTIVTIDENDE

tilbringe den dem tilstaaede Tjenestefrihed paa
nevnte Ferie- og Rekreationshjem.

Da imidlertid de paag@ldende for at kunne
faa fornedent Uldbytte og Gleede af Ferien, har
et naturligt ¥“nske om at kunne tilbringe den
sammen med Hustru og Bern, maa i Alminde-
lighed dette ©nske opgives, da Rejseomkost-
ningerne og ovrige Udgifter gor, at et Ferie-
ophold borte fra Tjenestestedet af okonomiske
Grunde maa opgives.

Organisationen maa mene, at uden Hengyn
til Alder vil det veere overordentlig gavnligt,
om de Feriedage, som tilstaas, tilbringes horte
fra det Sted, hvor det daglige Arbejde foregaar,
og man mener ogsaa her at arbejde i Ktatens
Interesse ved at have skabt et Ferie- og Re-
kreationshjem, hvor Personalet under sunde og
billigst mulige Betingelser kan tilbringe Ferien
for atter styrket af Hvile og Ro, at kunne fort-
sivtte deres tjenstlige Gerning.

Men for at dette fuldt kan gennemfores,
tillader Foreningen sig at andrage Generaldi-
rektoratet om at tilstaa de Lokomotivmend,
som eonsker at tage Ophold paa Ferie- og Re-
kreationshjemmet, og som ikke har Ret til Fa-
miliefripasbefordring, Fripas til Hustru og
Born for en direkte Rejse fra Stationerings-
stedet til Kalundborg St. og Retur.

Man tillader sig at haabe paa Generaldirek-
toratets Velvillie, eventuelt Anbefaling for Mi-
nisteren, idet man er beredt til ved mundtlig
Droftelse at veere virksom for en Ordning saa-
ledes, at behorig Kontrol kan etableres for
Overholdelse af et saadant eventuelt Familie-
fripas’s Foruds@tninger.

Under 16. Juli d. A. fortes der i GGene-
raldirektoratet Forhandlinger om vort An-
dragende, der formede sig som nedenfor
anfort:

PROTOKOL
over Forhandling fort mellem Generaldirekto-
ratet for Statshanerne og Dansk Lokomotiv-
mands Forening den 16. Juli 1924 angaaende
Familiefripas for Rejser til Dansk Lokomotiv-
mands Forenings Ferie- og Rekreationshjem
ved Kalunaborg for de efter 1. April 1912 an-
satte Lokomotivim@nd, som maatte onske at
tage Ophold paa navnte Hjem.

Til Stede var:
For Generaldirektoratet:
Kontorchef E. Lunn og
Sekreteer E. A. Lynge.
For Dansk Lokomotivmands Forening:
Lokomotivfarer Rich. Lillie,
C. A. Lillelund og
K. Johansen.

Sidstnaevnte forte Protokollen.
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Kontorchef Lunn indledte med at meddele,
at saavel Generaldirektoratet som Ministeriot
maatte gaa imod Foreningens Andragende om
Familiefripas til en Rejse til Foreningens Fe-
rie- og Rekreationshjem. Naar man indtog
en saa afvisende Stilling, var det fordi en lme-
dekommenhed vilde veare absolut i Strid med
de Bestemmelser, som en Gang var taget ved-
rorende Familiefribefordring. — Man kunde
ikke @wndre disse, uden Rigsdagens Medvirken,
og man maatte mene, at det ikke vilde vare
heldigt for Familiefripassporgsmaalet i al Al-
mindelighed.

Rich. Lillie: Vi maa aabent erkende, at vi
er forbavset over at faa et saa blankt Afslag.
— Det er os en Skuffelse at erfare, at General-
direktoratet ‘'og Ministeriet ikke kan bidrage sit
til okonomisk at lette de Tjenestemand, somn
ingen Familiefribefordring har, Adgangen til
i den Ferie, der tilstaas dem, at tilbringe denne
med Familien paa et af de Steder, hvor Tjene-
stemanden har Lejlighed til under skonomisk
billige Forhold at hente Sundhed og Livsglwede
for saaledes styrket at vende tilbage til Tjene-
sten og Arbejdet. — Vi indser meget vel, at
en Imedekommen over for vort Andragende har
Konsekvenser for de Tjenestemand, der soger
til Knudshoved, og som heller ikke har Fa-
miliefribefordring, — men da det kun drejor
sig om nogle faa Maaneder af Aaret, og da det
kun kan llive i starkt begranset Omfang, da
Pladsforhold saavel paa Refsnas som paa
Knudshoved stiller sig hindrende for Besog i
storre Stil, er Afslaget en dyb Skuffelse.

Man vil mulig ad anden Vej faa Lejlighed
til at drefte Familiefripassporgsmaalet, men
vi maa dog forbeholde os eventuelt at vende til-
bage til denne Sag senere.

Kontorchef Lunn skulde efter, hvad der var
sagt, ikke uddybe Sporgsmaalet yderligere, men
maatte mene, at det sikkert ikke var rigtigt
paa narvaerende Tidspunkt at rere for stwerkt
ved denne Sag.

Rich. Lillie: Vi forbeholder os ogsaa kun,
saafremt Forholdenes Udvikling skulde blive
paavirket, at vende tilbage til Sagen.

Hermed sluttede Forhandlingen.

Som Organisationens Formand under
Forhandlingerne gav Udtryk for, virker
dette absolute Afslag som en stor Skuf-
fese. — Mange havde sikkert ventet, at
den socialdemokratiske Minister, hvor let
her drejer sig om et enkelt Familiefripas
og i begreenset Omfang og indenfor en be-
greenset Tid, vilde have givet sit Samtyk-
ke. — Men selve Spergsmaalet kan ikke

‘DANSK JOKOMOTIV JIDENDE

afgores af Ministeren, Rigsdagen, d. v. g.
Rigsdagens Finansudvalg skal i hvert
IFald udtale sig hertil, men Ministeren har
ikke ment at kunne ulejlige Finansudval-
get om Spergsmaalet, og vi skal ikke be-
brejde Ministeren dette i steerke Vendin-
ger, idet vi tror, at Ministeren har Tanker
om paa anden Maade at kunne hjelpe dem
lidt, som ikke er saa heldige at veere ud-
rustet med Familiefripas, eller med andre
Ord, er saa uhedige at veere fodt saa sent,
at de er ansat ved vor keere Etat efter
1912,

Vi vil selviolgelig, hvis der ikke paa
anden Maade kan skaffes okonomisk Lel-
telse for dem, der med deres Familie on-
sker Ophold enten paa vort Rekreations-
hjem eller paa Knudshoved, vide at vende
tilbage til Sagen inden nwste Rigsdags-
samlingz 1ldlob

Dich.

UNIFORMSLEVERINGEN

I Anledning af de mange Henvendelser
og berettigede Beklagelser fra Medlemmer
i 2. og 3. Distrikt over mangelfule [Tni-
formslevering, skal man her til Underret-
ning meddele, at Organisationen paa sine
mange Henvendelser til Generaldirektora-
tet har modtaget folgende Skrivelse:

I Anledning af, at Dansk Lokomotivmands
Forening den 8. d. M. overfor Generaldirek-
toratet underhaanden har besvaret sig over, at
adskillige Lokomotivforere og -fyrbedere i 2.
og 3. Distrikt endnu ikke har erholdt udleveret
den Jakke og Vest, som skulde have vaeret le-
veret i afvigte Foraar, skent der under 27.
Juli f. A. af Generaldirektoratet var givet For-
eningen Tilsagn om, at de paagaldende Be-
kledningsgenstande saa vidt muligt skulde vee-
re Personalet i Hande inden den 1. April d. A,
skal man herved meddele, at det ved cn herfra
ivaerksat UUndersogelse er oplyst, at der af be-
meldte Levering endnu mangler 477 Jakker og
348 Veste til Lokomotiviorere samt 477 Jakker
og 262 Veste til Lokomotivfyrbedere, og at
Forsinkelsen udelukkende skyldes, at Fengsels-
vaesenet, hos hvem Genstandene er bestilt den
1. Oktober f. A., trods gentagne Paamindelser
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fra Statshanernes Side ikke har veeret at for-
maa til at praestere Leveringen rettidig.

Selv om Forsinkelsen saaledes ikke kan
leegges Statsbanerne til Last, maa man dog
overfor IYoreningen udtale sin Beklagelse af det
passerede, idet tilfejes, at man straks efter at
veaere blevet bekendt med Forholdet har rettet
Henvendelse til Faengselsviesenet, og at dette
har forpligtet sig til at foranledige de resteren-
de Beklaedningsgenstande leveret saa hurtigt
som paa nogen Maade gorligt og i hvert Fald
inden 3 Uger fra Dato.

I Henhold til ovenstaaende vil Medlem-
merne saaledes i Lobet af meget kort Tid
nu kunne vente at modtage den Uniform,
som Organisationen havde modtaget Lofte
om, skulde veere Personalet i Heende in-
den den 1. April d. A.

»Dich>.

KNUDSHOVED

Da Statsbanerne hlev nodt til at afstaa
Sproge som  Feriehjem for Personalet,
opstod naturligvis Spergsmaalet: hvor-
ledes faa Erstatning for dette. Og Orga-
nisationernes Opmeerksomhed henledtes
da straks paa Knudshoved. Fellesudval-
get delegerede i den Anledning Jernbane-
foreningens Formand Hr. Ohmeyer og
vor Organisations Formand Hr. Lillie ‘il
at varetage Jernbanemeendenes Interes-
ser. (g det skal siges, at de, trods man-
ge Vanskeligheder, har lost Opgaven for-
treeffeligt. Der har i Virkeligheden wvae-
ret mange Genvordigheder at overvinde,
det vil imidlertid fore for vidt at omtale
disse her, det maa vaere nok at notere, at
Loesningen af Spergsmaalet er sket paa
en tilfredsstillende Maade. Ved Aabnin-
gen af Hjemmet var i Stedet for Organi-
sationens Formand Neestformanden til-
stede, som nedenfor giver en kortfattet Om-
tale af Ferie- og Rekreationshjemmet.

Torsdag den 17. Juli 1924 aabnedes Ferie-
hjemmet for .Jernbaneetaten paa Knudshoved, i
hvilken Anledning der var Reprasentanter for
Administration og Organisationer tilstede for at
bese Hjemmet. — For Administrationen Herr
Kontorchef Lunn, for Jernbaneforeningen Herr

“‘DANsK JokoMoTIV TiDENDE

Assistent Gustavsen, for Jernbaneforbundat
Herr Sekreter Chr. Vejre, for Varkstedsorga-
nisationerne Herr Snedker L.. Hansen og under-
tegnede for Dansk Lokomotivmands Forening.

Det skal indremmes, at det hele var meget
tiltalende. — Hjemmet Lestaar af 2 store Spise-
stuer, en Dagligstue, et lille frsitende Kabinet,
og en meget stor Sal med Bogreoler forsynet
med mange Boger skanket af Jernbanemend
og deres paarerende; — i Salen var tillige for-
skellige Borde og Stole samt et Par Sofaer,
saaledes at denne kan benyttes baade som Lae-
se- og Spillesal. Inventaret her saavel som: i
Spisestuerne var fra Hjemmet paa Sproge,
men selvfolgelig havde det faaet en Oppudsning
saaledes, at det tog sig seerdeles godt ud il

l.okalernes smukke, afdempede Farver. — Dag-
ligstuen derimod var monteret med helt nye
Moller i smuk Stil og alt i Egetree. — Dette

var helt gennemfort,:endogsaa Rammerne paa
Vaggen saavel som et meget smukt Ur i Born-
holmerstil var af Egetree, medens alt Betrak
var af Hestehaar. — Hele dette Moblement var
en Gave fra Jernbaneforeningen til Hjemmet,
en Gave, om hvilken der led mange beundren-
de Ord fra de forskellige Representanter, —
en storstilet Gave, som Organisationen; sikkert
vil heste megen Glaede af, og som alle Gaster
vil vide at saette Pris paa og vere enige om
at beskytte.

Til Hjemmet herer endvidere én stor For-
hal med Indgang til de forskellige Lokaler, en
Hal, hvor der sikkert vil blive taget mangen
en Svingom til Klaverets Toner. Endelig herer
der 22 Soveverelser til Hjemmel med Plads til
34 Geester, alle nette og tiltalende mebleret, og
naar saa hertil kommer de udmerkede Omgi-
velser med en dejlig Strand og en ypperlig lille
Lund samt et stort grashevokset Terraen til
Geesterne at rore sig paa, med Spadsereture til
en Skov lidt derfra (som G&!stérne sikkert faar
Adgang til) samt til Slipshavn og Nyborg, maa
man erkende, at det her er lykkedes for Admi-
nistration og Organisationer at skabe et dejligt
Hjem, hvor treette Jernbanemand og deres Hu-
struer kan hente Sundhed og Livsglaede for
syge og traette Nerver, og anbefales Lokomotiv-
mend, der ikke kan faa Plads paa vort eget
Hjem, at soge Knudshoved, — de vil sikkert
ikke fortryde det.

Hjemmet blev os forevist af d’Hr. Regn-
skabsforer Lund, Aarhus, Kontrolererne Oh-
meyer og Chr. Schmidt, som alle har lagt et
stort Arbejde i dette Hjems Oprettelse, — Herr
Schmidt ikke mindst, som her har faaet en
mangeaarig keer-Tanke gennemfort.

Til Slut skal nevnes, at Udvalget, som har
haft med Hjemmets Indretning at gere, ogsaa
synes at have veret heldig i Lesningen af Qko-
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og som det fremgaar af foranstaaende Over-
sigt, er der ogsaa Aar for Aar tilkommet nve
Strackninger og flere Tog, dels som Folge af
nevnte Krav, dels som Folge af, at ogsaa an-
dre Interesser har gjort sig geeldende og segt
at udnytte Foranstaltningen. Eksempelvis er
der blevet etableret bhillige Sendagstog fra en
stor Del af Landets Egne til Fredericia paa
Kokestevnets Seondage, ligesom Motorlobese
paa Fano har givet Anledning til Planleggelse
af enkelte Tog.

Da Etablering af billige Sondagstog hidtil
har givet et godt okonomisk Resultat og skabt
en ikke ringe Nytrafik, da Kravene om Udvi-
delse stadig gor sig geeldende, ogsaa fra Lan-
dets mindre trafikerede Straekninger, hvor Eta-
blering af seerlige Tog af okonomiske Grunde
er udelukket, men hvor dette foles som en Uret-
feerdighed — doblelt fordi disse Strakninger
i Forvejen er de ringest stillede i Henseende
til Toggang — og endelig, da Landet (Land-
staticnerne) ogsaa ger Krav paa Delagtighed
ved Standsning paa Landstationer og Adgang
til Billigtogene, maatte Spergsmaalet om en
anden Form for den billige Sendagskorsel for
eller senere melde sig.

Alene Sporgsmaalet om Tilvejebringelse af
Personvognsmateriel s®tter en Graense for
hvad Banerne i saa Henseende kan yde, og det
er klart, at i jo hejere Grad man kommer ind
paa at kore billige Sendagstog, desto mindie
vil de ordiniere Tog blive benyttede. Foran-
staltningen bliver da uokonomisk, idet man ope-
rerer med et stort ordin@rt Apparat, der kun
i ringe Grad udnyttes, samtidig med at man
ofrer Swertog paa at befordre de rejsende.

Sporgsmaalet om at benytte det forhaande:-
vierende Togapparat til Billigkersel er derfor
nerliggende baade af okonomiske Grunde og
fordi man derved skaler en Adgang for hele
Befolkningen  til  at  gore billige Sendagsud-
flugter.

Udvalget skal i denne Forbindelse bem:rke,
at det i al Almindelighed maa anses for at veere
en narliggende Opgave for Statshanerne at so-
ge at fremme Rejselysten ved Billigkorsel paa
Sondage, idet Jernbanen som Landets storste
og mest fuldkomne Befordringsmiddel maa vae-
re i hojeste Grad interesseret i, at dette Trafik-
middel benyttes mest muligt. Banerne maa
derfor siges at opfylde deres egentlige Formaal
paa hedste Maade, naar Befordringen under
fornodent Hensyn til en okonomisk Drift kan
tilrettelaegges saaledes, at Rejselysten fremmes.

Udvalget har betragtet som sin Opgave i
forste Rakke at underseoge, hvorvidt Gennem-
forelse af Forslaget maatte anses for driftsmees-
sig muligt, hvorledes Foranstaltningerne vilde
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virke okonomisk, og hvilke Modifikationer For-
slaget eventuelt maatte underkastes.

Efter en foretaget Gennemgang af de gel-
dende Koreplaner og Togplaner er Udvalget
enig i, at Befordringen af det ved Forslagets
Gennemforelse forventede forogede Antal rej-
sende af Hensyn til den ovrige Trafikbesorgelse
maatte henlegges til de dertil egnede Tog.

For Nord- og Kysthanens Vedkommende lig-
ger Forholdet saaledes, at Morgen- og Formid-
dagstogene fra Kobenhavn er fuldt hesatte ved
Afgangen herfra, medens Togene efter KIl. 4
Em. i Almindelighed har mange disponible
Pladser.

For Rejser fil Kobenhavn er det modsatte
Tilfeeldet, her haves rigelig Plads i Morgen- og
Formiddagstogene, medens Togene efter Kl. 4 i
Almindelighed er stierkt optagne.

I'nder Hensyn til dette Forhold, vil en al-
mindelig Tilladelse til Billigkorsel krave rvet
store Lkstraforanstaltninger — Seertogskorsel
eller Forspandskorsel — ligesom Driftsrisikoan
her ltliver forholdsvis stor, hvorfor man paa
disse Straekninger formentlig bedst kan opnaa
et godt Resultat ved at kombinere den havende
Ordning — serlige billige Sendagstog — med
den paatenkte nye Ordning.

Der skulde da indlaegges et billigt Tog hver
Sondag saavel ad Nord- som ad Kysthanen KIl.
7,15 Fm. Nordbanetoget gores gennemkorenie
til Holte med Plantog Nr. 641, der frigives til
Billigkersel, som Forlober, medens Kysthane-
toget maa standse alle Steder.

Udover disse Befordringsmuligheder kan
alle Tog, der udgaar fra Kobenhavn efter KI.
4 Em. undtagen Eksprestoget Nr. 735, benyttes,
og ligesaa alle Tog, der ankommer fil Koben-
havn for Kl. 4 Em. — dog gives Tog Nr. 7i3
ogsaa fri til Billigkersel.

Tilbagerejsen gives fri, kun maa Ekspres-
togene Nr. 732 og 735 ikke benyttes.

De indlagte planmessige billige Sendagstoz
inddrages.

For de ovrige sjelland-falsterske og for de
jvdsk-fynske Strekningers Vedkommende maa
Hurtigtogene og enkelte stwerkt henyttede Per-
sontog undtages. Alle andre personforende Tog
kan derimod benyttes til Billigkorsel, og da saa-
vel de blandede Tog, som de fleste PPersontog
har den fornedne Traekkekraft, vil selv en bhe-
tydelig Trafikforogelse kunne preesteres meod
disse Tog. Kun undtagelsesvis skonnes der at
Llive Brug for Assstancetog for kortere Straek-
ningers Vedkommende i Tilfelde af storre Mo-
der, seerlige Fester eller lignende.

Foranstaltningen vil antagelig medfore, at
det i Begyndelsen vil viere uundgaaeligt i storre
Udstraekning end hidtil at benytte Bankevogne
som Forsterkningsvogne i visse Tog, men Ud-
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valget anser det for givet, at Foranstaltningen,
naar den har virket i nogen Tid, ikke vil give
Anledning til Materielvanskeligheder, idet Tra-
fikken vil fordeles mere end nu, og da samtidig
Swrtogskerslen med de billige Sendagstog i det
vaesentlige ophorer, vil en bedre Udnyttelse af
Materiellet blive mulig.

Den gweldende Keoreplan frembyder for det
aldeles overvejende Antal Straekningers Ved-
kommende gode Rejsemuligheder for Eendags-
udflugter.

I Lighed med den nu stedfindende Forkor-
telse af Keoretiden for en Del blandede Tog paa
Sondage kunde der ved kommende Sommerka-
replaner yderligere foretages enkelte Tillemp-
ninger i Koreplanen med Henblik paa forbedre-
de Rejsemuligheder paa Sendage.

Medens Udflugtsrejser tidligere hovedsagelig
foretoges af Enkeltpersoner og Kamilier eller
storre Selskaber (Selskahsrejser), er det i de se-
nere Aar blevet mere og mere almindeligt, at
ogsaa Smaaselskaber (ldraetsklubber o. 1.) fora-
tager Sondagsudflugter, hvilke for storste De-
len foregaar pr. Bil. Det vil formentlig ved en
udvidet Form for Billigkersel paa Sendage bli-
ve muligt at overfore en Del af disse udflugts-
rejsende til Banerne.

Desuden vil enhver Nedsattelse af Billetpri-
sen vare egnet til at faa Lystrejsende til at fore-
tage Rejser over lengere Afstande, saaledes at
der foruden den forventede Mertrafik tillige op-
naas en Forl@engelse af de hidtidige Rejser.

Det skal i denne Forbhindelse anfares, at et
betydeligt Antal Privathaner og Dampskibe paa
Sondage giver uindskraenket Adgang til Dow-
Leltrejse for Enkelthilletpris. Over ganske kor-
te Strackninger, hvor Billetprisen er ringe, er
en Nedswttelse dog uden storre Betydning for
Publikum, men forbunden med en betydelig
Driftsrisiko for Statshanerne.

Foranstaltningen maa antages at ville frem-
kalde en foroget Udflugtstrafik til de storre By-
er, saaledes at de forhaandenvaerende Pladser
Y Togene eventuelt kan blive udnyttede i hegge
Retninger, medens Forholdet nu er saaledes, at
et betydeligt Antal Pladser javnlig kun er bhe-
nyttet i den ene Retning, fra Byerne om Mor-
genen og fil Byerne om Aftenen.

Som det fremgaar af Statshanernes Beret-
ning om Driften for Aaret 1922—32 Side 150 f.
f. foretages af rejsende med almindelige Billet-
ter 95,64 pCt. af samtlige Rejser paa 3. Vogn-
klasse. Under Hensyn hertil vil en Underso-
gelse af Driftsrisikoen i det veaesentlige kunne
indskraenkes til Rejser paa 3. Vognklasse. Af
disse Rejser foretoges i 1922—23, 42,6 pCt. paa
en Afstand af indtil 15 km, 25,3 pCt. fra 16—
30 km 15,1 pCt. fra 31—>50 9,3 pCt. fra 51—100
km og 7,7 pCt. over 100 km.
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For at begraense den skonomiske Risiko ved
et Forsog med Billigkorsel i Plantog over samt-
lige Straekninger, vil det veere naturligt og ned-
vendigt at swtte en vis Afstand som Granse
for Billetprisernes Nedswttelse.

U'nder Hensyn til den allerede nu stedfin-
dende Billigkersel med s@rlige Tog paa samtli-
ge Sommersondage over ret korte Straekninger,
hvorimellem findes nogle af de sterkest henyt-
tede billige Sondagstog, f. Eks. Odense—Nyborg
20,0 km og Aalborg—Mosskov 30,2 km vil det
dog vare vnskeligt ikke at satte Gransen hoje-
re end ca. 30 km Afstand.

Til en nermere Belysning af Spergsmaalet
om, hvilken skonomisk Betydning det vilde faa
at give Adgang til Rejse frem og tilbage for
Enkeltpris indenfor Afstande fra 30—100 km
har Udvalget indhentet Oplysning om Billatsal-
get paa Sendage i Juli, August og September
f. A. samt i Juni indeverende Aar.

Oplysningerne blev for saa vidt angaar Bil-
letsalget i 1923 tilvejebragt ved Statistisk Kon-
tor’s Foranledning for de ovrige Stationer samt
vedrorende Billetsalget i sin Helhed for Juni
Maaned d. A. er Oplysningerne indhentet hos
Stationerne gennem Distrikterne.

Efter hvad Erfaringen viser, og efter hvad
man ved Henvendelse til Stationerne har faaet
bekraftet omfatter Sendagsrejser i overvejende
Grad Frem- og Tilbagerejse over samme Straek-
ning.

Den foran neevnte Nedswttelse af Billetpri-
s¢én paa Afstande fra 30—100 km vilde, san-
fremt man tenkte sig, at den overhovedet ikke
fremkaldte nogen Foregelse af Passagerantallel
medfore et Tab for Banerne.

Der er ved denne Opgoarelse set hort fra Rej-
ser over 100 kms Afstand, dels fordi disse Rej-
ser, der i Henhold til Drifsheretningen kun ud-
gor ca. 7.7 pCt. af samtlige Rejser, i Reglen
vil Flive foretaget med Hurtigtog, som t@enkes
undtaget fra Befordring til nedsat Pris, dels
fordi Eendagsudflugter alene paa Grund af
Rejsetiden i Reglen nappe vil straekke sig over
saadanne storre Afstande.

Paa Afstande fra 16—28 km vil de rejsende
med Fordel kunne henytte Enkeltbilletter til 30
km til Frem- og Tilbagerejse.

UHELDSFORSIKRINGS-FORENINGENS AARS-
BERETNING OG REGNSKAB

Den 29. Juni afholdt Uheldsforsikrings-For-
eningen sit aarlige Repraesentantskabsmede.
Til Stede var samtlige Reprasentanter med
[Undtagelse af Arbejdsmand H. Larsen, Aarhus,
der var forhindret ved Sygdom.
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Formanden, fhv. Togferer P. D). Pedersen,
ledede Meodet. Til Modets Sekretar valgtes
Kontroler Rennfeldt.

Formanden meddelte, at han siden Forret-
ningsfererens, Hr. Friis-Skottes, Fratraeden i
April efter Samraad med Styrelsen, havde vare-
taget Funktionerne som Forretningsferer, hvor-
om Neastformanden var blevet underrettet. For-
retningsfoereren var dog selv kommen til Stede
og aflagde Beretningen for det afsluttede Regn-
skahsaar.

Regnskabet for Forsikringsaaret fra 1. De-
cember 1922 til 30. November 1923, Foreningens
11te Aar som selvstarndig Forsikringsforening,
viser folgende Tal:

Driftsregnskab for Aarel 1922—23.
INDT ALEGT Kr. 0.
1. Skadesreserve fra forrige Aar ...... 10 400. 00
2. Premieindtegt, hvoraf 9934 Kr. %85 0).

er overfert fra Bonusfond ........ 43 347. 40

3. a. Genforsikringens Andel i Erstat-
RITIZer™= NN TN e 3835, 97
b. Overskudsandel i Genforsikringen 749. 59
144 Wamilepsl sl Bkl Bedb oL N ORBARTS AR Y. B 2842. 29
61175, 75
UDGIFT Kr. @.
Genforsikringspremie . ............ 8 863, 64

Frstatninger og Lwegehonorarer .... 17751, 17

6. Administrationsudgifter: Kr. 0.

> oo

A Lonariager! AN 000N 3017. 99

h. Preemieopkraevning ... | 175. 28

c. Laegekonsulent . ...... 686, 82

d. juridisk Konsulent . ... 50. 00

e. Repraesentantskabet . .. 97H. 29

f. Indineldelseshonorarer . 00

g. Porto, Tryksager, Tele-
fon, Stempelmarker m.

e S R P T S 1 249. 59
—_— 7212 97

7. Til Skadereserve (Aarets ikke afgjor-

te Skader) afsattes 16000 Kr.. hvor-

af 20 pGt. refunderes af Genforsik-
g SRS e L Lt 12800. 00
& ‘Henlaeggelse til Reservefond ...... 5677. 97
9. Henleggelse til Bonusfond ........ 8 840. 00
o1 175. 75
Formueregnskab, o LYy R
Formue d. 1. December 1922 . 70019, 05
7. Forogelse af Skadesreserve ........ 2 400. (0
8. Foregelse af Reservefond.......... 50677, 97
9. Foregelse af Bonusfond .......... 8 840. (0
86 937. 02
Kr. 0.

9. Formindskelse af Bonusfond ved
Medlemmernes Pramiefritagelse i
December Kvartal 1622 (se Indtegts-
L e T T
Formue den 1. December 1928 ....

CEE L5
6 952, 17

36 937. 02
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Status. Kr. 0.

Formue i Sparekasse og Kontant . 76932 17
76952. 17

T SKadesreerva L SRy TEELRIRR . 12:800. 00

2 TReBarvelon drts T05 .1 . FUMMMA L omosd B 42631.° 27
Qs sBon TlToON s e Sl Ltod o iy L 21 520. 90
76 952. 17

{"heldsforsikrings-Foreningen for de danshke
Statsbaners Personale
i December 1923,

Friis-Skotte.

Regnskabet er af os revideret og befundet i
Overensstemmelse med Begerne og Bilagene. Kas-
sebeholdningen er tilstede.

Kobenhavn, den 18, Februar 1924.
Chr. Schwiat. R. Kantsa.

Som det fremgaar af Regnskabet, har det
forlobne Aar vaeret sardeles tilfredsstillende for
Foreningen. Aarets Overskud, 14517 Kr. 97 Qre
fordeler sig med 5677 Kr. 97 Ore til Foroagelse
af Reservefonden og 8840 Kr. til Foregelse af
Bonusfonden. Hvis Overskudet havde! veaeret
faa Hundrede Kroner storre, vilde der:allere-
de iaar paany have veret at udhbetale Bonus
til Medlemmerne. Nu vil dette kunne ske naste
Aar. Desuden har Reservefonden snart naaet
sit Maksimum ifl. Lovene, idet der ikke mere
skal henlagges til Reservefond, naar denne
har naaet den samlede aarlige Premieindtaegts
Storrelse. Overskudet vil da udelukkende kun-
ne overfores til Bonusfond, og der wil saaledes
kunne ventes i de kommende Aar hyppigt til-
bagevendende Bonusudbetalinger i Form af del-
vis Praemiefritagelse, d. v. 8. Preemienedsattelse
for samlige Forsikringer.

Antallet af anmeldte Skader har i det for-
lobne Adr veeret veesentlig mindre end i det
foregaaende Aar. Skadeprocenten har kun va-
ret 5,34 mod 6,90 Aaret forud. Ievrigt hen-
vises til nedenstaaende Oversigt over Skadepro-
centens Svingninger gennem Aarene.

Antal Skader

Antal i pCt. af
Aar Skader Medlemstal Medlemstallet
1914 258 2736 9,43
1915 206 2759 10,73
1916 333 2820 11,81
1917 305 2951 10,34
1918 244 3060 8,00
1919 226 3432 6,59
1920 190 3738 5,09
1921 132 3752 3952
1922 255 3697 6,90
1923 207 3879 5,34
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Ved forrige Regnskabsaars Afslutning hen-
stod endnu som uafgjort 28 Skadetilfeelde. |
det forlebne Aar er der som tidligere naevnt
anmeldt 207 ny Tilfeelde, og desuden er 2 tid-
ligere afgjorte Skader genoptaget til Behand-
ling. Af disse ialt 237 Tilfeelde blev de 191 af-
regulerede inden Aarets Udgang, saaledes at
der som uafgjort henstod 46 Skadetilfeelde.

Af de 191 afregulerede Skadetilfeelde er de
170 endelig afgjort ved Udbetaling af Dags-
erstatnig. 11 Tilfeelde medforte Invaliditets-
erstatning og 2 Tilfelde Dedserstatning. 7 Til-
feelde medferte intet Erstatningskrav, og i et
Tilfeelde maatte Erstatningskrav afvises.

De to Dedsfald skyldtes begge Ulykkestil-
feelde under Rangering, i det ene Tilfzelde blev
vedkommende klemt ihjel mellem to Vogne, i
det andet faldt han efter et Nedspring fra en
Vogn og slog Hovedet mod Sporet ved Siden
af, saa Deden straks indtraadte.

Invaliditerne fordeler sig saaledes:

Folgerne af en Hjsernebeskadigelse (80
pCt.); Nedsat Bevaegelighed efter en Paakersel
af et Lokomotiv med Beskadigelse af Hofte og
begge Ben (42 pCt.); sterk Beskadigelse af 3
Fingre paa v. Haand (32 pCt.); Nervesvakkelse
efter Kontusion af Underlivet (30 pCt.); Stiv-
hed i hojre Tommelfinger efter en Beskadigelse
af denne (18 pCt.); Nervebete®ndelse efter en
Kontusion af Ryggen (17'/2 pCt.); Folgerne af
en Muskelsprengning i Ryggen (15 pCt.); Fol-
gerne af en Beskadigelse af hojre Fod (13 pCt.);
nedsat Bevagelighed i hejre Knaled efter en
Beskadigelse (12 pCt.); Tab af yderste Led af
hejre Haands 4. Finger (3 pCt.); Tab af yderste
Led af hejre Haands 5. Finger (1 pCt.).

En af Aarets Skader har paa Begering af
den Forsikrede veret henvist til Behandling
ved Foreningens faste Voldgiftsret. Retten god-
kendte Styrelsens Afgarelse.

Foreningens Medlemstal var ved Forsik-
ringsaarets ‘Udleb den 30. November ifjor 3 879
med en samlet Forsikringssum af 5723 508 Kr.
Sammenlignet med Forholdet Aaret forud be-
tyder det en Fremgang i Medlemstal af 182 og
i Forsikringshelob af 308000 Kr.

Skadeudvalget meddelte, at det havde gen-
nemgaaet samtlige de i Regnskabsaaret afre-
gulerede Skader og paa Grundlag heraf kunde
indstille Beretningen til Godkendelse.

Regnskabsudvalget meddelte, at det havde
foretaget de foreskrevne periodiske Eftersyn af
Foreningens Regnskabsboger og Kassebehold-
ning og intet fundet at bemaerke.

Aarsberetning og Regnskab godkendtes en-
steminig.

Umiddelbart efter Beretningens Godkendelse
tog Formanden Ordet for under Repraesentan-
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ternes Tilslutning at bringe Trafikminigter
Friis-Skotte Foreningens varmeste Tak for
hans 22aarige dygtige Arbejde i Uheldsforsik-
ringsforeningens Tjeneste. Taleren mindedes
Friis-Skottes gode Arbejde ogsaa i de faglige
Organisationer i disses forste Aar. Omtalte
Kampene med Separatismen og med de private
Selskaber og fremheavede is@r Friis-Skottes
Forudseenhed og Klogskab, da hani 1912, trods
Modstand og Skepsis og uden Penge i Kassen,
fik gennemfort, at Foreningen gik over til den
kooperative Gensidighedsform. I de 11 Aar,
der er hengaaet siden da, har Foreningen ind-
tjient Netto ca. 95000 Kr., der, hvis den tid-
ligere Form var bleven bibeholdt, alle vilde
veere gaaet i det private Selskabs Lommer. Vi
har allerede givet Bonus i Form af Praemiefri-
tagelse i 2 Kvartaler, og dette vil som navnt i
Beretningen fremtidig hyppig kunne gentage
sig.

Dette smukke Resultat er overvejende Friis-
Skottes Veerk. Derfor takker vi ham her i Dag.
Vi beklager af Hjertet at have mistet ham, men
Beklagelsen overskygges af vor Glade over hans
Udnaevnelse til Trafikminister. Vi vil imidlertid
ikke helt give Slip paa ham. Repraesentant-
skahbet har allerede enstemmig vedtaget at ud-
nevne Dem, kare Hr. Friis-Skotte, til Ares-
medlem af Foreningen. Deres Medlemsbrev har
jeg den AZre at overrekke Dem i Form af en
Adresse, i hvilken samtlige Repraesentanter be-
vidner Dem vor Hejagtelse og Arbedighed.
Lykensker Dem til Deres hoje Embede. Takker
Dem for Deres altid noble og retlinede Fard
iblandt Kammeraterne og takker Dem serlig
for det store Arbejde, som jeg her har omtalt,
og som vi lover efter hedste Evne at fore videre
i Deres Aand.

Ministeren takkede synlig rert for Udnaev-
nelsen og Hyldesten og udtalte: »Jeg har al-
tid holdt af Arbejdet i de forskellige Foreninger,
men jeg erkender, at Uheldsforsikringsforenin-
gen isaer ejede mit Hjerte. Dersom mine Efter-
folgere misrogter denne Forening, bereder de
mig stor Sorg. Men jeg stoler paa Repraesen-
tanterne og Styrelsen og glaeder mig som ZAres-
medlem at faa Lejlighed til en Gang imellem
at medes med D'Hrr.«

Efter Leveraab for Foreningen og Ministe-
ren gik man over til Valg af Tillidsmand.

Ch. Petersen foreslog Overporter O. Ander-
sen, medens Chr. Schmidt foreslog P. D. Pe-
dersen. Ved den skriftlige Afstemning valgtes
fhv. Togferer P. I). Pedersen. -

Til Sekreter, 3die Medlem og Kasserer gen-
valgtes henholdsvis Togferer N. P. Christenseu,
Rangermester P. Andresen og Fuldmeegtig A.
Simonsen.
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Til Reprasentantskabets Formand valgtes
Forretningsferer Ch. Petersen.

Til Naestformand valgtes Snedker I.. Hansen.

Til Revisorer genvalgtes Kontroler Chr.
Schmidt og Overmatros R. Kantse med Assi-
stent (Gustavsen som Suppleant.

Til Skadeudvalget genvalgtes Fuldmaegtig
Viggo Madsen og Overportoer (). Andersen med
Kontroler Rennfeldt som Suppleant.

Til Regnskabsudvalget genvalgtes Fuld-
maegtig V. Madsen og Snedker I.. Hansen med
Overporter J. Hansen som Suppleant.

Endelig genvalgtes Overleege ved Arbejder-
forsikringsraadet Dr. P. N. Hansen til Formand
for Voldgiftsretten.

Ved Repraesentanternes Fallesmaaltid over-
raktes der Hr. Friis-Skotte en lille Erindrings-
gave fra Foreningen. Styrelsens Alldste, Fuld-
magtig Simonsen besorgede Overrakkelsen, idet
han i hjertelige Ord mindedes Friis-Skottes
fortjenstfulde Virksomhed og priste hans hele
bramfri Ferd. »Vi i Styrelsen har altid set op
til Friis-Skotte, ikke alene fordi han er den
overlegent hegavede Leder, men serlig fordi
vi feler, at vi i ham har en oprigtig Ven. Vi
vil stedse bevare dette Venskab for kriis-Skotte
og beder ham om ogsaa at mindes os med Ven-
lighede. :

Derefter havde Ioreningens mangeaarige
Sekreter, Togferer N. I>. Christensen, Kontro-
lor Chr. Schmidt og mange andre Repreasen-
tanter Ordet for at frembwre deres Anerkendel-
se og Hyldest til den afgaaede Forretnings-
forer, hvem de lovpriste baade som Organisator
og som Menneske.

Sluttelig takkede Friis-Skotte bevaeget og ud-
bragte et Leve for Uheldsforsikringsforeningen.

Den nyvalgte Forretningsferers Adresse er:
Sdr. Boulevard 83, 1. Sal, Kebenhavn B. Tele-
fon Vester 2824 u.

DE TYSKE RIGSBANERS NYERE
OVERHEDER-
TENDERLOKOMOTIVER

Ved Otlo Bendixen.
(Sluttet).

I Overensstemmelse med de store Krav til
ette Lokomotivs Ydeevne har Drivverket faaet
rigelige Dimensioner. Cylindrene har en Dia-
meter paa 700 mm, hvorved med 14 Atm. Tryk
i hojeste Tilfaelde kunde ventes en Stempelkraft
paa rundt 54000 kg og svarende til denne store
Kraft er Drivverkets Dimensioner valgt. Driv-
steengerne har f. Eks. en Sterrelse, som man
ikke hidtil i Tyskland har set det ved Lokomo-
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tiver. En Drivstang vejer ca. 400 kg. Cy-
lindrene fremstilles efter een Model og kan der-
for omskiftes. De har Stempelglidere med en
Diam. af 220 mm, der dog ved Lokomotivets
strenge Arbejde har vist sig at vere for smaa,
hvorfor Diameteren er foreget til 300 mm. Stem-
pelstangen fores af rigeligt udmaalte Styrela-
gere, som er stilbare. Ny er ogsaa den selv-
virkende Trykudligning, som er anordnet over
Gliderkasserne i Cylinderbeklaedningen, og den
bliver i Lighed med den ovennavnte Snefteven-
til paa Overhederen pavirket af den indstrem-
mende Damp til Lukning, hvorved imidlertid,
f. Eks. ved Korsel paa Drejeskiven, er blevet
iagttaget en utilsigtet Foregelse af Trykket i
Gliderkassen, fordi Trykudligningen ikke straks
lukker ved forsigtig Aabning af Regulatoren.
Ved yderligere Aabning af Regulatoren og ved
den da pludselig folgende Lukning af Trykud-
ligningen folger da en for heftig Igangsatning
af Lokomotivet, hvorved det kun meget vanske-
lig er muligt at standse Lokomotivet nejagtigt
paa et onsket Sted.

En Nyhed efter preussiske Forhold er ogsaa
Stanglagernes Stillekiler, som er sikret paa for-
skellig Maade. Kobbelstangsleddene ved den
forste og sidste Kobbelaksel er forsynet med
seerligt konstruerede Styr og Tappe eller Skifter,
som muligger en Forbejning af Gaflen ved Kob-
belakslens Sideforskydning.

Heusinger-Styringen er bemarkelseverdig
ved Kvadrantens Lagring i Styreakslen, en tek-
nisk lijendommelighed, som allerede for mange
Aar siden er kommen til Anvendelse ved de
schweitziske Baners Tandhjulslokomotiver, og
som paa Grund af Pladshesparelse nu atter
hyppig bliver bragt i Anvendelse s@rlig af Fir-
maet Borsig. Medens de forste Lokomotiver
ikke var forsynet med nogen Tilbagetrak-Fje-
der ved Styreakslen, som ved Forlegning af
Styringen til Baglenskersel krevede et ikke
ringe Merforbrug af Kraft, saa er en saadan
FFjeder anbragt paa alle senere Lokomotiver.
Styringen tillader Kersel i begge Retninger
med Fyldninger indtil 80 pCt.

Lokomotivet har to Bremseindretninger, nem-
lig en Lufttrykbremse Knorr med Supplerings-
bremse, hvis Steenger ogsaa kan betjenes ved
Haandkraft ved Hjelp af en Vagtstang, saale-
des som det er almindeligt ved Tenderlokomo-
tiver, og endvidere den hidtil for det meste ved
Tandhjulslokomotiver henyttede Modtrykshrem-
se, Model Riggenbach. Lufttrykbremsen ger
det muligt med 3,5 Atm. Tryk i Bremsecylin-
deren at bremse 62 pCt. af Adhassionsveagten,
med 5 Atm. endog 89 pCt. Den virker ved
Hjeelp af to udvendig paa Rammen under Feo-
rerhuset anbragte Bremsecylindre og de fire
farreste koblede Hjul bremses med en enkelt
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Fig. 6.

Bremseklods paa den forreste Side og i Aksel-
midte. Indstillingen af Bremsest@ngerne sker
paa den enkleste Maade ved Hj®lp af toi Brem-
sesteengernes Hovedtra@kstenger siddende Span-
destykker. S@rlig interessant og ny er Bremse-
hangerne ved den forreste Kobkelaksel, som er
forskydelig til Siden. For at kunde folge denne
Forskydelighed er Bremseha@ngeren opheangt i
et Dobbeltled, som tillader den parallelt til sig
selv at falge alle Kobhelakslens Bevagelser i
Kurver. Den til Bremsningen nedvendige Tryk-
luft bliver, som ovenfor neevnt, frembragt af
to Totrins Luftpumper og oplagret i to tveers
over Rammerne anbragte Hovedluftheholdere.

Modtryksbremsen virker paa den Maade, at
Lokomotivets Maskine efter Omlagning af Sty-
ringen modsat Karselsretningen suger Luft gen-
nem Udgangsraret og fortetter den hen imod
Regulatoren. Maksimaltrykket begrienses ved
en Sikkerhedsventil. For nu at kunde regulere
Bremsevirkningen efter Behag er der foran paa
Kedlen anbragt en Afsparringsventil, der kan
betjenes ved et Haandhjul, og gennem denne
Ventil kan den opsamlede Trykluft undvige i
Rummet mellem den dobbelte Skorsten, hvor
den gennem en ringformet Spalte uden storre
Stej slipper ud i det Fri. Tor ikke ved Ind-
sugningen af Luften fra Udgangsreret at faa
Rogkammersmuld og Forbreendingsgas i Cy-
lindrene, hvilket vilde fere til en hurtig Til-
sfmudsning og Forstopning af Gliderne, er der i
Udgangsraret anbragt en Drejeglider, som tilla-
der en umiddelbar Forbindelse af Udgangsre-
ret med det Fri og ligeledes kan omstilles ved

T 20 ved Veerkstedsprevekerslen.

Hjwlp af et paa Farerpladsen anbragt Haand-
hjul. Ved de nyere Lokomotiver er man dog
atter kommen bort fra denne omstaendelige
Haandbetjening og har i dens Sted anbragt en
Manipulering ved Hjelp af Trykluft.

Da der som hekendt ved Luftens Sammeu-
presning udvikles Varme, der kan foraarsage
en Storkning af Olien i Glidere og Cylindrene,
Smeltning af Stempelpakninger o. s. v., saa er
der paa Fererpladsen under Vandspejlet paa
den hajre Side af Fyrkassen anbhragt en Ventil
ved Hj@lp af hvilken, der kan sprejtes Vand
til Indstremningen. Starrelsen af Trykluftens
Tryk kan bekvemt afleeses paa Gliderkassetryk-
maaleren og Varmegraden paa Pyrometeret.
Med Modtrykshremsen er man i Stand til uden
Forbrug af Trykluft fra Luftpumpen og uden
Slid paa Bremseklodser og Bandager at fore-
tage leengere Karsler ned ad Bakke og med en-
hver ensket Hastighed. En Betjeningsforskrift
for Modtryksbremsen befinder sig godt synlig
paa Kedlen i Farerhuset i Hajde med Forerens
Djne. Den lyder:

f. Styringen laegges modsat Karselsretningen.

2. Trykudligningen lukkes.*)

3. Udstremningen lukkes.

4. Cylinderindsprejtningen aabnes passende.

5. Modtryk reguleres ved Drejning af Ud-
streamningsventilen til venstre.

6. Pyrometeret iagttages. Temperaturen hol-

*)  Denne Forskrift kommer ikke i Betragtning ved
selvvirkende Trykudligning og er derfor stroget
ved T 20.



des ved Hjelp af Indsprejtningen paa
350 °. _
Efter endt Kersel ned ad Bakke lukkes
Udstremningsventilen fast og Udstremnin-
gen aabnes.

~1

Trykluftsandsprederen, Model Borsig, har i
Modsetning til de ferste Lokomotiver ti i Stedet
for fire Sandingssteder, saa at hver Kobbelak-
sel kan sandes i begge Korselsretninger.

Vandforraadet er paa 12 m® og indeholdes
i to store Kasser paa Siderne saavelsom i et
under Feorerpladsens Gulv anbragt Rum. For
btedre at kunde udligne Vandmangden i hegge
Siderne er disse ved de senere Lokomotiver for-
synet med et seerligt Forbindelsesrer Kulfor-
raadet er anbragt hag Fererpladsen og er let
tilgeengelig ved serlige Trappetrin.

Ved Omnummereringen af Rigsbane-Loko-
motiverne (da alle de tyske Statshaner samledes
under et) fik de oprindelig som T 20 bhetegnede
Lokomotiver et nyt Litra »Gt 57.18¢«, hvor »Gtc
— Godstogstenderlokomotiv, »57< = */7 koblet
(1 E 1) »18¢ = 18 Tons hejeste Akseltryk.
T 14' hedder nu i Overensstemmelse hermed
»Gt 46.17« og T 16 »Gt 55.17«. Nummerrak-
ken lyder ved T 14! 93001 o. s. v. ved T 16
94001 o. s. v., ved T 20 95001 o. s. v., saaledes
at der i Lighed med den estrigske Litrabeteg-
nelse allerede af de to forreste Tal straks kan
ses det paageeldende tilherende Litra.

Litra T16 61. 5517 T18 64617 T20 61.57.18
Cylinderdiameter. . . .. mm 610 600 700
Stempelslag ......... mm 660 660 660
Drivhjulsdiameter . ... mm 1350 1350 1400
Lebehjulsdiameter. . ..mm 1000 850
Damptryk .......... Atm. 12 12 14
Risteflade ............ m? 2,25 2,50 4,37
Fyrkassens Hedeflade .m? 117 13,9 17,0
Rerenes — .m? 12152 115,2 1828
Overhederhedeflade ...m? 45,3 50,3 62,5
Samlet Hedeflade ... .. m? 1782 1793 2623
Tom” Vngte Flhaa 1t kg 68900 79700 103700
Tienst o - atser]d a2 kg 84000 103100 127300
Adh@sionsvaegt ....... kg 84000 70500 95200
Vandindhold.......... m* 8 14 12
Kulindhkold . 5% caaa. §5. t 3 45 4
Fast Hjulstand ...... mm 2900 4500 3300
Samlet —  ...... mm 5800 9300 11900
Sterste Leaengde incl.

Pufferi.=m. 5. $ mm 12660 14500 15100
Sterste Bredde ...... mm 3100 3100 3100
Sterste Hejde........ mm 4240 4240  4550*
Trekkraft (0,6)....... kg 13100 12600 19800

* Indbefattet sverste Del af Skorstenen.

R
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Feriehjemmet har i den forlehne Del af Se-
sonen kunnet glaede sig over et sterkt Beseg
— naar undtages Maj Maaned og ferste Halvdel
af Juni, hvor Pinsen laa hindrende i Vejen for
Medlemmernes Benyttelse af Hjemmet. Sidste
Halvdel af Juni Maaned og hele Juli Maaned
har Hjemmet vaeret fuldt optaget, og en Tid
lang var det daglige Antal Pensionsrer ca.
60 — der alle uden Undtagelse folte sig udmeer-
ket tilfreds, saavel med den gode, sunde og ri-
gelige Forplejning som med hele Hjemmets Ind-
retning og Orden og med Betjeningen. I forste
Halvdel af August Maaned er Hjemmet ogsaa
fuldt optaget, men i sidste Halvdel af August
kan der endnu disponeres over adskillire Plad-
ser, for ikke at tale om September Maaned.

For at Hjemmets Drift kan blive den bedst
mulige og for at Resultatet af Driften kan blive
godt, henledes Opmarksomheden paa, at Hjem-
met er aabent til 15. September, og vi opfordrer
Medlemmerne til, ogsaa at henytte Hjemmet
sidste Haluvdel af August og i September Maa-
ned. Det har jo veret Hensigten med at holde
Hjemmet aabent fra 15. Maj til 15. September,
at det ogsaa benyttes saavel i Forsaesonen som i
Efters@sonen. men endnu har det i saa Hen-
seende veret smaat. Endvidere henledes Op-
merksomheden paa, at Hjemmet kan benyttes
af Ikke Medlemmer, hvorfor det henstilles til
Medlemmerne at agitere blandt Slegt og Ven-
ner for Hjemmet, saa at dette i Sa@sonens van-
skeligste Tid kan veere saa sterkt hesegt som
muljgt. X

Man forventer, at denne Henvendelse til
Medlemmerne vil blive fulgt, og navnlig skal vi
opfordre Medlemmer, som endnu ikke har'be-
segt Hjemmet til at afleegge dette et Beseg, hvil-
ket vil give dem det bedste Indtryk saavel af
Hjemmet som af Omegnen, og dermed skaffe
Hjemmet flere Tilhaengere.

Henvendelse om Plads paa Hjemmet bedes
rettet til Undertegnede og helst skriftligt, hvor-
efter Svar omgaaende vil folge.

C. M. Christensen,
Udv. Fmd.

INDDRAGNING AF SONDAGSFRIDAGE

Den forste Dag, Billigtogskerselen ivaerk-
sattes efter den nye Plan, Sendag den 3. Au-
gust, blev der paa Gh. Depot inddraget adskil-
lige Sendagsfridage. Saa vidt vi har kunnet
skonne, efter den Betaenkning, det for Billig-
togskerselens Gennemforelse nedsatte Udvalg
har udsendt, skulde dette ikke bidrage til et for-
oget Brug af Personale paa Sendage. Imidlertid
viser det sig allerede den forste Dag, at der
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ikke er nok i det daglige Personale, men at man
maa disponere over Personalets Sondagsfri-
dage.

Lokomotnporsonalet har i Reglen 8 a 9 Son-
dagsfridage paa et Aar, og som Falge heraf bli-
ver det, naar man tager en saadan Fridag fra
en Tjenestemand, modtaget med Protest — og
det er der intet at sige til. Den Fridag har han
og hans Paarerende gladet sig til, paa den Dag
var der Mulighed for ham at komme sammen
med Slegt og Venner, og i Reglen er der plan-
lagt noget — for saa, naar Fridagen, den leng-
selsfuldt ventede Fridag kommer, uventet at
faa snappet den bort fra Neesen af sig.

Saa langt er vi altsaa kommet, det er en
af Spareaandens Folger, og trods det, at man
nu ikke kan klare sig, siges det, at der er for
mange Lokomotivforere paa Gh. — Hvad bli-
ver Resultatet, naar alle Eksekutivkomiteens
Krav er gennemfort? — Formentlig det, at Lo-
komotivmaendene maa se alt, hvad der hedder
Sondagsfrihed, inddraget.

Vi maa protestere mod, at Lokomotivinan-
dene mister deres Sondagsfridage, de har ikke
for mange af dem, og hvis ikke man ved det
i Administrationen, kan vi fortelle d’Hrr.,, at
saavel Tjenestemanden som hans Familie be-
reder man ved en saadan Handling en dyh
Skuffelse og unodvendige Argrelser.

Selv om vi er Statstjenestemeend, er vi og-
saa Mennesker, og en Gang imellem, det er
saavist ikke for tit, maa vi have Lov til at holde
fri en Sendag — og ikke gaa i Angstelse for,
at den skal blive os heravet.
© Vi kan godt tanke os en Gang imellem en
hedre Maade at fejre Sendagen paa og ikke
som de gamle Kaperheste altid treekke Leesset
til Skovs.

Hr. Redakter!
Jeg takker for Oplysningerne i foregaaende

Nr. af D. L. T. angaaende de »Rangerforere«
i-Neestved, som ikke fungerer som »Rangerfo-
rere«, skant de stadig fungerer som Forere af
Rangermaskiner. Kun beklager jeg mine stak-
kels Kolleger i Neastved, de maa jo omtrent va-
re i samme Sindstemning som Hamlet, den
Gang han udtalte sine bekendte Ord om, at veere
eller ikke veere. De kan jo ikke gere for, at
Depotet bliver storre, og som Folge deraf Ran-
gerarbejdet, maa man antage, foreget. For da
Depotet var Rangerdepot havde de dog Titlen
»Rangerforer« at glaede sig over, skent de maa-
ske i deres stille Sind har tenkt, at en mindre
kontant Godtgerelse for deres Arbejde som lo-
komotivferere havde fyldt lidt mere, nu er og-
saa den Glaede blevet dem berovet ved den om-
talte Meddelelse under Personalia. Redakteren
maa undskylde, at jeg er blevet lidt desoriente-
ret, men det vilde efter min @rbedige Mening
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vare mere ligetil. om man streg denne forlorne
Rangerforerbenavnelse overalt, saalenge dens
Indehavere kun er lennede som Lokomotivfyr-
hodere, og den ikke er officiel. For Ojeblikket
er Benavnelsen »Rangerforer«< jo ikke andet end
Bluff. Hvad Ministerskiftet angaar, saa er det
ikke fra Medlemmernes men fra Hovedbestyrel-
sens Side, at IForventningerne til det nuverende
Ministerium er skruet saa hojt op.

Med venlig Hilsen

J. Milne, Lokomotivfyrbeder,
Holbeek.

Endnu har Hr. Milne den, omend forlorne,
Gliede at beaere Titlen »Rangerfarer«, og vi kan
derfor meget godt forstaa, at han feler med sine
stakkels Kolleger i Neaestved, som nu har mistet
denne eftertragtelsesvaerdige Betegnelse. —
Herregud, hvorfor skulde de Herrer i Nastved
rende rundt med denne Ben@@vnelse, som dog
kun er Bluff, thi hverken i Kehenhavn eller
andre storre Depoter er de velsignet med en
saadan Titel. Iovrigt mener vi at have svaret
udtemmende paa det af Hr. Milne m. fl. rejste
Sporgsmaal, og vi feler os overbheviste om, at
Hr. Milne er klar over Situationen, men on-
skede at henytte Lejligheden til at lade, Som
han intet vidste, for at slaa et Slag for Lo-
komotivfarere paa Rangermaskinerne. — Det
har Hr. Milne faaet Lov til — til- hvad Nytte
er en anden Sag. Denne for Medlemmerne
store og vigtige Sag skal vist have en ganske
anden Behandling, og den vil sikkert ogsaa
blive fremmet paa den Maade, der tjener Sagen
bedst.

Naar Hr. Milne tilsidst angaaende Minister-
skiftet fortaller, at det er Hovedbestyrelsen. der
har skruet Forventningerne til det nuvearende
Ministerium saa hejt op, saa kan vi kun sige:
Sorg for at komme paa rigtig Spor, Hr. Milne,
ellers lober De nok paa Gulvet. og saa skal
vi bare ud med Hjxlpevognen igen<! — Det
er nemlig ikke nok at fremsatte en Paastand,
der maa mere til. — Det er ganske klart, at
Hovedhestyrelsen narer visse Forhaabninger til
det siddende Ministerium. men det var vasent-
ligt i Retning af, at den tjenestemandsfjendt-
lige Politik, det moderate Venstres Ministre for-
te, bragtes til Ophor. Og det maa vistnok siges
at vaere sket. Om Ministeriet formaar at gen-
nemfore de bl. a. fra vor Side onskede Refor-
mer faar Tiden vise.

Red.
I./ 7 f‘ﬂ’\ _\@ fm%
erso UCZ
Udnecernelse.
Lokomotivfarer S. Sorensen, Struer, efter

Ansagning ifolge Opslag til lokomotivmvster II
i Struer fra 1—8—24 (Min. Udnavnelse).
Forftyttelse fra 1—8—24.

Lokomotivmester [ .J. P. Schollert, Vihorg,
clter Ansogning ifelge Opslag til Helsingor.
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Lokomotivferer K. K. Rasmussen, Seander-
horg, efter Ansagning til Skjern.
Lokomotivferer J. K. Holm, Skelde, efter An-

sagning til Senderborg.

Lokomotivfarer A. R. N.

efter Ansogning til Skelde.
Afsked.

Lokomotivfarer J. (i M.

Beng, Aarhus H..
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sion fra 1—10

efter Ansogning paa Grund af Alder med Pen-

24 (min. Afsked).
Lokomotivfyrhader . N. Glambeak, Slagelse,

paa Grund af Svagelighed fra 31—10

24,

Hansen, Skjern,

AALBORG - BRONDUM -
AKVAVITTER HOBRO

i original pasteuriseret Aftapning bedst
og absolut holdbart.

- Faas paa '/, & ', FL

QLofomotivmend.

Jubil®wmsmapper og Adresser
leveres smult og billigt. Prever og
Prigliste vil vere til Kftersyn hos
d’' Hrr. Afdelingsformaend ved stor-

re Depoter.
Arbodigst :
I.C. M. NIELSEN,
Pudserformand, Nyborg.

A OO A DA DD
Ladervarer! Ladervarer!
Dame- og Herreportemonnai,
Lommebeger, Node og Doku-
mentmapper samt Dame- og
5p0t. — Rejsetasker. — 5pCt.
Reparationer og Bestillinger modtag.

JOHN. R. HANSEN
Absalonsgade 29.

A DT DO+ DOy D
Mejeriet Sdr. Boulevard 77
Hj. af Skjalm Hvides Gade

Slotshryggeriets Husholdningsel og Skihsel

r Amk. Gummivare
\ Indusiri  Vestergade 3 Kbhw. B.
Wodersprajter, Sapitets- & Sygeplejeartikler
11, Priliste mod 30 fre i Frimrk.
BISKRET EKSPEDITION o Telf. Byen 4195
Jernbanemzad 10 pCt. Rabat

Vesterbros Vinimport
Absalonsgade 34

TIf. Vester 452 x TIf. Vester 4562 x

S\l

N

OTTO MONSTED 4%
OMA
> ARG aArNG
%//////////////////ﬂ////mm\\\\\\\\\\\\\‘&\\\\\

o

HUGO RYDING

TELEFON VESTER 9862

Smer, kg, Margarine, Mzlk, Flede og Bred
Confecture - Alle gangbare Blsorter

H. C. Hansen,

62, Vesterbrogade 62.
Trikotage- og Garnforretning.
Stort Udvalg.

Underbekledning, Stremper, Sokker.
Leverander til Forbrugsforeningen.

Chr. V. Hansen

Isenkram og Udstyr
Gasovne paa Ratebetaling
Telf. Vest. 4922 Istedgade 95 Telf. Vest, 4922

stedgades Legetajshus

(A. M.Thuneby)
66, Intedgade 66
Specialitet: Dukker og Dukkereparat.
Stort Udvalg i Legetsi — Billige Priser

Ne@rverende Nummer er afleveret
paa Avispostkontoret den 6. Aug.

=— Bemark —

LZDERHANDELEN
Ny Carlsbergvej 24

Telf. V. 9422 x.

Lars Mathiesen.

Prev min ,Corona*,eget Speciaimarke. Stor Form-
cigar til 15 Are (fabrik. af Horwitz & Kattentid).

Forsendes overalt.

Cigarforretningen HARSHOLMSG. 28.
Telf. Taga 1822 y. (ved Korrebros Station)

v NY RAVNSBORG tons

Vesterfaxlledvej 8082

anbefaler sin ny Restaurant

Ny Ravnshorg-Kabaretten:
Stovsugeren**
Hver Aften Kl. 7'/a.

Carl Hansen.
Bageri & Konditori.

Istedgade 37.

Thora Serensen.

Kaffe- & Thehandel.
Sendre Boulevard 79.

= 35, Istedgade 35

BLUSEBASAREN

35, Istedgade 35 ——

e —,—,——

Grundet paa Forretningsovertagelse udszalges under halv Pris et stort Parti
KJOLER -- NEDERDELE — JUMBER 0G BLUSER

Jernbanefunktionserer ydes 10 pCt.

Als Det danske Malkekompagni, Kebenhavn.

pyRoberts‘ Herre-Magasin — Istedgade 140.

Alt i Herre- og Drengetoj. Lingeri, Hatte og Arbejdstej. Jernbanefunktionserer 10 pCt. Rabat.

Redaktion: Vesterbrogade 98 a?, Kjebenhavn B.
TIf. Vester 8178 eller Centr. 14,613
Udgaar 2 Gange maanedlig.

Annonce-Expedition
Ny Vestergade 73, Kebenhavn B.

; : Telefon Central 14613.
Abonnementspris: 6 Kr. aarlig. :
Tegznes paa alle Postkonterer i Skandinavien. Kontortid KI. 10—4.

Frederiksberg Bogtrykkeri, Falkonerallé 11, Kebenhavn F.
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