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FERIEHJEMMET

Den 17. Juli er det to Aar siden, Dansk
Lokomotivimands Forenings Feriehjem
aabnede sine Porte for Medlemmer eller
deres Paarorende, der kunde onske at til-
bringe deres Ferie der. Den forlebne T'id
har i fuldt Maal givet os Bevis for, at
Feriehjemmet, som Institution betragtet, i
fuldt Maal har varet sin Opgave voksen,
og den stigende Benyttelse af dette viser,
at Medlemmerne mere og mere indser, at
der med Feriehjemmet er fojet et vardi-
fuldt Plus til de Goder, som Foreningen
iovrigt kan skatfe sine Medlemmer. lkke
alene den stigende Benyttelse af Ierie-
hjemmet viser os, at dette traenger sig me-
re og mere ind i Medlemmernes Bevidst-
hed som et Sted, der er vaerd at veere, men
ogsaa den Kendsgerning, at de Medlem-
mer, der med deres Hustruer eller alene en
Gang har vaeret der, kommer igen, taler
mere end alt andet for, at Hjemmet har
prentet sig ind i Medlemmernes Bevidst-
hed med uudslettelig Skrift, og at de nwerer
en varm Kearlighed til Stedet.

Dette forundrer jo ingen, som kender
Hjemmet, ja, vi vidste alle paa Forhaand,
at det maatte gaa saadan, og derfor var det
onskeligt, om de blandt Medlemmerne,
som endnu ikke har set Hjemmet, vilde
aflaegge dette en Visit, kortere eller lan-
gere, hvilket vilde have til I'olge, at Hjem-
met vilde faa saa mange tlere Venner.

Hjemmet taler sit eget men tydelige Sprog.
Beliggenheden er saa central som overho-
vedet mulig, og tillige saa skon, som on-
skes kan, lige opad Fjorden med dens yp-
perlige Vand i et meget kuperet Terraen,
der kan give Anledning til mange forneje-
lige Spadsereture til forskellige Udsigts-
punkter, hvorfra der haves den praegtigste
Udsigt til alle Sider mod Kalundborg til
I'yn og til den anden Side af Fjorden, der
er smukt kranset af Skov til det skenne
Asnwes.  Fjordens dejlige Vand opfordrer
til Bade, og der bades meget. Sidst, men
ikke mindst, er Hjemmets Indretning, og
den gode og rigelige Mad ogsaa vaerd
at notere, thi ogsaa det betyder noget.

At Medlemmerne befinder sig godt,
vidner folgende lille Notits om, som vi har
modtaget med Anmodning om Optagelse:

St. Hans Aften havde Geesterne, der op-
holdt sig paa Feriehjemmet, hesluttet at fejre
en lille Midsommerfest. 1 den Anledning havde
man nedsat en Festkomité til at arrangere det
fornodne. KIl. 9,30 Em. var det blevet paalagt
al mede i Havestuen, men med den bestemte
Instruks, at man med de forhaandenvarende
Midler skulde forssge at udkliede sig saaledas,
at man var ukendelig. Ved den omhandlede
Tid kunde man se forskellige Personer i fan-
tastiske Dragter snige sig om mod Havestuen,
og efterhaanden, som Deltagerne ankom, slog
der dem en Latterbolge imede, alt eftersom de
havde lagt en storre eller mindre Opfindsomhed
for Dagen. Da alle var samlede, marscheredes
der i Procession til Stranden, hvor et stort Baal
var antiendt for at jage Heksene til Bloksbjerg.



Under Afsyngelse af Midsommervisen dansedes
der om Baalet, der lyste klart mod Himlen, og
efter Sangen og Dansen ned man det smukke
Syn af de mange Baal, der tendtes eller var
tendt rundt om Fjorden. Da Baalet var ud-
breendt, marscheredes ind iSpisestuen under Af-
syngelsen af den kendte Julia, Julia o. s. v,
hvor Gaesterne bhaenkede sig om de blomster-
smykkede Borde.

Da alle var samlede, talte Lokf. Olsen, Ng.,
smukt om Feriehjemmet, og paalagde Gaester-
ne at veerne og frede om vort skenne Feriehjem
og samle saa mange gode Indtryk som muligt,
for senere i Mindet at opfriske alle de dejlige
Dage, man havde tilbragt hernede.

Efter Olsen havde flere andre Gester Ordet
for at lovprise vort dejlige Feriehjem. Eifter
at man havde afsunget en smuk Sang, foto-
graferedes Selskabet, hvorefter Festen afslut-
tedes med en lille Svingom.«

Der har som dannet sig Tradition til
Stedet, idet at alle Geester i Lobet af me-
get kort Tid tilpasser sig efter Stedet, og
lever som en stor Familie i et stort Hjem
under en venlig og omsorgsfuld @kono-
ma’s Ledelse.

Hjemmet arbejder sig sikkert og stet
ind i Medlemmernes Bevidsthed; den Mod-
stand, der har veeret, svinder mere og mere
bort, og nu mangler vi blot, at det skal
vende sig saa vidt, at Andelshavernes An-
tal foreges betydeligt, saa at Hjemmet hvi-
ler paa det sikreste Grundlag.

Vi skal derfor paany opfordre Medlem-
merne til at tegne Andele; der er ingen
Grund til at holde sig tilbage. Alle kan
deltage, og alle Andele modtages med Tak-
nemmelighed og Gleede.

Tegn Andele! — Agitér for Hjemmet!

TEORI OG PRAKSIS M. M.

- -\
Som praktisk Lokomotivimand har man
jeevnligt Lejlighed til at stifte Bekendt-
skab med Modsaetningsforhold mellem
Teori og Praksis, som ikke burde findes,
og som ved et mere intimt Samarbejde
mellem de to Faktorer kunde udlignes til
gensidig Fordel for begge Parter og i sidste
Instans til Gavn for Banerne.
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Forskellige Omstendigheder har ind-
givet mig den Tanke at sege Forholdet
nzermere belyst gennem vort Fagblad, og
jeg haaber dermed at opnaa, at Spergs-
maalet maa blive end mere aktuelt.

At der i Artiklen muligt findes smaa
Sidespring fra det egentlige Emne, formo-
der jeg dog ikke vil virke skadeligt.

De sidste Aaringer har jo, som vi alle
har felt, staaet i Spareaandens Tegn, og
naesten utallige er de Iforanstaltninger,
der fra Administrationens Side er forsegt
for at opnaa en ekonomisk Anvendelse af
Personale, Maskiner og Materialier. Det
er der ikke noget at sige til, vel at meerke
dog, naar Foranstaltningerne er fornufti-
ge, og det indvundne Resultat mindst staar
Maal med Anstrengelserne. Det synes
imidlertid ikke altid at veere T'ilfeeldet, og
er efter min Opfattelse da et indirekte Be-
vis paa manglende Samarbejde mellem 'Te-
ori og Praksis. [ 2. Distrikt, hvor jeg er
bedst lokaliseret, er Oliespareriet den le-
dende Maskiningeniors seerlige Keaephest
— med eller uden Grund skal her veere
usagt — men at Oliespareri kan feres ud
over Fornuftens og det heldiges Greenser,
skal derimod ikke forblise usagt, ja det
forekommer mig endog, at der er Anled-
ning til for Praktikeren at gore Teoretike-
ren opmeerksom paa, at man paa et Loko-
motiv smerer og bruger Olie for at op-
heeve Gnidningsmodstanden mest muligt
og for at bringe Slitagen ned til Minimum.
Det synes os Praktikere saare simpelt;
men vi er lige ved at faa Indtrykket af, at
Teoretikeren kun interesserer sig for Olie-
spareri og mindre for Slitage; et vistnok
noget fejlagtigt Syn paa god @konomi. —
Af hvilken Grund sendes et Lokomotiv
mindst een Gang aarligt paa Veerkstedet
for at faa et grundigt Eftersyn og en ret
gennemgribende Reparation? — Selvfolge-
ligt for at faa raadet Bod paa de Skavan-
ker, som Slitagen foraarsager. At en Ma-
skines Reparation paa Veerkstederne for
Tiden er kostbar, er noget, der ligger i Sa-
gens Natur; men lige saa naturligt fore-
kommer det Praktikeren, at man som Fol-
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ge heraf i ikke mindre Grad end paa Olie-
spareri bor have Opmarksomheden hen-
vendt paa Fornyelses- og Reparationskon-
toen.

At man er ved at gaa over til Anven-
delse af Olietrykpumpen i Stedet for l.u-
bricatorer er et Skridt i den rigtige Ret-
ning og hilses med Tilfredshed af Perso-
nalet. lLigesaa med de stilbare Smoreven-
tiler paa forskellige Dele af Gangtojet,
samt af ikke mindre Betydning, at Bronee-
lagerne i Driv- og Kobbelstanger efter-
haanden erstattes af Staallagere istobt
Hvidtmetal. Isar for @ldre R- og D-Ma-
skiner er denne Reform paakraevet og bur-
de veere iveerksat for lang Tid siden.

Ved Brugen af Hvidtmetalslagere kan
nemlig opnaas virkelige Oliehesparelser,
Faren for Varmlebning bringes ned til et
Minimum, og l.evetiden for baade lLagere
og Tapper forleenges. Mwerk dog, heri lig-
ger nemlig Hunden begravet, at hemeldte
Lagere maa holdes i god Orden, altid sidde
fast i Stropperne og veere velsammenfilet
samt naturligvis vare smurt forsvarligt.
At disse Omstandigheder ikke altid iagt-
tages, har man adskillige Gange haft Lej-
lighed til at konstatere. — 15t Hvidtmetals-
lager og iseer et Kobbelstangslager kan
uden at varme gaa med en yderst ringe
Olietilforsel; men selvfolgeligt kan Olie-
tilforslen blive saa minimal, at Metallet i
Lageret »males¢, og at Slitagen dermed
bliver uforholdsmeaessig stor. Herimod maa
der indtreengende advares.

Vil Teoretiker og Praktiker hver iszr
vise sig sin Opgave voksen, da maa Op-
meerksomheden henledes ogsaa paa Maski-
nens Levetid og Levevilkaar, og der maa
bestemt advares imod, at der fra Admini-
strationens Side raabes: spar Olie — uden
Hensyn til Konsekvensen. Naar man
smorer godt, kerer man godt; det er et
gammelt Fyndord, der endnu har Hievd.

Den Kvalitet alm. mork Mineralolie, der
anvendes ved Statshanerne kan vel veere
god nok til Aksler, men maa anses for at
vare lovlig simpel eller mager til Gang-
tojet. Det vilde sikkert vaere god Okono-
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mi, om man gik over til at anvende en no-
get bedre Kvalitet Olie hertil, thi da kunde
Forbruget nedseettes uden nogen yderli-
gere Fare for Varmlebning, Slitagen vilde
nedseettes og Maskinerne blive betydeligt
mindre tilsolet med Olie, end de bliver med
den nu brugte Oliekvalitet. Ved Indkeb
af Materialier til Lokomotivdriften vil det
sikkert lige saa vel som i et privat Hjem
betale =ig at kobe det bedste og ikke det
ringeste.

Men, hvorom alting drejer sig med Hen-
syn til en okonomisk Drift, er, at Banernes
Administration forstaar at bevare og ud-
vide Personalets Interesse for dets Ger-
ning i Stedet for ved Magthud o. desl. at
gore Personalet slovt og ligegyldigt. Den-
ne Opgave synes Administrationen ikke at
holde sig klart nok for Oje, eller ogsaa
soges den ikke lost.

Der er imidlertid andre Brist, der kun-
de onskes omtalt.

Der gor sig i Aarhus, ihvert Fald til-
syneladende, imellem Distrikts- og Veerk-
stedsledelse et mindre godt Samarbejde
geeldende, ligesom der af og til ses Ting
paa Maskiner, udgaaet fra Vwerkstedet,
der er egnet til Kritik, en Kritik, der kan
rejses paa Basis af Lokomotiviandserfa-
ringer og paa Aspiranterfaringer fra
Varkstedet. °

Forholdet mellem Distrikts- og Veerk-
stedgledelsen kan bedst illustreres gennem
en Omtale af Distriktets Anstreengelser
for at opnaa de bedst mulige Resultater
med Hensyn til de stilbare Ventiler paa
Kobbel- og Drivstaenger.  Distriktet lod
med en ret stor Bekostning, en Lokoforer
fra Aarhus efterse de i Distriktet veeren-
de Togmaskiners stilbare Ventiler og dis-
ses Smoreror, der uheldigvis er ret uens-
artet af Huldiameter. Dengang stod der
aaben Fejde mellem Distrikt og Vark-
stedschef hvorledes selve Ventilen
skulde Distriktet e¢nskede
efter sine Erafringer den oprindelige Teg-
ning wendret saaledes, at Ventilen kunde
taale en storre Loftehojde. Herimod strit-
tede Veerkstedsehefen, men maatte dog til-

om,
konstrueres.
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sidst bide i det sure Able. 1 Parantes be-
meerket har Veerkstedschefen den ret ke-
delige Fejl, at han er hojst uvillig til at
andre en Tegning, selv om Aindringen er
aabenbar paakrzvet.

For at fortssette med Smoreventilerne
bemyndiges den af Distriktet udsendte Lo-
koforer til fra Veerkstedet at rekvirere
Ventiler, der passede til sit bestemte Smoe-
reror. Efter Modtagelsen af de rekvirere-
de Ventiler indsattes de af nwevnte l.oko-
forer, og Loftehojden reguleredes. Det var
saare godt. DBagefter udviser Veerkstedet
imidlertid den Ligegyldighed eller Vrang-
villie, naar en Maskine med saadanne til-
passede og brugbare Ventiler tilgaar
Vaerkstedet for Reparation, at Ventilerne
ikke opbevares sarskilt; men i Stedet iscet-
tes, naar Maskinen atter er ferdig til
‘Brug, alle mulige vilkaarlige Ventiler,
hvad enten de passer for Smoereroret eller
ej. Paa den Maade ophaever Veerkstedet i
Realiteten Distriktets Sparebestraebelser;
thi en Ventil, der er meget for tynd eller
for konisk, taaler kun en mikroskopisk
ringe Loftehojde, kan altsaa praktisk talt
ikke indstilles med Sikkerhed uden Olie-
spild, og det er Lokomotivmanden ikke
tient med, thi han maa staa for Skud, naar
Olieforbruget bliver for stort. leovrigt er
de Oliekvanta, der er fastsat som Norm for
de forskellige Maskintypers Forbrug af en
saadan Beskaffenhed, at hvis Administra-
tionen vil bevare Personalets Alvor og ik-
ke et stort Grin overfor den Slags Bestem-
nmelser, da maa der snarest foretages en
Revision paa det Omraade. Til Eksem-
pel skal blot nmvnes, at der paa en R-
Maskine af Schweitzerne kan »spares< op
til 150 kg Olie pr. Maaned!

Hvor der i Realiteten kunde og burde
spares Olie er ved Kryshovedboltene paa
de allerlleste Lokomotiver. 1 mange 'T'il-
faelde er enten Smorepindene for tynde, el-
ler ogsaa er de utette ved Konussen, saa
at Olien slynges ovenud og dermed gaar
til Spilde. Det bor man komme bort fra
snarest ved i Stedet for de gamle Daksler
og Smoerepindene at anbringe Deeksler af
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Konstruktion, som de paa de 3 eyl. R-Ma-
skiner anvendte, nemlig med forskydeligt
Liukke over Paafyldningsaabningen, og
med en alm. Smorevaege anbragt i Smeore-
roret.

Vedrorende Bremsetoj og Balaneetoj
gaar ‘T'endensen i modsat Retning, thi
mange Lokomotivinend, og Veerkstedsfolk
ligesaa, tillegger ikke en ordentlig og re-
gelmaessig Smoering af naevnte Dele til-
straekkelig Betydning, og dette er forkaste-
ligt. At Bremsetoj og isaer Balancetoj
holdes vel smurt har stor Indflydelse paa
en Maskines Bevaegelighed, maa og kan
ikke underkendes, og til (Gengeeld har
mangelfuld Smoering her selvsagt til Folge.
at Slitagen paa navnte Dele bliver ufor-
holdsmeessig og ulorsvarlig stor. Men
FForudsaetningerne for, at der smeres, er
selvfolgelig forst og fremmest, at der er
Adgang til at smore, at der findes de for-
nedne Smerehuller, og at Hullerne vender
opad og ikke nedad, og at eventuelle Fo-
ringer ogsaa er forsynet med Smorehul.
At anfore sligt skulde ikke synes paakra-
vet, men er det desvaerre alligevel; thi fra
Vieerkstedets Side udvises en mindre pas-
sende Skeodesloshed i omhandlede Retning,
hvilket ikke just animerer Lokomotivman-
den til muligvis forgeeves at kravle ned
under en tilsvlet og aldrig ordentlig ren-
giort Maskine for at eftersoge Smorehuller
i Balancer osv. ¢

Apropos Rengoring. Hvorfor benytter
Lokoforerne sig ikke af deres Ret til at
paafore Rapporten forneden Bemaerkning
om, naar hans Maskine paa Udvaskerda-
gen ikke gores ordentlig ren? Det synes
der dog at vaere mere end 100 pCt. Anled-
ning til — men sker ikke. — Og hvorfor
bliver Maskinerne paa Aarhus H. daarli-.
gere rengjort end paa noget andet jydsk
l)o])nt?

Varkstedernes Monteringsmetoder er
heller ikke uegnet til Kritik. Det vil vaere
de allertleste for ikke at sige alle L.okomo-
tivimaend ret pinligt bekendt, at hvad der
paa en Maskine ved Brugen kan gaa los
ret hurtigt efter Afgangen fra Vaerkstedet
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gaer los; det viere sig Forerhus, Fodpla-
der, Afstivninger, Forbindelsesstykker,
. Askekasser, Stang- og Akselkiler osv. i
naesten det uendelige. At dette er en ube-
hagelig og ikke ufarlig Kalamitet for Lo-
komotivimanden og et Besvaer for Remise-
haandveerkeren siger sig selv, ligesom Sli-
tage paa lostsiddende Dele, Tab af Bolte og
Meottriker blev uforsvarligt stort. Men he-
klageligt nok er det, at Skylden for Mise-
ren veesentligt kan tilskrives Veerksteder-
ne, nemlig ved at der fra Haandveerkernes
Side udvises nogen og fra Veerkmestrenes
Side nogen Skedesloshed, eller i det mind-
ste manglende Paapasselighed. Jeg har
nemlig  Erfaringen for, at adskillige
Haandveerkere systematisk undlader at
spende Mottriker og Skruer tilborligt fast,
og dette er i Hovedsagen Skyld i, at man-
ge Dele paa en Maskine rystes lose og un-
dertiden endog tabes. At det er for groft
synes indlysende, dog beklageligt nok ik-
ke for mange Verkstedsfolk.

Samtidigt enskes Lejligheden benyttet
til at gore Iieseren bhekendt med et nyt og
interessant System, der er indfort af Ad-
ministrationen i Aarhus-H. Remise for at
spare Lokofb. og Aspiranter. I'erst hor
dog oplyses, at Antallet af Lokofh., As-
piranter og faste Haandveerkere i Remi-
sen er nede paa et saadant Minimum, at
man narmer sig Katastrofen, og at Loko-
motivmestre og Maskiningeniorer forer en
Fortvivielsens Kamp med Personalemang-
len. Men til Sagen. Det ny System be-
staar i, at Reparationer paa Maskiner i
Remisen foretages efter I1forholdstalsme-
toden, saaledes at forstaa, at Reparationen
udfores i en vis Brokdel af det Omfang,
som Liokoforeren finder paakravet, og som
han indforer i Reparations-Journalen.
Systemet er udmierket egnet til Hensigten
og derfor anbefalelsesvierdigt til Efterfol-
gelse. Antallet af Haandvierkere i Remi-
sen Ar. H. er saa lavt, at de 6—7 Aspi-
ranter, der findes for Tiden, ikke kan und-
vaeres.  Lokomotivtjenesten kan heller ik-
ke undvaere samme Aspiranter, ergo maa
de ud at keore. Saa indferes Forholdstals-
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reparationerne, og der spares 6—7 Mand.
Det er god Religion i 2. Distrikt; thi hvad
har det med Gkonomi og Sikkerhed at go-
re, at Maskinerne ikke Dbliver istandsat,
naar de treenger dertil, og tillige geelder
det naturligt om kun i saa ringe Grad som
muligt, at 2. Distrikt opfvlder Lokomotiv-
mandens Onsker, og gor ham Tilveerelsen
taalelig.

Statsbanernes Lokomotivpark reprae-
senterer en meegtig Kapital, og til at besty-
re og forvalte en saadan Storkapital maa
Samfundet og dets Borgere kraeve indsat
dertil fuldt kvalificerede Maend. Man har
hidtil hentet disse Maend fra Teoretikernes
Lejr alene og ikke, saavidt mig bekendt
fra Praktikernes.

Sammenstodene mellem disse to Lejre,
og de derved fremkomne (inister, beviser
imidlertid det uheldige i Administratio-
nens ensidige Sammensaetning, og, for at
afbede dette og for at skabe Ro i Lejrene,
var det betimeligt og enskeligt, om der ved
D. S. B. snart blev lidt mere Fart i Ud-
viklingen i moderne og mindre stokkon-
servativ Retning end den hidtidige.

Aarhus, Anno 1924.
Pen og Blek.

t

DR. INGENIOR WILHELM SCHMIDT
Ved Otlo Bendixen.

Den 16. Februar i Aar er Bygningsraad Dr.
Ingenior Wilhelm Schwidt en af de storste Ba-
nelryvdere inden for den tyske Teknik, Grund-
lieggeren af det Schmidtske Overhederselskab i
Cassel, efter lange og sveere Lidelser dad i Be-
thel ved Bielefeld i sit 67. Aar. Han blev hi-
sat paa Kirkegaarden i Wahlershausen i det
Hvilested, han selv havde valgt.

Schmidt blev fadt den (8. Februar 1858 i
Wegeleben ved Halberstadt som eneste Son af
jeevne Benderfolk, og hvor han gik i Folkesko-
len. Allerede tidligt viste Anleget for Teknik
sig hos ham. Han larte Klejnsmedeprofessio-
nen i Wegelel:en og Halberstadt og gik da paa
Vandring. . Under hans Arkejde i Dresden for-
te Tilfeldet ham sammen med en betydelig

161



Kunstner, Kunstmaleren, Prof. Ehrhardl, Li-
rer ved det daverende Kunstakademi. Han
opdagede Schmidt’s us@edvanlige Evner og
gjiorde ham Lekendt med den davicrende Rek-
tor for Dresdens tekniske Hojskole den herom-
te Professor, r. Zeuner. Gennem denne leorte
han ligeledes den ved samme Hajskole virken-
de Professor Lewicki at kende, som paa den
elsvierdigste Maade tog sig af ham og frem-
mede hans tekniske Uddannelse. Markvierdig-
vis kunde Sebhmidt aldrig gore sig fortrolig
med Matematikens Formler, men han lagde alt
til Rette for sig paa sin egen simple Maade,
saaledes at han ved Hovedregningsoperationer
og paa fri Haand var i Stand til at beherske
de vanskeligste Problemer i Varmetekniken,
hvilket ofte satte hans videnskabelige Medar-
l'ejdere 1 Forbavselse.

Naeppe 25 Aar etablerede han sig selvstan-
digt i Braunschweig og stillede sig Forkedrin-
gen af Varmekraftmaskinen som Livsopgave.
En af hans forste Planer gik ud paa at kon-
struere en lille Kraftmotor for det nadlidende
Haandvierk. — Elektromotoren manglede end-
nu den Gang. Ved disse Arkejder kom han ind

paa at drive Maskiner med en Blanding af
varm Luft og Damp og sluttelig Dampmaskiner
med hejt overhedet Damp alene. IForsogene

med overhedet Damp greb dykt ind i Damp-
maskinens Historie, og frem for alt var det
Hirn's Arlejde i Miihlbausen i Elsass, som og-
saa videnskaleligt kom Spargsmaalet niermere.
Men det var egentlig kun tor Damp, som man
praktisk vilde opnaa, og selv bekendte L.okomo-
tivfagmand som Borries og Galsdorf ansaa det-
te for fyldestgorende i Forbindelse med (iom-
poundindretning. De forste Forsog, som fore-
toges i 8 Maaneder i Aaret 1391 hos Beck og
Henkel i Cassel, forte til en fuldstandig Om-
veeltning i Dampmask inbygningen. De forte og-
saa til Schmidts Flytning til Wilhelmshahe ved
(lassel, da den ham venligtsindede Direktor
Henkel havde lovet ham en videre Understettel-
se til Gennemforelsen af hans Arkejder. Nu
}liver nappe bygget et nyt Dampkraftanlaeg,
hvor ikke Fliver tenvttet hojt overhedet Damp.

Ved den forste Schmidt’ske Compoundma-
skine med overhedet Damp og Kondensator, en
vderligere Iorledring af de forste Maskiner,
og som ligeledes blev hygget af Beck oy Henkel,
blev i Aaret 1894 fastslaaet det overordentlig
gunstige Dampforlrug af 4'/: Kilegram for en
indiceret Hestekraft-Time, en Vardi, som i hele
Ind- og Udlandets Teknik vakte herettiget Op-
sigt, thi de indtil da almindelige Dampmaskiner
af samme Starrelse havde et cirka doblelt saa
stort Dampforbrug.

Den af Schmidt’s Konstruktioner, som skul-
de blive af storst Betydning for hele Verdens
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Okonomi, er Overhederiokomolivel, lL.okomotivet
med overhedet Damp. Der Fliver nu drevet
over 100000 Lokomotiver med overhedet Damp
i alle Verdensdele. Foruden en Kulhesparelse
paa fra 15—30 pCt. Fliver paa dette Omraade
ved Anvendelsen af overhedet Damp opnaaet
en Forogelse af Lokomotivets Triekydelse paa
indtil 50 pGt.

De praktiske Engliendere kaldte Schmidts
Opfindelse det starste Fremskridt i Lokomotiv-
bygningen siden Stephensons Dage, og med fuld
Ret. Det Schmidtske Overhederlokomotiv forte
ind paa Vejen til Simplificering. hans 2 B Lo-
komotiver (Hjularrangement som paa vore K-
Maskiner) overtraf 4 Cylinder Atlantic (2 B 1)
og 2 C-Lokomotiverne med mettet Damp. Lo-
komotiverne blev atter enklere, kortere og end-
og lettere, frem for alt var det muligt med det
enkle to Cylindre Drivvierk endnu at gore Fyl-
dest selv ved de storste Ydelser. Hvem kan vel
teenke sig de amerikanske Kiampelokomotiver
arbejde med meettet Damp? Med 3500 Hestes
Kraft kunde selv mekanisk Fyring neppe klare
den

Siden Schmidt’s Indforelrse af Overheder-
lokomotiver viser den mest epokegorende Ven-
ding i Lokomotivhygningen sig i Bygningen af
Kedlerne med Hensyn til Opretholdelsen af det
hidtidige Kedeltryk, ja det var endog hyppigl
muligt at gaa langt under dette, saaledes i
Ostrig ved Litra 760,228 til 11 Atm., i Tysk-
land til hyppig kun 12 Atm., som forst een og
to Aartier senere med voksende Ydekrav igen
steg til 14—15 Atm.

Et  Eksempel
Schmidt's Ydelser.

tor frem for alle belyse
Den franske Nordhbane fo-
rer som bekendt de hurtigste Tog i Europa.
Tvunget af voksende Toghelastning blev den
sidste Type med mettet Damp, 2C2 4 Cyl.
Jompound Lokomotiver konstrueret med Vand-
rarskedler med et Tryk paa 18 Atm. Disse svie-
re og i Driften og Vedligeholdelsen dyre Loko-
motiver kunde ikke tilfredsstille. Man greb da
straks til den overhedede Damp, ombyggede
denne Baltic Type til 2C Compound Lokomo-
tiver med overhedet Damp og havde den samme
Ydelse.

[ Virkeligheden blev senere anskaffet lette
2 (C 1 Lokomotiver med smal Fyrkasse, som med
en Belastning af 400 t og paa Strackninger med
lange Stigninger af 5 : 1000 havde en Kore-
hasighed paa 100 km i Timen (Paris—St. Quin-
tin). Disse Maskiner er endnu Banens Stolt-
hed og lenvttes af de Fagfolk, som har faaet
Tilladelse til at deltage i Kearslen paa dem.
Allerede 1 Aaret 1913 udtalte den davierende
Maskinchef for den franske Nordhane, Mr.
Asselin: »Avec le surchauffeur Schmidt nous

D)

-



avons touse,
vir-alt.)

Alle Nybygninger for offentlige Jerntaner er
Overhederlokomotiver og kun ganske smaa Ty-
per bliver endnu Eygget til mattet Damp. Det
vil i Lokomotivhygningen naeppe forelobig veiere
en Nadvendighed at gaa over til hojere Damp-
tryk, dog ogsaa her har Schmidt allerede vist
Vejen.

De sidste toly Aar af Wilhelm Schmidt's
Virken var optaget af Indforelsen af hoje Damp-
spamdinger paa 60 og flere Atm. Disse Ar-
hejder havde han allerede paabegyndt i 1885
som ung Mand, men maatte efter fleraarig
Virksomhed opgive dem, fordi paa den dava-
rende Tid hverken han selv eller Teknikens
Hj@lpemidler endnu var modne til dette Pro-
blems Losning. Den forste Offentliggorelse af
Wilhelm Schmidt’s heldige Arkejder og Forsog
med hajspendt Damp skete paa Foreningen af
tyske Ingeniorers Generalforsamling i Cassel i
Juni 1921, De den Gang hkekendtgjorte usad-
vanlig lave Dampforbrugstal paa ca. 2.5 kg pr.
indiceret Hestekraft/Time, som var Flevet fast-
slaaet ved en Dampmaskine paa 150 HK, vakte
atter uhyre Opsigt saavel i Ind- som i Udland,
thi de Feviste, at den Videnskab og Praksis, som
uhensigtsmassig ansete Stigning af Damptryk-
ket, hvilte paa falske Anskuelser. Nu, nappe
tre Aar efter, staar fast, at i Fremtiden vil
nappe et storre Dampkraftanlaeg blive bygget,
som ikke anvender Damptryk paa 40, 50 — ja
til 100 Atm., ligeledes et andet fremragende Af-
snit i Dampmaskinens Historie, som er indledet
af Wilhelm Schmidt.

Schmidt var en Leskeden, uegennyttig Mand
til sin Dod. Ingen af hans mange Udmarkel-
ser kunde bringe ham bort fra hans Jaxvnhed.
Gierne fortalte han om sin Udvikling. For fat-
tige og nadlidende havde han stedse en aaben
Haand og et trostende Ord. Hans Forernatur
gjorde sig ikke g@ldende i den brede Offentlig-
hed. Han var ingen Taler og skvede enhver of-
fentlig Optraeden. Han var en udpreaeget Laerd-
og Kunstnernatur. [ hans meaegtigt arbejdende
Aand kiempede hans Skalerideer sig ofte forst
igennem efter sviere Kampe. Hans Genialitet
gjodre sig s@erligt gaeldende i hans Venners og
Medarlejderes sn@evre Kreds. Der var ingen,
som kom i narmere Beroring med Schmidt,
som kunde unddrage sig hans stierke Person-
ligheds Indflydelse. Han var gennemtrangt af
en dyb Fromhed og fast overkevist om, at han
ved Guds Naade var kaldet til at hjelpe Men-
neskeheden ved sit Arbejde. Den ulykkelige
Udgang af Krigen virkede overordentlig ned-
trvkkende paa ham. Han pinte sin Aand med
den Opgave, hvorledes han Ledst skulde hjxlpe
sit elskede tyske Fadreland. De dermed for-

(Med Schmidt Overhederen har
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bundne Tanker og Arkejder, saavel som de
heraf folgende Sindshevegelser var sluttelig
ogsaa Aarsagen til hans sidste sveere Sygdom,
fra hvilken nu Daden har udfriet ham.

De tyske Ingeniorer og hele Verdens Teknik
beklager hans altfor tidlige Bortgang.

FORBEDRING AF KRONENS K@BEEVNE

FOREDRAG | NATIONALOKONOMISK FORENING
AF EJNAR COHN

I Loket af det 3. Aarhundrede efter vor Tids-
regnings Begyndelse faldt Pengenes Vardi i
det romerske Kejserrige til mindre end /z.
Dengang som nu finansieredes Krigene gennem
en Pengeforringelse, der, da man ikke kendte
Seddelpressen. foretoges ved en stadig stigende
Illanding af Kobber i Guldmenterne. Dengang
som nu havde delte en Dyrtid til Folge, der
sogtes modvirket ved Udforselsforbud og ved
Maksimalpriser. Omkring Aar 300 e. Kr. ud-
stedte Diocletian, da Priserne stadigt steg, en
Maksimalprisforordning, der omfattedealle Luk-
susvarer og alt Arbejde fra den ufagleerte Arbej-
der til Professorernes (M.P:son Nilsson: Den ro-
merska Kajsertiden, 1, 93). Det hedder i Indled-
ningen til denne Forcrdning, at »for de Varer,
som fores i Engroshandelen eller omsattes i
den daglige Detailhandel i Byerne. er Prisjob-
beriet steget til den Grad, at en tejleslas Pro-
fithunger ikke stiekkes hverken af rigeligt Ud-
bud eller af gode Aar<. Forordningen fastswet-
ter derfor Makimalpriser, og hedder det videre

da ogsaa vore Forfaedre har givet Love med
den Hensigt, at Frygten for Loven skal s@ette
en Bom for Frakheden, saa paabyder vi, at om
nogen fraekt vover at overtraede denne KForord-
ning, skal han Fade med Livet«<. Der var Dods-
straf for haade Kokere og Swlgere, der over-
traadte Maksimalpriserne, og Daodsstraf for
den, der oplagrede Varer i Stedet for at fore
dem i Markedet. Saa forsvandt Yarerne, og
Dyrtiden steg — en Denar, som 100 Aar tid-
ligere var saa meget vard som en engelsk So-
vereign i vore Dage, var efter Diocletians Dad
faldet saa staerkt, at der f. Eks. gik 18000 af
dem til Betaling af et Maal Vin paa godt /.
Liter. Hermed forsvandt Pengene som Omsat-
ningsmiddel, og Romerriget vendte tilbage til
Naturalhusholdningen.

Femten Hunderede Aar senere, den 28. Juli
1793, udstedte Jacobinerne efter Girondens Fald
et Dekret, der ganske var kalkeret over Diocle-
tians. Der fastsaettes Maksimalpriser, Pligt iil
at afgive Indberetning om Beholdninger, navn-
lig af Korn, samtidig med at det blev forbudt
Mollere under Straf af Slaveri paa Galejerne at
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handle med Korn, og Hamstring straffedes
med Doden. Resultatet var som sadvanlig, at
Varerne forsvandt, og Paris’ Borgmester sagde
i en Forhandling med Konventet som Diocletian
havde sagt 1500 Aar for: Profithunger, Egoisme
og Ondsind hos dem, der ejer Lagrene. Saa
skred man videre og udstedte den 29. September
1793 et nwsten almindeligt Maksimalprisdekret.
IFor Varer gjaldt som Regel Priserne i 1790
med Till:g af '/s, for Arbejdslonnen fordobledes
Satserne fra 1790. Det forbades samtidigt at
udfore n®sten alle Raastoffer. Men Varerne
kom stadigt ikke frem, hvorfor man i Paris ind-
forte Brodkort; men de to Unzer Brod og det
Maal Ris. som Kortet gav Ret til daglig, var
ikke til Stede. Selv om det saaledes ikke lvk-
kedes at skaffe Varer og da navnlig Brad frem
til de store Byer, synes det at viere lvkkedes at
standse Pristigningen. Men der fastsattes og-
saa Straffebestemmelser, der var stadigt stren-
gere og som kulminerede i et Dekret af 10. Maj
1794, hvori der fastsattes Dadsstraf for dem,
der nwegtede at modtage Assignater, som havde
betalt med eller modtaget Assignater til Under-
kurs eller som, for en Handel var afsluttet,
spurgte om, i hvad Mont Betalingen skulde finde
Sted. Og endelig straffedes med Doden saa-
danne Personer, der maatte blive sigtet for at
have kobt eller solgt Valuta. Min Kilde til
disse Oplysninger (l.evasseur: Histoire des clas-
ses ouvriéres ete. en France, I, 8. 201) mener,
at Radselsherredommet medforte en Standsning
i Prisstigningen. De 100 livres i Assignater,
der var faldet til en Vardi af 27 i September
1793, steg til 48 i December og holdt sig paa
30 a 40 i forste Halvdel af 1794. Men da Rad-
selsherredemmet faldt med Robespierre, og da
Strommen af Assignater stadigt leb, begyndte
Prisstigningen for Alvor, ganske som vi saa det
nu under Verdenskrigen, da Baandene slappe-
des og Papirpengenes Masse ikke reduceredes
eller endog foregedes. »lLad os vende Blikket
mod denne umaadelige Papirpenge-Cirkulation;
lad os sige Folket hele Sandheden, for at det
skal vide, at Dyrtiden ikke alene skyldes Profit-
kegeaer og Begivenheder, over hvilke man ikke
er Herre, men ogsaa den store Mangde Papir-
penge, der er sat i Omlob, og som vi nu skal
heskaftige os med forsigtgit at drage ind.« Ja,
Ordene er ikke fra 1924, men fra 1794 og skvl-
des en Taler i Konventet efter Robespierres
IFald. Men for Direktoriet Legyndte Inddrag-
ningen af Assignaterne i 1796, var deres Mang-
de steget til 48 Milliarder (hvoaf dog kun 24
i Omleb) og deres Vierdi falde ttil /2000 eller saa
meget som den osterrigske Krones i Juni 1922
(E. Heckscher: Ekonomi och Historia, S. 208).

1 1797 suspenderede Englands Bank sin
Guldindlosning, og i 1809 var Sedlerne faldet
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15 a 20 ptit. i Veerdi overfor Guldet. I 1810
udsendte Ricardo sit beramte Skridt: High price
of bullion as a proof of the depreciation of bank
notes.  Der findes paa de ialt 66 Sider i denne
lille Bog saa godt som alle de Argumenter, der
er at anfore for at vise, at det er Koliemidlernes
Overtallighed, der har fremkaldt den ugunstige
Handelshalance saavelsom Prisstigningen paa
Varer og Guld. Den lige saa beromte Bullion
Comittee afgav i 1810 sin Beteenkning i Over-
ensstemmelse med Ricardos Betragtninger. Men
hverken Ricardo eller Bullion Comitteen for-
maaede at overbevise Bank of Englands Direk-
torer og store Kredse af Befolkningen. Under-
huset vedtog under sin Behandling af Bullion
Committeens Betienkning med 151 Stemmer
mod 75, at Sedlernes Kobeevne maatte anses
for hidtil at have veret og ogsaa nu var lig med
Rigets lovlige Mants, og at det folgelig var Gul-
det, der var steget i Pris, og ikke Sedlernes
Koteevne, der var faldet. Da forst Guldindlas-
ningen, efter Ricardos Mening i et OQjeblik af
politisk Panik, var suspenderet, var det faste
Holdepunkt borte, og Seddelmangden fordoble-
des, mens Priser og Vekselkurs steg. Den evige
Historie om igen; men Ricardo ser klart gen-
nem det hele Forhold, gendriver Argumenterne
om den ugunstige Handelshalance som Aarsag
til Valutafaldet og giver vagtige Bidrag til
Spargsmaalet om Diskontoens rette Hojde. Hvad
han forlanger som Lagemiddel mod Prisstig-
ningen, er en Reduktion af Seddelm@ngden, til
Guldprisen i det fri Marked atter er gaaet ned
til Montprisen, saaledes at Guldindlesningen
kan genoptages. Det gjorde man ogsaa i 1819,
idet Banken tilpligtedes at s@elge Guldharrer paa
mindst 60 unzers Veegt, d. v. s. til en Veerdi af
240 Pd. Sterling (c. 4500 Kr.), til en Pris, der
var sukcessivt faldende. Men Deflationen gik
som altid, naar en saadan skonomisk Bevagelse
setter ind, hurtigere end ventet, og paa 2 Aar
var man atter i Stand til at genoptage Indlas-
ningen (jfr. Artiklen: Bullion Committee i Pal-
graves Dicticnary, E. Cannan: The paper pound
1797—1821, London 1919, hvori Bullion Gom-
mitteens report er optrvkt, og Axel Nielsen:
Bankpolitik, 1). Jeg vil senere komme tilbage
til det hele Spargsmaal om Guldd@kning og
Guldindlesning i Almindelighed.

Samtidig med disse Forhold i England hav-
de vi jo her i Landet en Valutaelendighed af
et ganske andet Omfang. Ogsaa her var Sta-
tens Laan hos den seddeludstedende Bank Ho-
vedaarsagen til Pengeforvirringen, og alle led-
sagende Faenomener var iovrigt af ganske sam-
me Natur, som vi kender dem baade for og
senere. Det er ganske interessant at se, hvor-
ledes A. S. Orsted i sine »Betragtninger over
Danmarks nuverende Pengeveaesenc« fra 1815 er
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treengt ind til Problemets Karne. Han ser saa-
ledes, at Pengenes Vawdiforringelse Letyder en
Beskatning af »Kapitalister, Embhedsmeend,
Pensionister og alle andre, hvis Formue og
Indtaegter var bhestemt til noget vist i Landets
almindelige Penge«, og at man paa denne Maa-
de afholdt mange af de Udgifter, som under
en regular Laanevirksomhed vilde vare kastet
over paa Fremtiden. Han viser ligeledes, al
de producerende Klasser faar Muligheder for
igennem Montforringelsen at seette deres Ind-
tiegter i Vejret, og han taler om, hvorledes den
lilsyneladende Velstand, der herved fremkom-
mer, har shaft den uheldige Folge, at disse
Klasser ikke blot vedligeholdt alle forhen til-
vante Nydelser, men ogsaa udvidede disse, no-
get som man vist ej skulde misunde dem, saa-
fremt disse Nydelser havde staaet i et rigtigt
IForhold til den dem billigen tilkommende Del
i Nationalvelstanden, men som ellers skader
haade dem selv og det hele<. Og han siger
videre: >Endelig staar den produktive Klasse
sig i Laengden bedst ved at give de Mand, der
skulle sorge for Saedelighed, Oplysning, Ret og
Orden, en saadan anstiendig Belonning for de-
res Arbejder, at de med Iver, Lyst og ren Villie
kunne gore deres Gerning. Dog de fysisk og
moralsk skadelige Folger, Landets Oversveom-
melse med Papirpenge har haft, lader sig no-
genlunde oprette, og Kongens Visdom har givet
os Borgen for, at dette Onde efterhaanden skal
forsvinde og aldrig mere fornyese.

»Vi erkender altsaa fuldkommen de skade-
lige Folger af det System, som fra Aaret 1303
til 1813 blev brugt for at tilvejebringe, hvad
Finanserne bhehovede. Men vi paastaar kun,
at vor Stilling var saa mislig, og Collisionen var
saa stor, at hvad der end var Lhleven gjort, vilde
det ikke veeret uden skrekkelige Folger; og vi
holder c¢s fuldkommen overbeviste om, at de
fleste, der nu med saa megen Bestemthed og
Selvtillid vide bhag efter at udvikle, hvorledes
Regeringen skulde have baaret sig ad, vilde ha-
ve skreget lige saa heftigt over de modsatte
Forholdsregler, hvis disse havde vaeret tagne,
som over dem, der bley fulgte«.

(Fortsawttes.)

VELFFERDSFORANSTALTNINGER PAA
LOKOMOTIVERNE

Paa H. B. Medet den 15.—16. Maj ser jeg,
at Sager, som Velfardsforanstaltninger paa
Lokomotiverne er dreftet, og jeg vil gerne he-
nyttet Lejligheden til at sperge den «erede H. B.:
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»Hvor bliver Bagsejlene af til Maskinerne? Vi
har her ved Gedser Depot forgeves spejdet ef-
ter dem hver Gang, at en Maskine kom fra
Varkstedet nu det sidste Aar.

For 1'/2 Aar siden blev det os meddelt, at
der var foretaget nogle Forsog med faste dels
med Pressenning, men de Forsog maa vare me-
get indgaaende, siden at der ikke har vist sig
noget Resultat endnu.

Hvad Personalet paa Maskinen har dojet,
og sarlig i den sidste haarde Vinter, kan in-
gen, som ikke har provet det, danne sig Begreb
om, og i Sardeles paa de @ldre Maskintyper
med de altfor korte Sidevaegge og Tag, som der
sarlig maerkes ved raglaens Korsel, naar Regn
og Sne staar ind i Huset.

Heeger.

Bagsejlene er paa Trapperne.
Ited.

JUBILAEUM

Lokomotivimester N. P. Nielsen, Esbhjerg, fej-
rede d. 19. Juni 25 Aars Dagen for sin An-
sitttelse ved Statshanerne.

Da N. er en gammel Kending fra Lokomo-
tivfolkenes Rakker, der den meste Tid har ve-
ret stationeret i Ks. dels som Lokomotivfyrh.
senere som Forer og nu sidst som Lokomotiv-
mester. har i sin Tid som Tillidsmand for Af-
delingen deltaget livlig i Organisationsarbejdet,
var det en Selvfolge, at lishjerg Afdelinger ikke
lod Dagen gaa upaaagtet hen.

Allerede ved 7-Tiden om Morgenen maedte
Lokomotivinendenes Sangkor (af hvilket N. har
vaeret passiv Medlem siden Stiftelsen) for at
bringe Jubilaren en Morgenkoncert. Jubilaren
og hans elskveerdige Hustru kvitterede ved at
indbyde Sangerne til Morgenkaffe.

Senere paa Dagen meoedte Deputationer fra
Afdelingerne for at overrakke Jublilaren et dobh-
Leltkapslet Guldur med Inskription. Ved det
veldawekkede Frokosthord, til hvilket saavel San-
gerne som ovrige Gratulanter blev indbudt, gik
Taler og Sang Slag i Slag.

Blandt Gratulanterne var bl. a. Maskinin-
genior Hersom, som udtalte, at det jo ikke var
paa Generaldirektoratets Vegne men som privat
Mand og Leder af 5te Maskinsektion, han fandt
Anledning til at takke Jubilaren for godt Sam-
arbejde i den forholdsvis korte Tid, de endnu
havde arbejdet sammen, haabede paa fortsat
godt Samarbejde endnu i mange Aar.

lovrigt formede Dagen sig som en Festdag,
som sikkert saavel Jubilaren som de deltagende
vil mindes lenge.

A o
T\
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JYSK-FYNSKE STATSBANEPERSONALES
BIBLIOTEK

Lordag den 14. Juni Kl. 4'/> Em. afholdtes
Generalforsamling i Bibliotekslokalet.

Regnskabet fremlagdes og godkendtes.

Stationsforstander Nielsen og Regnskabsfo-
rer Lund genvalgtes som Medlemmer af Be-
styrelsen.

Assistent Amorsen genvalgtes som Revisor
og Kontorist Frk, Agger som Revisorsuppleant.

SYGEKASSEN

Jerntanelaege Petri, Classensgade 34, er
Lortrejst fra 20. Juni til 20. Juli d. A. Hans
Praksis i navnte Tidsrum varetages af Over-
liege Friis, Odensegade 2.

Konsultationstid: Kl 121/a—11/s.

Lokomotivfererkredsen.
Holbaek: Reprasentant V.
vej.
Glyngore: Reprasentant S. B. A. Black.
Silkeborg: Reprasentant M. A. Helund, Told-
Lodgade.
Aabenraa: ‘Repraesentant M. Mathiesen.
Vojens: Reprasentant B. Elmgreen.

Moller,

Enigheds-

Logumkloster: Repraesentant N. J. Per
Kvist.
Tinglev: Reprasentant N. P. Jorgensen.

Lokomotivfyrboderkredsen.
Bramminge: Repracsentant Th. P. Andersen.
Varde: Repriesentant S. Andersen, Tre-
kanten.

Skjern: Reprasentant C. G. V. Pedersen.
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Aalestrup: Reprasentant W.
Tjenestebolig E.

Herning: Reprasentant C. Clausen, Grenne-
gade.

Hjorring:
terpvej.

Logumkloster:
sen.

Tinglev:

Thorngaard,

Yepraesentant P. Conradsen, Bag-

Reprassentant M. K. Jorgen-

Hansen.

Reprasentant H. P. H.

Overfort fra D. S. & M. F. til D. L. F. 1. Juni
1924: Lokfbh. Aspr. J. Petersen, Aarhus.

Forflytlelse.
Lekomotiviyrbeder K. G. Madsen,
drup, til Aabenraa under 14—6—24.
Lokomotiviyrbeder K. K. V. Andersen, Vi-
forg, til Herning fra 1-—7—24.

Vam-

Afsked.

Lokomotivferer E. P. J. S. Mortensen,
Kbhavns Godsbanegaard, efter Ansegning paa
Grund af Svageligched med Pension fra 30—9
~24 ‘min, Afsked).

[cdsfald.
Lokomotivforer
den 11—6—24.

R. C. Bendixen, Osterbro,

Bortfald af Funktion.

Den Lokomotivfyrbaederne i Nastved E. C.
Vidstrup, C. C. Larsen, R. V. S. Jakobsen og
V. T. Thomsen tildelte Funktion som Rangerfo-
rer betragtes som bortfalden (under 17—6—24)
ved Nwmstved Maskindepots Overgang fra Ran-
gerdepot til Liniedepot.

Nerverende Nummer er afleveret
paa Avispostkontoret den 4. Juli.

AALBOIIG

Alt i Herre-

yRoberts‘ Herre-Magasin — Istedgade 140.

og Drengetsj. Lingeri, Hatte og Arbejdstej. —

Jernbanefunktionzrer 10 pCt. Rabat.

Redaktion: Vesterbrogade 98 a %, Kjosbenhavn B.
I'lf. Vester 8173 eller Centr. 14,613
Udgaar 2 Gange maanedlig.
Abonnementspris: 6 Kr. aarlig.

Tegnes paa alle Postkonterer i Skandinavien.

Annonce-Expedition
Ny Vestergade 73, Kgbenhavn B.

Telefon Central 14613.
Kontortid K1. 10—4.

Frederiksberg Bogtrykkeri, Falkonerallé 11, Kebenhavn F.
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