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Spergsmaalet om en Omorganisering
af Statshbanerne er, siden Friis-Skotie blev
Trafikminister, bleven sat under Debat, og
der er af Ministeriet i den Anledning ble-
vet nedsat et serligt Udvalg, der skal
overveje Spergsmaalet om Statsvirksom-
hedernes Forhold til Bevillingsmyndighe-
derne.  Dette Udvalg hestaar bl. a. af Ge-
neraldirektor ved Postvaesenet Mondrup,
Regnskabsdirektor U. Andersen, Raads-
formand Kofoed samt Ifolketingsmeendene
Gamborg og Scen. Generaldirektor An-
dersen-Alstrup, 'I'rafikchef Graue og
Landstingsmand, Driftshestyrer Stensballe
er traadt til som seerlige sagkyndige Med-
lemmer af Udvalget. Trafikminister Fiiis-
Skotte er selv Formand for Udvalget, der
i Loebet af Sommeren agter at afholde en
Rwekke Moder, saaledes at der forinden
den ordinaere Rigsdagssamling begyndes,
kan foreligge et Resultat.

Det er bl. a. Udvalgets Opgave at finde
en Losning paa Spergsmaalet om en stor-
re  Beveegelighed for Administrationen
med Hensyn til forskellige Sager, der nu
maa afvente DBevillingsmyndighedernes
Skon, og saaledes at almindelige forret-
ningsmeessige Hensyn i storre Grad vil
kunde preege Driften. Da 'I'jenestemeen-
dene med Interesse folger dette Spergs-
maal, der for Tiden er paa Dagsordenen,

og da det kan have sin Interesse at ce,
hvilke T'anker den nuvaerende Thrafikmini-
ster som Ifolketingsmand 1 Fjor udviklede
i Rigsdagen, og som bl. a. vil blive Grund-
laget for Forhandlingerne i ovennwevnte
Udvalg, skal vi optrykke Brudstykker af
hans Tale:

Hvad Indteeglerne angaar, saa var
som hekendt, Forholdet indtil i Fjor dette,
al Statsbanernes og Postviesenets akster
var fastsat detailleret ved liov og altsaa
var urorlige, saa lienge den paagaeldende
Lov gialdt: Saa og saa meget kostede et
Brev cller I'ryksag udenbys og indenbys,
saa og #aa meget en Postopkraevning, en
['rimaerkepakke, saa og saa stor var Billet-
prisen, Stykgodstaksten, Taksten for Svin
o. s. v.  Hvis man vilde en ASndring heri,
maaile man vente, indtil L.oven normalt
skulde revideres, eller til man havde saa
tilstrzekkelig mange Aindringer at fore-
slaa, at man fra Administrationens Side
kunde vzeer bekendt at ulejlige Lovgiv-
ningsmagten med et Forslag i saa Hen-
seende, og saa er man endda ikke vig paa,
al Lovgivningsmagten, hvis man aabnede
for adndringsforslagsposen, ikke, fordi
der var saa langt imellem, kraevede saa-
danne i Ojeblikket ikke forsvarlige .En-
dringer, at Virksomhedens okonomiske
Takstpolitik kom i IFare. Resultatet blev
da ogsaa og maatte blive hos Administra-
tionen: Tunghed, Stivhed og Angstelse
for at komme til Rigsdagen, for Loven ab-



solut bed det, Mangel paa Smidighed i
Konkurrencen med andre Befordringsmid-
ler, manglende Mulighed for ved en cfter
Iorholdene afpasset Hensyntagen at holde
sine Kunder fast. Heri er der i Fjor sket
nogen lorandring, idet man i Rigsdagen
sendrede alle Taksterne til Maximaltakster,
under hvilke det dog med Finansudvalgets
Billigelse er tilladt Administrationen frit
at beveege sig. Min Motivering for denne
Aindring var den Gang en Henpegen paa
det forventede stadige Prisfald, som vitde
gore det rimeligt, at Statsvirksomhederne
var i Sand til let at felge efter med sine
Takster, men jeg tilstaar gerne, at jeg al-
lerede den Gang havde mine Tanker om
Virksomhedernes storre Seivstyre for
Oje, og at jeg mente, at de nye Takster,
saaledes som de var fastsat, altsaa under et
forholdsvis hejt Prisniveau, som Maksi-
maltakster, vilde give det fornedne Spille-
rum i Retning af Beveegelighed for det
kommende Aar. Lad mig sige med det
samme, at jeg mener, at under et storre
Selvstyre for Statsvirksomhederne maa li-
gesom ved de koncessionerede Telefonsel-
skaber og de private Jernbaneselskaber
Hovedtaksterne sanktioneres af Ministeriet
for offentlige Arbejder som Maksimaltaks-
ter, men at Detaillerne maa bestemmes af
Virksomhedens Ledelse.

Det, jeg forelebig teenker mig som Re-
sultatet af Overvejelser og Droftelser, der
maatte finde Sted angaaende Spergsmaa-
let om en aendret Form for Driften af vore
Trafikvirksomheder, er da, at disse Virk-
somheders Detailbudgetter gaar ud af Fi-
nansloven og dermed ud af Rigsdagens di-
rekte Varetaegt, at Ansvaret og den dertil
fornedne Myndighed i hver af de tre Eta-
ter legges i en Generaldirektors Haand,
histaaet af en lille Bestyrelse, valgt af Re-
gering og Rigsdag, samt at der stilles
KKrav til disse Virksomheder, at de skal
forrente sig ligesom alle andre Virksom-
heder. Kravet om Forrentning er nemlig
efter min Mening det eneste sikre Middel
til at opnaa en ekonomisk forsvarlig Drift.
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Ved Overgangen til en saadan ny Styrel-
sesform maatte saa Kapitalens Sterrelse
fastsaettes, det vil sige, at den Anlaegska-
pital, Staten har staaende i Virksomheden,
for Tiden er det for Statsbanernes Ved-
kommende 500 Mill. Kkr., for Postvaesenet
22 Mill. Kr. og for Telegrafvaesenet ca. 42
Mill. Kr. Denne Anlaegskapital maatte na-
turligvis omvurderes til en passende Stor-
relse, svarende til normal Anlegsveerdi
med rimelig Afskrivning, hvorved Tallene
antagelig i hvert Fald for Statsbanerne
og for Telegrafveaesenet vilde blive veesent-
lig mindre. Pengene til nye Anleeg maatte
da efter nermere Motivering fremtidigt
ydes af Finansloven som rentebserende
Laan fra Staten, eventuelt ved Tillad:lse
til Optagelse af seerlige Obligationslaan i
Virksomhederne. [ hvor hej Grad det
maatte findes nedvendigt for Rigsdagen
ogsaa detailleret at have Indseende med
Nyanleeg, bl. a. for at sikre fattige Egne
af Landet Del i disse Virksomheders sam-
fundsmeessige Goder, maatte naturligvis
afhezenge af, hvilken Veegt man maatte leeg
ge paa det rigsdagsvalgte Element i disse
Virksomheders Bestyrelse, om man vilde
tilleegge det nogenlunde samme Betydning,
som man nu tilleegger Finansudvalget.
Men selv om man maatte mene, at man fra
Rigsdagens Side maatte kraeve en vis de-
tailleret Foreleeggelse af Nyanleeg, maat-
te Ledelsen dog overfor almindelige ren-
table Anleeg altid kunne regne med en vis
tilstraekkelig rummelig Dispositionsfrihed,
saa det i Virkeligheden kun vilde veere de
urentable Anlaeg, hvor der kunde veere '1'a-
le om en Slags Interesseforskel mellem Le-
delsen og Rigsdagen. Da, som jeg for sag-
de, Kravet om Forrentning af Virksomhe-
den efter min Opfattelse er det eneste, der
kan fremkalde og fastholde Kravet om en
ekonmisk Drift, maa dette Krav fraviges,
men Fremgangsmaaden overfor urentable
Anleeg maatte da veere den, at Rigsdagen
efter Forestilling fra Ledelsen bevilgede et
Tilskud til et saadant Anleeg, eventuelt i
veerste Fald, tillige et for Aaremaal fast-
sat nedadgaaende Tilskud til Driften.
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Takstspergsmaalets Lesning har jeg
allerede for udtalt mig om: Hovedtakster-
ne sanktionerede af Ministeren som Mak-
simaltakster, i ovrigt Frihed for Ledelsen
til at ordne Detailler.

Et meget vigtigt Sporgsmaal er det,
hvorledes Tjenestemaendenes Lenninger
hor fastseettes under en saadan Nyord-
ning. Dette Spergsmaal har ogsaa veeret
et af dem, der hlev mest droeftet i den bor-
gerlige Presse ved Omtalen af mit Inter-
view 1 »Social-Demokraten«. Meerkveer-
digvis har man fra denne Side af Pressen
ment, at dette Forhold da fremtidig maat-
te ordnes ved fri Overenskomst mellem
Personalets Organisationer og Generaldi-
rekteren. Det var et af de Omraader, heev-
dede man, hvor det var vigtigst, at GGene-
raldirektoren blev bestemmende. Jeg si-
ger »meerkveerdigvise, for jeg har hidtil
og ved enhver Lejlighed set samme Pres-
se haevde, at T'jenestemaendene ved saa vig-
tige Virksomheder som Jernbane, Post-
vaesen og Telegraf ikke havde eller i hvert
Fald ikke burde have Strejkeret. Og Strej-
keret er jo da i hvert Fald den neermest lig-
gende Konsekvens af en fri Overenskomst.

Jeg vilde mene, at Spergsmaalet om T'je-
nestemindenes Lenninger som  hidtil
maatte henhere under Lovgivningsmag-
ten. Af mange Grunde. Tjenestemaendene
er formentlig bedst tjent dermed, og det
sammie galder sikkert Ledelsen. Endvidere
er det uimodsigelig rigtigt, at Driften i alt
Fald meget nodigt maa foruroliges af Lon-
kampe. Dernast er Personaleforholdene i
de tre Trafiketater ret ensartede, saa at ¢n
lignende Ensartethed helst burde hevares
i Lenvilkaarene. Og for evrigt er det nu
kun meget faa private Virksomheder,  der
selv afger deres Lenforhold med Arbej-
derne direkte; ogsaa der er der andre '‘n-
stanser, Arbejdsgiverforeningen, Fagorga-
nisationerne, der traeder til, saa at en Sam-
menligning selv med de private Virksom-
heder aldeles ikke vilde medfore som Kon-
sekvens nogen Forandring i de hestaaende
Forhold ved Trafiketaterne. Jeg tror end-
videre, at Flertallet af Tjenesteméndane
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vilde foretraekke  Lovgivningsmagtens
Fastseettelse af Lenningerne, og jeg tror,
det samme i Virkeligheden geelder Admi-
nistrationen, i hvert Tilfeelde har jeg ny-
lig fra IL.edere af koncessionerede Virk-
somheder hert meget steerke ®nsker om at
faa slaaet fast, at de af Staten bestemte
Lonninger ogsaa blev gwxldende for disse
Virksomheders Tjenestemeend, idet Over-
enskomsternes aarligt tilhagevendende Ud-
lob giver en beklagelig Uro i Virksomhe-
den i Maanederne for og efter og tager en
uforsvarlig Del af Ledelsens Tid. Endelig
er der, saaledes som jeg kan leese 'jeneste-
mandsloven, den Hage ved den, at de deri
fastsatte Lenninger nok kan @ndres ved
en ny Lenningslov, men man vil ikke kun-
ne ophaeve Lonningsloven for Trafiketa-
ternes Vedkommende — hvad man nedven-
digvis maatte gore, hvis ILenningerne
fremtidig skulde hvile paa Overenskomst
—, uden at alle de af Etaternes 'I'jeneste-
meaend, der var over 30 Aar, maatte have
Ret til at kreeve Pension eller Ventepenge
af Staten. Og hvis jeg har Ret heri, bliver
den Omstendighed formentlig afgerende
for Bevarelsen af de nuvearende Forhold.

Det, at Lenningerne som hidtil, altsaa
Lonningsklasserne, fastseettes af Lovgiv-
ningsmagten, medforer jo ikke, at Stillin-
gernes Antal ogsaa fremtidig saaledes som
nu fastsmttes af Lovgivningsmagten, en-
ten paa Normeringsloven, saaledes som
nu, eller paa Finansloven. Afgorelsesret-
ten for denne Side af Sagen, Antallet af
faste Tjenestemeend, sammen med Anseet-
telses- og Afskedigelsesretten i de Tilfeel-
de, hvor denne nu ligger hos Ministeren
eller hos Kongen, maatte naturligvis leeg-
ges over i Ledelsens Haand. Betryggelse
imod urimelige Dispositioner i sidstneevnte
Henseende har Tjenestemeendene i samme
Grad som i deres Pensionsret. Dog bliver
det formentlig nedvendigt som Opmand i
Uoverensstemmelser angaaende Forstaael-
sen af Bestemmelserne vedrerende Lennin-
ger og Arbejdstid Ledelsen og Organisa-
tionerne imellem at have et af Staten valgt
Nevn af samme Karakter, som vi kender
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fra Telefonselskaberne eller fra Privatbha-
nerne.

Jeg har opholdt mig en Del ved dette
Tjenestemandssporgsmaal, fordi der her
fra begge Sider ligger mange Interesser,
der kunde blive af Betydning for Sagens
Ordning, og det derfor saa nogenlunde
maa udklares for alle Parter. I ovrigt er
det min Opfattelse, at dette Spergsmaals
Overvejelse — Statslenningerne har som
bekendt aldrig veeret store — ikke har no-
gen veaesentlig Betydning for disse Virk-
somheders storre eller mindre @konomi.
Det for disse afgerende er den enklest mu-
lige Administration, og herunder heorer
Antallet af Tjenestemsendene og Smidig-
hed til at skabe og fastholde Kunder til
Virksomheden. Det er netop ogsaa paa
disse to afgerende Omraader, at den nye
selvsteendige Ledelse maatte satte ind, og
Kravet om Forrentning vil da sikkert paa
disse to Omraader alene meget hurtigt
kunne ske Fyldest.

Jeg har selv i 1918 taget mig for i Fol-
ketinget at paavise, hvilket Uhyre af Om-
steendelighed, Papirinstancer, Dobbeltar-
bejde. der til Eksempel fandtes indenfor
Statshanernes Administration, og hvilke
besparende og arbejdsfremmende Forenk-
linger der burde ske. En Del — kun en
lille Del — af, hvad jeg den Gang pegede
paa er nu segt rettet af Jernbanespareud-
valget, Resten kreever Xndringer i Loven
om Statshanernes Administration. Jeg hav-
de teenkt mig at tage dette Arbejde op her
i Tinget ved forste Lejlighed, saa godt jeg
kunde, thi selvfolgelig kan man kun i rin-
ge Grad reformere en Virksomhed sam
Statshanerne ved Taler i Folketinget, men
jeg er klar over, at det ogsaa vil veere
ganske overfledigt, hvis Tanken om Eta-
tens friere Styrelse gennemfores. Saa skal
Noden nok leere negen Kone at spinde,
naar kun Kravet om Forrentning stilles
til den ansvarlige Ledelse.«

By e S e
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LOKOMOTIVMANDSKONGRES
I SVERIGE

Sveriges Lokomotivmannaforbund af-
holdt Kongres i Stockholm i Dagene 21.—
24. Maj, hvor saavel danske som norske
Lokomotivmaend, foruden en Del inden-
landske samarbejdende Organisationer.
var repraesenteret.

Forbundet, der bestaar af 91 Afdelin-
ger, var repraesenteret ved 111 Kongres-
delegerede samt Forbundsstyrelsen og
Ombudsmand, og det var en stor og re-
praesentativ Forsamling, som Formanden.
Hr. Hj. Molin, ved Kongressens Aabning
bed velkommen og gav en kort Oversigt
over den forlebne 3-aarige Kongresperi-
ode.

De Delegerede, som igennem den for-
ud tilsendte Beretning, var bekendt med
alle behandlede Sager, gik straks over til
at behandle disse, uden at de dog gav An-
ledning til seerlig Kritik.

De mange Forslag, der var fremme.
havde man Folelsen af, var fremsat alene
for at styrke og gavne Organisationen, og
Svenskerne har her noget at satte Kreef-
terne ind paa, idet der findes en mindre
separat Lokomotivfererforening, som,
ihvorvel den kun teeller 241 Medlemmer.
samtidig med at der findes 273 uorganise-
rede Lokomotivmand, dog man betragtes
som en Svakkelse, men da Forbundet teel-
ler 4821 Medlemmer, vil man se, at der
er Haab om, at man inden lzenge vil se
dem inden for samme Rammer. Man laeg-
ger Meerke til det ganske glimrende Sam-
arbejde, der findes mellem Statshanernes
og Privathanernes Personale, og som
uden Tvivl skyldes de dygtige Ombuds-
meends Arbejde, thi Forholdene er jo for-
skellige de to Steder og kraever en haade
smidig og forstaaende Behandling.

Vore svenske Kolleger har ligesom os
faaet at fole Efterkrigstidens Virkninger
paa neesten alle Omraader, men det, der
er folt serlig haardt, er de Masseafske-
digelser, som har fundet Sted, ligesom en
Del Lokomotivforere har maattet gaa til-
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bage og forrette Lokomotiviyrboedertjene-
ste. De afskedigede antages dog igen ef-
terhaanden, men endnu er der godt og vel
hundrede tilbage, samtidig med at For-
fremmelsesforholdene for dem, der blev
tilbage 1 'jenesten, er blevet meget daar-
lige.

rorbundet blev udsat for Formands-
skifte, idet Hr. Hj. Molin ikke var at for-
maa til at fortsmtte, og i Stedet valgtes
Lokomotivforer Borgstedt. Hr. Molin for-
blev dog i Forbundsstyrelsen.

Under Kongressen var der Beretning
fra et kooperativt Foretagende, som For-
bundet er interesseret i, nemlig en Skotojs-
tabrik, som gik ganske godt, og var i
stand til at levere smukt og godt IFodtej
til en billig Pris.

Som bekendt har der i Sverrig veaeret
nedsat et Socialiseringsneevn til at frem-
liomme med IForslag om en aendret Drifts-
form for Banerne. og dette Neevn har i
disse Dage afgivet deres Betenkning, som
betyder en fuldsttendig Omveeltning af
den nuveerende Driftsform.

Et af Neevnets Medlemmer holdt et to
Timer langt, men meget interessant Fore-
drag om Neevnets Betenkning, der i Ho-
vedtraekkene gik ud paa, at Banerne skul-
de forrente sig med 5 pCt. og amortiseres
med 1 pCt. af Stamkapitalen, dog skulde
de forskellige Banestreekninger deles i 3
Grupper, nemlig kulturnedvendige Baner,
sekundeere Baner og rentebwerende Baner,
hvoraf de to forste Grupper var enten helt
eller delvis fritaget for Forrentning.

Der skulde oprettes et Bedriftsraad
paa 29 Medlemmer, hvoraf Regering og
Rigsdag bhesatte de 17 Pladser, Erhverv
og Industri 6 Pladser og Personalet 6
Pladser.

Det menes dog ikke, at det i Ojeblik-
ket er muligt at faa IForslaget gennemfort
i Rigsdagen.

Soph. Jensen.
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+VOR STAND*

Den 27. Maj fejrede Jernbaneforenin-
gens Organ »Vor Stand« 25 Aarsdagen
for Udsendelse af Bladet. Dette udkom i
den forste Tid under Titlen »Meddelelser
fra Jernhaneforeningen«, men det varede
ikke leenge, inden det udsendtes under sit
nuveerende Navn.

[ Anledning af Jubileeet udsendtes et
Festnummer af Bladet indeholdende Ar-
tikler af samtlige Bladets tidligere Redak-
terer og af forskellige Tillidsmeend, og af
disse Artikler kunde en Del af .Jernbane-
foreningens Historie gennem de 25 Aar
udledes. Festnumret, der fremtraadte 1 en
smuk Form med Billeder af de tidligere
Redaktorer o. 1., indeholdt tillige et Faesi-
miletryk af det forst udsendte Blad.

I Dagens Leb modtog Jernbanefor-
eningen mange Hilsener og Lykeonsknin-
ger, og Begivenheden fejredes om Aftenen
med en Festlighed. hvori bl. a. Repreaesen-
tanter fra Jernbaneetatens andre Fagbla-
de og Organisationer deltog. Aftenen for-
lob i udmeerket Stemning, og der holdtes
en Masse Taler, og mange Sange blev af-
sunget.

LOKO. LITRA S.

Statshanernes sidste nve Lokomotivtype,
Litra S, af hvilken der i disse Dage er leveret
to Maskiner fra Firmaet A. Borsig i Berlin,
er et trekohlet Tenderlokomotiv med en to-
hjulet Truck under Forenden og en firehjulet
Truck under Bagenden (Type: 1. C. 2).

Maskinen, der er udstyret med tre Cylin-
dre, alle med simpel Hojtryksvirkning (Tril-
lingsystemet), og som arhejder med overhe-

det Damp, har folgende Hoveddimensioner
m. m.:
Ildberort Hedeflade i Fyrkassen............ 13,0 m2

> . i Rorene............ 108,0 »

» Fordampningshedeflade........ 121,0 »

. Hedeflade i Overhederen ...... 46,0 »
Rigteflade o ox. a0, AR N 24 »
Diameter af Cylindre.................... 430 mm
Slaglengde. ... o ... ccoqa.. - St Sl 570 *
Diameter af Driv- og Kobbelhjul........ 1730 > »
Diameter af Lebehjul (forreste og hage-

geste Truak) . ... SHEET TR e 7 1053 »
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Adheesionsvegt ....................ol 48 Tons

Total Vaegt at Loko. uden Vand og Kul T2s

Total tjenstferdig Vegt................. 92

Veagt af Vand i Kedlen T

Vegt af Kulbeholdning 3 >

Vegi af Vandbeholdning ............... 10 »

o, o e COUEIRRIE TR Rl 12 kg pr. cm?
Tilladelig Maksimalhastighed ........... 90 km pr. Time
Lokomotivets totale Leengde ............ 14,860 m

Som det fremgaar af foranstaaende, er
Kedlen noget mindre end Kedlen til Loko. Litra
R og H, men Kedlens Form og Konstruktion er
i alt vivsentligt den samme som ved disse Ma-
skiner. FFyrkassen er af Kobker med Stotteholte
af 'ledt Jern og afstivet over Rervieggen ved
en Rakke Vinkelankere.

Den forreste Del af Risten er ogsaa her ind-
rettet som en Vipperist, der letjenes ved et
Haandsving i Farerhuset, oz Askekassen er for-
svnet me:d en tilsvarende Bundklap, der ligele-
des aalnes og lukkes fra Farerhuset, og som
altid skal aahnes, forinden Risten kippes. for
at de gledende Kul og Slagger ikke skal opho-
les i Askekassen og edelaegge denne.

Rundkedelen er sammensat af to Baelter med
storste indvendig Diameter 1500 mm, med en
Pladetykkelse af 15 mm og med en samlet Lieng-
de mellem Rorvaggene af 4200 mm.

Den hageste Del af Kedlen Fieres af alminde-
lige Kedelb@erere, der er fastgjorte udvendigt
paa Iyrkassekappens Sider, og som hviler for-
skydeligt paa Hoveddragernes Overkant, idet
Kedlens Loftning er forhindret paa s@dvanlig
Maade ved Klemmeplader, der er fastholtede
paa Lokomotivets RRamme, og som griber ind
over Kedeltwrernes vandrette Ilige.

Forskydning i Lokomotivets Tverretning af
Kedlens Bagende forhindres ved to Styr af en
s@erlig Konstruktion, som ikke tidligere har ver-
ret anvendt ved Statshanernes Lckomotiver, det
ene anbragt midt under Fyrkassens Forende,
det andet midt un”er Bagencen.

Paa Undersiden af BuiJdrammen midtvejs
under Fyrkassens [Forende, henh ldsvis under
Bagenden, er anlragt et Fremspring, som gri-
Ler ned mellem to Grene paa det omhandlede
Styr, sem er fremstillet af Staalstobegods og
fastholtet til en Tverstivning i Lokomotivram-
men. Mellem Styrets Grene og Bundrammens
IFremspring er paa bhegge Sider af dette anbragt
en Kile med Kileskrve og Speendestykke, som
styrer Fremspringet i Maskinens Tverretning
uden at forhindre Forskydningen i Langderst-
ningen ved Temperaturvariationerne under
Kedlens Opvarmning cg Afkeling.

Ved at spende de fire Kiler (to i det forre-
ste og to i det bageste Styr) udad eller indad
i Forhold til Styrene kan man indstille Kedlens
Bagende ret nejagtigt i Retningen paa tveers
af Lokomotivet.

Kilerne maa ikke spandes haardere, end at
Kedlen frit kan forskyde sig i Leengderetnin-
gen.

Rogkammeret er cylindrisk med indvendig
Diameter 1500 mm og Langde ca. 2200 mm, og
Gnistfangeren Lkestaar af et konisk Hylster af
Traadveey. indskudt mellem Udgangsh@etten og
Skorstenens lnderdel.

Regulatoren er som ved alle Statshanernes
nvere Lokomotivtyper en Ventilregulator af Sy-
stem Schmidt og Wagner.

Overhederen er en almindelig Storrers-Over-
heder af Schmidts System med 24 Overhedeele-
nienter, anbragte i 4 Raekker Overheder-Kedel-
ror med indvendig Diameter 125 mm.

Overhederens Hedeflade er en Del storre i
Forhold til Fordampningshedefladen end ved
R- og H-Maskinerne, hvilket medforer, at Over-
hedningen hurtigt efter Igangsaetningen opnaar
sin fulde Sterrelse, og dette Forhold har seerlig
Betydning ved en Maskintype, der som den
narverende kan ventes ofte at hlive anvendt til
hyponigt standsende Tog.



Der findes ikke anbragt nogen Beskyttelses-
kasse omkring Enderne af Overhederrorene i
Regkammeret, og som Folge heraf er den auto-
matiske Ventil til Bleseren ligeledes hortfaldet.

Lokomotivet er forelebig ikke udstyret med
Fodevandsforvarmer, men derimod med to al-
mindelige Injektorer af sterste Type.

Cylindrene er hver for sig stobte i eet med

den tilherende Gliderkasse. De to Cylindre er

fastgjorte udvendigt paa hver sin Side af de.

to Hoveddragere med Drivstengerne virkende
paa udvendige Krumtappe i Maskinens Driv-
hjuls@t, medens den indvendige Cylinder er fast-
boltet mellem Hoveddragerne og gor Tjeneste
som Tverafstivning i Lokomotivrammen. Den
indvendige Drivstang virker paa en Krumtap-
bugt paa Drivhjulsakslen, og de tre Krumtappe
er forsatte 120° for hverandre.

Drivhjulsettet er det mellemste af de tre
koklede H julseet.

Hver Cylinder er udstyret med to Sikker-
hedsventiler samt med Omlobsror og Omlols-
ventil, der under Korsel for Afsparring swtter
de to Ender af Cylinderen i indbyvrdes Forhin-
delse.

Udblaesning af Fort@etningsvand fra Cylin-
drene, Gliderkasserne og Afstromningsrummene |

sker gennem ialt 10 Udbl@snings- og Aflebs-
ventiler, som er anbragte under de udvendige

Cvlindre, og som alle hetjenes samtidig \'e(l:

Damp fra en Hane i Forerhuset.

Paa Overhederens Dampsamlekasse er an- |
bragt en enkelt stor Snefteventil, som er fivlles |

for alle tre Cylindre, og som har Forbindelse
til det Rum i Samlekassen, der modtager den
mettede Damp fra Kedlen, saaledes at den gen-
nem Snefteventilen indsugede Luft maa passere
igennem Overhederen paa Vejen til Gliderkasser-
ne. Derved opnaas, dels at den indsugede Luft
forvarmes, forinden den faar Adgang til Glider-
kasserne, dels at Luftstremmen virker afkolen-
de paa Overhederrorene og saaledes i nogen
Grad beskyvtter disse mod for sterk Opvarmning
i de Perioder, hvor der ikke er Damp i Over-
hederen.

Til Smering af Glidere og Cylindre anven-
des et mekanisk Smoereapparat af System Fried-
mann, som er opstillet indvendigt i Fererhusets
venstre Side og trakkes ved en Stangforbindel-
se fra venstre forreste Hjul paa Maskinens ha-
geste Truck. Fra Smereapparatet er fort to Sme-
rerer til hver Gliderkasse og et til hver Cylin-
der. Hvert Smererer er forsynet med et Num-
mer, og en Tavle paa Fererhusets Vag over
Smoereapparatet giver Oplysning om, hvortil de
forskellige Smoereror fordeler Olien. Smerere-
rene er ikke forsynede med Oliespredere, men
ved hvert Smererors Tilslutning til Gliderkas-
sen eller Cylinderen er anbragt en Kontraven-
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til med Kontrolskrue, som benyttes til at under-
sege, om Systemet er i Orden. Naar man efter-
haanden lesner de forskellige Kontrolskruer,
samtidig med at Smereapparatets Haandhjul
drejes nogle Gange rundt med Haanden, skal
der, saafremt den tilsvarende Oliepumpe virker
rigtigt, og Smereroret ikke er forstoppet eller
revnet, traede Olie ud ad et lille Aflebsror ved
Siden af den paageeldende Kontrolskrue.
Stempelstengerne er gennemgaaende med
udvendige Styr paa de forreste Gylinderdaksler.
Krydshovederne styres hver for sig af en
enkelt Lineal, og Krydshovedbolten er fast-
spendt i Krydshovedets gaffeldelte Underpart.
Driv- og Kobbelsteengerne har I-formet
Tveersnit med samme Hojde over hele Lang-
den. Drivsteengernes Krydshovedender har luk-
kede Hoveder med Bronzepander og Kiletil-
spending.
De udvendige Drivstenger har lukkede Ho-
veder ved Krumtapenden og staalstebte Leje-

pander med Indleg af Hvidtmetal, medens den
indvendige Drivstang af Hensyn til Anbringel-
sen omkring Krumtapbugtens Hals har gaffel-
delt Krumtapende, der lukkes ved et Spande-
stykke. Lejepanderne i det indvendige Driv-
stangshoved, der iovrigt er af samme Konstruk-
tion som ved Loko. Litra H, er fremstillede at
Bronze med Indlaeg af Hvidtmetal, fordi Brno-
zepanderne i Tilfaelde af en Afbreending vil rive
mindre voldsomt i Krumtaphalsen end Lejc¢-
pander af Staal og virke mindre odelaeggende
paa den ret kosthare Krumtapaksel.

De tre Glidere er almindelige Stempelglidere,
bestaaende hver af to Stempellegemer, der er
fastspendte paa Gliderstokken og tettede i Gli-
derkassens Foringer hver med fire Stempel-
ringe.

Gliderstokkene er gennemgaaende med ud-
vendige Styr paa de forreste Gliderkassedaks-
ler, og Gliderkrydshovederne. der har samme
Konstruktion som ved H-Maskinerne, er hvert

15)

for =ig stvret i to U-formede Udskaeringer i en
Udbygning paa det bageste Gliderkassedaksel.

Hver enkelt Glider bevaeges ved en selvstaen-
dig Heusinger-Styring, og Ekscentrikstengerne
traekkes paa Vingekrumtappe i bageste Kobber-
hjulsaet. Den indvendige Kvadrant beveaeges fra
en Vingekrumtap, anbragt uden for Vingekrum-
tappen til venstre Gliders Ekscentrikstang, idet
den midterste Gliders Ekscentrikstang virker
paa en Arm paa en i Maskinens Tvearretning
anbragt Mellemaksel, hvorfra Bevagelsen foeres
videre gennem en indvendigt Arm og en kort
Trakstang til den midterste Kvadrant.

Ekscentriksteengerne har I-formet Tversnit
og Stanghoveder af samme Konstruktion som
Driv- og Kobberstengerne med Kiletilspending
samt staalstebte Lejepander, udforede med
Hvidtmetal.

Den under Maskinens Bagende anbragte fi-
rehjulede Truck er af samme Konstruktion som
ved P-Maskinerne og de trecylindrede R-Maski-
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ner, hvor en halvkugleformet Baretap hviler i
et tilsvarende Leje i et i Truck’ens Midte op-
heengt bevaegeligt Mellemstykke, og hvor Truck-
rammen hviler paa Hjulsattene med fire selv-
steendige Bearefjedre uden indbyrdes Afbalance-
ring.

Den under Maskinens Forende anbragte to-
hjulede Truck bestaar af et Lebehjuls@t, som
vafhengigt af Lokomotivets Ramme er lejret i
et Truckstel af samme Konstruktion som Truck-
stellet for Lebehjulsattet i den paa H-Maskinen
anvendte Truck af System Krauss-Helmholtz.

Truckstellet er forbunden med en Svinghjal-
ke, der drejer sig omkring en svaer Tap, som er
lejret i en af Lokomotivrammens Tvarafstivnin-
ger. Mellem Svingbjaelken og Truckstellet er
indskudt et Fjederhus med en svaer Skruefjeder,
som modvirketr Truck’ens Udsving og ferer
Truck’en tilbaget til Midtstillingen, naar Loko-
motivet fra en Kurve leber ind paa lige Bane.
Fjederhuset og Fjedren har ganske samme
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Konstruktion og virker paa samme Maade som
de tilsvarende Elementer i den ovenfor nwevnte
Truck af Krauss-Helmholtz’s System.

Truckstellet er desuden styret fortil paa lig-
nende Maade som Truck’en paa Loko. Litra i)
ved to Trekstenger, der med Universalled er
forbundne dels med Truckstellet og dels med
to under forreste Pufferplanke anbhragte Kon-
soller. Universalleddene tillader, at Truckaks-
len ved Overgangen fra vandret Bane til en
Stigning eller et Fald kan lofte eller s@enke sig
i fornedent Omfang i Forhold til Lokomotivets
Ramme, ligesom Hullet i Svingbjelken for den-
nes Omdrejningsholt er formet saledes, at
Svinghjelken frit kan folge de tilsvarende smaa
Bevagelser af Truckstellet.

De tre Kobbelhjulsfjedre paa hver Side af
Maskinen er indbyrdes forbundne med to Leng-
debalancer, og forreste Kobbelhjulsfjeder er des-
uden ved en Balance forbunden med Fjedren
over forreste Truckhjul.

Sidstn@evnte Fjeder er ligesom ved H-Maski-
nen atnbhragt beveegeligt i lodret Retning i et fast
Styr paa Lokomotivrammen og treder med Fje-
derstotten gennem en mellemliggende Glidesko
paa en afrettet Flade oven paa Truckakselkas-
sen, saaledes at Fjederstottcn kan glide paa
denne i skraa Retning, naar Truckstellet svin-
ger ud til Siden, uden at hindre denne Bevie-
gelse. Konstruktionen er ioevrigt ganske den
samme som ved Bearefjedrene for forreste lole-
hjulswt til Loko. Litra H.

Drivhjuls@ettets Sporkranse er af Hensyn til
Maskinens Bevagelse gennem Kurverne afdrej-
ede ca. 10 mm mindre end normal Tykkelse.

Sandingen sker ved en Dampspreder af Sy-
stem Gresham-Hardy, som betjenes fra en Tre-
gangshane i Forerhuset. Paa hver Side af Loko-
motivet er anbragt to Sandrer, det ene foran
og det andet bagved Drivhjulsettet, saaledes
at Maskinen ved Omstilling af Tregangshanen
kan bringes til at sande henholdsvis for For-
lens- og Baglenskorsel.

Maskinen er udrustet dels med en alminde-
lig Vakuumbremse til Bremsning af Maskinen
og Toget, dels med en Veagtstangshremse som
Ranger- og Reservebremse for selve Lokomo-
tivet. Maskinen er indvidere indrettet til Op-
varmning af Toget ved Damp. Varmeventilen
er af samme nvere og svierere Konstruktion
som ved H-Maskinen, og Varmeledningen er
ved forreste og bageste Pufferplanke i Stedet
for den sadvanlige TLedningshane udstyret med
en nyere Varmeglider af System Westinghouse.

Forerhuset er helt lukket med Dor i hver
Side og udstyret med almindelige Kupévinduer
i Siderne og i Derene. I Forerhuset er anhragt
Kedelmanometer, Manometer for Varmelednin-
gen. Dobbeltvakuummeter, Pyrometer m. m.
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samt en Hastighedsmaaler af Deuta Werkes
Fabrikat, der traekkes ved en hejelig Ledning
fra hojre forreste Hjul paa Bagtruck’en.

Vandleholderne er anbragte paa Legge Sider
Kedlen, medens Kulkassen ligger bag Forer-
huset med Kulhul i dettes Bagveeg.

Frontlygterne ved hegge Ender af Maskinan
er indrettede for A. G. A.-Belysning.

Ligesom med den trecylindrede R-Maskine
og H-Maskinen blev der forinden Afleveringen
fra Firmaet ogsaa med S-Maskinen foretaget
forskellige Provekorsler. som med elskvardig
Beredvillighed Llev arrangerede af de tyske
Rigsjernbaners Forsegsafdeling i Berlin (Grii-
newald), og som overvieredes af Repriesentan-
ter for Statshanerne.

Proverne fandt Sted paa Strekningen Berlin
—Mansfeld, og navnlig paa de sidste ca. 32
km fra Giisten til Mansfeld. hvor Banen ligger
med talrige Kurver og med en nwsten uafhrudt
Stigning af 1:100. blev der foretaget forskellige
Prover med vekslende Belastning og Hastighed
og af serlig Betydning for Bedommelsen af Ma-
skinens Egenskaler.

Paa denne Streekning opnaaedes med en
Togbelastning af 36% Tons en gennemsnitlig Ha-
stighed af ca. 45 km pr. Time med fuld Regula-
tor og med indtil 50 % Fyldning.

Den storste maalte Effekt var ca. 1000 effek-
tive HK., som opnaaedes paa samme Strekning
med en Belastning af 326 Tons ved en Hastig-
hed af ca. 55 km pr. Time.

Den storste opnaaede Hastighed var 105 km
pr .Time.

Efter Anskaffelsen af S-Maskinen er Stats-
hanerne i Besiddelse af tre moderne trecylindre-
de Maskiner, Litra R. H og S, der i en Aarrak-
ke maa antages at vere fuldt tilstriekkelige til
at tilfredsstille Kravene til Treekkekraft hen-
holdsvis i Person-, Gods- og Lokaltogstrafiken
paa Hovedlinierne og de vigtigste Lokalstrek-
ninger.

Juni 1924%.

B. Suanning.

25 Aars JUBILAEUM.

En inden for Jernbanemendenes Organisa-
tioner kendt Mand, Lokomotivferer N. Th. Bri.r,
Aalborg, Formand for Privatbanefunktionserer-
nes Forbund, fejrede den 16. Juni sit 25 Aars
Jubileum som ansat ved Aalborg Privatbaner.

Mange af vore Medlemmer kender Brix, der
byppig som Geest har deltaget i vore Moder.
som den udmerkede og sterkt intereserede For-
eningsmand. B.. der i mange Aar var Formand
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for Lokomotivafdelingen og paa forskellig Maa-
de gjorde sig fordelagtigt kekendt, har i de
senere Aar varet Indehaver af Privathane-
mandenes hojeste Tillidspost i hvilken han ger
god Fyldest. Brix staar i sin hedste Alder og
vil sikkert endnu i mange Aar indtage sin frem-
ragende Plads blandt Tjenestemandene i Spid-
sen for Privathanemandene.

Vi kenvtter Lejligheden til at lykenske Brix
i Anledning af Mearkedagen, idet vi siger Tak
for godt Samarbejde gennem de forlebne Aar,
og hertil knytter vi Haabet og Onsket om, sta-
at se ham i fuld Vigeur i Arhkejdet for sine
Standsfxllers Interesser.

Hjertelig til Lykke.

25 AARS JUBILAEUM

Den Iste Juni fejrede Lokomctivferer V. C.
Jensen. Aallorg, sit 25 aarige Jubil@um som
Lokomctivmand. Jubilaren, der var paa Vark-
stedet i Aarhus, ansat-
tes 1. Juni 1899 i Langaa,
kom til Ar 1902, til Hjer-
ring 1907 som Rangerfo-
rer og blev Forer 1. No-
vember 1914 i Gedser og
kom endelig til Aalborg
1916. Jubilaren, der i et
Par Aar var Afdelings-
formand, er en brav og
retsindig Natur med et
udmierket Humer, hans
Evne til at give en Histo-
rie er velkendt. Valdemar
Jensen er da ogsaa meget
afholdt, og fik paa Jubileumsdagen man-
ge Beviser herpaa: idet han ved en Deputa-
tion af lokomotivferere fik overrakt et smukt
dobteltkapslet Guldur fra Kollegerne, lige-
som han af tidligere Lokomotivfyrbodere fik
overrakt et smukt Cigarfuderal i Selv. Ju-
bilaren fik saavel ved Telegrammer som Blom-
ster og et livlige Ryvkind i hans Hjem Be-
vis paa. hvor afholdt han er.

V. C. Jensen

Sungam.

HOVEDBESTYRELSESM@DET
DEN 14.—15. MAJ 1924.

Alle var tilstede.
Punl:t 1. Godkendelse af Forretningsordenen
for Hovedbes!.
Forretningsordenen godkendtes.

‘DANSK JoKoMOTIV]IDENDE

Punkt 2. Evt. Konstitution af Hovedbest. i

H. t. Lovene.
Det vedtoges at lade den i Maj 1923 fore-
tagne Konstitution galde ogsaa for indeveae-
rende Aar.

Punkt 3. Forberedelses- og Afslutningstiderne.

Formanden oplyste, at der af Administratio-
nen var fremsat Forslag til Andring af For-
beredelses- og Afslutningstiderne; der havde
vaeret foert en Dreftelse med Maskindirekteren
om Spergsmaalet. Formanden refererede de
fra Hovedlestyrelsens Medlemmer fremkomne
Besvarelser paa de i Sagens Anledning rettede
Forespergsler, det overlodes Formanden og
Sekretaeren at fortsatte Undersogelserne i den-
ne Sag, saaledes at Hovedbest. Medlemmer {ik
forelagt Sagen til Udtalelse forinden videre fo-
retoges i denne.

Punkt £. Meddelelser fra Formanden.

Formanden refererede forskellige Sager
angaaende Rekreationshjemmet. Et Udkast til
Andelshreve for Rekreationshjemimet godkend-
tes, og det hesluttedes, at Andelshrevene skulde
underskrives af Foreningens Formand, Hoved-
kassereren og af Formanden for Rekreations-
hjemsudvalget, endvidere bhesluttedes at anse-
ge Finansministeriet om Stempelfrihed for An-
delshrevene.

Regnskabsformen for Rekreationshjemmet
dreftedes og det overlodes til Rekreationshjems-
udvalget og Hovedkassereren evt. i Forbindelse
med Revisionsinstituttet at finde den ledste
Regnskabsordning.

Formanden oplyste, at der var ydet Aarhus
og Fredericia Afdelinger et Tilskud til Fore-
drag. '

I Sagen angaaende Oprettelse af Afdeling
i Skjern er modtaget Svar fra Esbjerg og Vi-
borg Afdelinger, der gaar ud paa, at man in-
tet har at indvende imod Afdelingens Oprot-
telse.

Sagen henlagdes dog til nwste Hovedhesty-
relsesmode.

Sekreteeren refererede de siden sidste Ho-
vedhestyrelsesmode hehandlede Sager, bl. a. Sa-
gen angaaende Betaling af Karepenge for Kar-
selen mellem Masnedsund og Masnedo. Gdir.
havde i denne Sag stillet sig afvisende, angaa-
ende Beregning af Udkommando for en ILoko-
motivfyrbeder i Fa. er indsendt Skrivelse til
Gdir., herpaa er endnu intet Svar modtaget.

Angaaende en Rangertjeneste i Holbak er
rettet Henvendelse til 1. Distrikt og Sagen hragt
i Orden.

Om et Kullempningsspergsmaal fra Eshjerg
er rettet Henvendelse, endnu foreligger ingen
Afgorelse.

1 et Spergsmaal ang. manglende Uniforms-
genstande til en Lfb. i Tinglev er rettet Hen-
vendelse og Sagen er bragt i Orden.

Der er indsendt Skrivelse til GGdir. angaaen-
de forskellige A<ndringer i Uniformerne, her-
paa er ikke modtaget Svar.
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Der er behandlet nogte Sager angaaende
Tjenesteanciennitet og Forflyttelsesanciennitet.
Sagerne angaaende Tjenesteanciennitet (2 Sa-
ger) har Gdir. ikke kunnet imedekomme, me-
dens alle Sagerne angaaende Forflyttelsesanci-
ennitet er bragt i den enskede Orden.

Foreningens Anmodninger om ndringer
og Forbedringer i Omklwdnings- og Vaskefor-
holdene i Viborg, angaaende Oph@ngning af
Billeder i Opholdsvarelser og Lasevearelser i
Brande, Struer, Holstebro, Herning, Brammin-
ge, Tonder og Oddesund N. er imedekommet.

I’aa et af Foreningen indsendt Andragende
om Familiefripas for Lokomotivinend ansatte
efter 1. April 1912 for Rejse til og fra Rekrea-
tionshjemmet er endnu ikke modtaget Svar.

(. M. Christensen omtalte forskellige af
I"eellesudvalget behandlede Sager, bl. a. angaa-
ende Godtgerelse for dobb. Husferelse, der er
nu i denne Sag truffen den Afgerelse, at det
Belob der kunde fradrages fastsaettes til '/s af
Dagpenge uden Nattilleeg for den Sats Tjeneste-
manden tilkom.

Toges til Efterretning.

[unkt 5. Hovedkassererens Krvartalsheretning.
Hovedkassereren fremlagde Regnskahsover-
sigt for 1. Kvartal, og oplyste, at der i Hen-
hold til Beslutning var indkebt OLligationer for
et Beloh af 75,000 Kr. Indkebsprisen havde
andraget 63,856 Kr. Obligationsheholdningen er
anbragt i aaben Depot, saledes at ingen Rekvi-
sition kan finde Sted uden efter Fuldmagt fra
Foreningens Formand og de to Kredsformand.
Toges til Efterretning.

Funkt 6. Behandling af foreliggende Sager.

Fra Kreds 1 forelaa Forslag om nogle Vel-
feerdsforanstaltninger paa T.okomotiverne.

Formanden redegjorde for forskellige For-
anstaltninger og Forsoeg, som vilde blive bragt
itl Udforelse.

Toges til Efterretning.

Kreds 2 forelagde en fra Aarhus modtagen
Resolution.

Toges til Efterretning.

Ft Sporgsmaal angaaende Pudsning af Re-
servelokomotiver paa (). henvistes til Forret-
ningsudvalget.

Punkt 7. Frentuelt.
Man droftede forskellige Spergsmaal, som
det maatte anses for betimeligt at rejse nu.

LOKOMOTIVFORERKREDSEN
M@DE DEN 14. MAJ 1924

Alle var tilstede.

Punkt 1. Meddelelser fra Kredsformanden.

Kredsformanden meddelte. at der var af-
sendt forskellige Skrivelser, bl. a. ang. en Eks-
klusion. Endvidere undersogte man for Tiden
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Brugharheden af Sandstorapparaterne paa de
nyere Maskiner.

Der fremsattes af forskellige Medlemmer Ud-
talelser bl. a. ang. Dampflejten paa H- og R-
Maskinerne og ang. Dampbremsen paa H-Ma-
skinerne, der virkede for langsomt.

Det bLesluttedes at tage disse og andre
Spergsmaal op til Behandling.

Punkt 2. Indkomne Skrivelser.

Kredsformanden meddelte, at der var kom-
met et Svar paa Foreningens Skrivelse ang.
Hastighedstabeller, i hvilket man meddeler, at
man vil overveje, at der i Tjenestekereplanen
anfores I’lan over den tilladte Tid med de for-
skellige Toghastigheder.

Endvidere oplystes det, at der var indkom-
men forskellige Skrivelser fra Afdelinger og
Medlemmer, der toges op til Behandling og til
Besvarelse. v >

Det vedtoges at foreslaa forskellige Velfeerds-
foranstaltninger paa Lokomotiverne.

Punkt 3. Meddelelser fra Kredshassereren.

Kredshassereren oplyste, at Indtaegter og Ud-
gifter i det forlobne Kvartal havde veret nor-
male.

Efter nogen Diskussion
oversigten til Efterretning.

toges Regnskabs-

G-M C.

LOKOMOTIVFYRBODERKREDSEN
M@DET DEN 14. MAJ 1924,

Alle var tilstede.

Punkt 1. Medelelser fra Kredsformanden.

Kredsformanden refererede de siden sidste
Mode indgaaede Skrivelser samt Svarene paa
disse.

Punkt 2. Foreliggende Sager.

En Klage fra Hillerod lehandledes, det paa-
lagdes Kredsform. at lesvare den.

Fra Fa. forelaa en PPensionssag; der er dog
intet at foretage i denne.

Et PPar Anciennitetssager forelaa til Afge-
relse, disse afgjordes i Henhold til de galden-
de TRegler.

Fra Aarhus forelaa en Resolution:
henvistes til Hbst.

denne

Punkt 3.
Kredskassereren

Kredskasserernes Kvartalsheretning.
fremlagde Regnskasover-

sigt for 1. Kvartal.
Toges til Efterretning.
Punkt 4. Eventuell.
En Sag fra Gh. angaaende Pudsning hen-
vistes til Hkst. [N o\ s




FERIEHJEMMET
I’aa Anmodning skal vi fremsatte Priserne
for Ophold paa Feriehjemmet.

I. Medlemmer, Medlemmers Hustruer
o9 Born.

Medlemmer, Hustruer og Bern

o¥ar A" AArSeme W . L. . .

Ophold paa Hjemmet 2 Dage

Kr. 4,00 pr. Dag

og derunder .............. > 450 » >
Bern fra 2 til 6 Aar ...... » 200 » »
Born fra 6 til 10 Aar ...... » 250 » »
Bern fra 10 til 14 Aar ...... » 3,00 »
Et Maaltid udover Degnets .. » 1,50
1 Kop Kaffe eller The wmed

| R3TTTYE T A S W R » 0,35
1 Kop Kaffe eller The wden

Brod Ve 0B L s id e » 0.15
| Frokost eller Middag ...... » 200

1. Besogende. [kke-Medlemmer.
Voksne og Born over 14 Aar.. Kr. 5,00 pr. Dag

Ophold paa Hjemmet 2 Dage

og derunder .............. > 6,00 » >
Bern fra 2 til 6 Aar ...... 250 » »
Boern fra 6 til 10 Aar ...... » 3,00 » >
Bern fra 10 til 14 Aar ...... 2 3ID0f 3N
Et Maaltid udover Dognets .. > 2,00
1 Kop Kafte eller The med

Broda 0 S » 0,50
1 Kop Kaffe eller The wden

Birodsss TS R e o » 0,20

RABATBILLETTER
Medlemmerne kan ved Henvendelse paa

Kontoret erholde Billetter til Zoologisk Have
og Tivoli til nedsat Betaling.
Kontoret er dagligt aabent fra 10 til 4.

HORSER@D HVILE- OG FERIEHJEM

Vi har modtaget folgende:

I Horserad Hegn, 8 km fra Helsingor (3 a
4 km fra Saunte Station paa Hornbak—Gille-
leje Banen), teet ved Gurre Se, er oprettet et
Hyvile- og Feriehjem, som modtager Gester fra
Begyndelsen af Juni Maaned.

Hjemmet, der er indrettet i Officersafdelin-
gen af den tidligere Lazaretlejr, som er er-
hvervet af Komitéen, hestaar af gode, meget
solide Treepavilloner grupperede om en sterre
Treepavillon (Officerskasinoet) med Spise- og
Opholdsstuer. T Pavillonerne findes kun rum-
melige Verelser, forsynede med Kakkelovn,
elektrisk Lys m. v. og i hver Pavillon findes
flere W. C. og et Badeverelse.

I hver Pavillon er der en Rakke 2-Sengs-
Varelser, alle forsynede med Sengetoj, Stole,

‘DANSK JOKOMOTIV]IDENDE

Bord, Servante, Spejl og et lille Skah. Hyvis
Pladsen tillader det, kan Enevarelser faas mod
Ekstrabetaling af 1 Kr. pr. Dag.
Hjemmet, der kun er heregnet for den min-
drebemidlede Klasse, modtager
a) Kvinder, som traenger til Rekreation (efter
nylig overstaaet Sygdom, Svaekkelse eller
Overanstreengelse) for paany at kunne til-
treede deres Gerning, men

b) ogsaa andre Kvinder samt

c) Agtepar og

d) Bern, som tr@enger til Hvile, god Kost og
frisk Luft; dog modtages kun Bern mel-
lem 7 og 12 Aar; er de i Folge med For-
@ldrene, mellem 4 og 12 Aar.

Born, som ikke er i Folge med Forewldrene,
faar Ophold i en Pavillon for sig under Op-
sigt, ligesom Bernene spiser for sig selv.

Foraeldre med Bern faar saavidt muligt og-
saa Ophold i en Pavillon for sig, og det samme
er Tilfeeldet med Rekonvalescenter.

Der modtages absolut ikke Voksne eller
Boern, som er syge eller Rekonvalescenter efter
Tuberkulose eller anden smitsom Sygdom; ej
heller Personer, som skal leve paa iet.

Prisen for Opholdet er 4 Kr. pr. Dag for
Voksne og 3 Kr. for Bern.

For uformuende PPersoner, som traenger til
Rekreation efter nylig overstaaet Sygdom og
godtger dette med hehorig Lageattest, er Beta-
lingen, naar deres Uformuenhed bekreeftes,
dog kun henholdsvis 3 Kr. og 2 Kr. (Bern)
pr. Dag.

Ved Indskrivningen betales et Forskud af
5 Kr. pr. Enkeltperson og 10 Kr. pr. Familie,
medens Resthelobet hetales, naar Opholdet til-

treedes. I Tilfeelde af Udeblivelse tilfalder For-
skudet Hjemmet og den paageeldende DPlads
belaegges.

Forlades Hjemmet inden den fastsatte Tid,
finder der som Regel ingen Tilbagebetaling
Sted.

Hjemmets Husorden, hvoraf felger, at Ge-
sterne selv maa rede deres Senge og ordne
deres Fodtej, maa overholdes.

Komitéen forbeholder sig Ret til at forlan-
ge, at en Gest skal forlade Hjemmet, hvis For-
holdene paa Grund af Gaestens egen Optraden
gor det nedvendigt, i saa Fald tilbagebetales
Vederlaget for de resterende Dage.

Blanketter til Begering om Opholdet kan
pr. Brevkort rekvireres fra Kontoret, Toldhod-
gade 19, Kebenhavn. For Bern, der ikke er i

Folge med For@ldrene, findes sarskilte (blaa)
Blanketter.

Der modtages ikke Geaester under 8 Dage og
Opholdet maa i Almindelighed paabegyndes cg
afsluttes omkring den 1. eller den 15. i en
Maaned.

Hjemmet lukkes ca. 15. September.




ET NYT LEJEMETAL

En ny Legering, bestaaende af Bly, Calcium,
Baryom og Kvaegselv, er under Navn af Ferry-
metal bragt i Handelen i Amerika. Det kan
forarbejdes til Stenger, Ror og Blik, men bru-
ges serlig til Lejemetal.

Legeringen kan ikke fremstilles paa sedvan-
lig Maade ved Sammensmeltning af Metallerne,
da de delvis fordamper ved den heje Tempe-
ratur, der er nedvendig.

Man fremstiller den derfor ved Elektrolyse,
idet man senderdeler Calcium- og Bariumklorid
over en Kathode af smeltet Bly, og hruger en
Grafitanade neds@enket i de smeltede Klorider.

De udskilte Metaller forbinder sig langsomt
med Blyet, idet det varer 3 Dage, inden Blyet
har optaget nogle IProcent Calcium og Baryum.

Naar Preveudtagningen viser, at den on-
skede Sammensatning er naaet, fyldes den
smeltede Masse i en Blandingsheholder, hvor
der tilsattes 0,25 pCt. Kvaegselv og smaa Mang-
der af andre Stoffer.

Den mest benyttede Legvring bestaar af 96,70
pCt. Bly, 1 pCt. Calcium, 2 pCt. Baryum og 0,25
pCt. Kvargselv.

legeringen smelter ved 445 °, og tiltager i
Haardhed i Tidens Leb. Saaledes var Haard-
heden efter Brinells Skala en Time efter Steh-
ningen 22,6, otte Dage senere 24,4 og 28 Dage
senere 2),7.

Af ster praktisk Betydning er det, at Le-
ceringen ikke eller saa godt som ikke ilter sig
i Luften.

Indtil en Temperatur af 150° aftager
Haardheden kun ubetydeligt med den stigende
‘Temperatur.
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SYGEKASSEN

Jernbaneleege Orum, Sortedamsgade 5, er
bortrejst fra 30. Juni til 2. August d. A. Hans
Praksis varetages i navnte Tidsrum af Over-
leege Biering, Vendersgade 5, TIf. Byen 4005.

Konsultationstid Kl. 1}/>—2!/> samt Fredag
Kl. 6—7.

Jernbanelege Gunnar Thamsen er bortrejst
fra den 6. Juni til den 1. Juli. Hans Praksis
varetages i n@vnte Tidsrum af Laege V. Balslev,
Frederiksberg All¢ 52, Konsultationstid: KI.
12—1.

Jernbaneleege Gunni Busck er bortrejst fra
11, Juni til 14. Juli d. A. Hans Praksis vare-
tages i navnte Tidsrum af Dr. Neumann, Is-
lands Brygge 15, Konsultationstid: KI. 1—2
samt Fredag Kl 6—7.

HJERTELIG TAK

Min hjerteligste Tak for venlig Opmarksom-
hed ved mit Jubileum.
V. C. Jensen.
Aalkorg

En hjertelig Tak til Kolleger og Medansatte
for udvist Opmearksomhed paa min Jubileeums-
dag. Tak for de preaegtige Gaver fra Lokomotiv-
fyrhodere og Kolleger.

Oskar Larsen.

Hjertelig Tak for udvist Opmarksomhed ved
mit Jubileum.

C. 8. P. Nielsen, Esbhjerg.

Forflyttelse.
Lokomotivfyrbeder R. I>. F. Olsen, Aabenraa,
til Vamdrup under 27—5—24.

Nervarende Nummer er afleveret
paa Avispostkontoret den 20. Juni.

AALBORG - BRONDUM - HOBRO
AKVAVITTER

HUSK!

Cigarforretningen, Istedgade 124 ——= HUSK!

Slotshryggeriets Husholdningsel og

SKihSHI i original pasteuriseret Aftapning bedst

og absolut holdbart. - Faas paa !/; & g

AARRARAA

Fl.

Kedaktion: Vesterbrogude 98 a %, Kjsbenhavn B.
['lf. Vester 8173 «ller Centr. 14,613
Udgaar 2 (iange maanedlig.
Abonuementspris: 6 Kr. aarlig.

Tegnes pas alle Postkonterer i Skandiravien.

Annoncv-l“xpedihon
Ny Vestergade 73, Kebenhavn B.

T'elefun Central 14613.
Kontortid K1 10—4.

Frederiksberg Bogtrykkeri,

Falkonerallé 11, Kebenhavn F.
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